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10.

KOKKUVOTE

Reisirongi nr 0041 ja veoauto MAN kokkupdrge toimus Liiva — Kiisa
jaamavahel asuval automaatselt seadistamata asulavilisel Manniku
raudteetilesdidukohal (km 14,599) 16. aprillil 2010 kell 08.13.

Mainniku tilesdidukohal toimunud dnnetuses hukkus veoauto juht ja kergemaid
kehavigastusi sai iiks rongis viibinud reisija.

Vigastada sai 5-vagunilise diiselrongi peas esimesena olnud mootorvaguni
DRI1B 3703 kere esiosa, lumeraud, AVS vastuvotupoolide tala, kiirusmeeriku
ajam ja suruShusiisteemi torustik, purunes vedurijuhi kabiini esiklaas. Raudtee
infrastruktuur jéi terveks.

Veoauto MAN oli jagunenud kolmeks eraldunud osaks, milleks olid konteiner,
kabiin ja veoauto raam. Kabiin ja raam olid tdielikult deformeerunud ning
muutunud kasutuskolbmatuks.

Rongi vigastused ei vdimaldanud rongil graafikujdrgset reisi jitkata. Peale
rongi tlevaatust liikus rong teises otsas asuva mootorvaguni abil tagasi
depoosse.

Reisijate sihtkohta viimiseks tehti muudatusi liikluskorralduses. Onnetusse
sattunud rongilt viidi reisijad autobussidega jargmises jaamas ootavale
asendusrongile. Liikluskatkestus kestis 4h ja 17m.

Onnetuse otseseks pdhjuseks oli autojuhi inimlik eksimus. Autojuht ei
hinnanud  adekvaatselt hoiatusmirgiga ,,Uher66pmeline raudtee* ja
eesdigusmargiga ,,Peatu ja anna teed“ Kkehtestatud noudeid. Ta sditis
peatumata véikesel kiirusel raudteeiilesdidukohale ning sai 166gi rongilt auto
parema kiilje pihta.

Raudteeliiklusohutuse suurendamiseks tehti raudteeinfrastruktuuri ettevotjale
2 ettepanekut korraldada uue kaasaegse iilesdidukoha kaiku laskmine ning
olemasoleva Manniku {iilesdidukoha liikluseks sulgemine samaaegselt korval
asuva sOidutee taastusremondi Idppemisega.

Kohalikule omavalitsusele tehti 3 ettepanekut edastada teave Méinniku
tilesdidukoha ohtlikkusest {iilesditu sagedamini kasutavatele asutustele ja
ettevotetele, konsolideerida seisukohad karjddridepoolse juurdepédédsutee
liitmiseks kohaliku teedevorguga ning rakendada ajutisi meetmeid
iilesdidukohale joudva autojuhi ndhtavuse parandamiseks.

Uurimisaruanne edastatakse aruande 16pus tehtud ettepanekute menetlemiseks
Edelaraudtee Infrastruktuuri AS-ile ja Saku Vallavalitsusele. Teadmiseks
edastatakse uurimisaruanne Edelaraudtee AS-ile, Euroopa Raudteeagentuurile,
Harjumaa Metskonnale, hukkunu abikaasale, Héirekeskuse Pohja-Eesti
Keskusele, Insait Projekt OU-le, Pdhja Prefektuurile, PShja Regionaalsele
Maanteeametile ja Tehnilise Jarelevalve Ametile.



1.1 Conclusion

10.

Collision between the passenger train nr 0041 and MAN truck took place on
the automatically unregulated, outside urbanized area located Manniku level
crossing on the section between Liiva and Kiisa stations (km 14,599) on the
16th of April, 2010 at 8.13 a.m.

In the Ménniku level crossing accident the truck driver perished and one of
passengers of the passenger train received milder bodily injuries.

Damage was caused to the front part of the trunk of the motor wagon DR1B-
3703, located at the head of the 5-wagon diesel train, to the snowplough, to the
beam of the automatic signalling system receiver coils, to the gear of the speed
recorder and to the compressed air pipeline. The front screen of the driver’s
cabin was shattered. The railway infrastructure suffered no damages.

The MAN truck was broken up into three separate parts, consisting of the
container, the cabin and the frame. The cabin and the frame were totally
deformed and turned unfit for use.

The damages of the train made it impossible for it to continue its scheduled
trip. After the inspection of the train it moved back to the depot, with the help
of the second motor wagon, located at the other end of the train.

Changes were made in the traffic organisation, in order to take the passengers
to their destination. The passengers from the accident-damaged train were
taken by bus to the substitute train, waiting in the next station. The traffic
break lasted for 4 hours and 17 minutes.

The direct cause of the accident was human error of the truck driver, who
could not adequately evaluate the requirements, imposed by the warning sign
“One rail gauge” and priority right sign “Stop and give way”. He drove
without halting at a low speed to the level crossing and was hit by the train on
the right side of the truck.

Two proposals were made to the railway infrastructure manager in order to
increase railway safety: to organise opening of a new, modern level crossing
and close the present Ménniku level crossing for traffic at the same time the
reconstruction and repair works of the near-by driveway end.

Three suggestion were made to the local municipality: to pass information of
the hazards of the Manniku level crossing to the institutions and companies
that often use the above mentioned level crossing, to consolidate positions for
joining the quarry side access road with the local road network and to apply
temporary measures to improve visual sight of the drivers, who are
approaching the level crossing.

The investigation report will be forwarded for proceeding of the proposals,
presented at the end of the report to the Edelaraudtee AS (Southwest Rail)
Infrastructure PLC and to the Saku Local Municipality. The investigation
report will be forwarded for taking notice to the Edelaraudtee AS (Southwest
Rail PLC), to the European Railway Agency, to the Harju County Forest
Range, to the wife of the deceased, to the North-Estonian Alarm Centre, to the
Insait Project Ltd, to the North Prefecture, to the North Regional Road
Administration, to the National Surveillance Authority.



2. OTSESED FAKTID JUHTUMI KOHTA

2.1 Juhtum

Reedel, 16. aprillil 2010. aastal kell 08.13 toimus peateel Liiva — Kiisa jaamavahel
véljaspool tiheasustusala Manniku automaatselt seadistamata raudteeiilesdidukohal
(14,599km) reisirongi ja veoauto kokkupdrge.

Eesti Vabariigi ,,Raudteeseaduse® kohaselt kvalifitseerub antud juhtum I astme
raudteednnetuseks (raudteeveeremi kokkuporge teise transpordivahendiga, millega
kaasnes iliks v0i mitu inimohvrit). Euroopa Parlamendi ja Noukogu ,,Raudteede
ohutuse direktiivi“ 2004/49/EU jirgi kuulub toimunud juhtum O&nnetusjuhtumite
hulka, mille kategooriaks on raudteeiiletuskoha dnnetusjuhtum.

Mainniku raudteeiilesdit on 8m lai ja teda liletab kahesuunaline asfaltbetoonkattega
soidutee kogulaiusega 5,9m. Veoauto MAN, registreerimisnumber 141 AXB,
konteiner paikneb Liiva karjddride poolsel haljasalal, paralleelselt raudteega, 10,4m
kaugusel raudteest ja 25,1m kaugusel sdiduteest. Ulesdidukattel on raudteega risti ja
piki raudteed 1,3m pikkused kraapejéljed. Auto lihenemise suunalt iilesdidu eel on
killud. Diiselrong on peatunud 528,5m kaugusel raudteeiilesdidukoha Saku poolsest
servast. Diiselrongi esirataste all on veoauto MAN. Diiselrong on 127,3m pikk.

&

Foto 1. Reisirong nr 0041
ja veoauto MAN
kokkuporkejargselt

Majandus-  ja Kommunikatsiooniministeeriumi kriisireguleerimisosakonda
raudteednnetuste  uurimisiiksusele  saabus  Tehnilise  Jérelevalve  Ameti
raudteetranspordiosakonnast teade toimunud raudteednnetuse kohta 20. aprilli 2010
hommikul. Uurimisiiksus tdpsustas toimunud juhtumi asjaolusid raudteeettevotte ja
Tehnilise Jarelevalve Ametiga konsulteerides. Samal pdeval vottis uurimisiiksus vastu
otsuse teostada toimunud &nnetuse ohutusjuurdlus. Onnetuse uurimise alustamise
kohta sisestas uurimisiiksus vastavad andmed ERA andmebaasi 20. aprillil 2010.
Otsus ohutusuurimise alustamiseks tugineb ,,Raudteeseaduse® § 42 ldikele (4), mis
sdtestab uurimisiiksuse kohustuse uurida esimese astme raudteednnetusi. Kooskdlas
Euroopa Liidu Oigusega, alustati juhtumi uurimist vastavalt Euroopa Parlamendi ja
Noukogu ,,Raudteede ohutuse direktiivi® 2004/49/EU artikli 21 1dikele (6), mis
sitestab teiste raudteednnetuste ja vahejuhtumite uurimise, mis ei ole tdsised
onnetused.



Onnetusjuhtumi uurimise viib libi Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
kriisireguleerimise osakonna peaspetsialist Jiiri Olde, kes tdidab juhtiva uurija
tilesandeid. Juhtiv uurija vaatab iile raudteeveeremi Vvigastused ja tutvub
stindmuspaigaga. Toimunud juhtumi kohta kogub ta teavet AS Edelaraudteelt,
Edelaraudtee Infrastruktuuri AS-ilt, politseilt, hdirekeskuselt ja meditsiiniasutuselt.
Kogutud teabe analiiiisi tulemusel koostab juhtiv uurija uurimisaruande, milles teeb
ettepanekuid raudteeohutuse suurendamiseks eesmargil taoliste juhtumite edasiseks
véltimiseks.

Juhtiv uurija korraldas 04. novembril 2010 asjaosalistele ndupidamise, et
ndupidamisel osalejad saaksid oma seisukohti viljendada ja avaldada arvamusi
juhtumi ning selle uurimise kohta.

2.2 Juhtumi taust

Minniku iilesdidul sattus onnetusse Edelaraudtee AS reisirong nr 0041, mida juhtis
sama ettevotte kaheliikmeline vedurimeeskond. Reisirongina sditnud diiselrongi juhtis
alates  17.08.1978  diiselrongi  juhtimisdigust omav  vedurijuht,  kelle
Raudteeinspektsiooni poolt vilja antud vedurijuhiluba on pikendatud 20.01.2006 ja
mis oli Onnetuse toimumise ajal kehtiv. Vedurijuhiabi omas Eesti Raudtee ja
Kutsekoja poolt vilja antud kutsetunnistust, mille kohaselt oli talle 05.09.2008
omistatud vedurijuhiabi 11, diiselvedurijuhiabi, diiselrongijuhiabi kutsekvalifikatsioon,
mis kehtib kuni 05.09.2013.

Reisirongina nr 0041 sditis 127,3m pikkune viievagniline diiselrong DR1B
3703/3704, mille mootorvagun DR1B 3703 sooritas kokkupdrke veoautoga. Rong on
varustatud B-klassi ALSN-tiilipi kontroll-juhtimissiisteemiga.

Reisirong soditis Edelaraudtee Infrastruktuuri AS peateel poolautomaatblokeeringuga
Liiva — Kiisa jaamavahel.

Minniku ilesdit km 15 pk 6 kuulub nn passiivsete iilesdidukohtade hulka.
Ulesdidukohale on omistatud kolmas kategooria. Rongide liiklussagedus on 26 rongi
O0pédevas ja autotranspordi liiklussagedus on alla 50 tihiku 66pédevas. Lubatud suurim
kiirus reisirongidele on 90km/h ja maanteeliiklejatele samuti 90km/h. Ulesdidukoht
on 7m lai ja ta omab rahuldavas seisundis puitkatet. Onnetusse sattunud auto
lahenemissuunalt 50m kauguselt ndhtavus iilesdidukohale puudub ja 8 m kauguselt on
néhtavus 600m. Vedurijuhil on ndhtavus iilesdidukohale 800m kauguselt, raudtee vile
mirgid on ettendhtud kohas. Maanteeliiklejatele on {ilesdit varustatud
eesdigusmirgiga 222 , Peatu ja anna teed ning hoiatusmirgiga 121 ,, Uher66pmeline
raudtee*. Mdlemad mérgid asuvad auto ldhenemise suunal iihise posti otsas, mis jaéb
7,9m kaugusele 1dhimast rodpast.

Soidutee valdajaks on Harjumaa metskond.

Rongi ette sditis Insait Projekt OU veoauto MAN registreerimisnumbriga 141 AXB.
Autojuht omas kehtivat BC-kategooria juhiluba.

Peale oOnnetuse toimumist teatas vedurijuht juhtunust rongiraadio vahendusel
dispetserile. Kditlusjuhile ja depoo korraldajale edastati teade rongist
mobiiltelefoniside vahendusel.

Edelaraudtee AS ja Edelaraudtee Infrastruktuuri AS poolt kdisid siindmuskohal
raudtee-teemehaanik raudtee seisukohta kontrollimas, kditusjuht  ja
vaneminstruktorvedurijuht liikluse taastamise voimalusi hindamas ja raudtee gabariiti
kannatada saanud autost vabastamist organiseerida aitamas.

Haiirekeskusele saabus teade toimunud raudteednnetusest 16.04 kell 08:19. Kohe
peale seda edastas hiirekeskus teate Mustamide kiirabimeeskonnale, kes joudis



siindmuskohale kell 08:33, vottis sealt peale kannatanu ning sditis kell 09:44 Pdhja-
Eesti Regionaalhaiglasse. Auto vabanes kell 10:00. Nomme péddsteauto sditis vélja
kell 08:22, joudis stindmuskohale kell 08:33 ning lahkus stindmuskohalt kell 09:19.
Reanimobiil sditis siindmuskohale kell 08:25, joudis kohale kell 08.33 ja lahkus
stindmuskohalt kell 09.05. Piésteteenistuse operatiivkorrapidajale teatas hdirekeskus
juhtunust kell 08:24. Laidne-Harju paistemeeskonnale teatati véljasdidu vajadusest
kell 08:30. Stindmuskohale joudis ta kell 08:42 ning lahkus sealt kell 09:13. Politseiga
vottis hdirekeskus iihendust kell 08:23. Politsei menetles siindmuskohal juhtumit.

2.3 Hukkumised, vigastused ja varaline kahju

Reisirongi ja veoauto kokkuporke tagajérjel hukkus veoauto juht. Autojuht oli saanud
eluohtlikke pea, kehatiive ja jisemete kinniseid tompe traumasid hulgaliste koljuluude
ja skeletiluude murdude ning siseorganite ja peaaju vigastustega.

Raudteelased, kelleks oli kaheliikmeline vedurimeeskond ning kaks reisisaatjat,
vigastusi ei saanud.

Rongis oli 81 reisijat. Neist sai kergemaid vigastusi 69-aastane naisterahvas, kes
toimetati kiirabibrigaadi poolt Regionaalhaiglasse. Patsiendi seisund oli stabiilne.
Tema probleemiks olid reaktsioonina situatsioonile héired siidameveresoonkonnas.
Samal pideval lubati patsient kodusele ravile, soovitusega podrduda perearsti poole.
Diiselrongi mootorvagunil DR1B 3703 oli kokkupdrke tagajérjel purunenud lumeraud
ja osaliselt deformeerunud lumeraua kinnitus. Vaguni kere esiosa oli 2,5m? ulatuses
sissemuljutud ja purunenud. Muljutud oli akendepuhastuse jalatugi ja kéepide.
Purunenud oli 4 signaallaternat ning signaallaternate karbid muljutud. Juhikabiini all
asuvad ohutorud olid vigastatud. Muljutud oli AVS-koodide vastuvatupoolide tala
ning vasakpoolne pool purunenud. Masinaruumi trepid olid nii vasakul kui ka paremal
pool muljutud ning treppide kinnituskronsteinid vigastatud. Kiirusmeeriku reduktori
ajam oli purunenud. Mootorvaguni molemad esiklaasid olid katki ja esiklaaside
raamid muljutud.

Foto 2. Reisirongi nr
| 0041 esiosa Vvigastused

Diiselrongile tekitatud kahju suurus on 381502 EEK. Rongi siindmuskohalt
transportimise ettevalmistamisele kulus 6240 EEK. Raudteeveoettevotjale tekitati
lisaks kahju 6696 EEK véairtuses reisijate bussiga sihtkohta toimetamisel ning



vedurimeeskonnale tasuliste vabade pdevade andmiseks hingelise tasakaalu
saavutamiseks 5625,05 EEK. Kokku moodustasid otsesed kahjud Edelaraudteele AS
400063,05 EEK (25568,69 EUR).

Raudteeinfrastruktuur ja sdidutee jdid Onnetuse tagajirjel terveks.

Vigastada sai veoauto MAN registreerimisnumbriga 141 AXB. Auto kabiin ja raam
olid teineteisest eraldunud ja konteiner eraldunud raamist. Kabiinil olid k&ik klaasid,
peeglid armatuurlaud ja juhtimisseade purunenud. Soéiduki kere oli deformeerunud,
konteiner deformeerumisjidlgedega. Deformeerituse tottu ei ole voimalik kontrollida
rooliseadete, pidurisiisteemi tulede, klaasipuhastite seisukorda. Rehvid vastasid
nduetele.

2.4 Vilised asjaolud

Onnetus toimus valgel ajal, nihtavus oli viiga hea. Ilm oli pilves, sdidutee oli kuiv.
Soéidutee moodustas 20m enne tilesditu tdisnurkse kurvi.

3. UURIMISTE JA KUSITLUSTE ANDMED

3.1 Kokkuvote tilestunnistustest

Juhtumi kohta on vedurijuht andnud {itlused, milles mérgib, et teenindades 16. aprillil
2010 rongi 0041, toimus Liiva — Kiisa jaamavahe tilesdidul km15.7 kokkuporge
veoatoga MAN. Auto soditis vasakult poolt paralleelselt raudteega kulgevalt teelt
iilesdidule. Autojuht suurele vilele ja prozektorite valgusele ei reageerinud.
Vedurijuht teostas ekstrapidurdamise. Toimus kokkupdrge autoga MAN
registreerimisnumbriga 141AXB. Auto haakus esiotsa alla ja lohises kuni rongi
peatumiseni. Vedurimeeskond teavitas juhtumist dispetSerit, Kkiitlusjuhti ja
depookorraldajat. DispetSer kutsus vélja kiirabi, pdésteteenistuse ja politsei.

Autos oli liks inimene, kes dnnetuse tagajérjel hukkus.

Rongil oli murdunud lumeraud, 2 AVS vastuvotupoolide tala, deformeerunud esiosa,
purunenud esiklaasid, kiirusmeeriku ajam.

Liikumist alustati dispetSeri loal tagasi Liiva jaama kiirusega 40km/h kell 12.08.
Onnetuse hetkel asus vedurijuhiabi tagumises mootorvagunis.

Vedurijuhiabi on andnud iitlused, milles teatab, et diiselrongiga DR1B 3703/4 Liiva —
Kiisa jaamavahel 16. aprillil 2010 toimus iilesdidul km15.7 kokkupdrge veoautoga
MAN registreerimisnumbriga 141 AXB.

Vedurijuhiabi asus sel ajal tagumise mootorvaguni masinaruumis, et ribikardinate
elektro-pneumo-ventiili kinni keerata, sest vee temperatuur oli korgeks ldinud. Sel
hetkel toimus kokkupdrge. Aknast vilja vaadates ndgi vedurijuhiabi tolmupilve ja
pidurite tossu. Abi jooksis l1dbi vagunite rongi ette otsa, et olukorrast pilti saada.

Rongis tootas dnnetuse ajal 2 reisiteenindajat, kellest iiks asus esimese klassi vagunis
ja teine thes teise klassi vagunitest. Teise ehk tavaklassi vagunis viibinud
reisiteenindaja miilis seal pileteid. Peale dnnetust kéis ta 1dbi kdik tavaklassi vagunid
ning kontrollis, ega keegi viga saanud. Rongi reisijad vigastada ei saanud.



Individuaalset tdhelepanu keegi ei vajanud. Mobiiltelefoni teel saabunud teave
onnetusest ja edasilitkumise voimalustest teatati reisijatele.

Hukkunud autojuhi abikaasa iitles, et autojuht omas pikaajalist juhikogemust. Ta oli
tootanud liikluskuulekalt. Abikaasale jéi arusaamatuks, kuidas autojuht vois sellisesse
olukorda sattuda, mis tema hukuga 16ppes.

3.2 Ohutuse juhtimissiisteem

Edelaraudtee AS on kehtestanud ,,Raudtee reisijate veo ohutusjuhtimise silisteemi
késiraamatu®, kus

7. Ohutuse kohta teabe dokumenteerimise ja edastamise kord ettevdttes, samuti
padevate ametiasutustega ja teiste raudteeettevOtjatega teabe vahetamise kord
sitestab, et koik korvalekaldumised fikseeritakse ja analiilisitakse, nende alusel ning
vOimalike ohtude olemasolu arvestades hinnatakse riskid. Seda valdkonda
korraldatakse alljargnevate dokumentide ndudeid tdites:

protsessikirjeldus EU03 ,Edelaraudtee toodete, teenuste, protsesside seire ja
mootmine™ (lisa 3),

juhend EU03-J02 ,,Edelaraudtee riskide hindamine* (lisa 42),

juhend EU03 JO1 ,,Juhtimissiisteemi audit* (lisa 43).

9. Ettevdtte tegutsemisplaan onnetuse voi intsidendi korral, mis tagab {ihtlasi vajalikus
ulatuses koosto0 péadsteasutuste, teiste pddevate ametiasutuste ning raudtee-
ettevotjatega.

Tekkinud onnetuste voi muude korvalekallete esinemiste korral on ettevottes vélja
tootatud kord, mis on iihine kdigi Edelaraudtee AS kontserni ettevitetele, nende
tootajatele ja kisitleb ka koostood riigi voi teiste ettevotjatega, nendeks on
protsessikirjeldus EU04 ,,Onnetusest teatamine ja tagajirgede likvideerimine* (lisa 4),
juhend EV08-J16 ,,Vedurimeeskonna tegevus Onnetuste ja liiklushéirete korral® (lisa
38),

juhend EU04-J03 , Reisijate teenindamine liiklushiirete korral* (lisa 46),

juhend EU04-J04 , Kriisiolukord reisirongis vdi reisirongiga® (lisa 47),

juhend EU04-J06 ,Onnetuse pdhjuste uurimine ja tekkinud kahjude
kindlakstegemine* (lisa 48).

EU04. Onnetusest teatamine ja tagajirgede likvideerimine. Lisa 4.
IV. Tegutsemine onnetusest teadasaamisel.
1. Tootajate tegutsemise kord dnnetuse korral (Lisa 1)
1.1.0Onnetusteate saanud todtaja peab saadud informatsiooni pdhjal tegema otsuse,
kas teade on vaja edasi anda kohe v&i vdib seda teha t66 kdigus ja peab
otsustama, kellele teade edasi anda.
2. Sidevahendid dnnetusest teatamiseks
2.1.0nnetusest teatamiseks kasutatakse esimest kittesaadavat sidevahendit.
3. Teate koosseis.
3.1.0nnetuse teade peab olema liihike ja selge ning sisaldama jdrgmist
informatsiooni:
3.1.1. teate edastaja nimi, tookoht, telefoninumber, fax,
3.1.2. mis toimus (juhtunu kirjeldus),
3.1.3. kus toimus ja kuidas sdita stindmuskohale,
3.1.4. mis ajal toimus,
3.1.5. kas on ohvreid,



3.1.6. kas on vaja kiiresti abi ja millist,

3.1.7. kas on inimeste evakueerimise vajadus,

3.1.8. oOnnetuse ulatus, riskihinnang ja tarvitusele voetud abindud,

3.1.9. keskkonnareostuse oht, miirgiste veoste olemasolu ja milliste,

3.1.10. kellele on juhtunust varem teatatud,

3.1.11. side siindmuskohaga.
V. Avariide ja dnnetuste tagajargede likvideerimine.
1. Avariide ja Onnetuste tagajirgede likvideerimise ning ettevotteviliste
organisatsioonide kaasamine toimub kéesolevale dokumendile lisatud skeemi jérgi
(Lisa 5) Onnetuse tagajirgede likvideerimine ning ettevdtteviliste organisatsioonide
kaasamise skeem.
2. Kui avarii voi Onnetus on peatanud raudteeliikluse, tuleb vdtta tarvitusele koik
abindud, et voimalikult kiiresti raudteeliiklus taastada.
3. Organisatsioonilised juhised avariide ja dnnetuste tagajargede likvideerimisel.
3.1. Pééstetoode juhtimine.
Stindmuskohal alluvad kdik to6tajad méédratud padstetodde juhile vaatamata todalasest
positsioonist.
Kui siindmuspaigale saabub riiklik péisteteenistus, on temal digus {ildjuhtimine {ile
votta.
3.5. Rongiliiklust voib jétkata parast ohtliku koha iilevaatust ja paédstetdode juhi otsust
rongiliiklus avada.
3.7. Koik oOnnetusega ning rongiliitkluse korraldamisega seotud ettekanded ja
korraldused registreeritakse jaama rongiliikluse raamatus ja rongidispetSeri
korralduste raamatus.
3.8. Koik rongiliiklust korraldavad korraldused tuleb anda ainult rongidispetSeri
kaudu.
3.10. Rongide rikete korvaldamine.
3.10.1. Kui rongil ei ole vigastusi vdi on vigastused, mida suudavad korvaldada
rongimeeskonna litkmed, jatkab rong sditu peale loa saamist rongidispetSerilt.
3.10.2. Kui rongiriket ei ole vdimalik korvaldada rongimeeskonna poolt kohapeal,
korraldab veeremi kdidujuht depoo remondibrigaadi véljakutse siindmuskohal.
Remondibrigaad kas taastab rongi t66voime madral, mis vdimaldab rongi iseseisva
drasOidu jaamavahelt vOoi mdiédral, mis vOimaldab rongi draviimise selleks tellitud
abiveduriga.

EU04-J03.Reisijate teenindamine reisirongide liiklushirete korral. Lisa 46.

6. Klienditeenindaja:

6.1. annab vajadusel ja/voi lisainformatsiooni lackumisel lisateavet liiklushdire
kestuse ja/voi eeldatava uue sdiduplaani kohta koikidele rongis viibivatele reisijatele,
tagamaks nende informeerituse reisijateveo edasisest korraldusest;

6.2. selgitab vilja rongis viibivate reisijate arvu ning nende limberistumise vajadused
teistele rongidele vai liiklusvahenditele juhul, kui teenindav rong hilineb rohkem kui
viisteist (15) minutit. Juhul, kui ei ole voimalik kasutada rongis olevat mobiiltelefoni,
annab  eelnimetatud informatsiooni edasi  vedurimeeskonnale edelaraudtee
Infrastruktuuri AS rongidispetSerile teatamiseks;

6.3. korraldab reisijate ohutu iimberistumise teistele transpordivahenditele;

EU04-J04. Kriisiolukord reisirongis vdi reisirongiga.
V. Kriisi juhtimine.
2.1. Klienditeenindaja.



2.1.1. Teeb kindlaks, kui palju on kannatanuid, kes vdivad vajada meditsiinilist abi.
Kui kannatanuid on palju, méératakse ligikaudne inimeste arv.

3.3 Oigusnormid

Liikluseeskiri sétestab

§ 170. Raudtee iiletamisel peab liikleja olema eriti tdhelepanelik. Ndhes voi1 kuuldes
lahenevat raudteesodidukit, tuleb sellele teed anda. Juht peab soitma sellise kiirusega,
et ta oleks vajaduse korral voimeline soiduki sujuvalt peatama kdesoleva médruse §-S
174 ettendhtud kohas. Liikleja peab arvestama liiklusmarke, heli- ja valgussignaale,
tokkepuu asendit ja reguleerija korraldusi.

§ 171. Raudteed ei tohi iiletada

4) kui juht oleks sunnitud rodbasteel peatuma.

§ 172. Tokkepuuta ja foorita raudteeiilesdidukohale ei tohi juht sdita veendumata, et
ei ldhene raudteesdidukit.

§ 174. Lahenevale raudteesdidukile tee andmiseks ning muul juhul, mil raudteed
iiletada ei tohi, peab juht peatuma tdkkepuu ees, selle puudumisel vdhemalt 10m
kaugusel esimesest roopast, litklusmérgi ,,Peatu ja anna teed“ olemasolul aga selle
€es.

Raudteeiilesdidukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend sdtestab
§ 5. Nouded uute tilesdidukohtade projekteerimiseks ja ehitamiseks.

(1) Ule avalikuks kasutamiseks méiratud raudteeliini ja muude peateede ei ole

lubada avada uut:

3) tilesdidukohta ligemale kui 2 km viaduktile.
(4) Ulesdidukoht ja selle seadmed peavad vastama ehitusprojektile ja ehitusnormidele,
,»Raudtee tehnokasutuseeskirja* ning kdesoleva juhendi nduetele.
(5) Ulesdidukoht rajatakse sirgele raudteeldigule ja kohta, kus on tagatud
nduetekohased néhtavustingimused.

3.4 Veeremi ja tehniliste seadmete t66

Diiselrong DR1B 3703/3704 oli enne liiklusdnnetust tehniliselt korras ja kiitusse
lubatud Edelaraudtee AS kehtiva korra kohaselt. Vigastada saanud mootorvaguni
tehnohooldused olid tehtud jargmiselt: H1 — 15.04.2010, H2 — vajadust ei olnud, kuna
rong oli tulnud 3 pédeva tagasi remondist, H3 — 07.04.2010, remondist KTR vilja
antud 22.01.2010 ja ldbijooks peale seda oli 24676km.

Vedurimeeskond oli varustatud to6tava rongiraadio- ja mobiiltelefonside vahenditega.
Diiselrongi DR1B 3703 kiirusmeeriku SL2M nr 82098 lindi deSifreerimise tulemusel
on tehtud kindlaks, et rongi nr 0041 teenindamisel Liiva — Kiisa jaamavahel, km15
pk7 kiirusel 85km/h on kell 08.13 fikseeritud Kkiirpidurdus. Faktiline pidurdusmaa ei
ole kiirusmeeriku ajami purunemise tOttu mdédratav. Pidurdusmaa médramise
nomogrammi jirgi on maksimaalne lubatud pidurudsmaa antud oludes 563m.
Stindmuskohal kilomeetri- ja piketipostide jargi hinnates oli vahemaa kokkupdrke
toimumise kohast kuni peatunud rongi peani vahemikus 520 kuni 540 meetrit.

10



3.5 Tookorraldust kasitlev dokumentatsioon

Kokkuporke jdrel teavitas vedurimeeskond juhtunust kditlusjuhti, rongidispetSerit
ning depookorraldajat.

Juhtumiga seotud teated Edelaraudtee rongidispetSeri korralduste raamatust on
jargmised:

Kell 08.16. Teade vedurijuhilt veoauto ettesdidust reisirongile. Vajadus kutsuda
kiirabi ja politsei. DispetSer edastas teate hiddaabiteenistuse numbrile 112 ja
Edelaraudtee vastavatele ametiisikutele.

Kell 08.21. Teade mootorvaguni esiklaasi purunemisest, mis ilmselt takistab rongi
s0idu jitkamise.

Kell 09.00. Teade autos viibinud mehe surmasaamisest. Stindmuskohal kiirabi ja
politsei. Auto mootorvaguni all kinni, seda iiritatakse kétte saada.

Kell 09.01. Teade Edelaraudtee liikluskorralduse muudatustest. Rong nr 0042
saadetakse rongina nr 0041 Kiisalt Viljandisse, rong nr 0230 Kiisalt rongina nr 0233
Raplasse. Reisijad viiakse Kiisalt rongidelt nr 0042 ja 0230 Tallinnasse bussidega.
Rongi nr 0041 reisijad tuuakse bussidega Liiva — Kiisa jaamavahelt Kiisale ja rongi nr
0233 reisijad Liivalt Kiisale. Rong nr 0041 pdordub tagasi Liiva jaama.

Kell 09.29. Teade vajadusest Onnetuspaika teemehi siindmuskohta iile vaatama.
Veoauto on lohisenud mooda raudteed.

Kell 09.50. Teade raudtee olukorra korrasolekust km15. Veoauto vedeleb veel teel.
Kell 09.54. RongidispetSeri teade Kiisa, Kohila, Rapla, Lelle, Tiiri, Vohma, Viljandi
jaama liikluskorralduse muudatusest.

Kell 10.10. Teade veoauto metallosade haakumisest rongi kiilge ja vajadusest
keevituse jdrele.

Kell 10.24. Teade Tallinn-Balti, Tallinn-Viike, Liiva, Kiisa, Kohila, Rapla jaama
rongi nr 0235 kiigust dra votmise kohta.

Kell 11.28. Teade veoauto eraldamisest rongi kiiljest, vajadus kraana jérele auto
raudteelt tostmiseks.

Kell 11.53. Teade auto raudteegabariidist diiselrongi abil eemaldamisest. Vajadus
teemehi raudtee sdidukorda hindama.

Kell 12.29. Teemehed kandsid ette Liiva — Kiisa jaamavahe km 16.02 tee korras- ja
gabariidi vaba olekust. Vajadus kehtestada tdhtajaline hoiatus kell 12.30 kuni 22.00
rongi pea kiirus 25 km/h. Liiva — Kiisa jaamavahe vdib avada rongiliikluseks.

Onnetuses osalenud reisirong nr 0041 Tallinn — Viljandi seisis siindmuskohal 3h 50m
ja soitis omal joul kell 12.08 Tallinnasse tagasi. Rongis olnud reisijad viidi bussidega
Kiisa jaama, kuhu selleks ajaks oli tulnud Viljandist saabunud rong nr 0042, mis
raudtee hdivatuse tottu edasi sdita ei saanud. Viljandist saabunud rong vottis peale
onnetuses osalenud rongi reisijad ning viljus Kiisalt kell 10.04 rongina nr 0041 ja
joudis Viljandisse 1h ja S1m hilinemisega.

Rongi nr 0042 Viljandi - Tallinn reisijad toodi sihtkohta autobussidega ning hilinesid
ca 2 tundi.

Rongilt nr 0230 Parnu — Tallinn Kiisalt autobussidele istunud reisijad viidi nende
sihtkoha jaamadesse autobussidega. Nad hilinesid ca 1h 30m.

Kaiigust jédid dra rongid nr 0235 Tallinn — Rapla véljumisega Tallinnast kell 08.37 ja
nr 0234 Rapla — Tallinn vdljumisega Raplast kell 10.40.

Tee hoivatuse tottu sditis Kiisale saabunud reisirong nr 0230 tagasi rongina nr 0233
Tallinn — Rapla, mis hilines sihtkohta 1h ja 55m.
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Liiklus taastati tdielikult kell 12.30 kiiruspiiranguga 25km/h kuni kella 22.00.
Liikluskatkestus oli Liiva — Kiisa jaamavahel kestnud 4h ja 17m.

3.6 Inimene-masin-organisatsioon koostdo

Vedurimeeskond oli todle lubatud Edelaraudtee AS kehtiva korra kohaselt ja enne
litklusonnetust to661 olnud 2 tundi 04 minutit. To6vahetus algas kell 06.09 ja enne seda
oli vedurimeeskonnal toovahetustevaheline puhkeaeg olnud 35 tundi 08 minutit.
Vahetult peale Onnetust teostati indikaatorvahendiga vedurijuhi alkoholisisalduse
kontroll. Kontrolli tulemusena osutus vedurijuht kaineks.

Autojuhi toksikoloogilisel uurimisel tema verest etanooli ega narkootilisi aineid ei
leitud.

3.7 Varasemad sarnase iseloomuga juhtumid

21. novembril 2009 toimus Liiva — Kiisa jaamavahel automaatselt reguleerimata
Mainniku tilesdidukohal (km 14,599) reisirongi nr 0041 ja veoauto MAZ kokkuporge.
Raudteetilesdidukohal toimunud Onnetuses hukkus veoauto juht ja kergemaid
kehavigastusi sai vedurijuht, kes viidi abi saamiseks haiglasse.

Veoauto MAZ sai rongilt 160gi paremale kiiljele. Selle tulemusena oli auto vdandunud
ning purunenud, mis tegi voimatuks tema edasise kasutamise.

Vigastusi oli saanud rongi peas asuva mootorvaguni DR1B-3713 kere esiosa,
lumeraud, AVS vastuvotupoolide tala, surudhusiisteemi torustik ja purunenud oli
vasak esiklaas. Raudteeinfrastruktuur jai terveks.

Rongi vigastused ei vOimaldanud rongil graafikujirgset reisi jétkata.
Asendusvedurijuhi véljakutsumise jérel suunati rong depoosse.

Reisijate sihtkohta viimisel kasutati autobusse, millega toimetati nad jirgmises jaamas
asuvale asendusrongile. Liikluskatkestus kestis 2h ja 13 minutit.

Onnetuse otseseks pdhjuseks oli autojuhi inimlik eksimus, kes oli minetanud
ohutunde ning autoga véikesel kiirusel iilesdidule ldhenedes ei jarginud kohustust
peatuda liiklusmérgiga ,,Peatu ja anna teed“ mdrgistatud ettendhtud kohas, et
veenduda rongi lilesdidule joudmises.

Raudteeohutuse suurendamiseks tehti ettepanek raudteeinfrastruktuuri-ettevottel
pidada prioriteetseks olemasoleva iilesdidu asemele kaasaegselt seadmestatud uue
iilesdidukoha ldhikonda rajamist.

Rapla — Tallinn reisirongi ja sdiduauto Alfa Romeo kokkupdrge toimus 24. juunil
2007.a. kell 20.30 Ménniku automaatselt reguleerimata iilesdidukohal (km 14,599).
Kokkuporke tagajérjel oli 125m pikkune rong peatunud ca 200m kaugusel teisel pool
tilesditu. Soiduauto oli paiskunud véljale, tugevalt deformeerunud ja muutunud
kasutuskolbmatuks.

Onnetuses hukkus koheselt autos viibinud kaassditja ja autojuht suri samal pieval
vigastuste tagajérjel haiglas.

Vigastusi oli saanud diiselrong. Mootorvaguni lumeraua keevisdmblused olid lahti ja
lumeraud oli surutud rongi alla, purunenud oli pidurimagistraali dhutoru. Vigastusi oli
saanud mootorvaguni kere esiosa.

Autojuht oli sditnud veendumata rongi lihenemisest iilesdidukohale. Onnetuse
poOhjustas otseselt autojuhi kui raudteeiilesdidukoha kasutaja tdhelepanematusest
tingitud rongile ettesdit. Autojuht oli inimlikust eksitusest tingituna pd&oranud
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ebapiisavat tihelepanu iilesdidukoha eel olevale hoiatusmirgile 121 ,,Uherddpmeline
raudtee”.

Minniku raudteeiilesdidukoht on piiratud ndhtavusega, kuid ei ole liiklejatele
varustatud eesdigusmargiga 222 ,,Peatu ja anna teed”. Ulesdidukoht ei ole tihistatud
litkluskorraldusvahenditega, mis teavitaksid liiklejat piiratud néhtavusest.
Eesdigusmargi 222 ,,Peatu ja anna teed” puudumine on kaasaaitavaks teguriks
onnetuse toimumisel.

Sdiduauto Nissan ja reisirongi nr 0235 osalusel toimunud II astme
raudteeliiklusdnnetus toimus 17.03.2005 kell 14.03 Edelaraudtee AS infrastruktuuril
Mainniku reguleerimata I1I kategooria tilesdidukohal (km 14,599).

Kokkupdrkes osalenud diiselrongi juhtvagun sai mitmeid vigastusi, mis ei olnud
litklusohtlikud. Sdiduauto Nissan jdi tugevalt deformeeritult lebama tee korvale.
Soiduauto juht ei olnud soditnud sobiva sdidukiirusega, et peatuda liheneva rongi
labilaskmiseks iilesdidu eel hoiatusmirgi 121 “Uherddpmeline raudtee” juures.
Soiduauto juht ei mérganud peale parempdorde sooritamist rongi ldhenemist.

Soidutee oli libe, vaatamata piiratud ndhtavusele, ei ole iilesdidukoht varustatud
eesdigusmairgiga 222 “Peatu ja anna teed”.

Ulesdidukoht on suhteliselt viikese teeliiklusintensiivsusega, mistdttu tasub kaaluda
vOimalust selle sulgemiseks ja teeliikluse korraldamiseks iile mdne teise ldheduses
asuva iilesdidu.

Liikluseks avatud iilesdidukoht tuleb varustada vajalike liikluskorraldusvahenditega.

4. ANALUUS JA JARELDUSED

4.1 Siindmusteahela 16ppkirjeldus

Reisirong nr 0041 sooritas oma plaanipérast reisi ja oli hommikul enne veerand
iiheksat Liiva — Kiisa jaamavahel joudnud Maénniku {lesdidukoha ldhedale.
Viievagunilise diiselrongi esimeses mootorvagunis viibis vedurijuht ja tagumises
mootorvagunis vedurijuhiabi. Mdlemad téitsid eeskirjadekohaseid todiileasndeid.
Rongi vilisvalgustus oli sisse liilitatud. Rong soditis lubatud kiiruse 90km/h piiresse
jadva viiksema kiirusega 85km/h. Ettendhtud kohas enne iilesditu andis vedurijuht
tahelepanu helisignaali.

Rongi liikumissuunas vaadates vasakul kulges paralleelselt rodbasteega maantee,
mida modda soitis rongist veidi eespool veoauto MAN registreerimisnumbriga 141
AXB. Minniku iilesdidukoha juures teeb maantee 20m kaugusel roobasteest 90°
poorde paremale ning suundub iilesdidukohale. Auto soitis véiksema kiirusega kui
rong ja peale auto parempddrde sooritamist, kui auto ei peatunud eesdigusmargi 222
»Peatu ja anna teed“ juures, andis vedurijuht veelkord tdhelepanu helisignaali. Juba
joudiski auto rodbasteele ning talle sditis kiiljelt sisse rongi mootorvagun. Vedurijuht
tegi kiirpidurduse. Auto haakus rongi esiosa kiilge. Rong liikkas autot ré0basteel enda
ees kuni peatumiseni.

Peale peatumist tuli esimesse mootorvagunisse vedurijuhiabi. Vedurijuht teatas
toimunust rongidispetSerile, depookorraldajale ja kdidujuhile. Reisisaatjad viibisid
reisijate juures ja kditusid vastavalt ettendhtud korrale.
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Veoauto MAN registreerimisnumbriga 141 AXB oli umbes kella 8 paiku alustanud
soitu ning joudis enne veerand iiheksat Manniku raudteeiilesdidukoha ldhistele. Oli
hommikune aeg ja viljas oli valge. Soidutee oli kuiv ja kulges paarikiimne meetri
kaugusel paralleelselt raudteega. Lubatud Kiirus oli sel teel autodele 90km/h. Sdidutee
kvaliteet ei vdoimaldanud sellise kiirusega sodita. Auto soitis tunduvalt aeglasemalt.
Autojuht oli seda teed modda ka varem sditnud. Parempdordeks viahendas juht kiirust,
kuid vaatamata eesdigusmargile 222 ,,Peatu ja anna teed®, otsustas juht aeglaselt edasi
soita. Ta oli mdtetesse vajunud. Auto soitis iilesdidule ja sel hetkel saigi auto paremalt
kiiljelt 166gi auto esi- ja tagarataste vahelisse alasse.

Auto haakus rongi kiilge ja sai moédda rodpaid libisedes tugevalt deformeeritud. Auto
kabiin koos esiratastega jdi ithele poole rongi ja raamiosa tagumiste ratastega teisele
poole. Autojuht hukkus.

4.2 Arutelu

Rongi nr 0041 vedurijuht sai anda adekvaatse hinnangu autojuhi kditumisele alles
pérast seda, kui auto oli sooritanud parempddrde ja ei olnud peatunud eesdigusmérgi
222 ,Peatu ja anna teed* ees. Mérk jadb 7,9m kaugusele esimesest rodpast. Hinnates
auto &sjast valjumist 90°-sest Kkurvist, pidi tema kiirus olema selline, mis ei
voimaldanud ettendhtud liiklusmérgist roobasteeni sdita kauem kui 1-2 sekundit.
Sama ajavahemiku jooksul liikus rong kiirusega 85km/h ehk 23,6m/s ning oli
kokkupdrkekohast mitte kaugemal kui 50m. Rongi lubatud pidurdusmaa on sellel
kiirusel 563m ja tegelik pidurdusmaa jddb lubatuga samasse suurusjarku. Vedurijuhil
ei olnud vdimalik rongi enne kokkupdrget peatada.

Autojuht sditis iilesdidule ldhenedes lubatust tunduvalt véiksema kiirusega. Tema
kiirus oli tunduvalt vdiksem ka rongi kiirusest. Rong liikus autost taga pool. Rongi
prozektorite valgusvihk ei hakanud autojuhile tdnu valgele ajale silma. Vedurivilet
autojuht ei kuulnud. Auto vedas konteinerit, mis piiras kabiinist pilguheitu tagasi ja
peegeldas rongi poolt tekitatud helisid. Autojuht istus kabiinis vasakul, raudtee asus
ldheneva rongiga kabiinist paremal.

Foto 3. Soidutee veoauto
MAN ldhenemisel
ulesGidukohale

Peale ca 20m kaugusel roopast asuvat kurvi ei kavatsenud autojuht eesdigusmaérgi
juures peatuda, vaid jitkas soitu. Vahetult peale pooret segasid ldheneva rongi
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nidgemist kauto kabiini kinnised osad. Toendoliselt ei joudnud auto enne
eesOigusmairki paikneda soiduteel piki sdidutee telge ja auto pikiteljega risti
raudteega. Suuremat tiilipi veoautod moodustavad peale parempodrde sooritamist oma
pikitelje ja paremalt liheneva rongi liikumissuuna vahel teravnurga, mis takistab
autojuhil liiklusoludele adekvaatse hinnangu andmist. Veoauto sellise asendi korral
soiduteel saab autojuht voimalikku paremalt ldhenevat rongi kindlaks teha, kui ta
peatab auto eesdigusmérgi juures, muudab oma asukohta kabiinis, et haarata oma
vaatevilja kogu temast paremale jadv raudtee. Onnetusse sattunud veoauto MAN juht
seda ei teninud.

Tdendoliselt vois autojuht rongi mirgata peale eesdigusmargi juurest médda sditmist,
kui rong oli kabiini paremast aknast ndhtav. Selleks oleks ta pidanud heitma pilgu
paremale. Vedurijuht ei tdheldanud vahetult enne rongi ja auto kokkupdrget
muudatusi auto litkumises.

Auto sditis lilesdidule, joudis kabiiniosaga rodpad iiletada, kuid sai rongi poolt 166gi
esi- ja tagarataste vahelisse alasse. Konteiner lendas saadud 166gist teelt vilja. Auto
haakus rongi kiilge ja lohises kiilgepidi ca 0,5km ulatuses modda rodbasteed. Selle
tagajdrjel sai kabiinis viibinud autojuht 166ke ja muljumisi, mis viisid tema hukuni.

Edelaraudtee AS on ettevottes kehtestanud ohutuse juhtimissiisteemi, mis sétestab
ettevotte  tootajate  kohustused Onnetusjuhtumite korral. Ettevotte ohutuse
juhtimissiisteem vOimaldab Ménniku iilesdidukohal 16.04.2010 toimunud Onnetuse
jarel rakendada adekvaatseid meetmeid, koguda vajalikku teavet ning teha
otstarbekaid jareldusi liiklusohutuse kohta.

Minniku raudteeiilesdidukohal on toimunud viimaste aastate jooksul mitmeid
onnetusi. Neist eelmine toimus 21.11.2009. Selle dnnetuse uurimise ajal toimus uue
kaasaaegse Minniku tilesdidukoha projekteerimine. Uus iilesdidukoht on kavas
ehitada kohale, kus on voimalik tagada kehtivatele normidele vastava iilesdidukoha ja
sellele juurdepddsu rajamine.

Olemasoleva Manniku iilesdidukoha (km 14,599) rekonstrueerimiseks oleks tulnud
tellida projekt, millele kehtivad nouded oleksid samased uue iilesdidukoha
rajamisega. Senise Méanniku raudteeiilesdidukoha moderniseerimine ei oleks voimalik
muudatuste tegemiseta teedevorgus.

Alternatiivina oleks voimalik uue teedevdrgu rajamisega suunata liiklus ldhedal
asuvale viaduktile ja Méanniku tilesoit sulgeda. Selle voimaluse asemel on kavandatud
ratsionaalsem lahendus uue {iilesdidukoha rajamine viaduktist kaugemale. Ajutise
lahendusena ei ole vilistatud juba praegu osa liiklusest viaduktile suunata.

Uus iilesdidukoht (km 13,2) on kavas seadistada automaatse foorisignalisatsiooniga.
Liiklusmargid edastavad iilesdidule ldhenevale autojuhile iihte ja sama teavet. Teave
ei soltu tegelikust ohuolukorrast. Liiklusmérgid teatavad, et ees on
raudteetilesdidukoht ja eesdigusmargi juures tuleb peatuda. Automaatsete fooridega
varustatud {lesdidule ldhenedes saab autojuht vdOimalikust ohust tidpsemat
informatsiooni. Punanane vilkuv foorituli teatab raudteeveeremi ldhenemisest ja
tilesdidu suletud olekust. Tootava foori muude signaalide korral ohtu autole ei ole.
Automaatselt seadistatud iilesdit on liiklejatele ohutum kui vaid litklusmirkidega
varustatud iilesdit.

Raudteeliiklus on seda ohutum, mida vdhem on ldhikonnas iilesdidukohti. Uue
projekteeritud {ilesdidukoha kidikulaskmine voOimaldab sulgeda lisaks Manniku
iilesdidukohale ka 11,789 km-l asuva iilesdidukoha. Rajatav uus automaatselt
seadistatud  iilesdidukoht jddb kahe suletava {ilesdidukoha vahele, mis
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litkluskorralduse seisukohalt on ratsionaalne ja kaasaegsetele nduetele vastavalt
suurendab tunduvalt liiklusohutust.

Planeeritud uuele iilesdidukohale karjiédride poolt juurdepédédsu rajamine ja kohaliku
teedevorguga iihendamine voib vajadusel toimuda etapiviisiliselt. Juurdepédédsutee
kvaliteedi etapiviisiline tdstmine vdib vdib olla otstarbekas piiratud rahalisi ressursse
ja védga horedat (alla 50 iihiku 60pdevas) maanteeliikluse olemasolu arvesse vottes.
Maanteeliiklejateks on enamuses suure kandevdimega veokid.

Minniku ilesdidul 16.04.2010 toimunud Onnetuse wuurimise ajal viljastati
Edelaraudtee Infrastruktuuri AS-le uue {ilesdidu ehitusluba. Uuele iilesdidule
juurdepéddsutee  Tallinn-Saku  maanteelt  ehitatakse  Tallinn-Saku  maantee
taastusremondi kadigus. Seda korraldab Pdhja-Regionaalne Maanteeamet. Tallinn-
Saku maantee taastusremonti teostatakse pohiliselt 2010. aasta jooksul. Tee
asfalteerimine soltub ilmastikuoludest ja jadb jargmisse aastasse.

Tuleb pidada otstarbekaks raudteeiilesdidukoha viljachitamise 10petamine Tallinn-
Saku maantee asfalteerimistoode l0petamisega ligildhedaselt samaaegselt. Uue
iilesdidukoha kéikulaskmine  ja ldhikonnas olemasoleva kahe iilesdidukoha
maanteeliikluseks sulgemine aitab tunduvalt tdsta liiklusohutust antud piirkonnas.

Mainniku raudteetilesdidukohal toimunud Onnetused on aastate jooksul toimunud
autodega, mille juhid ei sdida antud {ilesdidule esmakordselt. Sagedamini kasutavad
iilesditu mone ettevotte veokid, mille juhid on minetanud raudteed iiletades valvsuse
ja kaotanud ohutunde.

Kohalikul omavalitsusel on voimalik podrduda asutuste ja ettevdtete poole, et need
oma tootajate adekvaatsele kditumisele raudtee iiletamisel tdhelepanu pooraksid.
Asutuste ja ettevOtete otsene autojuhtide instrueerimine ohuolukorrast Mianniku
tilesdidul aitab kuni uue tilesdidukoha valmimiseni liiklusohutust suurendada.

4.3 Jareldused

1. Reisirong nr 0041 sditis plaanipdraselt marsruudil Tallinnast Viljandisse.
Rongi prozektor ja puhvrituled olid sisse liilitatud. Kooskdlas eeskirjadega
asus vedurijuht esimeses ja vedurijuhiabi tagumises mootorvagunis. Kaks
klienditeenindajat tditsid nduetekohaseid iilesandeid esimese ja teise klassi
vagunites. Liiva — Kiisa jaamavahel kella 8.13 ajal liikudes ja Ménniku
iilesdidukohale lahenedes oli rongi kiirus 85km/h, mis jéi lubatu piiresse.

2. Rongist eespool soditis rongiga samas suunas raudteega paralleelsel sdiduteel
rongist tunduvalt vdiksema kiirusega veoauto MAN. Autol oli tiihi konteiner.
Autojuht istus kabiinis vasakul ja rong ldhenes talle tagant poolt paremalt.

3. Minniku tilesdidukoha eel sooritas auto vdikesel kiirusel 90° parempoorde ja
joudis enne lilesditu jddvale 20-meetrisele sirgele teeldigule.

4. Vahetult peale podret autojuht ei veendunud, et paremalt ldheneb reisirong.
7,9m kaugusel ldhimast roopast asuvad hoiatusmérk 121 ,,Uheré')é')pmeline
raudtee” ja eesdigusmirk 222 ,,Peatu ja anna teed”. Autojuht jitkas viikesel
kiirusel sditu liiklusmarkide kehtestatud ndudeid arvestamata.

5. Ulesdidukoha ette paigutatud liiklusmérgid hoiatavad autojuhti vdimalikust
ohust ja eeldavad autojuhi tahtlikku kéitumist liiklusmérkide kehtestatud
nouetest kinnipidamisel. Kuivord enamus ajast on {llesdit autodele
likklemiseks avatud, siis autojuhi liikluskuulekust vdib vidhendada tema
sellealane kogemus.
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6. Onnetusse sattunud veoauto liikumissuunale vastavalt sisekurvi liikudes ja
parempdoOret sooritades ei paikne suuremate gabariitidega veoauto enne
eesdigusmarki risti raudteega, kus autojuhil oleks iilesdidule soites kabiinist
takistamatu vaade paremalt ldhenevale rongile. Auto ja raudtee pikitelg
moodustavad teravnurga. Veoauto kabiini osad piiravad autojuhi nédhtavust
rongi tuleku suunale.

7. Onnetuse pdhjustas autojuhi inimlik eksimus. Autojuht ei hinnanud
adekvaatselt reaalset ohtu ja selle voimalikke tagajdrgi. Autojuht soitis
litklusmarkide kehtestatud ndudeid eirates iilesdidukohale ja sai rongilt 166gi
auto parema kiilje pihta.

8. Kokkupdrke tagajérjel rongiga muutus auto kasutuskdlbmatuks ja autojuht
hukkus.

9. Minniku tilesdidukoht (km 14,599) on tegelikku liiklusintensiivsust arvestades
varustatud eeskirjadele vastavalt liikluskorraldusvahenditega. Ulesdidukohal
on viimastel aastatel korduvalt juhtunud surmaga loppevaid liiklusdnnetusi.
Miénniku {ilesdidukoht on kujunenud ohtlikumaks kui mdni teine automaatselt
seadistamata tilesdidukoht.

10. Liiklusohutuse suurendamise seisukohalt on oluline senise mitmete dnnetuste
toimumispaigaks olnud Mainniku iilesdidukoha sulgemine uue iilesdidukoha
avamise hetkest.

11. Uue kaasaegse raudteeiilesdidukoha rajamine Minnikule on vdimalik
Minniku — Saku teelt lilesdidukohale juurdepddsutee rajamisega. Juurdepéddsu
ehk peale ja mahasdidutee rajatakse Minniku — Saku tee taastusremondi
kéigus PGhja Regionaalse Maanteeameti tellimusel.

12. Kavandatud uuele automaatselt seadistatud Ménniku raudteeiilesdidukohale
(km 13,2) karjddridepoolse juurdepédsu kvaliteeti voib ressursside kokkuhoidu
ja litklusvahendite isedrasusi arvestavalt realiseerida etappidena.

13. Kavandatud uue automaatselt reguleeritud Ménniku iilesdidukoha rajamine
suurendab liiklusohutust. Otstarbekas on uus tilesdidukoht avada liikluseks
samaegselt juurdepddsuteedele kasutusloa andmisega.

14. Vihese liiklusintensiivsusega Minniku iilesdidukoha ohutust aitab enne uue
iilesdidukoha kasutuselevottu suurendada iilesditu sagedamini kasutavate
asutuste ja ettevotete autojuhtide tdiendav instrueerimine kohaliku
omavalitsuse palvel.

15. Edelaraudtee AS on kehtestanud kontsernis ohutuse juhtimissiisteemi.
Joustunud ohutuse juhtimissiisteem voimaldab adekvaatselt rakendada
meetmeid Ménniku tilesdidul toimunud dnnetuse tagajirgede likvideerimiseks,
sellekohase teabe siilitamiseks, analiiiiside tegemiseks ja perspektiivsete
ohutusmeetmete véljatootamiseks.

4.4 Téiendavad tahelepanekud

Pohja-Regionaalne Maanteeamet 10petab Ménniku iilesdidu ldhedal raudteega
paralleelselt kulgeva Tallinn-Saku maantee taastusremondi kéesoleval aastal.
Asfalteerimistood 10petatakse jargmise aasta esimesel poolaastal. Edelaraudtee
Infrastruktuuri AS-il on olemas uue raudteetilesdidukoha ehitusluba.

Kavandatavale uuele iilesdidufooridega  seadistatud raudteeiilesdidukohale
karjadridepoolse juurdepddsutee rajamises puudub iihtne seisukoht. Liiklusohutuse ja
inimelude hoidmise eesmirgil on otstarbekas kohaliku omavalitsuse initsiatiivil
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konsolideerida sdidutee pohiliselt kasutavate ettevotete ja teiste asjaomaste asutuste
ning ettevotete seisukohad juurdepdisutee rajamisel.

5. VOETUD MEETMED

Vedurimeeskonnale anti neli tasulist vaba pdeva hingelise tasakaalu saavutamiseks.
Kontrollliti raudteeiilesdidukoha korrasolekut. Remonditi dnnetuse tagajarjel vigastusi
saanud raudteeveerem.

6. ETTEPANEKUD RAUDTEELIIKLUSOHUTUSE
PARANDAMISEKS

Edelaraudtee Infrastruktuuri AS-il

1. Ajastada Minniku uue raudteeiilesdidukoha rajamise 1dpetamine koostoos
Pohja- Regionaalse Maanteeameti poolt korraldatud juurdesdiduteede
asfalteerimistoode lopetamisega.

2. Korraldada olemasoleva Ménniku tilesdidukoha sulgemine samast hetkest,
kui uus tilesdidukoht liiklusele avatakse.

Saku Vallavalitsusel

3. Teavitada Ménniku {ilesditu enam kasutavaid asutusi ja ettevotteid
iilesdidul viimastel aastatel toimunud Onnetustest palvega tdiendavalt
autojuhte tilesdidu ohtlikkusest instrueerida.

4. Konsolideerida asjaosaliste seisukohti ja ressursse rajatava kaasaegse
Minniku  raudteeiilesdidukohale  karjddride  poolt juurdepdisutee
rajamiseks.

5. Rakendada ajutisi meetmeid kuni Minniku {ilesdidukoha sulgemiseni, et
véltida autode karjddride poolt parempodrde sooritamisel sisekurvi
labimist, mis kindlustaks autojuhile eesdigusmérgi juures paremat
ndhtavust.

Uurimine 16petati 15. novembril 2010

Uurimise teostas:

Jiri Olde
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Lisad:

NG

10.

11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24,
25.

26.

Teade I astme raudteednnetusest Ménniku iilesdidukohal 16.04.10. Tehnilise
Jarelevalve Amet, 20.04.2010 — 3 lehel.

Raudteeiilesdidul toimunud oOnnetus. Héirekeskus Pdhja-Eesti  Keskus,
22.04.2010 — 3 lehel.

Praakt6o, Onnetuse voi avarii juurdluskokkuvote. Edelaraudtee AS. Tiiri,
23.04.2010 — 3 lehel.

Seletuskiri. Edealraudtee AS. Diiselrongijuht, 16.04.2010 — 1 lehel.
Vedurijuhiluba RI 002294. Arakiri — 1 lehel.

Seletuskiri. Edelaraudtee AS. Diiselrongijuhi abi, 16.04.2010 — 1 lehel.
Kutsetunnistus 034996. Arakiri — 1 lehel.

Kiirusmeeriku lindi deSifreerimise tdend nr 5/10. Edelaraudtee AS, 16.04.2010
—1 lehel.

Viljavote rongidispetieri korralduste raamatust. Onnetus 16.04.2010, kell
08.13 — 5 lehel.

16.04.2010 Liiva — Kiisa jaamavahel raudteeiilesdidukohal km 15 pk 7
toimunud liiklusdnnetuse juurdlus. Kéitusjuht, 19.04.2010 — 2 lehel.

Esmane akt diiselrongi DR1B 3703/04 mootorvaguni 3703 vigastuste kohta
peale liiklusonnetust 16.04.2010. a. raudteeiilesdidukohal Liiva — Kiisa
jaamavahel km 15 pk 7 kokkupdrge autoga. Tallinn, 16.04.2010 — 1 lehel.
Raudteeiilesdidukoha pass. 14,599 Minniku. Edelaraudtee Infrastruktuuri AS
— 3 lehel.

Onnetuspaiga skeem. Minniku raudteeiilesdit 14,599km, Liiva — Kiisa
jaamavahe, 16.04.2010 — 1 lehel.

Pohja Prefektuuri kriminaalbiiroo tldkuritegude talitus. Prokuratuuri loal
kriminaalmenetluse 10petamise méérus. Tallinn, 03.06.2010 — 1 lehel.
Liiklusdnnetuse asjaolud. LO materjal 754; juhtum 2302100081285,
16.04.2010 — 1 lehel.

Fototabel. LO nr 754, juhtum 2302100081285. Politsei- ja Piirivalveamet — 6
lehel.

Liiklusvahendi vaatlusprotokoll kriminaalasjas nr 10230105773, 16.04.2010 —
2 lehel.

S&iduki registreerimistunnistus EB 905501. Arakiri — 1 lehel.

Surnu ekspertiisiakt nr 244. Tallinn, Narva mnt 46, 01.06.2010 — 3 lehel.
Tunnistaja tilekuulamise protokoll. PP KRB, 16.04.2010 — 1 lehel.
Indikaatorvahendi kasutamise protokoll. Pohja Prefektuur. Korrakaitsebiiroo.
Avariitalitus, 16.04.2010 — 1 lehel.

Fototabel. LO nr 754. Juhtum 2302100081285. Politsei- ja Piirivalveamet — 4
lehel.

Stindmuskoha vaatlusprotokoll kriminaalasjas nr 10230105773. Pohja
Prefektuur — 2 lehel.

Siindmuskoha skeem. LO nr 754. Pdhja Prefektuur — 2 lehel.

TJA fotomapp Ménniku iilesdidul 16.04.2010 toimunud raudteeliiklusdnnetus
— 36 lehel.

Raudteetilesdidul Ménniku liivakarjdérist védljasdidu teel Maénniku teele
liiklusonnetus 16.04.2010. Fotod. Pohja Prefektuuri korrakaitsebiiroo
avariitalitus — 91 lehel.
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27.
28.
29.
30.
31.

32.
33.

Minniku iilesdit ja 16.04.2010 toimunud raudteeliiklusdnnetus. Fotod.
Edelaraudtee AS — 18 lehel.

Vastus teabendudele raudteednnetuses kannatanu kohta. Regionaalhaigla kiri
nr 2-3/528-1, 08.09.2010 — 1 lehel.

Kiisimused Edelaraudtee AS Ménniku 16.04 dnnetuse kohta. Edelaraudtee
raudteeinspektor, 09.09.2010 — 2 lehel.

Liikluskahju hiivitamise ndue. Edelaraudtee AS kiri nr U-20/305, 03.06.2010
—1 lehel.

Hinnapakkumine. Uhinenud Depood, kiri nr 14-2/399, 25.05.2010 — 3 lehel.
Arve nr 10100074. Tallinna Autobussikoondise AS, 22.04.2010 — 1 lehel.
Tallinn — Lelle — Pérnu raudtee Mianniku iilesdidukoha projekt. 11 Seletuskiri.
1. Uldosa — 1 lehel.
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