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VISPARIGA DALA

Izmeklésana veikta saskana ar:

Eiropas Parlamenta un Padomes 2016. gada 11. maija Direktivas (ES) 2016/798 par
dzelzcela dros$ibu 31. panta 1. pants (Direktivas 2004/49/EK V pielikums ir spéka Iidz §is
direktivas 24. panta 2. punkta min€to 1stenos$anas aktu piemeroSanas dienai).

Eiropas Komisijas IstenoSanas 2020. gada 24. aprila Regulas (ES) 2020/57 par zinojuma
struktiiru, kas jaievéro dzelzcela negadijumu un starpgadijumu izmekl€Sanas zinojumos
4. pants (Attieciba uz negadijumiem un starpgadijumiem, par kuriem bridi, kad 1 regula
stajas speka, jau ir pienemts lémums sakt izmekleéSanu saskana ar Direktivas (ES) 2016/798
22. panta 3. punktu, izmeklSanas struktiira var nolemt, vai ievérot zinojuma struktiiru, kas
noteikta I pielikuma vai Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2004/49/EK
V pielikuma).

Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila Direktivu 2004/49/EK par droSibu
Kopienas dzelzcelos, un Padomes direktivas 95/18/EK par dzelzcela parvadajumu
uznémumu licencéSanu un Direktivas 2001/14/EK par dzelzcela infrastruktiiras jaudas sadali
un maksas iekas€Sanu par dzelzcela infrastruktiiras izmantoSanu un dros$ibas sertifikaciju
(Dzelzcela drosibas direktiva) grozijumiem:;

Dzelzcela likumu;

Ministru kabineta 2010. gada 26. oktobra noteikumiem Nr. 999 ,Dzelzcela satiksmes
negadijumu klasifikacijas, izmekl€Sanas un uzskaites kartiba”. (Attieciba uz parskata
noformé&Sanu).

Izmeklésanas statuss:

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl€Sanas birojs organizatoriski, juridiski un
savu lémumu pienemsSana ir neatkarigs no dzelzcela infrastruktiiras parvalditaja, parvadataja
un dzelzcela tehniskas ekspluatacijas kontroles un uzraudzibas institiicijas, ka arT no
institiicijas, kas atbild par dzelzcela infrastruktiiras maksas noteikSanu un iekas€Sanu,
dzelzcela infrastruktiiras jaudas iedaliSanu vai valsts parvaldes realiz€Sanu dzelzcela
transporta joma, un no personam, kuru intereses var bt pretruna ar Transporta nelaimes
gadijumu un incidentu izmekl€Sanas biroja uzdevumiem;

Izmeklesanu veic neatkarigi no tiesibaizsardzibas un darba aizsardzibas institliciju veiktas
izmekl€Sanas. IzmekleéSana nenosaka personas vainu un atbildibu.

Izmeklésanas merkis:

Izmekl€Sanas galvenais mérkis ir veikt dzelzcela satiksmes negadijuma tehnisko izmekl&Sanu
un noverst I1dzigus negadijumus, tadéjadi uzlabojot dzelzcela transporta kustibas dro§ibu.

Drosibas ieteikumi:

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl€Sanas birojs var izstradat droSibas
ieteikumus;

Drosibas ieteikumi - ekspertu priekSlikumi (ieteikumi) dzelzcela sistémas elementu
funkcionala droSuma uzlaboSanai;

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekleSanas birojs drosibas ieteikumus nosiita
Valsts dzelzcela tehniskajai inspekcijai, noradot gala ievies€ju, un, ja tas nepiecieSams
ieteikumu rakstura dél, nosiita citam iestadem vai citas Eiropas Savienibas dalibvalsts
dzelzcela droSibas iestadei. Valsts dzelzcela tehniska inspekcija un citas iestades, kuram ir
adreséti droSibas ieteikumi, veic vajadzigos pasakumus, lai nodroSinatu, ka Transporta
nelaimes gadijumu un incidentu izmekl€Sanas biroja vai citas Eiropas Savienibas dalibvalsts
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izmekleSanas iestades izdotie droSibas ieteikumi tiek nemti vé€ra un attiecigajos gadijumos
par tiem pienemti atbilstoSi Iémumi;

e Valsts dzelzcela tehniska inspekcija var paplaSinat droSibas ieteikumu ievies€ju loku un
uzrauga to ievieSanu.

Izmeklésanu veica:

Transporta nelaimes gadijumu Talr.: 67283093
un incidentu izmekl&Sanas birojs Fakss: 67283339
Adrese: Brivibas iela 58, Riga, LV-1011 Elektroniska pasta adrese: taiib@taiib.gov.lv
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Kopsavilkums

Negadijums notika sestdien, 2020. gada 4. aprili plkst. 8.42 dzelzcela posma Ilmaja -
Kalvene 182.km 7. piketa uz parbrauktuves Nr. 731 (turpmak — parbrauktuve), kura notika
kravas automasinas sadursme ar pasazieru vilciena Nr.724M (turpmak - vilciens) p&dgjo
vagonu.

Vilciens brauca marSruta no Liepajas uz Rigu, ko veica AS “PasaZieru vilciens”
izmantojot tris vagonu dizelvilcienu DR1IAM Nr. 222.3 Vilciena bija tris apkalpes locekli -
dizelvilciena vaditajs (maSinists) un divi konduktori kontrolieri. Vilciena bija tikai viens
pasazieris.

Kravas automaSina “SCANIA” savienojuma ar piekabi (cisternu) brauca pa autocelu A9
(Riga — Liepaja) virziena no Kalvenes uz Liepaju ar atrumu aptuveni 70 km/h.

Péc sadursmes kravas automasSina apgazas uz kreiso sanu un atradas parbrauktuves
sakuma. Tas piekabe (cisterna) nebija apgazusies un atradas uz slieZu cela. Kravas automasina
bija stipri bojata, un blakus tai zem& bija redzamas izlijusas kravas (piena) p&das. Kravas
automasinas vaditajs guva smagus miesas bojajumus.

Péc sadursmes vilciena péd€jais vagons nobrauca no sliedeém un tika nopietni bojats,
tomér vilciena cietuSo nebija. Radusos bojajumu dg] vilciens turpmaku kustibu patstavigi veikt
nevargja. Vienigais vilciena pasaZieris galapunkta tika nogadats ar autotransportu.

Parbrauktuve bija aprikota ar automatisko parbrauktuves gaismas un skanas signalizaciju,
parbrauktuves luksofors bija labi saredzams no cela braucamas dalas un negadijuma bridi taja
dega aizlieguma signals.

Kravas automasinas vaditajs bremzes pielietoja par v€lu, jo savlaicigi neparliecinajas, vai
vin$ var drosi Skérsot dzelzcela parbrauktuvi.

Izmeklesanas gaita tika izstradati tris droSibas ieteikumi, kuri ietver $adas jomas:

e grozijumus normativajos aktos par parbrauktuvju aprikoSanu un uzturéSanu;

e parbrauktuves pieejas autocela seguma braucamas dalas aprikoSanu ar
Skeérsvirziena trokSnu joslu;

e parbrauktuves aprikoSanu ar automatiskam barjeram.
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1. Informacija par negadijumu

1.1. Negadijuma datums, laiks un vieta

Negadijums notika sestdien 2020. gada 4. aprili plkst. 8.42 dzelzcela posma Ilmaja -
Kalvene uz parbrauktuves. Parbrauktuve atrodas dzelzcela iecirkna Jelgava — Liepaja 182. km
7. piketa. Parbrauktuve Skérso valsts galveno autocelu A9 Riga (Skulte) - Liepaja. Negadijuma
vieta kart€ att€lota 1. attela.
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1. att. Negadijuma vieta (attéls no https://lvceli.lv/)

1.2. Negadijuma iss apraksts

Dzelzcela posma Ilmaja — Kalvene uz parbrauktuves notika kravas automaSinas
sadursme ar vilciena peéd€jo vagonu. Vilciens brauca marSruta no Liepajas uz Rigu. Vilciena bija
tris apkalpes locekli un viens pasaZieris. Kravas automasina ar piekabi brauca pa autocelu A9
Liepajas virziena. Kravas automasina bija tikai tas vaditajs. AutomaSinas un piekabes tvertnes
bija piepilditas ar pienu, kas péc sadursmes dal€ji izlija gravi gar dzelzcela sliezu celu.
Sadursmes rezultata kravas automaSinas vaditajs guva smagus miesas bojajumus. Lai ari
vilciena pe&dg&jais vagons nobrauca no sliedém un tika nopietni bojats, tomér vilciena cietuso
nebija. Radusos bojajumu d&| vilciens turpmaku kustibu patstavigi veikt nevar&ja. Vienigais
vilciena pasazieris galapunkta tika nogadats ar autotransportu.

Parbrauktuve bija aprikota ar automatisko parbrauktuves gaismas un skanas
signalizaciju. Parbrauktuves signalizacija ieslédzas automatiski, kad vilciens aiznpéma
parbrauktuves tuvoSanas iecirkni. Kravas automaSinas un dizelvilciena atraSanas vietas shéma
sadursmes bridi att€lota 2. attela.
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2. att. Sadursmes vietas shema (attéls no AS “PasaZieru vilciens”)

1.3. Lémums par izmeklésanas veikSanu, personas, kas veica izmeklésanu,
izmeklesanas gaita

Leémums par izmekl&Sanas uzsakSanu tika pienemts 2020. gada 15. aprili, pamatojoties uz
taja laika speka esoSo Ministru kabineta 2010. gada 26. oktobra noteikumu Nr. 999 ,,Dzelzcela
satiksmes negadijumu klasifikacijas, izmekl€Sanas un uzskaites kartiba” 28. punkta prasibam.

kabineta 2020. gada 2. jinija noteikumi Nr. 334 , Dzelzcela satiksmes negadijumu klasifikacijas,
izmekleSanas un uzskaites kartiba”.

Izmekl€Sana tika veikta, lai noskaidrotu visus dzelzcela satiksmes negadijuma c€lonus un
sekas, ka ar1, lai nepiecieSamibas gadijuma sniegtu ieteikumus Iidzigu dzelzcela satiksmes
negadijumu novérsanai.

Izmeklesanu veica Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl€Sanas biroja
Dzelzcela avariju izmekl&Sanas nodalas vaditajs Jazeps Luksts.

Izmeklesanas apjoms:
e izpétit parbrauktuves aprikojumu (konstruktivos elementus un tehniskos
lidzeklus), kas ir nepiecieSams parbrauktuves darbibai;
e izpétit dzelzcela parbrauktuves pieeju (autocela posms, kas atrodas tiesa dzelzcela
parbrauktuves tuvuma un veido autocela un dzelzcela krustojumu viena Iimeni);

e noteikt negadijuma tieSos c€lonus, pirmc€lonus un pamatcélonus;
e janepiecieSams, izstradat droSibas ieteikumus.

Izmeklesanas gaita tika izmantotas sadas izmekl€Sanas metodes:
e intervijas ar iesaistitam pusém;
e dokumentacijas un instrukciju izpéte;
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e fotografiju un shému izpéte;
e negadijuma vietas izpéte;
e konsultacijas ar nozares ekspertiem.

Lai nodroSinatu iesp&ju sniegt atzinumus, komentarus un paust viedokli par parskata

noradito informaciju, izmekl€Sanas nobeiguma parskata projekts tika iesniegts:
e Valsts dzelzcela tehniskajai inspekcijai;

Valsts a/s ,,Latvijas dzelzcelS”;
AS ,,Pasazieru vilciens”;
VAS ,Latvijas Valsts celi”;
Satiksmes ministrijai;
negadijuma iesaistitajam automasinas vaditajam.

1.4. Ar negadijumu saistitais parbrauktuves lietotdjs un dzelzcela uznémumi

Kravas automas$inas “SCANIA 144G” ar piekabi “JANSKY” vaditajs - parbrauktuves
lietotajs';
Valsts a/s ,,Latvijas dzelzcelS” - dzelzcela infrastruktiras parvalditajs;

AS ,Pasazieru vilciens” - dzelzcela parvadatajs.

1.5 Negadijuma iesaistitie transportlidzekli

1.5.1. Dizelvilciens

Negadijuma bija iesaistits tris vagonu dize]vilciens DR1AM Nr. 222.3, kur§ sastavéja no
vadibas vagona Nr. 222.4, piekabvagona Nr. 222.8 un motorvagona Nr. 222.3. Negadijuma tika
bojats dizelvilciena motorvagons, kur§ registréts Ritosa sastava valsts registra ar ritosa sastava
valsts registracijas indeksu 2100. Dizelvilciena DR1A motorvagons Nr. 222.3 tika saraZots
Rigas vagonu ripnica 1984. gada 31. marta. 1998. gada maija tika veikta dizelvilciena DR1A
Nr. 222.3 modernizacija, saskana ar tehniskiem noteikumiem LV TN 301805-5349-96.
Modernizaciju veica SIA RazoSanas remonta apvieniba (RRA). P&c modernizacijas pabeigSanas,
dizelvilcienam Nr. 222 tika pieskirts nosaukums DR1AM.

Dizelvilciena modernizacijas laika M756B dizeldzingjs tika nomainits pret MTU
8V396TC14 tipa dizeldzingju Nr. 5565406. Hidroparvada GDP-1000 vieta tika uzstadits Voith
firmas hidroparvads — L520rU2 Nr.7767. Motorvagona motorratini — Nr. 623, razoti 1987. gada
31. decembrT (ras. Nr. 316.30.00.002).

Dizelvilciena dati:

Motorvagona ratinu tips — divasu bezzoklu.

Motorratinu masa — 9500 kg.

Motorratinu jaunu ritenparu diametrs - 950! mm.

Atbalsta ratinu masa — 6800 kg.

Pasazieru sédvietu skaits — 42.

Motorvagona garums (starp autosakabes astim) — 26042 mm.

Motorvagona maksimalais platums — 3230 mm.

Motorvagona masa — 59 tonnas.

Konstruktivais atrums — 120 km/h.

Dizelvilciena nobraukums no uzbiives - 4 841 226 km.

! Parbrauktuves lietotdjs ir jebkura persona, kura izmanto parbrauktuvi dzelzcela ITnijas SkérsoSanai ar jebkadu
transportlidzekli vai kajam.
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Saskana ar SIA “Baltijas TestéSanas Centrs” (BTC) atzinumu Nr. 949-15.11.2010
motorvagona Nr.222.3 kalpoSanas termins$ bija lidz 2025.gada novembrim.
Dizelvilciens tika izmantots pasaZieru parvadaSanai vietgja satiksmée. (skat. 3. att.).

3. att. Dizelvilciens DRIAM Nr. 222.3 (attéls no AS “PasaZru vilciens”)

1.5.2. Kravas automasina

Péc VAS "Celu satiksmes droSibas direkcija" (turpmak - CSDD) publiski pieejamas datu
bazes informacijas kravas automasSinas “SCANIA 144G” motora tilpums ir 14190 cm3, pilna
masa — 26 000 kg, paSmasa — 12 455 kg. Tas Valsts tehniska apskate bija veikta noteikta termina
un deriga Iidz 2020. gada 3. decembrim ar Sadiem pielaujamiem defektiem:

. virspus€ja ramja vai nesosa elementa korozija;
. atgazu vai izmeSu sastavu neietekméjusi nelieli izpliides sist€mas bojajumi;
. nevienmérigs bremzeSanas speku pieaugums.

Piekabes “JANSKY™ pilna masa - 16000 kg, paSmasa - 4800 kg. Piekabei Valsts tehniska
apskate nav veikta noteiktaja termina. Deriguma termins$ bija beidzies 2019. gada 3. decembri.

1.6. Personas, kuras gajusas boja vai guvusas miesas bojajumus
Negadijuma smagus miesas bojajumus guva parbrauktuves lietotajs.

1.7. Mantiskie zaudejumi

Negadijuma rezultata bojats sliezu celS aptuveni 150 metru garuma, parbrauktuves
luksofors un dizelvilciena pedgjais vagons.

Detalizéta informacija par negadijuma raditadjiem zaud&jumiem dzelzcela infrastruktiirai
un ritoSajam sastavam, ka ar1 par izmaksam vagonu pacelSanai uz slied€m ir noradita 1. tabula.
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1. tabula
Mantiskie zaudéjumi
Nosaukums Izmaksas, EUR

SlieZu cela atjaunoSana 4712,50
Parbrauktuves luksofora atjaunoSana 2833.,92
Dizelvilciena vagonu pacelSana uz sliedém 5121,73
AS ,,Pasazieru vilciens” mantiskie zaud&jumi 269725,00

Kopa 282393,15

1.8. Negadijuma seku likvidesana

Infrastruktiiras parvalditaja Jelgavas ugunsdroSibas un glabSanas vieniba (turpmak -
UGV -3) sanéma izsaukumu uz negadijumu plkst. 9.05. UGV - 3 palidzibas vilciens izbrauca
plkst. 9.56 un negadijuma vieta ieradas plkst. 13.30. UGV -3 avarijas likvideéSanas darbu
vaditajs (turpmak — darbu vaditajs) negadijuma vieta ieradas ar autotransportu pirms palidzibas
vilciena ierasanas. P&c ieraSanas darbu vaditajs noveért€ja situaciju negadijuma vieta.
Pamatojoties uz So novért€§jumu, darbu vaditajs sastadija negadijuma seku likvidéSanas planu,

kas ietvéra Sadus pasakumus (skat. 2. tabulu):

2. tabula
Negadijuma seku likvidésanas plans
Pasakums Laiks

Sliezu cela parbaude un remonts 12.00 — 15.00
Dizelvilciena cietu$a motorvagona pacelSanas uz sliedém vietas

" . 12.15-12.45
sagatavoSanas darbi
UGV - 3 palidzibas vilciens pienaca Kalvenes stacija, kur tika veikti 12.45
manevru darbi, lai izbrauktu uz negadijuma vietu )
UGV - 3 palidzibas vilciens ieradas negadijuma vieta 13.30
Hidrauliskas pacelSanas iekartas “HOESCH?”, paliginstrumentu,
stiprinasanas siksnu, koka gul$nu un citu materialu un aprikojuma 13.30 — 14.00
nogadasana negadijuma vieta no palidzibas vilciena
Dizelvilciena cietusa motorvagona pacelSana horizontala stavokl1 ar
hidrauliskas pacelSanas iekartas “HOESCH” hidraulisko domkratu 13.40 - 16.00
palidzibu
Dizelvilciena cietu$a motorvagona ritenu nostiprinasana ar stiprinasanas
siksnam un hidrauliskas pacelSanas iekartas “HOESCH” palidzibu, 16.00 — 17.00
vagona novietoSana uz dzelzcela sliedém
Dizelvilciena cietu$a motorvagona ratinu parbaude un nepiecieSamais 17.00 — 18.00
remonts ) )
Hidrauliskas pacelSanas iekartas “HOESCH”, paliginstrumentu,
stiprinaSanas siksnu, koka gul$nu un citu materialu un aprikojuma 17.00 — 18.00
novakSana no negadijuma vietas un nogadasana palidzibas vilciena. ’ '
Negadijuma vietas sakopSana.
UGYV - 3 palidzibas vilciens kopa ar dizelvilcienu izbrauca no negadijuma 18.15
vietas )
UGV - 3 palidzibas vilciens kopa ar dizelvilcienu ieradas Kalvenes stacija 19.00
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Negadijuma cietuso kravas automasinu “SCANIA” un tas piekabi no parbrauktuves
novaca Valsts ugunsdzesibas un glabSanas dienests, sadarbojoties ar automasinas 1pasnieku.

Vilcienu kustiba negadijuma vieta tika atjaunota plkst. 19.00, un nosakot vilcienu
kustibas atrumu negadijuma vieta no 182. km 5. piketa lidz 182. km 7. piketam 40 km/h.

1.9. Laika apstakli un geografiskas norades?

Negadijums notika no rita, diennakts gaiSaja laika. Spid€ja saule, un redzamiba bija laba.
Péc meteorologiskas noveérojumu stacijas (stacijas adrese: “Liepajas Nove&rojumu stacija”,
Grinvalti, Nicas pag., Nicas nov., LV-3473) datiem negadijuma diena laika no plkst. 06.00 lidz
11.00 atmosféras nokri$ni netika registréti, un laiks bija skaidrs. Stundas vid€ja meteorologiska
redzamiba bija 20 000 metri. Detalizéta informacija par laikapstakliem ir noradita 3. tabula.

3. tabula
Laikapstakli
Stundas Stundas Stundas Sj[ggi ?: Stundas | Stundas Stundas
minimala | e maksimala | "1 9% | vidgjais | vidgjais | maksimalas
Stunda gaisa vidgja gaisa gaisa relat}vals vgja vgja vgja
— temperatira, - gaisa = L =
temperatira, oC temperatira, mitrums atrums, | virziens, | brazmas,
°C °C ’ m/s rumbs m/s
%
06.00-07.00 +3,7 +4.,0 +4,1 75 3,2 R 8,5
07.00-08.00 +3,8 +3,9 +4,1 76 3,8 R 9,8
08.00-09.00 +4,1 +4.4 +4,8 74 3,7 R 8,3
09.00-10.00 +4,6 +4.,9 +5,4 75 4,6 R 9,6
10.00-11.00 +4.,9 +5,3 +5.8 74 5,3 R 10,5

Negadijuma vieta saules atraSanas virziens un augstums virs horizonta 2020. gada 4. aprili
plkst. 8.00, 9.00 un 10.00 ir aprekinats (skat. 4. tabulu) peéc Nacionalas okeana un atmosféras
petijumu parvaldes Globalas monitoringa laboratorijas (National Oceanic and Atmospheric
Administration Global Monitoring Laboratory) Solaraja kalkulatora izmantotajam formulam?.

4. tabula
Saules augstums virs Saules atraSanas Saules atrasanas
Stunda . . - . _ . ..
horizonta, gradi virziens, azimuta gradi virziens, rumbs
8.00 8.14 91.69 A
9.00 16.31 104.47 A
10.00 24.01 118.11 DA

2 Dati no VSIA ,,Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centra”.
3 Nacionalas okeana un atmosféras pétijumu parvaldes Globalas monitoringa laboratorijas

Solaraja kalkulatora izmantotas formulas. Pieejams:

https://www.esrl.noaa.ecov/emd/erad/solcalc/solaregns.PDF
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Negadijums uz parbrauktuves Nr. 731

Ka redzams 4. att€la, negadijuma bridi saule spid€ja parbrauktuves lietotdjam no
aizmugures kravas automasinas braukSanas virziena.

Kravas auto
braukSanas
virziens

Saules
virziens

4.att. Saules virziens (attéls no
https://www.suncalc.org/#/56.5943,21.6357,19/2021.04.04/08:40/1/)

Galvenokart saule ietekmé redzamibu, ja spid brauc€jam no priekSas, nevis no
aizmugures. Sis parbrauktuves luksoforu signalizacija ir aprikota ar LED tipa spuldzém, kuru
ugunis ir labi redzamas pat saules gaismas ietekm&. Nemot véra minéto, izmekl€Sanas gaita
netika konstatéts, ka laika apstakli varétu but negadijuma c€lonis vai veicinosais faktors.

1.10. Parbrauktuves automatiskas signalizacijas darbibas princips

Dzelzcela posms Kalvene — Ilmaja ir aprikots ar viencelu pusautomatisko blokésanu. Uz
parbrauktuves luksoforiem horizontali ir uzstaditas divas sarkanas uguns lampas, kas pie slégtas
parbrauktuves deg parmainus. Vienlaicigi ar parbrauktuves luksofora aizlieguma signala
ieslégSanu ieslédzas ari skanas signals. Meénessbalta uguns pie atvértas parbrauktuves deg
mirgojosa rezZima, ja parbrauktuves signalizacijas ierices ir darbderiga stavokli. Pie slégtas
parbrauktuves ménessbalta uguns nedeg.

Parbrauktuves luksoforu vadiba notiek automatiski. Vilcienam iebraucot parbrauktuves
tuvoSanas iecirkni, automatiska parbrauktuvju signalizacija iesledz apstasanas signalus autocela
virziena. Vilciena tuvoSanas kontrolei tiek pielietotas sliezu k&des. Uz parbrauktuves tiek
pielietotas Sadas slieZu kedes (skat. 5 attelu):

e no Ilmajas stacijas puses parbrauktuves tuvosanas iecirknis “NCP” — garums
1076 metri;

e no Kalvenes stacijas puses parbrauktuves tuvoSanas iecirknis “NP” — garums
938 metri;
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Negadijums uz parbrauktuves Nr. 731

e vidgjais iecirknis “P” — garums 50 metri.
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5. att. Parbrauktuves Nr. 731 shéma

Vilcienam braucot no Kalvenes stacijas puses, kad tas iebrauc tuvoSanas iecirkni “NP”,
sak darboties parbrauktuves signalizacija, parbrauktuves luksoforos izsledzas mirgojoSs
ménessbalto ugunu reZims un ieslédzas mirgojoss sarkano ugunu reZims, vienlaicigi, iesleédzoties
skanas signalam releju skapi. Péc iecirknu “NP” un “P” atbrivoSanas, vilcienam iebraucot
iecirkni “NCP”, ar laika izturi 10 sekundes izsleédzas parbrauktuves signalizacija — parbrauktuves
luksoforos izslédzas mirgojoSo sarkano ugunu rezims un skanas signals releju skapi, bet uz
parbrauktuves luksoforiem ieslédzas mirgojoss ménessbalto ugunu reZims.

Analogiski darbojas parbrauktuves signalizacija, kad vilciens tuvojas parbrauktuvei no
pretgjas puses. Vilcienam iebraucot tuvo$anas iecirkni “NCP” no Ilmajas stacijas puses, sak
darboties parbrauktuves signalizacija, parbrauktuves luksoforos izslédzas mirgojoSs ménessbalto
ugunu reZims un ieslédzas mirgojoSs sarkano ugunu reZims, vienlaicigi, ieslédzoties skanas
signalam releju skapi. Péc iecirknu “NCP” un “P” atbrivosanas, vilcienam iebraucot iecirkni
“NP”, ar laika izturi 10 sekundes izslédzas parbrauktuves signalizacija — parbrauktuves
luksoforos izslédzas mirgojoSo sarkano ugunu rezims un skanas signals releju skapi, bet uz
parbrauktuves luksoforiem ieslédzas mirgojoss ménessbalto ugunu reZims.

Parbrauktuvju signalizacijas parametru aprékinus veic atbilstoSi dzelzcela transporta
automatikas, telemehanikas un sakaru iericu projektéSanas metodiskajiem noradijumiem
(turpmak - metodika). Parbrauktuves Nr.731 garums ir 15 metri un péc metodikas aprékiniem, -
minimalais parbrauktuves signalizacijas veéstijuma padoSanas laiks ir 31,8 sekundes pirms
vilciena. AtbilstoSi metodikas Tabulai Nr.1, nemot veéra infrastruktiiras parvalditaja maksimalo
noteikto atrumu 90 km/h, dzelzcela posma Kalvene - Ilmaja minimalais aprékina tuvoSanas
iecirkna garums ir 795 metri.

Faktiskais parbrauktuves signalizacijas véstijuma padoSanas laiks un tuvoSanas iecirkna
garums nedrikst biit mazaks par minimalo parbrauktuves signalizacijas vestijuma padoSanas
laiku un minimalo aprékina tuvosanas iecirkna garumu. Parbrauktuves Nr.731 tuvoSanas iecirkna
“NP” faktiskais garums no Kalvenes stacijas puses ir 938 metri, bet faktiskais parbrauktuves
signalizacijas véstijjuma padoSanas laiks pie vilciena atruma 90 km/h ir 37,52 sekundes.
Tuvosanas iecirkna “NCP” faktiskais garums no Ilmajas stacijas puses ir 1076 metri, bet
parbrauktuves signalizacijas veéstijjuma padoSanas laiks pie vilciena atruma 90 km/h ir 43,04
sekundes. Tatad parbrauktuves Nr.731 faktiskie tuvoSanas iecirknu garumi un véstijuma
padosSanas laiki pilniba atbilst dzelzcela transporta automatikas, telemehanikas un sakaru iericu
projektesanas metodisko noradijumu prasibam.
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Negadijums uz parbrauktuves Nr. 731

Parbrauktuves signalizacijas darbiba tiek kontroleta ar indikacijam uz stacijas deZuranta
pults Kalvenes stacija (skat. 6. att€lu).

6. attela ir redzams Kalvenes stacijas vadibas pults kopskats un pults indikacija, kad
parbrauktuve ir atvérta un slégta.

6. att. Kalvenes stacijas vadibas pults, a) kopskats, b) parbrauktuvju indikdcijas lampas, kad
parbrauktuves ir atvértas, c) gaismas indikacija liecina, ka parbrauktuve ir slégta

1.11. Dzelzcela parbrauktuves pieeja*

Pec VAS ,Latvijas Valsts celi” (turpmak — LVC) sniegtas informacijas dzelzcela
parbrauktuve uz autocela A9 km 156 ir aprikota ar satiksmes organizacijas tehniskajiem
lidzekliem atbilsto$i Latvijas valsts standartiem: LVS 77-1:2016 Cela zimes 1. dala Cela zimes;
LVS 77-2:2016 Cela zimes 2. dala UzstadiSanas noteikumi; LVS 77-3:2016 Cela zimes 3. dala
Tehniskas prasibas” (turpmak — LVS 77) noteiktajam prastbam.

2014. gada julija tika pabeigti autocela A9 rekonstrukcijas buivdarbi autocela posma km
148,59 — km 163,29. Sos biivdarbus veica atbilstosi izstradatajam bavprojektam, ko izstradaja
sertific€ts projektetajs un bija vertgjusi gan LVC specialisti, gan Celu satiksmes droSibas
direkcijas Celu drosibas audits. Lai uzlabotu satiksmes dro$ibu pirms dzelzcela parbrauktuves,
nemot vera esoSo autocela pieeju konfiguraciju, tika pienemts l€émums ieviest atruma
mazinaSanas pasakumus, $aja gadijuma samazinat braukSanas atrumu lidz 70km/h. Jaatzime, ka
Sis ir papildus pasakums, jo primari dzelzcela parbrauktuve ir apziméta ar cela zimém Nr.133
“Dzelzcela parbrauktuve bez barjeras” un Nr.136-141 “Tuvojas dzelzcela parbrauktuve” abas
autocela puses, kas sniedz neparprotamu informaciju autovaditajam par dzelzcela parbrauktuvi.

4 Autocela posms, kas atrodas tiesa dzelzcela parbrauktuves tuvuma un veido autocela un
dzelzcela krustojumu viena Iimen.
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Negadijums uz parbrauktuves Nr. 731

Atbilstosi LVS 77 prasibam, aizlieguma zimes, taja skaita maksimala braukSanas atruma
ierobezojums, ir jauzstada tieSi pirms autocela posma, kur nepiecieSams attiecigs satiksmes
ierobezojums. Sis attalums bitu pielaujams nedaudz Tsaks, bet $aja gadijuma maksimala atruma
ierobezojosas cela zimes ir uzstaditas, lai savlaicigi bridinatu vaditajus par atruma reZima mainu,
kas saistita ar tuvoSanos dzelzcela parbrauktuvei, respektivi, no sakuma samazinats braukSanas
atrums un péc tam seko informacija par tuvosanos dzelzcela parbrauktuvei.

Transporta Iidzeklu satiksmes intensitate 2019. gada uz autocela A9 $aja autocela posma
bija 3458 vienibas diennakti. Transporta Iidzeklu satiksmes intensitati un sastavu pa gadiem var
aplikot vietn€ https://lvceli.lv/informacija-un-dati__trashed/#satiksmes-intensitate.

Satiksmes organizacijas tehnisko lidzeklu izvietojuma shéma uz valsts galvena autocela
A9 posma no km 155,5 Iidz km 156,35, att€lota 7 un 8. att€la.
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A9 km_155-160.vsd
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Negadijums uz parbrauktuves Nr. 731

2. Dzelzcela specialistu un citu liecinieku liectbu kopsavilkums

Dizelvilciena vaditajs (masinists) (turpmak — maSinists) 2020. gada 4. aprilt darbu
uzsaka plkst. 6.45 péc astonu stundu atpiitas Liepajas stacija, lai vaditu vilcienu Nr. 724M
marSruta Liepaja — Riga. Vilciens tika apkalpots viena persona bez maSinista paliga, bet vilciena
bez maSinista bija vél divi apkalpes locekli — konduktori kontrolieri. Viens no konduktoriem
kontrolieriem dal€ji pildija masinista paliga pienakumus.

MaSinists, vadot vilcienu dzelzcela posma [lmaja — Kalvene un tuvojoties parbrauktuvei,
pamanija, ka no labas puses parbrauktuves virziena tuvojas kravas automasina.

Pabraucot parbrauktuvi, masinists sajuta gridienu un atpakalskata spoguli pamanija
puteklu makoni. MaSinists nekavéjoties pielietoja pekSno bremzeSanu.

Negadijuma bridi viens konduktors kontrolieris atradas pirmaja vagona, bet otrs otraja
vagona kopa ar vienigo vilciena pasazieri. Abi konduktori kontrolieri sadursmi neredz€&ja, bet
sajuta, ka vilciens saka drebét, Siipoties un strauji bremzet. Tapéc abi devas uz maSinista kabini,
lai noskaidrotu, kas ir noticis. Konduktors kontrolieris, kur§ negadijuma bridi atradas otraja
vagona, pa vagona tambura durvju logu redz€ja, ka treSais vagons ir sasveries uz saniem.
Negadijuma bridi treSaja vagona nebija ne pasaZieru, ne apkalpes loceklu.

Pec vilciena apstasanas, parbaudot grudiena iemeslu, maSinists konstat€ja, ka
dizelvilciena sastava pedg€jais motorvagons Nr. 222.3 nedaudz sasvéries uz kreiso pusi un ir
nobraucis no sliedém ar Cetriem ritenpariem. Motorratinu ritenpara labas puses riteni atradas pie
kreisas sliedes. Uz ped€ja vagona motorratiniem un virsbiives bija redzamas sadursmes pédas ar
kravas automasinu.

Negadijuma rezultata vilciena pasaZzieris un vilciena apkalpe nebija cietusi. P&c vilciena
apkalpes novértéjuma kravas automasinas vaditajs bija cietis, bet izradija dzivibas pazimes —
sarunajas un pats izkapa no automasinas kabines. Par apskates rezultatiem maSinists pazinoja
Kalvenes stacijas deZurantam par nepiecieSamibu izsaukt neatliekamo palidzibu un glab&jus, ka
ar1 policiju.

Masinists liecinaja, ka pirms parbrauktuves noteiktajas vietas padeva skanas signalu, lai
bridinatu par vilciena tuvoSanos, un ka dizelvilciena sakums bija apziméts ar divam dzidri
baltam ugunim buferu brusas signallukturos un ar dzidri baltu prozektora uguni.

Masinistam negadijuma vieta policijas darbinieki parbaudija alkohola koncentraciju
izelpotaja gaisa. Parbaudes rezultati bija negativi.

Parbrauktuves lietotdjs liecindja, ka 2020. gada 4. aprili ap plkst. 8.40 vadija kravas
automasinu “SCANIA” savienojuma ar piekabi (cisternu) Aizputes novada Kalvenes pagasta pa
autocelu A9 (Riga — Liepaja) virziena no Kalvenes uz DiZilmaju pusi ar atrumu aptuveni
70 km/h. Vins$ apliecindja, ka saule spid€ja no mugurpuses. Parbrauktuves lietotajs atzina, ka,
tuvojoties dzelzcela parbrauktuvei, iespgjams, saules dél nav redzg&jis parbrauktuves luksofora
sarkano gaismas signalu, tapec turpindjis kustibu parbrauktuves virziena. Tad peksni no kreisas
puses pedeja bridt vin$ pamanijis vilciena sastavu un centies v€l bremzgt, bet tas nav izdevies, jo
bija cela kritums uz leju, ka arT krava atradas aptuveni 20 tonnas piena. Rezultata notika
sadursme ar vilcienu.

Papildus iepriekSmin&tajam parbrauktuves lietotajs paskaidroja, ka pa So autocelu bija
braucis vairakas reizes, bet ne loti biezi, un ka vilcieni Saja vieta kurs€ loti reti. Vin$ pastastija,
ka pirms negadijuma autocel§ nebija noslogots un pirms parbrauktuves priek$a nebrauca
neviena automasina. Parbrauktuves lietotajs atzina, ka bremzes pielietojis par vélu un ka
pietrikuSas dazas sekundes, lai apturétu automasSinu pirms sadursmes ar vilcienu. P&c
negadijuma vin§ paSa spekiem esot izkluvis no automasinas kabines.
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Negadijums uz parbrauktuves Nr. 731

Parbrauktuves lietotajam alkohola koncentraciju parbaudi asinis veica Liepajas
regionalaja slimnica 2020. gada 4. aprili plkst. 10.00. Parbaudes rezultata etanola klatbiitne
netika konstatéta.

LVC informgja, ka katru gadu LVC Liepajas nodala un dzelzcela infrastruktiiras
parvalditajs veic dzelzcela parbrauktuvju apsekoSanu. ApsekoSanas rezultata daba uz vietas tiek
pétita situacija un veidi, ar kuriem var€tu uzlabot satiksmes droSibu, biitiski nepasliktinot
transporta plismas vienmérigumu pirms un péc dzelzcela parbrauktuves. ApsekoSanas aktos par
peédejiem trim gadiem (2017.gads, 2018.gads, 2019.gads) bitisku aizradijumu par konkréto
parbrauktuvi nav. Uz doto bridi tika konstatéts, ka sak ataugt krimi, kas atrodas autocela
nodalijuma joslas robezas, tapéc minimali uzlabot dzelzcela parbrauktuves redzamibu var,
nozaggjot krimu rindu, kas atrodas autocela nodalfjuma joslas robezas. ST uzdevuma izpilde jau
tika nodota LVC Liepajas nodalai. Lai So pasakumu pilnveidotu Iidz galam, biitu nepieciesams
nozaget kriimus ari uz cita ipasnieka zemes, kas atrodas aiz autocela nodalfjuma joslas robezas
un nav LVC valdijjuma. Ka otrs pasakums, kas varétu uzlabot satiksmes dro§ibu, ir dzelzcela
parbrauktuves aprikoSana ar barjeram, jo tas ir fizisks Skérslis, kas preventivi nover§ iesp&ju
autovaditajiem Skérsot parbrauktuvi pie parbrauktuves luksofora sarkanas gaismas
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3. Konstateto faktu analize

Ierodoties negadijuma vieta, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl€Sanas
biroja izmekletaji konstat€ja, ka automatiska parbrauktuves signalizacija un skanas signals
darbojas ka redzams 9. att€la. Parbrauktuves luksofora sarkanas ugunis deg parmainus un ir labi
redzamas no autocela. Braucot ar autotransportu Liepajas virziena, vilciena redzamibu no
autocela nedaudz traucé krumi, kas atrodas aiz autocela un dzelzcela zemes nodalijuma joslas
robezas.

9.att. Parbrauktuves luksofors darbojas

Notikuma vieta bija uzsakti negadijuma seku likvideéSanas darbi un rito$a sastava
uzcelSanas uz sliedem sagatavoSanas darbi. Valsts ugunsdzeésibas un glabSanas dienests veica
avargjusas kravas automaSinas novakSanu no parbrauktuves. Infrastruktiiras parvalditaja
darbinieki regul€ja autotransporta kustibu pari parbrauktuvei.

Negadijuma cietusi kravas automasina péc sadursmes bija Sk&rsojusi parbrauktuvi,
apgazusies uz kreiso sanu un atradas parbrauktuves sakuma. Tas piekabe (cisterna) nebija
apgazusies un atradas uz sliezu cela (skat. 10. att.). Kravas automaSina bija stipri bojata, un
blakus tai zemé bija redzamas izlijusas kravas (piena) pedas.

Péc sadursmes ar vilcienu kravas automasina bija turpindjusi kustibu un ietriekusies
preteja virziena parbrauktuves luksofora, un notriekusi to.

Autocela kreisaja josla bija redzama kravas automaSinas viena vienlaidus bremzeSanas
péda 37 metru garuma (skat. 11. att.). Kravas automaSinas spidometrs trieciena bridi bija
apstajies pie atruma 40 kilometru stunda.

Apskatot vilcienu, bija redzams, ka kravas automa$ina bija ietriekusies vilciena pedgeja
vagona motorratinos un virsbiivé no labas puses vilciena braukSanas virziena (skat. 12. att.). S1
trieciena rezultata vilciena péd€jais vagons (motorvagons) bija nobraucis no sliedém.
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10. att. Negadijuma cietusi kravas automasina

11. att. Kravas automasinas bremzéSanas péda
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12. att. Dizelvilciena motorvagons péc sadursmes

P&c sadursmes vilciena astes vagons atradas 126 metrus no kravas automasinas.

Vilcienam, braucot ar atrumu 71 km/h, tika pielietota pek$na bremzeSana. Peksnas
bremzeSanas cel§ bija 70 metri. MaSinista reakcijai un bremzes nostradasanai pagaja 2 sekundes.
Sajas 2 sekund@s vilciens nobrauca 40 metrus. Kopgjais bremzeSanas attadlums ar bremZu
nostradasanu bija 110 metri (skat. 13. att.).

(2.08sek)

Automaiinas atrafands Sadursmes vieta Dizelvilciena atradands vieta Apstafanis vieta
vieta péc sadursmes 182km. 7.pik. p&c sadursmes DR1AM-222 3 182.km. 5.pik.
6/5pik. g Fidpik.
5 ;
!4 “I =!
40m 70\1:1 Riga ==
Bremzeianis sagatavoianas celd PBremzeianas

cels

13. att. Negadijuma vietas shéma (attéls no AS “PasaZieru vilciens”)
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4. IzmekléSanas gaita konstatéto faktu analize, kas nav saistiti ar
avarijas celoniem

Katru gadu komisija, kas izveidota saskana ar Ministru kabineta 1998. gada 6. oktobra
noteikumu Nr.392 “Dzelzcela parbrauktuvju un pareju ierikoSanas, aprikoSanas, apkalposanas
un slégSanas noteikumi” (turpmak — MK noteikumi Nr.392) 45. punktu, veic dzelzcela
parbrauktuvju apsekoSanu.

Komisija parbrauktuvi apskata daba, lai noteiktu parbrauktuves aprikojuma un iericu, ka
ar1 blakus esoSo celu iecirknu atbilstibu dzelzcela tehniskas ekspluatacijas noteikumiem, MK
noteikumiem Nr.392, citiem normativajiem aktiem, tipveida projektiem un celu satiksmes
organiz&Sanas tehnisko Iidzeklu standartu prasibam.

Komisija parbrauktuves apskates rezultatus norada akta un nosaka pasakumus, kas
veicami, lai noverstu triikumus, ka art noriko minéto pasakumu izpilditajus un nosaka terminus.
Aktu paraksta visi klatesoSie komisijas locekli. Katram komisijas loceklim nosiita vienu akta
eksemplaru.

Analiz€jot informaciju, kas noradita parbrauktuvju apskates aktos, visbiezak tiek noradita
nepiecieSamiba atbrivot parbrauktuves redzamibas trisstiri no gada laika saauguSiem kokiem un
kriimajiem. Parasti kriimi ir autocela vai dzelzcela nodalijuma joslas robeZas, un tados gadijumos
kriimu zagesanu veic parbrauktuvju pieeju ipasnieks vai uzturétajs, vai dzelzcela infrastruktiiras
parvalditajs. Tomér ir gadijumi, kad kriimi vai citi SkérSli, kas traucé redzamibu, ir uz
privatipagnieka zemes. Sados gadijumos kriimu nozaggsana jasaskano ar ipasnieku, kuri ne
vienmér tam piekrit. Normativie akti neuzliek par pienakumu ipasniekam veikt kriimu zagesanu
vai laut to darit autocela uzturétajam vai dzelzcela infrastruktiras parvalditajam.

Nemot véra So noveérojumu bitu lietderigi izvertet vai ir iesp&jams izstradat tiesisku
reguléjumu ar1 gadijumiem, kad parbrauktuves redzamibas trisstiirl atrodas ari privatipaSumos
esosi Skersli, kas traucg vilcienu redzamibu, un parbrauktuves apskates komisijas ricibas kartibu
Sados gadijumos. Bez tam, biitu nepiecieSams izvertét, vai papildus jau Sobrid MK noteikumos
Nr.392 noteiktajam prasibam parbrauktuvju aprikojumam nav iesp&jams paredzet papildus
droSibas vai bridinaSanas elementus, lai pievérstu transportlidzeklu vaditaju uzmanibu,
tuvojoties parbrauktuvei, tai pasa laika butiski nepasliktinot transporta pliismas vienm&rigumu
pirms un péc dzelzcela parbrauktuves. Pieméram, saskana ar Ministru kabineta 2015. gada
apzim&jums uz autocela ierikojot Skersvirziena trokSnu joslu, ko lieto, lai pieverstu
transportlidzeklu vaditdju uzmanibu. Skérsvirziena trok$nu josla ir uz cela seguma braucamas
dalas uzklati speciali termoplasta pac€lumi, kas veido savdabigu trepi, kas autovaditajam,
braucot tiem pari, liek sajust troksni un vibraciju, kas inform€, ka tuvojas krustojums vai cita
bistama vieta. Citas valstls Sadas Skérsvirziena trokSnu joslas uzstada ar1 pirms dzelzcela
parbrauktuvém, lai pieverstu transportlidzekla autovaditaju uzmanibu, tuvojoties parbrauktuvei,
un mazinatu vai noverstu cilvéka faktora pielautas kludas.

Satiksmes droSibas paaugstinasanai uz dzelzcela parbrauktuvém, jaaizverteé iespé€ja
plaSakai parbrauktuvju barjeru pielietoSanai gadijumos, ja vilciena tuvoSanas redzamiba
parbrauktuvei ir ierobezota parbrauktuves redzamibas trisstiirT esoSu biivju, koku, zemes reljefa
un citu skérslu del.

5. Informacija par lidzigiem gadijumiem

vilcienu Nr. 676, kas brauca uz Rigu. Autobusa vaditajs skérsoja parbrauktuvi, kad tuvojies
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vilciens, un rezultata notika sadursme, kuras laika autobuss sanéma spécigu triecienu pa
virsbiives priek$gjo dalu un tika iesviests gravi, un apgazas.

Autobuss brauca no Liepajas uz Rigu, un taja bija tris cilvéki. Pec sadursmes autobuss
bija stipri bojats, un no ta pari palika tikai liZnu kaudze, bet vilcienam negadijuma tika nodariti
nelieli bojajumi, un pec apskates tas turpindja celu uz Rigu. Negadijuma rezultata gaja boja tris
autobusa pasaZzieri, bet neviens no vilciena pasaZieriem nebija cietis.

6. Secinajumi

TieSais negadijuma cé€lonis:
Kravas automasinas vaditaja neatlauta dzelzcela parbrauktuves Nr. 731 SkérsoSana laika,
kad uz tas bija vilciens un parbrauktuves luksofora dega aizlieguma signals.

Negadijuma pamatcéloni:

Kravas automaSinas vaditaja dzelzcela parbrauktuves gaismas un skanas signalu
neieverosana;

Kravas automaSinas vaditaja riciba tuvojoties dzelzcela parbrauktuvei — automasinas
vaditajs neparliecinajas, vai vins var drosi $kérsot dzelzcela parbrauktuvi.

7. Drosibas ieteikumi

Ieteikums 2021-1

Satiksmes ministrijai izvertét iespéju veikt grozijumus vai izdot jaunus normativos
aktus par parbrauktuvju aprikosanu un uzturésanu, lai paaugstinatu satiksmes drosibu
uz dzelzcela parbrauktuvem, tai skaita, paredzot parbrauktuvju aprikoSanu ar
barjeram, vai citiem drosibas un bridinasanas elementiem.

Ieteikums 2021-2

VAS ,,Latvijas Valsts celi” izvertét iespeju uz autocela braucamas dalas seguma pirms
parbrauktuves Nr. 731 ierikot Skérsvirziena trokSpu joslu, lai pieverstu
transportlidzeklu vaditaju uzmanibu, tuvojoties parbrauktuvei.

Ieteikums 2021-3

Valsts a/s ,,Latvijas dzelzcel$” izskatit iespéju parbrauktuvi Nr. 731 un aprikot ar
automatiskam barjeram.

Riga, 2021. gada 25. februaris

Atbildigais izmekl€tajs
Dzelzcela avariju izmeklI€Sanas
nodalas vaditajs J. Luksts
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