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Date and time:
Occurrence type:

Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

30" October 2007, 18:06 (17:06 GMT)

level crossing accident (collision of fast train No. 827 with a truck stuck
at the level crossing)

fast train No. 827

active level crossing in km 32,212 between Domas$ov nad Bystfici and
Moravsky Beroun stations

0 fatalities, 0 injuries, total cost CZK 1 894 878,10

third party (truck's driver behaviour)

manufacture (level crossings are not equipped with ID-numbers for
their unique identification

organisation of work (management of external communication)

addressed to infrastructure manager Ceské drahy, a. s. and owner of
the railway SZDC, s. o.:

e It is recommended to equip each level crossing with visible ID-
table with unique level crossing ID-number and an emergency
telephone number, in order to avoid misunderstandings when
alerting emergency services or infrastructure manager in case
of emergency (see safety recommendations issued within
accidents Vranany 19" March 2007 and Jablinka 7" May
2007).
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1 SOUHRN

Dne 30. fijna 2007 v 18:06:26 h. dosSlo ve smyslu § 49 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach
v platném znéni (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.), k mimofadné udalosti v drazni dopravé
(dale jen MU), kdy se v misté uroviiového kfizeni jednokolejné drahy zeleznicni, celostatni
Krnov — Olomouc hl. n. (trat 310 A) s pozemni komunikaci v urovni koleji (dale jen
ZelezniCni prejezd) v km 32,212, stfetlo drazni vozidlo jedouci jako vlak R 827 se stojicim
silnicnim motorovym vozidlem — nakladnim automobilem ZN. RENAULT PREMIUM
R 450.19 T 4x2 - EURO.5, RZ: 5B1 7893 (CZ) s nakladnim skfifovym navésem
ZN. GENERAL TRAILERS, TRAILOR RZ: ZNH 95-79 (dale jen jizdni souprava).

Pfi MU k ujmé na zdravi nedoslo.
Celkova skoda vznikla dusledkem MU ¢&ini 1.894.878,10 K&.

Jednokolejny Zelezniéni prejezd (dale jen ZP) je z obou smérG oznaden svislou silniéni
dopravni znaCkou A 32a - ,Vystrazny kfiz pro Zeleznitni pfejezd jednokolejny®
a zabezpeCen prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim (dale jen PZZ) kategorie
PZS 3SBI (dle CSN 34 2650), typ AZD 71 bez zavor, s pozitivni signalizaci (pferuSované
bilé svétlo).

Nasledkem stfetnuti vznikla na hnacim draznim vozidle (dale jen HDV) 843.021-7 Skoda
ve vySi 468.493,50 KC. Na jizdni soupravé — nakladnim automobilu ZN. RENAULT
PREMIUM R 450.19 T 4x2 — EURO.5, RZ: 5B1 7893 (CZ), s nakladnim skfifiovym
navésem ZN. GENERAL TRAILERS, TRAILOR RZ: ZNH 95-79 ve vySi 850.000,- K&.
Skoda na infrastruktufe drahy, tj. ZP, Zelezni¢nim svréku a PZZ &ini 316.977,60 K&.
Za ekologickou havarii byla vy€islena na 259.407 ,- KC.

Pfi¢inou vzniku MU bylo nedovolené zastaveni a stani (uvaznuti a zablokovani) jizdni
soupravy na ZP v dobé jizdy drazniho vozidla, vlaku R 827, a absence jednotného
systému oznadéeni ZP, slouziciho k jednotné identifikaci ZP z pohledu drahy Zelezniéni
a silni¢ni topologie a umoziujici pfimé informovani (bez prostfednika) osoby fidici drazni
dopravu o zdroji ohrozeni bezpecnosti drazni dopravy.

Bezpecnostni doporu€eni bylo Drazni inspekci vydano provozovateli drahy a spravé
zelezni¢ni dopravni cesty a bylo dano na védomi draznimu spravnimu ufadu
a Ministerstvu dopravy CR.



2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doslo dne 30. 10. 2007 v 18:06:26 h. na jednokolejné draze Zeleznicni,
celostatni Krnov — Olomouc hl. n. (trat 310A), jednokolejném ZP v km 32,212 mezi
dopravnami — zelezni¢nimi stanicemi (dale jen zst.) Moravsky Beroun — Domasov nad
Bystfici, v katastru obce Hraniéné Petrovice. Prostor ZP neni osvétlen umélym osvétlenim.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

K MU doSlo na uroviiovém kfizeni drahy ZelezniCni s pozemni komunikaci lll. tfidy
C. 44441/3, v km 32,212, oznaCeném z obou stran pozemni komunikace svislymi
dopravnimi znackami A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pFejezd jednokolejny®
a zabezpeCeném pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI
(dle CSN 34 2650), typ AZD 71 bez zavor, s pozitivni signalizaci — prerusované bilé svétlo.
Cinnost PZZ je automaticka v zavislosti na jizdé drazniho vozidla. Pfi vjezdu drazniho
vozidla do ovladaciho obvodu se PZZ uvede do stavu ,vystraha“ — pferuSované sviceni
dvou Cervenych svétel vystrazniku ve sméru k uzivatellm pozemni komunikace. Zacatek
ovladaciho obvodu PZZ ve sméru jizdy vlaku R 827 se nachazi v km 31,595, coz je 617 m
pFed ZP. ZP je ve sméru jizdy vlaku R 827 situovan v pravotodivém oblouku o poloméru
R=280 m, se sklonem pifed ZP +5,29 %o a +7,39 %0 za ZP. Konstrukce ZP je Ziviéna
z asfaltového betonu. Konstrukce kolejového Zlabku je vytvofena ze dvou kolejnic
ulozenych na upravené, zdvojené podkladnici. Tratova rychlost v daném useku traté
je 70 km.h™ v obou smérech.

Tratovy usek zst. Moravsky Beroun — zst. Domasov nad Bystfici je pokryt ,Vf‘ signalem
tratového radiového systému ostrivkového systému (dale jen TRS), kanalové skupiny 67.
Zakladnova radiova stanice umisténa v zst. Moravsky Beroun pracuje na ,Vf“ signalu
468,300 MHz, zakladnova radiova stanice umisténa v Zst. Domasov nad Bystfici pracuje
na ,Vf‘ signalu 468,200 MHz.

Dne 30. 10. 2007 v 17:26:14 h. odjel z zst. Olomouc hl. n. vlak R 827. Vlak byl vychozi,
cilovou stanici byla zst. Opava vychod. Vlak R 827 byl tvofen HDV 843.021-7, jedoucim
vpfed stanovistém strojvedouciho €. | a tfemi taZenymi draznimi vozidly uréenymi
k pFfepravé cestujicich (dale jen pfipojnymi vozy) 043.021-5, 043.014-0 a 015.053-2.
V tratovém useku Zst. Moravsky Beroun — Zst. DomaSov nad Bystfici byl osobou fidici
drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) navolen rezim fizeni ,Automatické regulace rychlosti“
(dale jen ARR), tj. pfepina¢ SV15A byl v poloze ,ARR®. Strojvedouci vzhledem
ke sklonovym pomérdm (rozhodny spad/tfida sklonu 0/VII) mél sdruzenym ovladadem
jizdy a brzdy, jizdni pakou SG1A navolenu aretovanou polohu ,JiZDA®. Viak R 827 odjel
ze zst. Domasov nad Bystfici v 18:03:00 h.

Tou dobou se k ZP v km 32,212 po pozemni komunikaci — silnici lll. tfidy €. 44441/3 blizila
jizdni souprava, tvofena nakladnim automobilem s navésem. Ridi¢ silnicniho motorového
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vozidla (dale jen Fidi¢) s jizdni soupravou dojel az k ZP, ktery signalizaci PZZ bilym
preruSovanym svétlem vystrazniku dovoloval jizdu ptes ZP. Za prljezdu pres ZP doslo
k uvaznuti jizdni soupravy. Nosné vzpéry navésu se zaklinily o povrch vozovky ZP.
Ridi&¢ proto s jizdni soupravou vycouval mimo ZP, kde se na vzduchovych méchach
pokusil pfizvednout celou soupravu. Pfizvedl vSak pouze taha¢ soupravy. Pfi nasledném
najeti na ZP, jizdni souprava znovu na ZP uvazla. Po opétovném vycouvani mimo ZP fidi¢
pfizved| prostfednictvim vzduchovych méchl tentokrat jiz celou jizdni soupravu, tj. taha¢
i s navésem. Poté se znovu pokusil s jizdni soupravou ZP projet. PZZ po celou dobu
dovolovalo jizdu pies ZP. | pfi tomto tfetim pokusu o prajezd jizdni soupravy pies ZP doslo
k op&tovnému uvaznuti — zaklinéni nosnych vzpér navésu o povrch vozovky ZP.
V té dobé, dle vyjadreni fidi€e, nastal unik vzduchu ze systému fizeni jizdni soupravy,
znemoznujici zafazeni rychlostniho stupné. Po vystoupeni z kabiny vozidla zjistil fidi€ unik
vzduchu za zadni napravou tahade jizdni soupravy. Ridi¢ jizdni soupravy pozadal Fidicku
osobniho automobilu, ktery zastavil pfed ZP za jizdni soupravou, aby o vzniklé situaci,
ti. nepojizdné jizdni soupravé, stojici zaklinéné na ZP, upozornila osobu fidici drazni
dopravu. Sam fFidi¢ jizdni soupravy chtél na tuto skutednost upozornit i Policii Ceské
republiky (dale jen PCR), ale protoZe byla tma a ZP nebyl nikterak oznagen, nedovedl
identifikovat misto, kde se s jizdni soupravou nachazi. Proto se vratil zpét do kabiny
a neustalym pfidavanim akceleratoru plynu se pokousel naplnit vzduchovy systém tak, aby
mohl zafadit rychlostni stuperi a odjet z prostoru ZP. V té dobé& zaregistroval uvedeni
PZZ do stavu vystraha. Proto vystoupil z kabiny jizdni soupravy a urychlené opustil prostor
ZP. Vlivem rychlého sledu naslednych udalosti jiz nestihl véas varovat strojvedouciho
bliziciho se vlaku R 827 o hrozicim nebezpedi.

Strojvedouci vlaku R 827 pfi jizdé k ZP v km 32,212 zaregistroval osvétleni silni¢niho
motorového vozidla. ProtoZe trat je vedena v pravotodivém oblouku a ZP nebyl osvétlen,
domnival se, Ze silniéni motorové vozidlo stoji bezpe&né& pited ZP a proto pokragoval
v dalsi jizdé bez jakékoli korekce rychlosti, ktera ¢inila 68 km.h™". Po osvétleni stojici jizdni
soupravy na ZP svételnym kuZelem reflektoru HDV zaved! strojvedouci ihned rychlo&inné
brzdéni. PFi rychlosti 45 km.h™" nasledoval naraz vlaku R 827 do pravé strany stojici jizdni
soupravy. Naslednou dynamikou nehodového déje byla jizdni souprava sunuta vlakem
R 827 na draze 57 m az do mista zastaveni. Celo vlaku zastavilo v km 32,269
v 18:06:37 h.

Bezprostfedné po vzniku MU osobni automobil, puvodné stojici za jizdni soupravou,
z mista MU odjel.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP)
za provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy oznamen dne 30. 10. 2007
v 18:50 h., tj. 44 minut po vzniku MU, v souladu s § 9 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.,
o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.), povéfenou
odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy a drazni dopravy (dale jen povéfrena
osoba), jako stfetnuti vlaku R 827 s nakladnim automobilem s navésem na ZP
v km 32,212 mezi Zst. Moravsky Beroun a Domasov nad Bystfici v 18:10 h., s unikem
nafty a bez Ujmy na zdravi osob. Zaméstnanec COP na zakladé ohlasenych informaci
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rozhodl o zah3jeni zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU na misté, kterym byl povéfen
Uzemni inspektorat Ostrava (dale jen Ul Ostrava). Souhlas se zahajenim odklizovacich
praci byl zaméstnancem COP dan v 00:40 h. nasledujiciho dne. DalSim zjistovanim pficin
a okolnosti vzniku MU byl za Drazni inspekci povéfen Ul Ostrava. Zjistovani pficin
a okolnosti vzniku MU bylo ze strany Drazni inspekce provadéno v souladu s § 53b
zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 a § 12 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi za¢astnéni a svédci

Strojvedouci vlaku R 827, zaméstnanec Ceskych drah, a. s., Depa kolejovych vozidel
Olomouc (dale jen DKV Olomouc) — Provozni stfedisko Opava.

Vedouci doprovodu vilaku (dale jen vlakvedouci) regionalniho centra vlakového doprovodu
Ostrava — stfedisko vlakovych ¢et Opava.

Ridi¢ jizdni soupravy RENAULT Premium, RZ: 5B1 7893 (CZ) s navésem TRAILOR
izotermic RZ: ZNH 95-79 (CZ2).

Riditka osobniho automobilu, jejiz totoZnost nebyla pfi zjistovani pricin a okolnosti vzniku
MU zjisténa.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak R 827 byl tvofen HDV 843.021-7 a tfemi pfipojnymi vozy 043.014-0, 043.021-5
a 015.053-2. Vlastnikem a provozovatelem draznich vozidel jsou Ceské drahy, a. s. Drazni
vozidla jsou vedena v inventarnim stavu DKV Olomouc — Provozni jednotka Olomouc.

Vychozi zst. vlaku R 827 byla Zst. Olomouc hl. n., cilovou stanici byla Zst. Opava vychod.
Vlak R 827 mél délku 78 m, 14 naprav, hmotnost 153 tun, byl brzdén |. zpusobem brzdéni
v rezimu ,P“, normativ potfebnych brzdicich procent 60, skuteCna brzdici procenta 101.
HDV jelo vpred stanovistém strojvedouciho €. | — strojvedouci pozoroval trat a naveésti
z praveé strany v Cele vlaku. Po celou dobu jizdy vlaku byl strojvedoucim navolen rezim
fizeni ,Automatické regulace rychlosti“, tj. pfepinaé SV15A byl v poloze ,ARR"
Automatickym regulatorem rychlosti byla udrZzovana konstantni rychlost 68 km.h™.
V tratovém useku Zst. Moravsky Beroun — Zst. DomasSov nad Bystfici byla strojvedoucim,
vzhledem ke sklonovym pomérim (rozhodny spad/tfida sklonu O/VIl) sdruzenym
ovladadem jizdy a brzdy, jizdni pakou SG1A navolena aretovana poloha ,JiZDA".
HDV 843.021-7 je vybaveno mobilni ¢asti tratového radiového systému TRS, umoznujici
na tratich a ve stanicich vybavenych systémem TRS radiové spojeni osoby Fidici drazni
dopravu se strojvedoucim. Souprava umozfiuje duplexni spojeni (souprava v tomto
pfipadé muze vysilat i pfijimat zpravy sou€asné€) a simplexni spojeni (souprava muze
v tomto pfipadé zpravy bud jen pfijimat, nebo jen vysilat) v mistnich sitich.
HDV je vybaveno i funkénim adaptérem XX48 pro dalkové zastaveni HDV, hrozi-li
nebezpeci z prodleni, pfi bezprostfednim ohrozZeni Zelezni¢niho provozu.

HDV 843.021-7 ma platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu s § 43
zadkona ¢. 266/1994 Sb., Draznim udfadem Praha, pod ev. €. PZ 4838/04-V.22,
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dne 02. 03. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola HDV byla provedena v DKV
Olomouc dne 14. 05. 2007, s platnosti do 14. 11. 2007.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Jednokolejny ZP v km 32,212 drahy celostatni, Zelezniéni, Krnov — Olomouc hl. n. (trati
¢. 310A), je z obou stran pozemni komunikace oznacen svislymi dopravnimi znackami
A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezniéni pfejezd jednokolejny“ s reflexni Gpravou. Pfed ZP
jsou z obou stran ZP vpravo pozemni komunikace umistény svislé dopravni znacky
A 31a, A 31b, A 31c ,Navéstni deska (240 m, 160 m a 80 m)* a A 30 ,Zelezni¢ni prejezd
bez zavor*, také s reflexni Upravou. ZP je zabezpeden PZZ kategorie PZS 3SBlI, typu
AZD 71 bez zavor, pro které ve smyslu § 47 odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb., Drazni dfad
Praha vydal pod &. j.: 2-5681/98-DU dne 22. 01. 1999 ,Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni“ ev. €. PZ 2561/98-E.41. Datum posledniho prodlouzeni platnosti
je 10. 12. 2003, na zakladé protokolu €. j.: AK-98/03-JP-Z, ze dne 10. 12. 2003, s platnosti
do 29. 09. 2008.

ZP v km 32,212 je ve sméru jizdy vlaku R 827 situovan v pravotocivem oblouku
0 poloméru R=280 m a sklonem ve sméru jizdy vlaku R 827 pred ZP +5,29 %,
za ZP +7,39 %eo.

ZP v km 32,212 umozfuje kfiZzeni jednokolejné drahy Zelezniéni v Grovni koleji s pozemni
komunikaci — silnici lIl. tfidy &. 44441/3, v katastru obce Hraniéné Petrovice. Uhel kfiZzeni
Zelezni¢ni drahy a pozemni komunikace je 70°, povrch pozemni komunikace je pfed a za
ZP ziviény o $ifce 5,1 m, sklonové poméry pozemni komunikace ve sméru jizdy jizdni
soupravy jsou pfed ZP +2 % a za ZP -3 %. Konstrukce ZP je Ziviéna z asfaltového betonu
- téZka, délky 8 m a Sirky 7,4 m. Tratova rychlost je v obou smérech 70 km.h"".

Pro zkvalitnéni organizovani drazni dopravy a zvySeni bezpecCnosti provozovani drahy
a drazni dopravy je draha zelezni¢ni Krnov — Olomouc hl. n. pokryta ostrivkovou siti
systému TRS umoziujici na sdruzeném kanalu 67 spojeni mezi vypravCimi pfilehlych Zst.
a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS. Ostravky sité TRS tvofi
zakladnové radiové stanice umisténé v jednotlivych Zst. Zakladnova radiova stanice
umisténa v zst. Moravsky Beroun pracuje na ,Vf* signalu 468,300 MHz, zakladnova
radiova stanice umisténa v Zst. DomasSov nad Bystfici pracuje na ,Vf* signalu 468,200
MHz.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Prvnim pouzitim komunikacnich prostfedkd v souvislosti se vznikem MU bylo oznameni
vzniku MU strojvedoucim vlaku R 827 vyprav¢im Zst. Moravsky Beroun a Zst. DomaSov
nad Bystfici mobilni radiovou stanici systému TRS umisténou na HDV vlaku R 827.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Vlyjma nelsp&Snych pokusd o projeti jizdni soupravy pfes ZP nebyly na misté ani
v blizkosti mista MU Zzadné prace provadény.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Postup aktivace planu pro pfipad MU je provozovatelem drahy a drazni dopravy, firmou
Ceské drahy, a. s., sougasti vnitiniho pfedpisu CD D 17 ,Predpis pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udalosti“, schvaleného dne 31. 10. 2006 pod &. j.: 70778/2006, s ucinnosti
od 01. 01. 2007, a podrobnéji v technologickych postupech — provoznich Fadech
vykonnych jednotek, tj. Hasiéského zachranného sboru Ceskych drah, a. s. (dale jen HZS
CD) Olomouc a Ostrava, a stani¢nich fadech zpracovanych zvlast pro kazdou dopravnu
s kolejovym rozvétvenim, tedy i pro zst. Domasov nad Bystfici a Zst. Moravsky Beroun.
Aktivaci planu pro pfipad MU pro Zst. Domasov nad Bystfici upravuje ,STANICNi RAD
ZELEZNICNI STANICE Domasov nad Bystfici“ &. j.: 1211/2005 ze dne 07. 06. 2005,
s ucinnosti od 01. 07. 2005, v platném znéni. Aktivaci planu pro pfipad MU pro
Zst. Moravsky Beroun dale upravuje ,STANICNi RAD ZELEZNICNi STANICE Moravsky
Beroun®, €. j.: 184/02-DK, ze dne 21. 05. 2002, s ucinnosti od 01. 07. 2002, v platném
znéni.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla oznamena integrovanému zachrannému systému ve smyslu vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. bez zbyte€ného odkladu, a to vlakvedoucim vliaku R 827 bezprostiedné
po vzniku MU, mobilnim telefonem na linku tisnového volani 158 v 18:12 h.

Na misté MU zasahovaly jednotky Policie Ceské republiky, Okresni feditelstvi Olomouc,
dopravni inspektorat Olomouc (dale jen PCR) a HZS CD Olomouc a Ostrava.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU k ujmé na zdravi cestujicich, tfetich osob ani zaméstnancu provozovatele drahy
a dopravce nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech a zavazadlech nevznikla.

Skoda na silniénim motorovém vozidle — nakladnim automobilu ZN. RENAULT PREMIUM
R 450.19 T 4x2 — EURO.5, RZ. 5B1 7893 (CZ) se vskFl’r"]ovym navésem ZN. GENERAL
TRAILERS, TRAILOR RZ. ZNH 95-79 (CZ) €ini dle PCR 850.000,- K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Nasledkem MU byly na HDV 843.021-7 deformovany a posSkozeny nasledujici ¢asti:

- poSkozeny obé mezivozové zasuvky vCetné vedeni instalacni trubky pod
l. stanovistém;

- oba narazniky pod |. stanovistém;
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- prechodovy mustek a poSkozena konzola pfechodového mustku;

- ochranny pluh pod |. stanovistém;

- vzduchové kohouty (2x Cerveny, 2x Zluty) a hadice pod |. stanovistém;
- tazné ustroji a drzak Sroubovky pod I. stanovistém;

- nosic svétel a rozbité Cervené svétlo;

— zasobnik pisku a levy pisecnik;

- utrzené schidky do kabiny strojvedouciho;

- schadky do zavazadlového oddilu;

- levy vzduchovy valec Cistici zdrze;

- na prvni napravé ohnuta instalacni krabice a poskozeny kabel od Cidla protismyku;
- nadruhé napravé utrzeno Cidlo protismyku;

- levy pfedni bok skFing;

- Celni madla na strané I. stanovisté;

- vstupni zaluzie filtrd sani vzduchu chlazeni trakénich motoru;

— svisly hydraulicky tlumi¢ kmitl sekundarniho vypruzeni I. podvozku;

- lak na Cele HDV na strané |. stanovisté.

Dne 01. 11. 2007 byla v podminkach DKV Olomouc komisionalné stanovena Skoda ve vysSi
275.500,- K¢, ktera po provedeni oprav byla vy€islena ve vySi 468.493,50 K¢.

Skoda na infrastruktufe drahy, tj. ZP, Zelezniénim svréku a PZZ ¢&ini 316.977,60 Ka.
Nasledkem MU byl na ZP uraZen a zcela zni¢en vystraznik ,A“ umistény vlevo za ZP
ve sméru jizdy jizdni soupravy a prorazena palivova nadrz tahace jizdni soupravy,
Z niz nasledné uniklo palivo (nafta) do Stérkového loze Zelezni¢niho svrSku v mnozstvi
cca 600 litrd. Ekologickou havarii vznikla Skoda ve vys$i 259.407 ,- K&.

Sekundarni Skodou zplUsobenou MU je Skoda vznikla zpozdénim vlaku osobni dopravy,
ktera byla provozovatelem drazni dopravy vyc€islena v uhrnné vysi 179.407,- KC.

Drazni doprava v useku Moravsky Beroun — DomasSov nad Bystfici byla pferusena
od 18:06 h. dne 30. 10. 2007 do 4:00 h. 31. 10. 2007, tj. 594 minut. Nasledkem MU byl
odieknut vlak R 827 v trati Moravsky Beroun — Opava vychod. Vlaky Os 3541, Os 3543,
Os 3544, R 828 a R 829 byly odfeknuty v trati Moravsky Beroun — Domasov nad Bystfici
a nahrazeny nahradni autobusovou dopravou.

Naklady na bezpecénostni prohlidku TDV fady 043.014-0, 043.021-5 a 015.053-2 byly
vycCisleny ve vysi 308,53 K¢€.

Naklady na pfepravné do mista opravy HDV 843.021-7 a zpét byly vycCisleny ve vysSi
44.932,- KC.
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2.4 VnéjsSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU byla venkovni teplota +7° C, mrholilo, vzhledem k ro¢nimu obdobi byla
tma, viditelnost pod 100 m, ktera nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku R 827:

Z dokumentu ,PROTOKOL O PODANI VYSVETLENI®, vyhotoveném PCR Okresnim
feditelstvim Olomouc dne 30. 10. 2007 ve 21:24 h., vyplyva:

Strojvedouci dne 30. 10. 2007 vedl| vlak R 827. Na stanovisti strojvedouciho byl sam.
Za odjezdu z zst. DomaSov nad Bystfici drobné mrholilo, viditelnost vSak povétrnostnimi
vlivy nebyla snizena. Nejvy$si dovolena rychlost vlaku byla 70 km.h™. Strojvedouci uvedl,
Ze v prostoru ZP uvidél osvétlené silniéni motorové vozidlo (dale jen SMV). Protoze trat je
vedena v pravoto&ivém oblouku a ZP nebyl osvétlen, domnival se, Ze SMV stoji pied ZP.
Proto pokraCoval v dalSi jizdé nezménénou rychlosti. Poté, kdy svételny kuzel reflektoru
osvétlil jizdni soupravu stojici na ZP, ihned zaved| rychloginné brzdéni a piskovani. Presto
na vzdalenost dle odhadu strojvedouciho cca 50 — 60 m nebyl schopen vlak zastavit
a Celem vlaku narazil do pravé strany nakladniho vozidla, které tlacil v€etné navésu
pred sebou cca 60 m. Po zastaveni vlaku byl strojvedouci informovan obsluhou vlaku,
Zze zadny cestujici Ujmu na zdravi neutrpél. Zda Fidi€ byl v dobé stfetnuti v kabiné
strojvedouci nevédél. O skute€nosti, Ze fidi¢ bezprostfedné pred strfetnutim kabinu tahace
opustil, se dozvédél nasledné od fidi€e jizdni soupravy.

Vedouci vlakového doprovodu viaku R 827:

Z dokumentu ,PROTOKOL O PODANIi VYSVETLENI“ vyhotoveném PCR, Okresnim
feditelstvim Olomouc, dne 30. 10. 2007 ve 21:46 h., vyplyva:

Ze zst. Domasov nad Bystfici cestovalo ve vlaku R 827 cca 45 — 50 cestujicich. Vzniku
MU pfedchazelo intenzivni brzdéni viaku po kterém nasledoval naraz. Po zjisténi, ze doslo
ke stfetnuti se silnicnim motorovym vozidlem vlakvedouci ihned zjiStovala, zda néktery
z cestujicich nebyl zranén. Po zjisténi, ze v soupravé vlaku zadny z cestujicich Ujmu
na zdravi neutrpél, oznamila své zjisténi strojvedoucimu a mobilnim telefonem ohlasila
udalost PCR.
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3.1.2 Jiné osoby
Ridi¢ SMV ZN. RENAULT Premium, RZ. 5B1 7893 (CZ).:

Z dokumentu ,PROTOKOL O PODANI VYSVETLENI*, vyhotoveném PCR, Okresnim
feditelstvim Olomouc, dne 30. 10. 2007 v 20:46 h., vyplyva:

Dne 30. 10. 2007 okolo 18:00 h. p¥ijizdél fidi¢ s jizdni soupravou k ZP v km 32,212
po pozemni komunikaci — silnici lll. tfidy €. 44441/3. PZZ v tu dobu dovolovalo jizdu pfes
ZP bilym, pferuSovanym svétlem vystrazniku. Za prljezdu pies ZP do$lo k uvaznuti jizdni
soupravy. Nosné vzpéry navésu se zaklinily o povrch vozovky ZP. Ridi¢ proto s jizdni
soupravou vycouval mimo ZP, kde se na vzduchovych mé&chach pokusil pfizvednout celou
jizdni soupravu. Pfizved| v8ak pouze tahaé soupravy. Pfi nasledném najeti na ZP jizdni
souprava znovu uvazla. Po op&tovném vycouvani mimo ZP Fidi¢ pfizved| prostfednictvim
vzduchovych méchua tentokrat jiz celou jizdni soupravu, tj. taha¢ i s navésem. Poté
se znovu pokusil s jizdni soupravou ZP projet. PZZ po celou dobu dovolovalo jizdu pfes
ZP. | pti tfetim pokusu o priijezd pfes ZP jizdni souprava opétovné& uvazla — zaklinila
se nosnymi vzpé&rami navésu o povrch vozovky ZP. V té dobé, dle vyjadfeni fidice, nastal
unik vzduchu ze systému fizeni jizdni soupravy, znemoznujici zafazeni rychlostniho
stupné. Po vystoupeni z kabiny vozidla zjistil unik vzduchu za zadni napravou tahace
jizdni soupravy. Tou dobou za jizdni soupravou zastavil osobni automobil. Ridi¢ jizdni
soupravy pozadal fidiCku osobniho automobilu, aby o vzniklé situaci, tj. nepojizdné jizdni
soupravé, stojici zaklinéné na ZP, upozornila osobu Fidici drazni dopravu. Sam Fidi¢ jizdni
soupravy chtél na tuto skute¢nost upozornit i Policii Ceské republiky (dale jen PCR),
ale protoze byla tma a ZP nebyl nikterak ozna&en, nedovedl identifikovat misto, kde
se s jizdni soupravou nachazi. Proto se vratil zpét do kabiny a neustalym pfidavanim
akceleratoru plynu se pokousSel naplnit vzduchovy systém tak, aby mohl zaradit rychlostni
stupef a odjet z prostoru ZP. V té dobé& zaregistroval uvedeni PZZ do stavu vystraha.
Proto vystoupil z kabiny jizdni soupravy a urychlené& opustil prostor ZP. Nasledné
do soupravy z pravé strany narazil vlak a tlacil jizdni soupravu pfed sebou po kolejich
az do mista zastaveni.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Zpusob udileni pokynul pro osobu fidici drazni vozidlo upravuji pravidla provozovani drahy
obsazena, ve smyslu § 2 odst. 4 vyhl. ¢. 173/1995 Sb., v jednotnych technologickych
postupech — vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy.

Pfi jizdé drazniho vozidla, viaku R 827 k ZP v km 32,212 zabezpeteném PZZ v Cinnosti,
nebyl ze strany provozovatele drahy ani jinych osob strojvedoucimu udélen zadny pokyn.

Zpusob udileni pokynl uc€astnikim silni€niho provozu v misté kfizeni drahy Zeleznicni
s pozemni komunikaci v urovni koleji upravuje ustanoveni § 6 zakona ¢. 266/1994 Sb.,
§ 28 a § 29 zakona ¢. 361/2000 Sb., zakon o provozu na pozemnich komunikacich,
v platném znéni a § 7 odst. 1 pism. ff), gg) a hh) a § 24 odst. 1 pism. s) a t) vyhlasky

v

¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
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v platném znéni a § 3 a § 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska 177/1995 Sb.).

PFi jizd& po pozemni komunikaci sm&rem k ZP v km 32,212 jsou Gdastnikiim provozu
na pozemnich komunikacich udileny pokyny svislymi dopravnimi znackami
A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor®, A 31a, A 31b, A 31c ,Navéstni deska (240 m, 160 m
a 80 m)“ a A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“, doplnény svételnymi
signaly vystrazniku PZZ S 14a ,Dvé Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu
prejezdového zabezpelovaciho zafizeni“ nebo S 14b ,PreruSované bilé svétlo signalu
prejezdového zabezpecfovaciho zafizeni® .

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpusobilost zaméstnancl dopravce je posuzovana ve smyslu ustanoveni
vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale jen vyhlaska
¢. 101/1995 Sb.). V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni zuastnéni zaméstnanci
dopravce platny posudek o zdravotni zpusobilosti, ktery vydal Iékaf zavodni preventivni
péce. Posudky o zdravotni zpUsobilosti jsou pFilohou spisu.

Pozadavky na odbornou zpusobilost osob zucastnénych na provozovani drazni dopravy,
v€etné zplsobu jejich prosazovani stanovi, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. b) zakona
&. 266/1994 Sb., vnitfni predpis provozovatele drahy a dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY
A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, schvaleny dne 07. 12. 2005, pod
¢. j.. 61773/05-010, s ucinnosti od 01. 01. 2006, v platném znéni. V dobé& vzniku
predmétné MU byli vSichni zaméstnanci zucastnéni na MU odborné zpUsobili k vykonu
zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

Podminku zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona &€. 266/1994 Sb.
Strojvedouci je drzitelem platného Prikazu zpuUsobilosti k fizeni draznich vozidel,
ev. €. 001463, vydany Draznim ufadem Praha, dne 02. 02. 1996, pro druh vozidla MM,
MH, ME, MK a E, nadraze C,RaV.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

Podminky pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, staveb
drahy a staveb na draze stanovi vyhlaska &. 177/1995 Sb. Pro ZP je stanoven interval
prohlidky 12 mésicd. Vykonani posledni platné prohlidky ZP pfed vznikem MU je
zaznamenan v dokumentu ,Zapis z komplexni prohlidky traté“ ze dne 30. 04. 2007.

UrCené technické zafizeni (dale jen UTZ) elektrické — PZZ ve smyslu § 6 odst. 1 vyhlasky
¢. 100/1995 Sb., podléha pravidelnym revizim, prohlidkam a zkouskdam UTZ.
Pro UTZ - zabezpelovaci zafizeni, jehoz elektrické obvody plIni funkci pfimého
zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy je stanoven Casovy interval 5 let. Posledni
prohlidka a zkouska UTZ elektrického — PZZ ZP v km 32212 je dokladovana
v ,PROTOKOL o provedené prohlidce a zkouSce urCeného technického zafizeni
v provozu“ ze dne 29. 09. 2003 se zavérem ,Platnost prukazu zpusobilosti UTZ evidenéni
Cislo PZ 2561/98-E.41 je mozno prodlouzit do 29. 09. 2008".
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, celostatni Krnov — Olomouc hl. n. je Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Prvniho pluku 367/5, Praha 8 — Karlin,
PSC 186 00.

Provozovatelem drahy jsou Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi Ludvika Svobody
12/1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Ufedniho povoleni, vydaného Draznim dradem
Praha dne 06. 05. 1996, pod €. j.: 1814/96-DU/O-SI (ev. €. UP/1996/1643).

Dopravcem jsou Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi Ludvika Svobody 12/1222, Praha
1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy, €. j.: 1-157/96-DU/O-Bp,
ev. €. L/1996/5000, vydané Draznim ufadem Praha dne 21. 05. 1996.

Vlastnikem silniéniho motorového vozidla — nakladniho automobilu (tahace)
ZN. RENAULT Premium, RZ: 5B1 7893 (CZ), je pravnicka osoba VFS Financial Services
Czech Republic s. r. 0., se sidlem Obchodni 109, Cestlice, PSC 25 101.

Vlastnikem navésu TRAILOR izotermic RZ: ZNH 95-79 (CZ), je pravnicka osoba
VAPAS, a. s., se sidlem Nadrazni €. 484, HruSovany nad JeviSovkou, PSC 67 167.

Spravcem pozemni komunikace je Sprava silnic Olomouckého kraje, pfispévkova
organizace se sidlem Lipenska 753/120, PSC 772 11 Olomouc.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

- zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

- vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urenych technickych
zarizeni), v plathném znéni;

— vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplisobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni;

- vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni;

- vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni;

- vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach,;

- zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakon, v platném znéni;

v

- vyhlaska ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni;

- zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona &. 585/2006 Sb.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy
Pri zjiStovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitfni predpisy,
technologické postupy Ceskych drah, a. s., technické normy a dalSi dokumenty v platném
Znéni:
,CD D1 PREDPIS PRO POUZIVANIi NAVESTI PRI ORGANIZOVANI

A PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY* schvéleny dne 15. dubna 1997,
pod €. j.: 55216/97-011, s u€innosti od 28. 12. 1997,

- ,CD D2 PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY*,
schvaleny dne 13. bfezna 1997, pod €. j.: 55079/97-011, s u€innosti od 28. 12. 1997,

- ,CD D 17 Predpis pro hlaSeni a S$etfeni mimoradnych udalosti®, schvaleny
dne 31. 10. 2006, pod €. j.: 70778/2006, s ucinnosti od 01. 01. 2007;

- ,CD 1/D 17 Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni mimofadnych
udalosti“, schvaleny dne 08. 11. 2006, pod ¢&. j.: 70800/2006, s ucinnosti
od 01. 01. 2007;

- ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSENi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, schvaleny
dne 07. 12. 2005, pod €. j.: 61773/05-O10, s ucinnosti od 01. 01. 2006;

- ,CD V 2 Predpis pro lokomotivni &ety“, schvaleny dne 08. 01. 1998, pod &. j.: 60796/97-
018, s udinnosti od 22. 04. 1998;

- ,CDV 8/l Predpis pro provoz a obsluhu rychlomérd*, schvaleny dne 05. 10. 2000, pod
€. .. 57732/2000, s ucinnosti od 01. 02. 2001;

- ,CD V 8/ll Predpis pro udrzbu rychlomért a vyhodnocovani jejich zaznama*, schvaleny
dne 05. 10. 2000, pod €. j.: 57732/2000, s u€innosti od 01. 02. 2001;

- ,CD V15/I Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich kolejovych
vozidel, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod ¢&. j.: 58624/1997-18, s ucinnosti
od 28. 12. 1997,

- ,SR 15 (V) Sluzebni rukovét POPIS BRZD ZELEZNICNICH VOZIDEL*, schvéleny
dne 10. 02. 1983, pod &. j.: 21144/82-15, s G&innosti od 01. 01. 1984;

- ,CD Z2 PREDPIS PRO OBSLUHU PREJEZDOVYCH ZABEZPECOVACICH
ZARIZENI®, schvaleny dne 16. 11. 2000, pod €. j.: 59116/2000-O11, s Gginnosti
od 01. 01. 2001;

- ,CD Z11 PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI“, schvaleny
dne 16. 11. 2000, pod €. j.: 55962/2000-0O11, s ucinnosti od 01. 04. 2001;

- ,STANICNi RAD ZELEZNICNi STANICE Moravsky Beroun®, schvéaleny
dne 21. 05. 2002, pod €. j.: 184/02-Dk, s ucinnosti od 01. 07. 2002;

- ,STANICNi RAD ZELEZNICNi STANICE DomaSov nad Bystfici*, schvéaleny
dne 07. 06. 2005, pod €. j.: 1211/2005-DK, s ucinnosti od 01. 07. 2005;

~ CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, z dubna 2004.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jednokolejny ZP v km 32,212 celostatni drahy Krnov — Olomouc hl. n., mezi Zst. Moravsky
Beroun — Zst. DomaSov nad Bystfici, je zabezpelen PZZ svételnym, kategorie PZS 3ZBI,
typu AZD 71 bez zavor, ovladanym automaticky jizdou drazniho vozidla. Informace o stavu
PZZ, kontrola Cinnosti PZZ, v€etné prvkld nouzové obsluhy PZZ, jsou v dopravni kancelafi
zst. DomasSov nad Bystfici. Pfed a v dobé& vzniku MU nebyly prvky nouzoveé obsluhy PZZ
ZP v km 32,212 pouzity. Cinnost PZZ neni zaznamenavana.

Mezistanicni usek Moravsky Beroun — DomaSov nad Bystfici je vybaven automatickym
hradlem typu AH-83 bez oddilovych navéstidel. Tratové zabezpeCovaci zafizeni je
3. kategorie. Volnost a obsazeni mezistanicniho uUseku je kontrolovano souvislymi
izolovanymi useky. VesSkeré zavislosti na staniCcnim zabezpeCovacim zafizeni jsou
automatické. Stav a Cinnost tratového zabezpeCovaciho zafizeni nejsou samostatné
zaznamenavany.

Telefonni hovory v dopravni kancelafi zst. DomaSov nad Bystfici jsou automaticky
zaznamenavany zaznamovym zafizenim REDAT 3, umisténym v dopravni kancelafi
zst. Domasov nad Bystfici. V dobé vzniku MU bylo zaznamové zarizeni v poruSe, veskeré
zaznamenané hovory jsou nesrozumitelné. Porucha zaznamového zafizeni byla
dne 30. 01. 2008 ve 13:50 h. odstranéna.

3.4.2 Soucasti drahy

ZP v km 32,212 byl zfizen pFi stavbé drahy dne 30. 12. 1879. ZP umozrfiuje kfiZeni
jednokolejné celostatni drahy, zelezni¢ni Krnov — Olomouc hl. n. v drovni koleji s pozemni
komunikaci — silnici Ill. tfidy €. 44441/3 ve sméru Moravsky Beroun — Hrani¢né Petrovice,
v katastru obce Hraniéné Petrovice. ZP je ve sméru jizdy vlaku R 827 situovan
v pravotodivém oblouku o polomé&ru R=280 m a stoupanim pied ZP 5,29 %,
za ZP 7,39 %.. Tratova rychlost na ZP v obou smérech je 70 km.h™', dopravni moment
dle technické dokumentace provozovatele drahy je 30 000.

Po vzniku MU byla dne 30. 10. 2007 za pfitomnosti Drazni inspekce provedena kontrola
¢innosti PZZ, s konstatovanim, ze PZZ v km 32,212 je uvadéno spolehlivé a vcCas
ovlivnénim spoustécich prvkd do vystrahy. K uvedené skutecnosti byl vyhotoven dokument
,Zapis o ohledani PZZ po MU v km 32,212 ze dne 30. 10. 2007.

Drazni inspekce provedla dne 09. 11. 2007 u provozovatele drahy vykon statniho dozoru
ve vécech drah na ZP v km 32,212 za pfitomnosti PCR Okresni feditelstvi Olomouc,
znalce v oboru ,doprava — doprava silni¢ni a doprava méstska“, provozovatele drahy
a drazni dopravy CD, a. s., spravce pozemni komunikace Sprava silnic Olomouckého
kraje.

Vykonem statniho dozoru ve vécech drah byly zjistény nize uvedené skutecCnosti, které
jsou obsahem dokumentu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah,”
¢. j.: 6-035/2007/DI-2, ze dne 09. 11. 2008:
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ZP je v souladu s § 4 odst. 2 a odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb. zabezpe&en pfejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI bez zavor s pozitivni signalizaci typu
AZD 71, které &ervenym preruSovanym svétlem a pferuSovanym zvukovym signéalem
v dostate¢ném &asovém predstihu informuje uZivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP
blizi vlak nebo drazni vozidlo. ZP je oznaden z obou stran pozemni komunikace svislymi
dopravnimi znakami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezniéni ptejezd jednokolejny”. Pied ZP
jsou z obou pfijezdovych sméri podél pozemni komunikace umistény svislé dopravni
znacky A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor”, A 31a, A31b, A31c ,Navéstni deska (240 m,
160 m a 80 m)“. V souladu s ustanovenim § 4 odst. 7 vyhl. €. 177/1995 Sb. a ¢l. 6.2
CSN 73 6380, zadna &ast vystrazniku ve sméru jizdy jizdni soupravy upevnéna
na samostatném stozaru s dopravni znackou A 32a nezasahuje do vzdalenosti menSi
nez 4,00 m od osy koleje. Na stozaru pod vystraznikem je umisténa tabulka
s upozornénim ,POZOR VLAK".

Pro fidiCe silnicniho vozidla je zajiStén rozhled na vystraznik pro bezpecné zastaveni
silniéniho vozidla z obou stran ZP. Naméfena délka rozhledu pro zastaveni silniéniho
vozidla Dz ve sméru jizdy jizdni soupravy od DomasSova nad Bystfici Cini Dz=45,00 m.
Ve sméru od Moravského Berouna &ini Dz=110,00 m. Dle &l. 7.3.2.1 normy CSN 73 6380
je pro silnice a mistni komunikace funkéni skupiny A a B s nejvySSi dovolenou rychlosti
jizdy vozidel pres prejezd Vs=50 km.h™" nejmensi délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho
vozidla Dz=40 m. Konstrukce prejezdové vozovky je rozebiratelna s Zivicnym krytem
s prechodem na ziviény povrch silnice Ill. tfidy. Stav pfejezdové komunikace je vyhovujici.
Tvar Zelezniéniho svrdku na ZP je stejny jako v prilehlé koleji tvaru S49. Piejezdova
konstrukce je z obou stran v ose koleje ukonCena ukosem, technicky stav a pozadavky
na stavbu ZP ve smyslu ustanoveni § 17 odst. 3 a odst. 4 vyhlasky &. 177/1995 Sb. jsou
spinéné.

Dne 09. 11. 2007, na zakladé vykonu statniho dozoru ve vécech drah, bylo Drazni
inspekci spravci pozemni komunikace doporueno oboustranné osazeni pozemni
komunikace vedouci k ZP dopravni zna¢kou B 17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav
vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznaCenou mez“ s vyznaenim maximalni délky silni¢nich
vozidel (souprav vozidel) 12 m.

Z vysledklt zaméreni profilu pozemni komunikace znalcem v oboru ,doprava — doprava
silniéni a doprava méstska*“, v prostoru pfed, na a za ZP ve sméru jizdy jizdni soupravy
vyplyva: horizontalni polomér zataCek se pohybuje kolem hodnoty cca R=25/16 m
a vertikalni polomé&r zatacky pozemni komunikace pfes ZP cca r=50 m. Podélny sklon
vozovky Ize urcit z hodnot vySek jednotlivych bodd méfeni a dosahuje mezni hodnotu
sx=12,5 %, Cemuz odpovida uhel sklonu cca 8°. V pficném sméru méni vozovka v daném
useku klopeni a toto se pohybuje od nulové hodnoty az po mezni sklon sy=9 %, kterému
odpovida uhel sklonu cca 6°.

Pro zkvalitnéni organizovani drazni dopravy a zvySeni bezpecCnosti provozovani drahy
a drazni dopravy je draha zelezni¢ni Krnov — Olomouc hl. n. pokryta ostrivkovou siti
systému TRS. Tratovy usek Zst. Moravsky Beroun — Zst. Domasov nad Bystfici je pokryt
.V signalem ostravkové sité TRS, umozrujicim na sdruzeném kanalu €. 67 spojeni mezi
dispeCerem, vypravc€imi pfilehlych Zst. a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti
TRS. Ostravky sité TRS tvofi zakladnové radiové stanice umisténé v jednotlivych Zst.

Hovory v siti TRS v mezistani€nim useku Moravsky Beroun — Domas$ov nad Bystfici jsou
zaznamenavany zaznamovym zafizenim REDAT 3, umisténym v dopravni kancelafi
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Zst. Domasov nad Bystfici. V dobé vzniku MU bylo zadznamové zafizeni v poruse, vesSkeré
zaznamenané hovory jsou nesrozumitelné. Porucha zaznamového zafizeni REDAT 3 byla
odstranéna dne 30. 01. 2008 ve 13:50 h.

3.4.3 Komunikacni prostredky

Komunikace mezi vyprav€imi zst. Domasov nad Bystfici a Zst. Moravsky Beroun byla
realizovana telefonicky prostfednictvim tratového telefonniho spojeni.

Komunikace mezi strojvedoucim vliaku R 827 a vyprav€imi zst. Moravsky Beroun,
zst. DomaSov nad Bystfici byla uskute€néna az po vzniku MU v ramci systému TRS.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 843.021-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat - typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA LT, €. 6224.

Ze zaznamenanych dat, pod Cislem pfenosu 003143.0554, vyplyva:
- jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. |;

- HDV jelo vpred stanovistém strojvedouciho €. [;

- v 18:03:00 h. vlak R 827 odjel z zst. DomaSov nad Bystfici;

— nasledoval plynuly rozjezd na rychlost 49 km.h"', na draze 569 m, kterou vlak R 827
pokracCoval v jizdé dalSich 354 m;

—~ v 18:04:15 h. je registrovan pocatek zvySeni rychlosti vlaku R 827 na 68 km.h™,
na draze 929 m;

~ v 18:06:19 h., ve vzdalenosti 112 m pred ZP, pfi rychlosti 67 km.h"' je zaznamenano
zavedeni rychlo€inného brzdéni s naslednym prudkym poklesem rychlosti az
do zastaveni;

— vznik MU je registrovan v 18:06:26 h., pfi rychlosti 45 km.h™;
- v 18:06:37 h. vlak R 827 zastavil v km 32,269, tj. 57 m za ZP;

- nejvy$Si dovolena rychlost jizdy viaku 70 km.h”, nebyla po celou dobu jizdy
prekroCena;

- vlakovy zabezpec€ovac byl zapnut a po celou dobu jizdy strojvedoucim vlaku periodicky
obsluhovan.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Z prezkou$eni a kontroly PZZ po vzniku MU, viz ,ZAZNAM o vysledku statniho dozoru
ve vécech drah® €. j.: 1-1267/2007/Dl ze dne 30. 10. 2007, a ,Zapis o ohledani PZZ
po MU v km 32,212 ze dne 30. 10. 2007, vCetné podaného vysvétleni fidiCe jizdni
soupravy, uvedené v ,PROTOKOL O PODANI VYSVETLENI“ ze dne 30. 10. 2007,
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vyplyva, Ze PZZ ZP v km 32,212 bylo uvedeno do &innosti automaticky jizdou viaku R 827
a v dobé vzniku MU davalo vystrahu dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly
a preruSovanym zvukovym signalem.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokdzané hlaseni v souvislosti se vznikem MU lze povazovat oznameni vzniku
MU na ZP strojvedoucim vlaku R 827 vypravéimu Zst. DomaSov nad Bystfici
a zst. Moravsky Beroun pomoci radiového spojeni TRS bezprostiedné po vzniku MU.
Hovor v8ak z duvodu poruchy zaznamového zafizeni REDAT 3 nebyl zaznamenan.
Porucha zaznamového zafizeni REDAT 3 byla odstranéna dne 30. 01. 2008 ve 13:50 h.
DalSim verbalnim hladenim bylo oznameni vzniku MU vlakvedouci vlaku R 827 mobilnim
telefonem na 1ZS (HZS, PCR) bezprostfedné po vzniku MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU byla do doby pfichodu povéfené, odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy zajiSténa strojvedoucim viaku
R 827, ktery zajistil misto MU v souladu s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku R 827 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 30. 11. 2007 v 13:10 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.;

Vlakvedouci viaku R 827 nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 30. 11. 2007 ve 13:41 h. Odpoc€inek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona &. 585/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v€etné fyzického a psychického
stresu osob zucCastnénych na MU nebyly Zzjistény. Orientani dechova zkouska
strojvedouciho vlaku R 827 na poziti alkoholu byla provedena PCR, s vysledkem
— negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci za jizdy vlaku R 827 pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté

strojvedouciho €. |, tj. z pfedniho stanovisté strojvedouciho vpravo ve sméru jizdy.
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Obé stanovisté strojvedouciho HDV fady 843 jsou ergonometricky usporadana tak,
Ze strojvedouci ma neruSeny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizacni prvky
a zafizeni umisténé na ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pfed a Sikmo do stran
HDV. Setfenim na mist¢ MU nebylo zji§téno nic, co by strojvedoucimu piekazelo
ve vyhledu pfed HDV a pfehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signaliza¢nich
prvkl a zafizeni umisténych na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje dvé nize uvedené MU podobného charakteru.

DATUM CAS DRAHA MiSTO
ZP v km 451,415,
. . Zeleznicni, celostatni Praha|mezi Zst. Vranany
19. brezna 2007 121:29 HoleSovice-Stromovka — D&Cin hl. n. |a Zst. Dolni
Berkovice

ZP v km 33,243
zelezniéni, celostatni Horni Lide¢ st.|mezi zst. ValaSské
hr. — Hranice na Moravé Mezifici a  zst.
Jabllnka

7. kvétna 2007 00:11:50

U obou vySe uvedenych MU je mistem vzniku kfiZzeni drahy Zelezni¢ni s pozemni
komunikaci v urovni koleji, kde ZP je oznacCen svislou dopravni znackou A 32b ,Vystrazny
kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd vicekolejny” a zabezpecen PZZ.

Bezprostfedni pfi€inou vzniku téchto MU bylo nedovolené zastaveni a stani silni¢niho
motorového vozidla na ZP v dobé jizdy drézniho vozidla. PFig¢inou v systému zajistovani
bezpeénosti pak absence jednotného oznadeni ZP slouziciho k identifikaci ZP
provozovatelim drah, dopravcim, uc€astnikim silniéniho provozu na pozemnich
komunikacich i slozkam IZS v situacich pfimého ohrozeni bezpec€nosti provozovani drahy
a drazni dopravy na ZP.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

K MU doslo na uroviiovém kfizeni drahy zelezni¢ni v km 32,212 s pozemni komunikaci
. tFidy €. 44441/3, oznaCeném z obou stran pozemni komunikace svislymi dopravnimi
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znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ a zabezpeceném
pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI (dle CSN 34 2650),
typ AZD 71, bez zavor, s pozitivni signalizaci. Cinnost PZZ je automaticka v zavislosti na
jizdé drazniho vozidla. Zacatek ovladaciho obvodu PZZ ve sméru jizdy vlaku R 827
se nachazi v km 31,595, coz je 617 m pied ZP. ZP je ve sméru jizdy vlaku R 827 situovan
v pravotodivém oblouku o poloméru R=280 m, se sklonem pfed ZP +5,29 %o a +7,39 %o
za ZP. Konstrukce ZP je Ziviéna z asfaltového betonu. Konstrukce kolejového Zlabku je
vytvofena ze dvou kolejnic ulozenych na upravené, zdvojené podkladnici. Tratova rychlost
v daném Useku traté je 70 km.h™" v obou smérech.

Tratovy usek zst. Moravsky Beroun — Zst. DomaSov nad Bystfici je pokryt ,Vf* TRS,
kanalové skupiny 67. Zakladnova radiova stanice umisténa v Zst. Moravsky Beroun
pracuie na ,Vf‘ signalu 468,300 MHz, zakladnova radiova stanice umisténa
v zst. Domasov nad Bystfici pracuje na ,Vf* signalu 468,200 MHz.

Dne 30. 10. 2007 v 17:26:14 h. odjel z zst. Olomouc hl. n. vlak R 827. Vlak byl vychozi,
cilovou stanici byla Zst. Opava vychod. Vlak R 827 byl tvofen HDV 843.021-7, jedoucim
vpied stanovistém strojvedouciho €. |, a tfemi pfipojnymi vozy 043.021-5, 043.014-0
a 015.053-2. V tratovém useku zst. Moravsky Beroun — Zst. DomaSov nad Bystfici byl
strojvedoucim navolen rezim fizeni ARR, tj. pfepinaé SV15A byl v poloze ,ARR"
Strojvedouci vzhledem ke sklonovym pomérim (rozhodny spad/tfida sklonu 0/VII) mél
sdruzenym ovladacem jizdy a brzdy, jizdni pakou SG1A navolenou aretovanou polohu
JIZDA*. Vlak R 827 odjel ze Zst. Domas$ov nad Bystfici v 18:03:00 h.

Tou dobou se k ZP v km 32,212 po pozemni komunikaci — silnici lll. tfidy &. 44441/3 blizila
jizdni souprava tvofena nakladnim automobilem s navésem. Ridi¢ silniéniho motorového
vozidla s jizdni soupravou dojel az k ZP, ktery signalizaci PZZ bilym pierusovanym
svétlem vystrazniku dovoloval jizdu pfes ZP. Za prajezdu pfes ZP do$lo k uvaznuti jizdni
soupravy. Nosné vzpéry navésu se zaklinily o povrch vozovky ZP. Ridi¢ proto s jizdni
soupravou vycouval mimo ZP, kde se na vzduchovych mésich pokusil pfizvednout celou
soupravu. Pfizvedl v8ak pouze taha¢ soupravy. Pfi nasledném najeti na ZP s jizdni
soupravou znovu na ZP uvazl. Po opé&tovném vycouvani mimo ZP Fidi¢ pfizved
prostfednictvim vzduchovych méchu tentokrat jiz celou jizdni soupravu, tj. tahac€
i s navésem. Poté se znovu pokusil s jizdni soupravou ZP projet. PZZ po celou dobu
dovolovalo jizdu pres ZP. | pfi tfetim pokusu o prljezd jizdni soupravy pres ZP doslo
k opétovnému uvaznuti — zaklinéni nosnych vzpér navésu o povrch vozovky ZP.
V té dobé, dle vyjadreni fidiCe, nastal unik vzduchu ze systému fizeni jizdni soupravy,
znemoznujici zafazeni rychlostniho stupné. Po vystoupeni z kabiny vozidla zjistil fidi¢ unik
vzduchu za zadni napravou tahade jizdni soupravy. Ridi¢ jizdni soupravy pozadal Fidicku
osobniho automobilu, ktery zastavil pfed ZP za jizdni soupravou, aby o vzniklé situaci,
ti. nepojizdné jizdni soupravé, stojici zaklinéné na ZP, upozornila osobu fidici drazni
dopravu. Sam Fidi¢ jizdni soupravy chtél na tuto skuteénost upozornit i PCR, ale protoze
byla tma a ZP nebyl nikterak oznacen, nedovedl identifikovat misto, kde se s jizdni
soupravou nachazi. Proto se vratil zpét do kabiny a neustalym pfidavanim akceleratoru
plynu se pokousel naplnit vzduchovy systém tak, aby mohl zaradit rychlostni stupen
a odjet z prostoru ZP. V té dobé& zaregistroval uvedeni PZZ do stavu vystraha. Proto
vystoupil z kabiny jizdni soupravy a urychlené& opustil prostor ZP. Vlivem rychlého sledu
naslednych udalosti jiz nestihl v€as varovat strojvedouciho vlaku R 827 o hrozicim
nebezpeci.
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Strojvedouci vlaku R 827 pfi jizdé k ZP v km 32,212 zaregistroval osvétleni silni¢niho
motorového vozidla. ProtoZe trat je vedena v pravoto&ivém oblouku a ZP nebyl osvétlen,
domnival se, Ze silniéni motorové vozidlo stoji bezpe&né pfed ZP, a proto pokracoval
v dalSi jizdé bez jakékoli korekce rychlosti, ktera Cinila 68 km.h-1. Po osvétleni stojici
jizdni soupravy na ZP svételnym kuZelem reflektoru HDV zaved! strojvedouci ihned
rychlog¢inné brzdéni. Celo vlaku bylo v t¢ dob& od mista stfetnuti vzdaleno 112 m.
Z divodu nedostate¢né vzdalenosti se strojvedoucimu jiz nepodafilo stfetnuti zabranit. Pfi
rychlosti 45 km.h" v 18:06:26 h. narazil vlak R 827 do pravé strany stojici jizdni soupravy.
Naslednou dynamikou nehodového déje byla jizdni souprava sunuta vilakem R 827
na draze 57 m az do mista zastaveni. Celo vlaku zastavilo v km 32,269 v 18:06:37 h.

Ridicka osobniho automobilu, jejiz totoZnost nebyla pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku
MU zjisténa, bezprostfedné po vzniku MU odjela.

4.2 Rozbor

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Silniéni motorové vozidlo RENAULT PREMIUM R 450.19 T 4X2-EURO.5, RZ: 5B1 7893
(CZ), s nakladnim skfifovym navésem ZN. GENERAL TRAILERS, TRAILOR
RZ: ZNH 95-79 (CZ), vjelo na ZP v km 32,212 ve sméru od Domasova nad Bystfici
v situaci, kdy PZZ dovolovalo jizdu ucastnikim silniéniho provozu. Neuspé&sSnym
opakovanim pokus o projeti ZP s naslednym definitivnim uvaznutim a zaklinénim
nosnymi vzp&rami navésu o povrch vozovky ZP byla jizdni soupravou vytvofena piekazka
na dopravni cesté zasahujici do prijezdného prifezu tratové koleje. Jizdni souprava tedy
vjela (vstoupila) na drahu (do obvodu drahy) v misté vefejnosti pfistupném v dobé,
kdy PZZ nebylo ve stavu vystraha. Naslednym uvaznutim, tj. zastavenim a stanim jizdni
soupravy, byt nezavisle na vdli fidi¢e, a jejim neodstrané&nim z prostoru ZP v dobé jizdy
drazniho vozidla, vlaku R 827, byla ve smyslu § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.,
zasadnim zpusobem ohroZzena bezpeCnost provozovani drahy a drazni dopravy.
Odstranéni (vypro$téni) zaklinéné jizdni soupravy z prostoru ZP a neprodlené varovani
strojvedouciho vlaku pfed nebezpelim, ve smyslu § 28 odst. 4 zakona €. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni, nebylo vzhledem k sledu
udalosti a absenci jednotného systému oznadeni ZP slouziciho k jednotné identifikaci ZP
z pohledu drahy Zzelezni¢ni a silniCni topologie, umoziujici pfimé informovani
(bez prostfednika) osobu Fidici drazni dopravu o zdroji ohroZzeni bezpelnosti drazni
dopravy na ZP proveditelné.

vrwve

Uvaznuti a zaklinéni jizdni soupravy na ZP bylo zapfigin&no nespravnou technologii jizdy
jizdni soupravy v kombinaci se sklonovymi poméry pozemni komunikace pred a zejména
za ZP v km 32,212. P¥i¢ina a odpové&dnost za uvaznuti jizdni soupravy $etfi PCR SKPV
Olomouc pod &. j.: OROL-3447/DN-TC-2007. V dobé& vydani zavéreéné zpravy nebylo
Setfeni PCR ukonéeno.

Jednokolejny ZP v km 32,212, jednokolejné celostatni drahy Zelezniéni Krnov — Olomouc
hl. n., je oznaCen a zabezpeCen v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
a CSN 73 6380 a svym provedenim vyhovoval ve smyslu § 17 odst. 1 vyhlasky
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¢. 177/1995 Sb., bezpeCnému provozovani drazni dopravy a zajiStoval bezpecnost
ucastnikd provozu na pozemni komunikaci. Tato skuteCnost vyplyva z dokumentu
ZAZNAM o vysledku statniho dozoru ve vécech drah ¢&. j.. 1-1267/2007/DlI
ze dne 30. 10. 2007, z dokumentu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech
drah®, ¢&. j.: 6-035/2007/DI-2 ze dne 09. 11. 2007 a z dokumentu ,Zaznam z prohlidky
zelezni¢niho prejezdu v km 32,212 na trati Krnov — Olomouc hl. n. po MU
ze dne 30. 10. 2007, provedené dne 09. 11. 2007*.

V dobé vzniku MU bylo PZZ v €innosti a v€as varovalo ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, Ze se blizi vlak nebo drazni vozidlo, viz ,ZAZNAM o vysledku statniho
dozoru ve vécech drah®, €. j.: 1-1267/2007/Dl ze dne 30. 10. 2007, ,Zapis o ohledani PZZ
po MU v km 32,212 ze dne 30. 10. 2007 a podané vysvétleni fidiCe jizdni soupravy,
uvedené v ,PROTOKOL O PODANI VYSVETLENI“ ze dne 30. 10. 2007.

Dne 09. 11. 2007, na zakladé vykonu statniho dozoru ve vécech drah, bylo Drazni
inspekci spravci pozemni komunikace doporuCeno oboustranné osazeni pozemni
komunikace vedouci k ZP dopravni znackou B 17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav
vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou mez“ s vyznacenim maximalni délky silni¢nich
vozidel (souprav vozidel) 12 m. O osazeni svislych dopravnich znacek B 17 ,Zakaz vjezdu
vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka prfesahuje vyznaCenou mez“ s vyznacenim
maximalni délky silni¢nich vozidel (souprav vozidel) 12 m, byla Drazni inspekce
informovana spravcem pozemni komunikace, Spravou silnic Olomouckého kraje —
stfedisko udrzby, dokumentem pod €. j. 534/08 ze dne 25. 02. 2008. Tyto dopravni znacky
byly osazeny v misté kfizeni se silnici Il. tfidy 444 ve sméru od obce DomaSov nad
Bystfici a v misté kfizeni se silnici lll. tfidy 44442 ve sméru od obce Moravsky Beroun.

HDV 843.021-7 bylo dopravcem provozovano v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona
C. 266/1994 Sb., viz ,Zapis o technické kontrole (TK) drazniho vozidla®,
ze dne 14. 05. 2007, ,Zapis z komisionalni prohlidky ZKV 843.021-7 ze dne 01. 11. 2007“.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym na HDV
843.021-7 bylo zjisténo, Ze nejvysSi dovolena rychlost vlaku R 827 nebyla prekroCena
a strojvedouci k zabranéni vzniku MU pouzil vSech dostupnych prostfedku.

Drazni inspekce pfi zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU nezjistila Zzadné zanedbani
povinnosti provozovatele drahy ani dopravce stanovenych pravnimi pfedpisy pro zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

K innosti jednotek IZS nema Drazni inspekce zadné pfipominky.

4.3 Zavéry

vrw

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktor, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nedovolené zastaveni a stani silnicniho
motorového vozidla RENAULT Premium, RZ: 5B1 7893 (CZ) s navésem TRAILOR
izotermic, RZ: ZNH 95-79 (CZ), na ZP v km 32,212 v dobé jizdy drazniho vozidla,
vlaku R 827.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nezastaveni drazni dopravy fidi¢em silni¢niho vozidla, ktery nedokazal identifikovat misto,
kde se s jizdni soupravou nachazi.

4.3.3 Pric¢iny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti

Absence jednotného systému oznacCeni ZelezniCnich pfejezdl, slouziciho k jednotné

identifikaci ZP z pohledu drahy Zelezniéni a silniéni topologie, umozfujici pfimé

informovani (bez prostfednika) osoby Fidici drazni dopravu o zdroji ohroZeni bezpecnosti

drazni dopravy na ZP.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Provozovatelem drahy a drazni dopravy opatfeni k pfedchazeni vzniku MU nebyla pfijata.

Spravce pozemni komunikace — Sprava silnic Olomouckého kraje, stfedisko udrzby, osadil
prijezdové komunikace vedouci k ZP v misté kfizeni se silnici Il. tfidy 444 ve sméru
od obce DomaSov nad Bystfici a v misté kfizeni se silnici Ill. tfidy 44442 ve sméru
od obce Moravsky Beroun, svislymi dopravnimi znackami B 17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo
souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznaCenou mez“ s vyznacenim maximalni délky
silni¢nich vozidel (souprav vozidel) 12 m.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5) zdkona
C. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU doporucuje
provozovateli drahy, Ceskym draham, a. s., spoleCné se Spravou Zelezni¢ni dopravni
cesty, s. o.:
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1) Neprodlené a plné realizovat bezpecCnostni doporuCeni vydana Drazni inspekci
v souvislosti s MU Vranany — Dolni Berkovice, ze dne 19. bfezna 2007 a MU Jablinka —
ValaSské Mezifici (Bystficka) ze dne 7. kvétna 2007.

2) Zaijistit bezpec€nost na Zelezni¢nim pfejezdu v km 32,212, drahy celostatni Krnov —
Olomouc hl. n., mezi zst. Moravsky Beroun — DomasSov nad Bystfici, s pozemni
komunikaci tak, aby fidiC silnicniho vozidla v pfipadé zastaveni vozidla na ZelezniCnim
prejezdu mohl ucinit vSe: ,aby FidiCi kolejovych vozidel byli pfed nebezpelim vcas

varovani.“ (Citace z § 28 odst. 4 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich).

V Ostravé dne 7. dubna 2008.

Lumir Kuchynka v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] vrchni inspektor feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

iy,

&

Foto 1: Pohled na ZP v km 32,212 ve sméru jzdy jizdi soupray — silnice lll. tridy
44441/3
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" Foto 3: Stav po zastaveni viaku R 827 v km
32,269
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