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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:
Root cause:

SUMMARY

accident

30" July 2008, 22:29 (20:29 GMT)

fire in rolling stock of fast train No. 766

fire of fast train No. 766 (locomotive + first carriage) within the run
fast train No. 766

open line between Priovany and Vranov u Stfibra stations, km 374,100

Ceské drahy, a. s. (RU)
Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. 0. (IM)

no fatality

no injury

total cost CZK 7 326 528,40,-

rolling stock (locomotive) / on train equipment / equipment failure
maintenance planning and organisation

organisation of work / safety policy

Recommendations: Addressed to Ceské drahy, a. s.:

1) In the interest of railway safety it is recommended to make
maintenance organisation rules compliant with valid national
legislation and rolling stock manufacturers' recommendations.

2) It is recommended to take measures preventing managers from
ordering staff to break the rules.

Addressed to The National Safety Authority (Drazni ufad):

3) It is recommended to check whether railway undertaking meets
safety requirements each time they report any change to parameters
which are relevant to safety certification process.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pFiciny:

Zasadni pficCiny:

PFi€. v syst. bezp.:

Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

Nehoda

30. 07. 2008, 22:29 hodin

Pozar hnaciho drazniho vozidla a prvniho vozu vlaku R 766

Draha celostatni, zst. Phovany — zst. Vranov u Stfibra, km 374,100
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (provozovatel drahy)

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 766)

K Ujmé na zdravi a Zivotech osob nedoslo

Celkova Skoda 7.326.528,40 K&

Uvolnény silovy vodi¢ na mezisvorkovnici 4. trak¢niho motoru hnaciho
drazniho vozidla, ¢imz nasledné doslo ke vzniku elektrického oblouku
a vlivem zvySenych teplot ke vzniceni hoflavych latek v okoli
mezisvorkovnice

Nedodrzovani ustanoveni vnitfniho predpisu pro organizaci udrzby, t. j.
predpisu CD V 25

Nedodrzovani podminek stanovenych zakonem o drahach pro
provozovani draznich vozidel, na jejichz zakladé bylo vydano
Osvédceni dopravce

Vaei CD, a. s.:

PFijmout ucinna opatfeni spocivajici v harmonizaci vnitinich pfedpisu
a nafizeni pro organizaci udrzby ZKV s platnou legislativou
(doporu&enimi vyrobc ZKV) v zajmu bezpeéného provozovani drazni
dopravy;

Stanovit 0Cinna opatfeni zamezujici trpéni nebo nafizovani
porusovani predpisového ramce.

Vuci Draznimu ufadu:

Pfijmout vlastni opatfeni spocCivajici v ovérovani, zda dopravce splfiuje
ve v8ech smérech podminky bezpecnosti provozovani drazni dopravy
nejen pfi prfedkladani zadosti o vydani Osvéd&eni dopravce, ale i po
pfipadnych naslednych zménach udajl, které pfi podavani zadosti
o vydani Osvédceni dopravce predlozil.
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2 UDAJE TYKAJICIi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti (dale jen MU) doslo dne 30. Cervence 2008 ve 22:29 hodin
na draze Zelezni¢ni celostatni Plzen hl. n. — Cheb (trat 713B), mezi Zelezni¢ni stanici (dale
jen zst.) Phovany a zst. Vranov u Stfibra, v km 374,100.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Misto MU se nachazi v obvodu Regionalniho centra provozu (dale jen RCP) Plzen, obvod
uzlové zelezni¢ni stanice (dale jen uzst.) Plzen, na jednokolejném useku elektrifikované
Zelezni¢ni celostatni drahy Plzefi hl. n. — Cheb.

Za jizdy vlaku R 766 pfed zst. Pfiovany zpozorovali pfislugnici Policie Ceské republiky
(dale jen PCR), ktefi doprovazeli vlak, plameny od podvozku hnaciho drazniho vozidla
(dale jen HDV). Tuto skute€nost oznamili vlakvedoucimu osobni dopravy, ktery mobilnim
telefonem zavolal dispeCerovi trati Plzen — Cheb s dalkové ovladanym zabezpefovacim
zarizenim (dale jen DOZ) Plzen. DispeCer DOZ pomoci radiové stanice tratového
radiového systému (dale jen TRS) nafidil osobé fidici drazni vozidlo (dale jen
strojvedouci) okamzité zastaveni vlaku z davodu pozaru HDV. Po zastaveni viaku v km
374,100 zacal strojvedouci ve spolupraci s vlakvedoucim a pfislusniky PCR poZar hasit;
ten se jim vSak lokalizovat nepodafilo. Pozar se postupné pfenesl i na prvni tazené drazni
vozidlo (dale jen TDV) za HDV. Z dlivodu bezpec¢nosti bylo cca 20 cestujicich pfesunuto
do posledniho TDV.

Na misté MU zasahovaly sloZzky integrovaného zachranného systému (dale jen IZS) —
HasiCsky zachranny sbor Plzenského kraje — stanice Stfibro a Nyrany, Hasi¢ska
zachranna sluzba Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC, s.
0.) Plzer, Sbor dobrovolnych hasi¢d Priovany a PCR obvodni oddé&leni Mé&sto Touskov.
Zdravotnicka zachranna sluzba nezasahovala.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjist'ovani pfi¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl oznamen Drazni inspekci na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen
COP) zaméstnancem dopravce, kterym jsou CD, a. s., dne 31. &ervence v 00:51 h.
V 00:52 h zaméstnanec COP na zakladé oznamenych skutecnosti rozhodl o vyjezdu
a zahajeni zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU. Na misto MU byla vyslana vrchni
inspektorka Drazni inspekce Uzemniho inspektoratu Plzer. Za dopravce CD, a. s. a za
provozovatele drahy SZDC, s. 0., na zakladé® Smlouvy o spolupraci pfi Setfeni
mimoradnych udalosti v drazni dopravé a smrtelnych a zavaznych pracovnich urazi ze
dne 30. Cervna 2008, byl zjiStovanim pfi€¢in a okolnosti vzniku MU povéfen vrchni



inspektor Regionalniho inspektoratu bezpecnosti Zelezniéni dopravy Plzeh — povérena
odborné zpusobila osoba.

Samotné zjistovani pri€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53 pism.
b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon €. 266/1994 Sb.)
a§11 a § 12 vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen
vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e strojvedouci vlaku R 766, zaméstnanec CD, a. s., Depa kolejovych vozidel (dale jen
DKV) Plzen, Provozni jednotky (dale jen PJ) Plzen;

e vlakvedouci osobni prepravy vlaku R 766, zaméstnanec CD, a. s., Vlakovy
doprovod osobni dopravy — Regionalni centrum vlakového doprovodu Karlovy Vary,
Domovska stanice vlakovych ¢et Cheb;

e osoba fidici drazni dopravu (dale jen vypravé€i) zst. Provany, uzst. Plzen,
zaméstnanec operatora obsluhy drahy CD, a. s., ktery na zakladé SMLOUVY
O OBSLUZE DRAHY, uzaviené mezi SZDC, s. o., a CD, a. s., dne 30. 06. 2008
s uéinnosti od 01. 07. 2008, provadi pro provozovatele drahy SZDC, s. o., obsluhu
zarizeni zelezni¢ni dopravni cesty, organizovani drazni dopravy a fizeni provozu na
Zelezni¢ni dopravni cesté;

e dispeder DOZ, zaméstnanec operatora obsluhy drahy CD, a. s., ktery na zakladé
SMLOUVY O OBSLUZE DRAHY, uzaviené mezi SZDC, s. 0., a CD, a. s., dne 30.
06. 2008 s uginnosti od 01. 07. 2008, provadi pro provozovatele drahy SZDC, s. o.,
obsluhu zafizeni Zeleznicni dopravni cesty, organizovani drazni dopravy a fizeni
provozu na zelezni¢ni dopravni cesté.

Dal$i zu€astnéni:
e prislusnici PCR doprovazejici vlak R 766.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi zst. vlaku R 766 byla z divodu vyluky Zst. Praha-Smichov a cilovou zst. Cheb.
Vlak byl sestaven z HDV 242.264-0 z DKV Plzen a 8 osobnich TDV (TDV fady a ev. €. B
51 54 20-41 754-2, TDV fady a ev. €. B 51 54 20-41 786-4, TDV fady a ev. €. B 51 54 20-
41 698-1, TDV fady a ev. €. B 51 54 20-41 676-7, TDV fady a ev. €. B 51 54 20-41 788-0,
TDV Fady a ev. €. Ds 50 54 95-40 039-0, TDV fady a ev. ¢. Bdbmsee 50 54 82-70 041-4 a
TDV fady a ev. €. A 51 54 19-41 092-0). Vliak meél délku 216 metr(, 36 naprav, dopravni
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hmotnost 358 tun, celkovou hmotnost 442 tun, normativ potfebnych brzdicich procent 78,
skute€na brzdici procenta 117.

Vlastnikem vSech draznich vozidel jsou CD, a. s.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zst. Priovany lezi v km 372,150 elektrifikované trati Plzefi hl. n. — Cheb. V Useku Zst.
Priovany — Zst. Vranov u Stfibra je trolejové vedeni napajeno jednofazovym stfidavym
napétim 25 kV/50 Hz.

Stanice je vybavena staniCnim zabezpecCovacim zafizenim (dale jen SZZ) 3. kategorie
ESA 11 s jednotnym obsluznym pracovistém (dale jen JOP) s moznosti dalkové obsluhy
z obsluzného pracovisté DOZ Plzen. Pro SZZ byl vydan Draznim ufadem Praha dne 28.
11. 2007 ,Prukaz zplsobilosti“ pod ev. ¢. PZ 2270/07-E.49, s platnosti na dobu neurditou.
Posledni pravidelna prohlidka SZZ byla provedena dne 25. 07. 2008 s vysledkem
LZarizeni pfezkouseno, v pofadku — odpovida normovému stavu.”

V dob& MU ovladal vypravéi zst. Priovany SZZ v Zzst. Vranov u Stfibra. Ustfedné
prestavované vyhybky a vykolejky jsou pFestavovany elektromotorickymi prestavniky
s tfifazovymi motory. ZabezpecCovaci zafizeni je feSeno pro rychlost 160 km/h v hlavnich
kolejich. Vyhybky pojizdéné rychlosti vétsi nez 120 km/h jsou doplnény snimaci polohy pro
kontrolu pfilehlosti jazyk( a kontrolu najeti z nespravného sméru. V obvodu zst. Priovany
jsou pro kontrolu volnosti nebo obsazeni kolejovych Usekl a pro spolupUsobeni
Zeleznicnich kolejovych vozidel na zabezpecCovaci zafizeni pouZity kolejové obvody 275
Hz typu KOA-1 a pocitaCe naprav Frauscher.

Jednokolejny mezistani¢ni usek zst. Phovany — zst. Vranov u Stfibra je vybaven tratovym
zabezpecCovacim zafizenim (dale jen TZZ) 3. kategorie — automaticky blok obousmérny
tfiznakovy typu ABE-1, s pfenosem kodu vlakového zabezpelovale v obou smérech,
s kédovaci frekvenci 75 Hz, s uplnou blokovou podminkou zavadénou pfi odjezdu na trat.
Pro kontrolu volnosti jsou pouzity kolejové obvody typu KOA-1.

Dvojkolejny mezistani¢ni usek zst. Kozolupy — Zst. Pfiovany je vybaven TZZ 3. kategorie —
automaticky blok obousmérny tfiznakovy typu ABE-1, s pfenosem kédu viakového
zabezpeCovate v obou smérech, s kédovaci frekvenci 75 Hz, s uplnou blokovou
podminkou zavadénou pfi odjezdu na trat. Pro kontrolu volnosti jsou pouzity kolejové
obvody typu KOA-1.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiredkii

V souvislosti se vznikem MU byly pouZity nasledujici komunikaéni prostiedky:

e mobilni telefon, pouZity vlakvedoucim osobni dopravy R 766, ktery upozornil
dispeCera DOZ na vznikly pozar HDV;

e zakladnova radiova stanice TRS, umisténa na obsluzném pracovisti DOZ, pracujici
na frekvenci 467,875 MHz, pouzita dispeCerem DOZ pfi komunikaci se
strojvedoucim viaku R 766;

11
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e vozidlova radiova stanice TRS typu Lokomotivni souprava VS47, umisténa na HDV
242.264-0, pracujici na frekvenci 467,875 MHz, pouzita strojvedoucim vlaku R 766
pfi komunikaci s dispecerem DOZ.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
Na misté MU ani v jeji blizkosti nebyly provadény Zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu pro pfipad MU byla provedena v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
Dispeer DOZ Plzen postupoval dle vnitfniho predpisu CD D 17 Piedpis pro hlaseni
a Setfeni mimoradnych udalosti, CAST DRUHA OHLASOVANI MIMORADNYCH
UDALOSTI Kapitola | ,Ohlasovaci povinnost® &l. 42 a 46. Vznik MU ohlasil dle
OHLASOVACIHO ROZVRHU vedoucimu dispecerovi RCP Plzen, ktery dale MU ohlasil
Regionalnimu inspektoratu bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Plzefi. Vrchni
inspektor RIBZD Plzefi, povéfena odborné zplsobila osoba ve smyslu § 9 vyhlasky &.
376/2006 Sb., ohlasil vznik MU na COP Drazni inspekce dne 31. 07. 2008 v 00:51 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan soubé&zné s ohlaSovanim vzniku MU povéfenou odborné
zpusobilou osobou ve smyslu vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. Na misté MU zasahoval HasiCsky
zachranny sbor Plzeniského kraje — stanice Stfibro a Nyfany, HasiCska zachranna sluzba
SZDC, s. o., Plzeni, Sbor dobrovolnych hasi¢d Priovany a PCR obvodni oddéleni Mé&sto
Touskov. Zdravotnicka zachranna sluzba nezasahovala.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce ani jinych osob pfi MU
nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech ani na jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Komisionalni prohlidkou provedenou dne 06. 08. 2008 v DKV Plzen byl zjistén nasledujici
rozsah poskozeni:

- na HDV 242.264-0
e kompletné vyhorelé stanovisté €. 2 strojvedouciho v€etné mezistény;

e tepelné ovlivnéna kabelaz a ostatni soucast celé strojovny;
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e vadna stfesni bleskojistka;

e vypalena mezisvorkovnice 4. trakéniho motoru (dale jen TM) v€etné kabelaze k TM;
e praskly podpérny izolator 2. sbérace;

e oOpalena barva na ramenech 2. sbéracCe;

e poskozena hadice mazani okolkl u 4. osy;

e tepelné ovlivnény 4. TM,;

e spaleny méch 4. TM;

e vyhraty spoj mezisvorkovnice 4. TM.

-na TDV B 51 54 20-41 754-2

e polovina interieru TDV byla pozarem zcela zni€ena, zbytek nevratné poskozen
zarem a dymem. Vzhledem k rozsahu poSkozeni nebude vuUz zprovozriovan.
Konec¢na vyse Skody bude uréena az na zakladé posudku soudniho znalce.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vy€islena Skoda:

e NaHDV 6.828.000,- K&
e NaTDV 426.808,40 K¢ (zGstatkova hodnota)
e Na zafizeni infrastruktury 71.720,- K¢

e Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.
e Celkova hmotna Skoda 7.326.528,40 Ké

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU byla no¢ni doba, +25 °C, jasno, klid.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

e Strojvedouci vlaku R 766 v zapisu ,Zapis se zaméstnancem® mimo jiné uvedl: ,Za
zst. Priovany volal dispe¢er DOZ pomoci TRS, Ze byl informovan vlakvedoucim
pomoci mobilniho telefonu o tom, Ze na zadnim podvozku $lehaji plameny.
Okamczité jsem zastavil a zjistil, Ze od prostfedka zadniho podvozku Slehaji mensi
plameny. PouZil jsem hasici pfistroj z vybavy lokomotivy, vlakvedouci prinesl hasici
pristroje z vozu, ale nestaCilo to k lokalizaci poZzaru. Pomoci TRS jsem rekl
dispecCerovi DOZ, at’ zavola HZS. Soucasné jsem poZadal o vypnuti TV. Pozar se
dale S$iril i na 1. vuz soupravy, proto vlakvedouci odvedl cestujici do zadnich
vozda...”

e Vlakvedouci vlaku R 766 v zapisu ,Zapis se zaméstnancem“ mimo jiné uvedl: ,,...
Pfi jizdé pred Zst. Priovany mné oznamili pfislusnici Policie CR, jeZ viak
doprovazeli, ze vidéli plameny od podvozku hnaciho vozidla. Tuto skutec¢nost jsem
nahlasil dispecerovi DOZ Plzeri, jeZ ji nahlasil strojvedoucimu a ten poté zastavil za
Zst. Priovany... Spolu s policii jsme vzali vSechny hasici pfistroje a hasili ohen. Dale
Jjsem tuto udalost telefonicky oznamil vypravéimu Zst. Stfibro. Lokomotiva zacala
horet ¢im dal vic. Nasledné bylo vypnuto napéti trakéniho vedeni. Asi 20 cestujicich
Jsme presunuli do posledniho vozu do bezpeéné vzdalenosti...”

e Vypravéi zst. Pnovany v zapisu ,Zapis se zaméstnancem® mimo jiné uvedl: ... AZ
do prujezdu rychliku R 766 probihala sména bez mimoradnosti. Pro pruajezd
uvedeného rychliku jsem postavil vlakovou cestu po 2. stanicni koleji. Po této koleji
rychlik skutecné projel a stale nic nenasvédcovalo jakékoli mimoradnosti, nikym
jsem ani nebyl na jakoukoli mimoradnost upozornén. ...Teprve poté, co viak
v Priovanech projel, jsem byl telefonicky informovan dispecerem DOZ, Ze R 766 byl
zastaven pro ohlaseny pozar na hnacim vozidle mezi stanici Priovany a zastavkou
Sulislav. Dispeéer mne rovnéz informoval o tom, Ze uZ byli zavizovani hasici
i vy8etiujici organy...“

3.1.2 Jiné osoby
Vysvétleni od jinych osob nebylo pozadovano.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni
dopravy v souvislosti s MU je stanovena technologickymi postupy, které jsou stanoveny
vnitinimi predpisy provozovatele drahy a dopravce, mezi které patfi:

e vnitini pfedpis CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH
A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH
A RIDICICH VOZU* (dale jen vnitini predpis CD V 25), kde v él. 5 je uvedeno:
,Ucelem udrzby ZKV je zabezpedeni bezpeénosti a spolehlivosti v jejich provozu;
udrzba ZKV mé proto preventivni charakter. V ramci Gdrzby se provadi kontrola
stavu jednotlivych Ccasti a pokud se preventivni udrzbou nepodari predejit
porucham jednotlivych éésti ZKV, provadi se odstranéni vzniklych poruch. Udrzba
se déli na preventivni udrzbu, ktera sestava z téchto stupnu:

- provozni oSetfeni;
- periodické prohlidky;
- periodické opravy;
- planované opravy;

e vnitfni predpis CD V 25, kde v él. 15 je uvedeno:
»,0Oznaceni a pojmenovani prohlidek a oprav je uvedeno v tabulce ¢. 1.“

Tabulka €. 1:
Pojmenovani Oznaceni
E M P
elektricka HKV Motorova HKV vozy
osobni,
pfipojné
a fidici
lokomotivy jednotky lokomotivy jednotky
a vozy a vozy
Provozni oSetfeni (o) O 0] O ®)
Periodické prohlidky
- mala M M M M M
- velka \'/ \Y \Y \Y \Y
Periodické opravy
- vyvazovaci vY VY VY VY VY
- hlavni H H H H H
- generalni - G - G G
Planované opravy P P P P P
Neplanované opravy N N N N N
Neplanované sluzebni SO SO SO SO SO
opravy
Zmény schvaleného stavu ZS ZS ZS 7S ZS

e vnitini pfedpis CD V 25, kde v él. 16 je uvedeno:
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,Kilometrické normy probéh(i ZKV do provoznich oSetfeni, periodickych prohlidek
a periodickych oprav jsou uvedeny v pfiloze ¢. 1.*

e vnitfni pfedpis CD V 25, kde v pfiloze €. 1 je uvedeno:
,Normy kilometrickych probéh( pro pfistavbu ZKV do provozniho oSetreni,
periodickych prohlidek a periodickych oprav.”

Rada HKV EO EM EV EVY EH EG
230, 240, 242 2,5 17 180 550 1100 ===
4,5 26

Uvadéné hodnoty jsou v 1000 lokomotivnich kilometrech (lokkm). NiZSi hodnota
uréuje dolni a vy$8i hodnota horni hranici stanoveného rozpéti km probéhu.

e vnitini pfedpis CD V 25, kde v él. 20 je uvedeno:
,Horni hranice kilometrickych a ¢asovych udaju, uvedenych v pfiloze ¢. 1 jsou
zavazné pro provadéni provoznich oSetfeni a periodickych prohlidek rozsahu M.
Pro provadéni periodickych prohlidek rozsahu V a pro provadéni
periodickych oprav jsou uvedené udaje doporucene. ...“

e vnitini pfedpis CD V 25, kde v él. 22 je uvedeno:

,,PFi rozhodovédni o poZadavcich pro pristavbu ZKV do periodickych oprav
v nasledujicim obdobi je vzdy nutno vychazet ze skutecného technického
stavu ZKV a z odéekdvaného technického stavu, ktery bude mit ZKV
v uvaZované dobé pristavby. Na zakladé toho pak DKV rozhodne, zda bude ZKV
poZadovat pristavit do periodické opravy pfislusného stupné, ¢&i zda bude
poZadovano provedeni periodické opravy nizSiho stupné (napf. VY namisto H), ¢i
zda bude namisto periodické opravy provedena periodicka prohlidka rozsahu V
a o km probéh nebo casovou lhuatu do periodické prohlidky V bude periodicka
oprava odloZena. Uvedeny postup je mozZno kombinovat nebo opakovat podle
skutecného technického stavu ZKV.“

e ,UDRZOVACI PREDPIS ,A“ a ,B“ PRO ELEKTRICKE STRIDAVE LOKOMOTIVY
RADY S 499 (S 499 0 231 — 256)“ (dale jen Udrzovaci predpis), vydany vyrobcem
Skoda Plzen, kde v Podskupiné 8.5 Kabelaz s prisluSenstvim, 8.5.2. Kabelaz
obvodu VN a MH je uvedeno:

-~ Provérit a zkontrolovat kabelové privody k trakénim motordm pod lokomotivou
(kontrolovat pruhyb kabeld, utésnéni kabelti ve svorkovnicich trakénich motord,
mezisvorkovnicich v podlaze loko a v privodnich pancérovych trubkach umisténych
na podvozku,).

- Dotahnout elektrovodné spoje, zvlasté spoje pracovniho a ochranného uzemnéni
a spoje ve svorkovnicich trakénich motort a mezisvorkovnicich.

e Udrzovaci predpis, vydany vyrobcem Skoda Plzefi, kde v Piehledu kontrolnich
prohlidek jsou uvedeny normy kilometrickych probé&hli pro pfistavbu HDV do
jednotlivych prohlidek a oprav:
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il Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti
Mala periodicka prohlidka M 17 000 — 22 000 km
Velka periodicka prohlidka \' 119 000 — 154 000 km
Stredni redukovana oprava SR 238 000 — 308 000 km
(dle predpisu CD V25 periodicka vyvazovaci oprava EVY)

Stfedni oprava S 476 000 — 616 000 km
(dle predpisu CD V25 hlavni periodické oprava EH)

Generalni oprava G 1904 000 — 2 464 000 km

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana podle
vyhlagky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpdsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale jen vyhlaska
¢. 101/1995 Sb.).

Pozadavky na odbornou zpusobilost osob zu€astnénych na provozovani drahy a drazni
dopravy véetné zplsobu jejich prosazovani stanovi podle § 35 odst. 1 pism. b) zakona
&. 266/1994 Sb., vnitini predpis provozovatele drahy ,SZDC Zam1 (prozatimni) Piedpis
o odborné zpusobilosti zaméstnancu Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®
a vnitfni predpis dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNI RAD CESKYCH DRAH, a.
s.“, v platném znéni.

Podle podkladu provozovatele drahy a dopravce meéli v dobé& vzniku MU vSichni
zUcCastnéni zaméstnanci platny posudek o zdravotni zpUsobilosti a byli odborné zpUsobili
k vykonu své pracovni Cinnosti.

Podminku zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona &. 266/1994 Sb.
Strojvedouci je drzitelem platného ,Prukazu zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla“, ev. €.
502337, vydany Draznim ufadem Praha dne 31. 07. 2007, pro druh hnaciho vozidla E1,
E2, E3 na draze celostatni.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Pfed vznikem MU byly na HDV 242.264-0, ve smyslu pfilohy &. 1 vnitiniho pfedpisu CD V
25, provedeny nasledujici periodické prohlidky a opravy:

Periodicka prohlidka mala (EM) — norma probéhu 17 000 — 26 000 km. Na HDV
242.264-0 pred vznikem MU provedena dne 30. 04. 2008 po ujeti 44 325 km. HDV od
posledni periodické prohlidky malé provedené dne 30. 04. 2008 do vzniku MU ujelo
25 030 km.

Periodicka prohlidka velka (EV) — norma probé&hu 180 000 km. Na HDV 242.264-0 pfed
vznikem MU provedena dne 14. 10. 2002 po ujeti 260 560 km.

Periodicka oprava vyvazovaci (EVY) — norma probéhu 550 000 km. Na HDV 242.264-0
pfed vznikem MU provedena dne 06. 09. 1999 po ujeti 508 757 km. HDV od posledni
periodické opravy vyvazovaci, provedené dne 06. 09. 1999, do vzniku MU ujelo 758 057
km.
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Periodicka oprava hlavni (EH) — norma probéhu 1 100 000 km. Na HDV 242.264-0 pfed
vznikem MU provedena v prosinci 1987 po ujeti 858 710 km. HDV od posledni periodické
opravy hlavni provedené v prosinci 1987 do vzniku MU ujelo 1 836 364 km.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty je stanoveno podle
zakona €. 266/1994 Sb. takto:

e Vvlastnikem zeleznicni celostatni drahy Plzen hl. n. — Cheb je Sprava zeleznicni
dopravni cesty, s. 0., se sidlem Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC
110 00;

e provozovatelem drahy je Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s. o., na zakladé
Uredniho povoleni vydaného Draznim ufadem Praha dne 29. 5. 2008 pod €. j. 3-
4277/07-DU/Le (ev. €. UP/2008/9002);

e dopravcem jsou Ceské drahy, a. s., na zakladeé Licence udélené Draznim Uradem
Praha dne 21. 5. 1996 pod €. j. 1-157/96-DU-Bp (ev. €. L/1996/5000).

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PfislusSnym komunitarnim predpisem je Smérnice evropského parlamentu a rady 2004/49/
ES ze dne 29. 04. 2004 (Smérnice o bezpelnosti zeleznic).

Vnitrostatni predpisy:
e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

v

e vyhlaska C. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu urenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urcenych
technickych zafizeni), v platném znéni;

v

e vyhlaska ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
v plathém znéni;

e vyhlaska & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni;

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v plathném znéni;

v

e vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach;

e zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 362/2007 Sb.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

e vnitini predpis SZDC (CD) D1 PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI
ORGANIZOVANi A PROVOZOVANi DRAZNi DOPRAVY;
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e vnitfni predpis SZDC (CD) D2 PREDPIS PRO ORGANIZOVAN| A PROVOZOVANI
DRAZNI DOPRAVY;

e vnitini pfedpis CD D 17 PREDPIS pro hlaSeni a $etfeni mimoradnych udalosti;
e vnitini predpis CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNI RAD GESKYCH DRAH, a. s.;

e vnitfni pfedpis CD V 25 PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH
A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH
A RIDICICH vOzU;

° ,,VUDRZOVACI PREDPIS ,A“ a ,B* PRO ELEKTRICKE STRIDAVE LOKOMOTIVY
RADY S 499 “ vydany vyrobcem Skoda Plzen;

e vnitini predpis SZDC Zam1 (prozatimni) Pfedpis o odborné zpusobilosti
zameéstnancl Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace;

e vnitini pfedpis SZDC (CD) Z1 PREDPIS PRO OBSLUHU Stanicnich a tratovych
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI;

e Doplfujici ustanoveni k pfedpisu CD Z1 Piedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni v zst. Phovany a v tratovém useku Kozolupy — Pfiovany,
v tratovém useku Priovany - Vranoy;

° PROVADIVEvCi N,Alv?iZEvl\,li PRO TRAT S DALKOVE  OVLADANYM
ZABEZPECOVACIM ZARIZENIM (PN) PRO TRAT Plzen-Jizni pfedmésti (mimo) —
Stfibro (mimo).

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Plzeni hl. n. — Cheb je trat s dalkové ovladanym zabezpelovacim zafizenim. DOZ je
organizovani drazni dopravy v fizené oblasti prostfednictvim SZZ a navazujicich TZZ,
dalkové ovladanych dispeCerem DOZ z obsluzného pracovisté DOZ (dale jen OP DOZ).
Pfi DOZ se prenaSeji prostfednictvim telekomunikaéni techniky povely z OP DOZ do
vSech ovladanych prvk( a skupin prvka zabezpeCovaciho zafizeni v fizené oblasti a
indikace z t&chto zafizeni zp&t na OP DOZ. Ridici pracovisté DOZ (dale jen RP DOZ) je
umisténo v Plzni. Na RP dispecera DOZ jsou umistény telefony (s uréenymi volacimi &isly)
a spojeni pres tyto je zaznamenavano zaznamovym zafizenim typu REDAT.

OP DOZ je vybaveno:

e jednotnym obsluznym pracovistém usekového ovladani zabezpecovaciho zafizeni
typu AZD DOZ 1;

e obsluznym pracovistém graficko-technologické nadstavby zabezpe&ovaciho
zarizeni (elektronicka dopravni dokumentace), které umoznuje automaticky zaznam
splnéného grafikonu vlakové dopravy;

e zakladnovou radiovou stanici TRS;
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il Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

e termindlem pro sdélovaci zafizeni IP TouchCall, ve kterém je integrovano telefonni
spojeni ve sluzebni siti a pfima telefonicka spojeni na vybrana pracovisté v fizené
oblasti, spojeni s radiovymi stanicemi v fizené oblasti (kromé tratového radiového
systému) a ovladani stani¢nich rozhlasu v fizené oblasti.

Cela fizena oblast je vybavena tratovou Casti vlakového zabezpec€ovace.

3.4.2 Soucasti drahy

Stav Zelezni¢niho svrSku a zabezpec€ovacich zafizeni nemél souvislost se vznikem MU.

3.4.3 Komunikacni prostredky

Rizena oblast je vybavena tratovym radiovym systémem — sit radiodispecerska (dale jen
SRD) se zaznamovym zafizenim REDAT, ktery je zakladnim spojenim dispeCera DOZ
a strojvedouciho. V celé fizené oblasti je pouzita kanalova skupina €. 63. Na OP dispecera
DOZ je zakladnova radiova stanice dispeCera. Na pracovistich pohotovostnich vypravéich
ve vSech Zst. jsou zakladnové radiové stanice vyprav€ich. Neni-li mozno zajistit zakladni
radiové spojeni, musi byt zajisténo spojeni mezi dispeCerem DOZ a strojvedoucimi v celé
fizené oblasti pomoci nahradniho radiového spojeni (pfenosné radiové stanice
spolupracujici s TRS se samolinnym nastavovanim kmito¢tu kanalové skupiny) nebo
nahradnim telefonnim spojenim (mobilnim telefonem). Telefonické a radiové hovory
dispeCera DOZ uskuteChované pres telefony, pfes terminal IP TouchCall a pres
zakladnovou radiovou stanici TRS jsou zaznamenavany zaznamovym zafizenim.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Osobni vz fady a ev. €. B 51 54 20-41 754-2 je Ctyfnapravovy vuz druhé tfidy s deseti
oddily pro cestujici a s postranni chodbou. Viz fady B, kéd 249 je vybaven dalkovym
ovladanim a blokovanim nastupnich dvefi a je ur€en pro provoz v rezimu RIC, rok vyroby
1983, vyrobni Cislo 1983/141, vyrobce VEB Waggonbau Bautzen. Viz ma podvozky typu
Gorlitz Va a je vybaven samocinnou tlakovou brzdou DAKO s brzdovymi Spaliky. Vytapéni
vozu je teplovzdusné s parnim a elektrickym ohfivacem vzduchu s automatickou regulaci
teploty vzduchu a ruéni regulaci v oddilech pro cestujici. Vétrani vozu je zajisténo
stfeSnimi vétrai a pomoci vytapéci soustavy bez ohfevu vzduchu. Zdrojem elektrické
energie je tfifazovy generator na pfirubé loziskové komory napravového loZiska. Za klidu
vozu je zdrojem elektrické energie akumulatorova baterie. Hlavni osvétleni je zafivkove,
nouzové a nocni osvétleni je zarovkové. Viz je vybaven hlavnim a napajecim brzdovym
potrubim, prib&znym parnim potrubim, pribéznym elektrickym vedenim vysokého napéti
a kabelem UIC. Posledni pravidelna technicka kontrola vozu byla provedena dne 05. 03.
2008 v DKV Plzen, PJ Cheb.

HDV 242.264-0 je stfidava skfifiova podvozkova lokomotiva se dvéma Celnimi stanovisti
strojni obsluhy a vnitfni strojovnou. Skfif je zhotovena ze svafovanych ocelovych platd.
Stanovisté strojvedouciho jsou oboustranné pfistupna. Pojezd HDV je v usporadani Bo'Bo'
tzn. se dvéma dvounapravovymi podvozky. VSechna dvojkoli jsou pohanéna vilastnim TM.
TM jsou Sestipolove, konstruované s ohledem na napajeni zvinénym proudem. Maiji cizi
ventilaci feSenou tak, aby se zabranilo vnikani vody, snéhu a hrubého prachu do motor(.
Proti pretiZzeni jsou TM jistény nadproudovym relé. TM jsou rozdéleny do tfi otackovych
skupin a jsou zavéSeny na ramu podvozku. VSechny kabely a pasy silovych obvodl a
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vodi¢e fidicich obvodl a obvodl pomocnych strojii jsou médéné. Vysokonapétové a
nizkonapétové vedeni je umisténo oddélené. V mistech rozvétveni vodi€u je umisténa
mezisvorkovnice k pfipojeni silovych kabeld TM. Mezisvorkovnice je sloZzena ze Ctyr
svorek, dfevéného podlozeni, vika a Ctyf vodi€a typového oznaceni CBAU 240/800 V.
Spojeni svorek s vodici je provedeno pajenim (stfibrna pajka).

HDV 242.264-0 bylo vyrobeno v roce 1981, vyrobni &islo 7610, vyrobce SKODA Plzen.
Technicko-bezpecnostni zkouska byla vykonana dne 13. 11. 1981 na trati Brno — Bfeclav.
HDV ma ve smyslu § 43 zakona &. 266/1994 Sb. platny ,Prikaz zpusobilosti“, vydany
Draznim ufadem Praha dne 07. 06. 2000 pod ev. €. PZ 6965/00-V.02. Posledni pravidelna
technicka kontrola HDV byla provedena v rozsahu pfilohy €. 6 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
dne 14. 07. 2008 s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®,
predposledni technicka prohlidka byla provedena dne 14. 01. 2008.

Elektrické zafizeni HDV 242.264-0 ma platny ,Prikaz zpUsobilosti, ev. ¢. PZ 0895/97-
E.29, ze dne 05. 06. 1997, posledni pravidelna revize byla provedena dne 20. 04. 2004,
predposledni pravidelna revize byla provedena dne 19. 10. 1999.

HDV 242.264-0 je ve smyslu pfilohy €. 3, €ast Il, odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
vybaveno zaznamovym zafizenim, registratnim rychlomérem Hassler & Bern,
s mechanickym zaznamem dat a rozsahem méfeni rychlosti 0 — 150 km/h.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych registracnim rychlomérem, umisténym na stanovisti
strojvedouciho HDV, vyplyva:

e prujezd vlaku R 766 Zst. Priovany v km 372,180 je registrovan ve 22:28 h rychlosti
50 km/h;

e rychlost jizdy vlaku na dalSich 1 550 m se pohybovala v rozmezi 49 — 50 km/h
s naslednym poklesem rychlosti az do uplného zastaveni ve 22:29 h v km 374,100;

e Kk prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti 100 km/h v misté vzniku MU nedoslo;

e Vvlakovy zabezpeCova¢ byl zapnuty po celou dobu jizdy vlaku a pravidelné
strojvedoucim obsluhovan.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Rizeni, signalizace a zabezped&eni dopravy nemély na vznik MU Zadny vliv.

3.5.2 Vymeéna verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Vyména verbalnich hlaseni, Cinéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce
v souvislosti s MU, vedla k zajisténi mista MU, oznameni vzniku MU, pfivolani 1ZS
a pfijmuti nahradnich opatfeni vzhledem k mimoradnostem vzniklych v nasledném
provozovani drahy a drazni dopravy. Komunikace mezi zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce, zucCastnénymi na vzniku MU, byla na mist¢ MU jednak pfima — ustni
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(strojvedouci + vlakvedouci), jednak pomoci komunikaénich prostfedkd (vlakvedouci +
dispeCer DOZ a dispecer DOZ + strojvedouci).

Za prvni prokazatelné hlasSeni v souvislosti s MU Ize povazovat oznameni o plamenech
Slehajicich od zadniho podvozku HDV vlakvedoucim viaku R 766 dispecCerovi DOZ Plzen
mobilnim telefonem ve 22:29 h. Komunikace mezi vlakvedoucim, dispecerem
a strojvedoucim je dokladovana prostfednictvim zaznamového zafizeni REDAT
umisténym na OP DOZ Plzeni.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU byla do doby pfijezdu slozek IZS a povérené
odborné zpUsobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy zajiSténa strojvedoucim
ve spolupraci s vlakvedoucim osobni dopravy a pfisludniky Policie CR, ktefi vlak
doprovazeli.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

e strojvedouci vlaku R 766 nastoupil na sménu dne 30. 07. 2008 v 11:26 h;

e Vvlakvedouci osobni dopravy viaku R 766 nastoupil na sménu dne 30. 07. 2008 ve
14:28 h;

e vypravci zst. Phovany nastoupil na sménu dne 30. 07. 2008 v 19:00 h;
e dispecer DOZ nastoupil na sménu dne 30. 07. 2008 v 18:00 h.

U v8ech zaméstnancu byl odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona €. 262/2006
Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 362/2007 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem MU,

nebyla proto z tohoto divodu posuzovana.

22



1
mmmmmm

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

K Dozadani Drazni inspekce ze dne 30. 10. 2008, C. j. 4-233/2008/DlI, provozovatel drahy,
SZDC, s. o., prostfednictvim HasiC¢ské zachranné sluzby v dokumentu ¢&. j. 2810/08-HZS/
ze dne 14. 11. 2008, predlozil pfehled pozari HDV Fady 242 za obdobi 5 let:

Od roku 2004 do roku 2008 (ke dni 14. 11. 2008) doSlo na HDV fady 242 ke 29 pozaram.
2004 - 5 pozaru (Zzadny z nich nema zdroj na svorkovnici TM)

2005 - 5 pozara (zadny z nich nema zdroj na svorkovnici TM)

2006 — 8 pozaru (z toho 1 x zdroj pozaru na svorkovnici slaboproudé kabelaze TM)

2007 — 5 pozara (zadny z nich nema zdroj na svorkovnici TM)

2008 — 6 pozaru (zadny z nich nema zdroj na svorkovnici TM)

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Ke vzniku MU doSlo dne 30. Eervence 2008 ve 22:29 h na draze zelezni¢ni celostatni
Plzen hl. n. — Cheb (trat 713B), mezi zst. Phovany — Zst. Vranov u Stfibra, v km 374,100.
Misto MU se nachazi v obvodu RCP Plzen, obvod uzst. Plzen, na jednokolejném useku
elektrifikované zeleznicni celostatni drahy Plzen hl. n. — Cheb.

Za jizdy vlaku R 766 pfed Zst. Priovany zpozorovali pfisludnici PCR, ktefi doprovazeli vlak,
plameny od podvozku HDV. Tuto skuteCnost oznamili vlakvedoucimu osobni dopravy,
ktery mobilnim telefonem zavolal dispecCerovi trati DOZ Plzefi — Cheb. Dispecer DOZ
pomoci radiové stanice TRS nafidil strojvedoucimu okamzité zastaveni vlaku z duvodu
pozaru HDV. Po zastaveni vlaku v km 374,100 zacal strojvedouci ve spolupraci
s vlakvedoucim a pfislusniky PCR pozar hasit; ten se jim v$ak lokalizovat nepodafilo.
Pozar se postupné prenesl i na prvni TDV za HDV. Z divodu bezpecénosti bylo cca 20
cestujicich pfesunuto do posledniho TDV.

Komisionalni prohlidkou, konanou dne 06. 08. 2008 v DKV Plzen, byl jako ohnisko pozZaru
oznacen prostor pod lokomotivni skfini v levé €asti z pohledu na vyhorelé 2. stanovisté
strojvedouciho. Tento prostor vykazoval stopy po plamenném hofeni. V tomto prostoru se
nachazi mezisvorkovnice 4. TM, slozena ze Ctyf svorek, dfevéného podlozeni, vika a Ctyr
vodi€l. Spojeni svorek s vodi€i bylo provedeno pajenim stfibrnou pajkou. Demontazi
svorkovnice bylo zjisténo, Ze doslo k uvolnéni silového vodiCe TM a tim nasledné ke
vzniku elektrického oblouku mezi vodi€em a svorkou. PF¥i vzniku elektrického oblouku
mohou teploty dosahnout hodnot az 4 000 °C. Tato teplota je dostateCna jako iniciacni
energie ke vzniceni necistot a hoflavych soucasti HDV.
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Drazni inspekce neni vySetfovacim organem ve véci posuzovani vzniku pozard ani
pozarni ochrany obecné, s timto odbornym posouzenim se ztotozfiuje a v dalSim postupu
Z néj vychazi.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi zu€astnénych osob ani ke Skodé na Zivotnim prostredi.
Skoda vznikla na HDV, prvnim TDV fazeném za HDV a zafizeni infrastruktury.

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Udrzovaci predpis vydany vyrobcem Skoda Plzef uréuje normu kilometrického probéhu
na provedeni malé periodické prohlidky M 17 000 — 22 000 km, na provedeni velké
periodické prohlidky V 119 000 — 154 000 km, na provedeni stfedni redukované opravy
SR (dle vnitiniho predpisu CD V 25 periodicka vyvazovaci oprava EVY) 238 000 — 308
000 km, na provedeni stfedni opravy S (dle vnitiniho predpisu CD V 25 hlavni periodicka
oprava EH ) 476 000 — 616 000 km a na provedeni generalni opravy G 1 904 000 — 2 464
000 km.

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitinim predpise CD V 25
v priloze €. 1 uruji normu kilometrického probéhu na periodickou prohlidku EM 17 000 —
26 000 km, na periodickou prohlidku EV 180 000 km, na periodickou opravu EVY 550 000
km, na periodickou opravu EH 1 100 000 km a na periodickou opravu EG neni pfedpisem
norma kilometrického probéhu stanovena.

K Dozadani Drazni inspekce ze dne 20. 10. 2008, ¢&. j. 4-219/2008/Dl, dopravce
v dokumentu €. j. 2174/2008-0O 12/2 ze dne 07. 11. 2008, uvedI:

»,Povinnost dodrZeni kilometrickych probéht k provedeni periodické udrzby vozidel
stanovenych vyrobcem vozidel je soucasti stanoveni Technickych specifikaci
interoperability (TSI) pro konvencni vozidla, které dosud nevstoupily v platnost. Do této
doby neni nutnost dodrzeni kilometrickych probéht stanovenych vyrobcem vozidel pro
periodickou udrzbu legislativné upravena. Provozovatel z tohoto divodu dne 01. 10. 2000
na zakladé svych zkuSenosti s provozem a udrzbou vozidel této rady ve své pravomoci
stanovil kilometrické probéhy pro jeji provadéni, a to pfilohou &. 1 interniho predpisu CD
v25.“

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitfnim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 ur€uji normu kilometrického probéhu na periodickou prohlidku EM 17 000 —
26 000 km.

Opatfeni feditele Odboru kolejovych vozidel ,Opatfeni feditele odboru kolejovych vozidel
k pfiloze ¢&. 1 predpisu CD V25 &. j. 05-12/2-2845 ze dne 21. 10. 2005, zvySuje normy km
prob&h( pro pfistavbu ZKV do bezpeé&nostni prohlidky, provozniho o$etfeni a periodickych
prohlidek. Pro fadu HDV 242 byla norma probéhu do periodické prohlidky EM zvySena na
38 000 — 42 000 km.

Opatfeni feditele Odboru kolejovych vozidel ,Provadéni prohlidek Bp, O a M vybranych

fad HV*, €. j. 05-12/2-3492, ze dne 15. 12. 2005, povoluje v pravomoci vrchnich pfednostui
ve svych DKV rozhodnout v odivodnénych pfipadech o posunuti horni hranice km
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probéhl do Bp, O a M prohlidek az do jejiho 1,5 nasobku. Toto rozhodnuti nezbavuje DKV
odpovédnosti za technicky stav vozidel.

Vrchni pfednosta DKV Plzen s platnosti od 15. 01. 2006 Rozkazem ¢&. 004/2006 v souladu
s opatfenim €. j. 05.12/2-3492 ze dne 15. 12. 2005 stanovil horni hranici km prob&hl do
prohlidek O a M u vybranych fad HV odliSné od probéhl stanovenych opatfenim ¢&. j. 05-
12/2-2845 ze dne 21. 10. 2005, pfiemz timto opatfenim neni DKV Plzen zbaveno
odpovédnosti za technicky stav vozidel s upravenymi km probéhy dle tohoto rozkazu. Pro
fadu HDV 242 byla norma probéhu do periodické prohlidky EM zménéna na 26 000 —
42 000 km.

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnittnim predpise CD V 25
v priloze €. 1 ur€uji normu kilometrického probéhu na periodickou prohlidku EV 180 000
km.

Opatfenim feditele Odboru kolejovych vozidel ,Provadéni velkych periodickych prohlidek
na HKV v roce 2005 €. j. 3391/04-O12/2-Ca ze dne 17. 12. 2004, bylo provadéni velkych
periodickych prohlidek v roce 2005 zastaveno. Opatfeni naméstka generalniho feditele
CD pro obchod a provoz ,Provadéci opatfeni k predpisu CD V25 pro rok 2005%, &. j.
1044/2005-12/4-Ro ze dne 06. 01. 2005, konstatuje, Ze zkuSenosti z provozu ukazaly, Ze
na nékterych fadach hnacich vozidel byly periodické udrzbarské zasahy provadény
zbyteCné Casto nebo ve zbytecné velkém rozsahu. Dale v ném naméstek generalniho
feditele CD pro obchod a provoz upresfiuje vy$e uvedené opatieni &. j. 3391/04-
012/2-Ca tak, ze periodické prohlidky rozsahu ,V“ se v roce 2005 na hnacich
vozidlech a osobnich, pfipojnych a samostatnych Ffidicich vozech nebudou
provadeét. Jedinymi vyjimkami jsou vozidla v zaruce vyrobce, kde je nutno dodrZovat
udrzovaci fad stanoveny vyrobcem vozidel (&l. 26 vnitiniho piedpisu CD V 25).

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitfnim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 urcuji normu kilometrického probéhu na periodickou opravu EH 1 100 000
km. Na HDV 242.264-0 pfed vznikem MU provedena v prosinci 1987 po ujeti 858 710 km.
HDV od posledni periodické opravy hlavni provedené v prosinci 1987 do vzniku MU ujelo
1 836 364 km.

DKV Plzef v souladu s &l. 22 vnitfniho pfedpisu CD V 25 uplatnilo v roce 2001 pozadavek
na pristavbu HDV 242.264-0 do periodické opravy EH pro rok 2002 (ke dni 31. 07. 2001
mélo HDV ujetych 1 245 360 km). Pozadavek dopravce nebyl Odborem kolejovych
vozidel akceptovan.

DKV Plzefi v souladu s &l. 22 vnitfniho pfedpisu CD V 25 uplatnilo opétovné v roce 2004
pozadavek na pfistavbu HDV 242.264-0 do periodické opravy EH pro rok 2005 (ke dni 31.
08. 2004 mélo HDV ujetych 1 452 377 km). Pozadavek dopravce opét nebyl Odborem
kolejovych vozidel akceptovan.

K Dozadani Drazni inspekce ze dne 20. 10. 2008, &. j. 4-219/2008/Dl, dopravce
v dokumentu €. j. 2174/2008-O 12/2 ze dne 07. 11. 2008 uved!:

,DKV Plzeri uplatnilo v letech 2003 a 2005 dle &lanku 22 pfedpisu CD V25 poZadavek na
pfistavbu lokomotivy 242.264-0 do periodické opravy. Lokomotivy Fady 242 byly v tomto
obdobi dislokovany ve dvou DKV, a to DKV Plzeri a DKV Brno. Po sumarizaci vSech
poZadavku na pfistavbu ZKV do periodickych oprav vy$$ich stupriti, provedené na Odboru
kolejovych vozidel GR CD, a nésledné diskuzi zastupcti O 12 se zastupci DKV byly do
periodickych oprav pfistaveny lokomotivy Fady 242, jejichZ dalsi provoz bez provedené
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opravy byl v rozporu s § 34, odst. 1 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb. U lokomotivy
242.264-0 byla pristavba na zakladé jejiho aktualniho technického stavu v souladu se
véemi ustanovenimi ¢&l. 20 a 22 predpisu CD V25 a § 34, odst. 1 pism. a) vyhlasky
C. 173/1995 Sh. odlozena. Prehled pocti pristavby lokomotiv trakce 20 do periodickych
oprav vyS$S$ich stuprid v jednotlivych letech je uveden v nasledujici tabulce . ..."

Byvalé Federalni ministerstvo dopravy dopisem feditele Odboru lokomotivniho
hospodarstvi ,Rekonstrukce pfivodu ze skfiné na TM elektrickych lokomotiv fady S 489.0
— rekonstrukce €. 7024 ¢&. j. 13 308/77-12 ze dne 31. 05. 1977, nafidilo provedeni
rekonstrukce (odstranéni) mezisvorkovnice TM elektrickych lokomotiv fad 230 (S 489.0).
Jako duvod uvedlo: “Svorkovnice TM na el. lokomotivach . S 489.0 je ¢astou pric¢inou
zmeény izolacniho stavu kabelaze. PriCina spociva v zneciSténi svorkovnice od prachu
i kovovych pilin zdrzi a na zakladé toho dochazi k prurazu na svorkovnice a tim
i k neschopnosti lokomotiv. ...“

Dale byvalé Ustfedni feditelstvi Ceskoslovenskych statnich drah dopisem feditele Odboru
lokomotivniho hospodarstvi ,RozSifeni rekonstrukce ev. €. 7024, €. j. 60.329/89-12/2-Ro
ze dne 30. 10. 1989, rozsifilo toto nafizeni i na elektrické lokomotivy fad 240 a 242. Jako
davod uvedlo: “Opatfenim byv. FMD 012 ¢. j. 13.308/77-12 byla pro el. lok. I. 230 (S
489.0) nafizena rekonstrukce 7024, spocivajici v odstranéni mezisvorkovnice TM.
Didvodem k vydani této rekonstrukce byly m. j. i asté poZary mezisvorkovnic TM.
Stejné problémy se patrné v disledku starnuti cinové pajky — nyni projevuji i u
elektrickych lokomotiv F. 240 a 242. Proto rozSifujeme platnost rekonstrukce ev. €.
7024 i pro elektrické lokomotivy i. 240 a 242. ... Rekonstrukci Zadame provadét pri
periodickych opravdch v ZOS, pripadné ji provddéjte i v lokomotivnich depech pfi
vhodnych prilezitostech.”

Nasledné byvalé Oblastni feditelstvi Ceskoslovenskych statnich drah dopisem nacelnika
Sluzby lokomotivniho hospodarstvi ,Rekonstrukce €. 7024 — rozSifeni rekonstrukce®, €. j.
6773/89-12 ze dne 01. 12. 1989, uklada pokyny v souvislosti s rekonstrukci m. j.:
,»---rekonstrukci provadéjte v lokomotivnich depech vidy po nasilném posSkozeni
svorkovnice poZarem a dale podle kapacitnich a materialovych moZnosti
lokomotivnich dep*“.

DKV Plzen provozuje celkem 52 HDV fady 242, z toho na 46-ti HDV je provedena
schvalena zména schvaleného stavu ¢&. 7024 - odstranéni mezisvorkovnice. Na
zbyvajicich 6-ti HDV, v€etné pozarem poskozeného HDV 242.264-0, schvalena zména
schvaleného stavu provedena nebyla.

K Dozadani Drazni inspekce ze dne 20. 10. 2008, ¢. j. 4-219/2008/Dl, dopravce
v dokumentu €. j. 2174/2008-0O 12/2, ze dne 07. 11. 2008, uved!I:

,Pozéarovost ZKV je vyhodnocovéna s pololetni periodicitou, opatfeni jsou pfijiméana dle
potfeby. Zména schvaleného stavu ¢. 7024 spocivajiciho v odstranéni mezisvorkovnice
trakCniho motoru je provadéna vzdy v pfipadé periodické opravy u externiho dopravce,
pripadné v dcefinné spolecnosti DPOV, a. s. Lokomotiva 242.264-0 méla posledni
provedenou periodickou opravu EVy v terminu 6. 9. 1999 — 5. 11. 1999. Vzhledem ke
SkuteCnosti, Ze tato oprava byla provedena v DKV Plzern, zména schvaleného stavu
C. 7024 nebyla na vozidle realizovana. V souCasné dobé probiha overeni evidence
provedené zmény a stavu na vozidlech za ucelem prijeti naslednych opatreni, vedoucich
k maximalnimu urychleni realizace rekonstrukce na zbyvajicich vozidlech."
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Udrzovaci predpis vydany vyrobcem Skoda Plze,, v Podskupiné 8.5 Kabelaz
s prisluSenstvim, 8.5.2. Kabelaz obvodt VN a MH uvadi:

.- Provérit a zkontrolovat kabelové privody k trakénim motordm pod lokomotivou
(kontrolovat pruhyb kabelt, utésnéni kabelti ve svorkovnicich trakénich motord,
mezisvorkovnicich v podlaze loko a v pfivodnich pancérovych trubkach umisténych
na podvozku).

- Dotahnout elektrovodné spoje, zviasté spoje pracovniho a ochranného uzemnéni
a spoje ve svorkovnicich trakénich motort a mezisvorkovnicich...”

VSechny vyjmenované cinnosti se dle Udrzovaciho predpisu vyrobce maji provadét
v ramci prohlidky M (mala periodicka prohlidka), v ramci prohlidky V (velka periodicka
prohlidka), v ramci prohlidky SR (stfedni redukovana oprava — dle vnitfniho pfedpisu CD
V 25 vyvazovaci oprava EVY), v ramci prohlidky S (stfedni oprava — dle vnitfniho pfedpisu
CD V 25 hlavni oprava EH) a v ramci prohlidky G (generalni oprava).

Dopravce provadi v ramci periodické prohlidky EM dotazeni spoju v mezisvorkovnicich
a dale vizualni kontrolu prihybu kabell a jejich utésnéni v mezisvorkovnicich TM.
Posledni prohlidka EM byla na HDV pfed vznikem MU provedena dne 30. 04. 2008.

Celkovou kontrolu zaletovani a nalisovani kabelovych ok provadi dopravce pouze
pri periodické opravé EVY a vyssSi. Na HDV byla pred vznikem MU provedena
posledni oprava EVY dne 06. 09. 1999 a posledni oprava EH v prosinci 1987.

Drazni inspekce, jako odborny organ pro zjiStovani pficin a okolnosti vzniku mimoradnych
udalosti na drahach, se na zakladé rozboru zjisténych skuteCnosti podle bodu 3 této
zpravy a jejich porovnanim se vztaznymi skuteCnostmi stanovenymi zakonem ¢&. 266/1994
Sb., technickymi pfedpisy a vySe uvedenymi ustanovenimi vnitfnich predpisu dopravce,
ztotoznila s odbornym vyjadfenim komise ze dne 06. 08. 2008, vCetné odborného
vyjadfeni HasiCského zachranného sboru Plzefiského kraje ze dne 15. 08. 2008 (Drazni
inspekce neni odbornym organem pro zjiStovani pfi¢in vzniku pozarl), ze ke vzniku této
MU doslo postupnym uvolnénim silového vodice 4. TM v mezisvorkovnici, nachazejici se
pod lokomotivni skfini, a tim nasledné ke vzniku elektrického oblouku a pozaru.

Celkova kontrola zaletovani a nalisovani kabelovych ok se provadi pouze pfi periodické
opravé EVY a vysSi. DKV Plzen pozadovalo pfistavbu HDV do periodické opravy hlavni v
roce 2001 a opakované v roce 2004. Pozadavek v8ak nebyl Odborem kolejovych vozidel
akceptovan.

Posledni oprava EVY byla pfed vznikem MU provedena ve dnech 06. 09. az 05. 11. 1999,
posledni oprava EH v prosinci 1987. Pfedmétné HDV od data posledni opravy EVY po
vznik MU ujelo 758 057 km. Z této skuteCnosti vyplyva, Ze dopravce od posledni
periodické opravy vyvazovaci provozoval 9 let toto HDV bez celkové kontroly zaletovani
a nalisovani kabelovych ok, a to i pfesto, Zze na HDV téchto fad bylo nafizeno postupné
provedeni rekonstrukce — odstranéni pfedmétné mezisvorkovnice jiz v kalendarnim roce
1989.

Pfestoze dopravce v souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb.
vydal ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitini pfedpis o organizaénim zajisténi
udrzby draznich vozidel a dale pfislusnému draznimu spravnimu ufadu — Draznimu ufadu
— dolozil v Zadosti o Osvédc&eni dopravce (§ 34h odst. 3 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.),
Ze vydal vnitfni pfedpisy pro provozovani drazni dopravy, o provozovani draznich vozidel,

27



il Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

mmmmmm

o provozovani urCenych technickych zafizeni, nedodrzel jejich ustanoveni nebot
nerespektoval znéni &l. 22 vnitniho pfedpisu CD V 25, t. j., ze ,pfi rozhodovéani o
poZadavcich na pfistavbu ZKV do periodickych oprav v nasledujicim obdobi je vZdy nutno
vychézet ze skuteéného technického stavu ZKV*“. Dopravce tedy neakceptoval pozadavek
DKV Plzefi ani dale jinym objektivnim zplsobem neovéfil skute€ny technicky stav
pfedmétného HDV.

Na zakladé vysledku Setfeni Ize dale konstatovat, Zze zasadni a systémové priciny,
pfedchazejici pficinu bezprostfedni — pozar, lezi jak v urovni nevhodné nastaveného
predpisového ramce udrzby HDV, tak i v urovni trpéného i nafizovaného porusovani jeho
dodrzovani.

Vznik pfedmétné MU a vysledky Setfeni prokazaly, Zze dopravce provozoval drazni vozidlo,
které svou konstrukci a technickym stavem neodpovidalo pozadavkum bezpecnosti drazni
dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych osob a véci a jehoz technicka zpusobilost
byla prokazana shodou se schvalenym typem. Tento bezpecCnosti drazni dopravy
neodpovidajici stav drazniho vozidla — pfedmétného HDV 242.264-0, byl dopravci
dlouhodobé znam.

Na misté MU zasahovaly sloZzky integrovaného zachranného systému (dale jen IZS) —
HasiCsky zachranny sbor Plzenského kraje — stanice Stfibro a Nyfany, Hasi¢ska
zachranna sluzba SZDC, s. 0., Plzen, Sbor dobrovolnych hasiét Priovany a PCR obvodni
oddéleni Mésto TousSkov. Zdravotnicka zachranna sluzba nezasahovala.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti byl uvolnény silovy vodi¢ na mezisvorkovnici 4.
trakéniho motoru hnaciho drazniho vozidla, ¢imz nasledné doslo ke vzniku elektrického
oblouku a vlivem zvySenych teplot ke vzniceni hoflavych latek v okoli mezisvorkovnice.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni priCinou vzniku mimofadne udalosti, souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
bylo nedodrzovani ustanoveni vnitfniho pfedpisu pro organizaci udrzby, t. j. pfedpisu CD V
25.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFiCinou, zplsobenou pFedpisovym ramcem, je jeho nevhodné nastaveni; v pouzivani

systému zajistovani bezpecCnosti pak nedodrzovani podminek, stanovenych zakonem ¢.

266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, pro provozovani draznich vozidel, na jejichz

zakladé bylo vydano Osvédc&eni dopravce.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach
Nedostatky a opomenuti béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU, které vSak nejsou

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Opatieni k pfedmétné MU byla dopravcem CD, a. s. pfijata a jsou uvedena ve
,Vyhodnoceni pricin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti — Nehoda®, €. j. 70503/08-018-
RIBZD-5 ze dne 12. 09. 2008. Jedna se o tato opatreni:

1. S pfi¢inou a okolnostmi vzniku MU budou prokazatelné seznameni vsichni
zaméstnanci DKV Plzen, podilejici se na provozovani hnacich draznich vozidel
fady 242 v terminu do 30. 09. 2008.

2. DKV Plzen provede vizualni prohlidky mezisvorkovnic elektrickych lokomotiv,
u kterych jeSté nebyla provedena schvalena zména schvaleného stavu (dale jen
ZSS) €. 7024 s terminem do 31. 10. 2008.

3. Na zakladé opatfeni vedouciho oprav DKV Plzen budou provadény detailni
prohlidky mezisvorkovnic do doby provedeni Upravy dle schvalené ZSS. Provadi se
vyvazanim pfi periodickych prohlidkach EM s terminem do doby provedeni upravy
dle schvalené ZSS €. 7024.

Za splnéni vSech pfijatych opatfeni odpovida DKV Plzen.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona

C. 266/1994 Sb., odrahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfiCin a
okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

CD, a. s., jakozto dopravci:
e pfijmout ucinna opatfeni spocivajici v harmonizaci vnitfnich pfedpist a nafizeni pro
organizaci udrzby ZKV s platnou legislativou (doporu¢enimi vyrobctd ZKV) v zajmu
bezpecného provozovani drazni dopravy;
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e stanovit ucinna opatfeni zamezujici trpéni nebo nafizovani poruSovani
predpisového ramce.

Draznimu ufadu, jakozZto bezpecnostnimu a regulacnimu organu pro provozovani drah a
drazni dopravy:

e pfijmout vlastni opatfeni spocivajici v ovéfovani, zda dopravce splfiuje ve vSech
smérech podminky bezpecnosti provozovani drazni dopravy nejen pfi predkladani
zadosti o vydani OsvédcCeni dopravce, ale i po pfipadnych naslednych zménach
udaju, které pfi podavani zadosti o vydani Osvédc€eni dopravce predlozil.

V Plzni dne 18. prosince 2008

Ing. Klara Majdlova, v. r. Ing. Petr Mencl, v. r.
) vrchni inspektorka ) feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY

Foto 1: Pohled na hnaci drazni
vozidlo po pozaru

Foto 2: Pohled na tazené drazni
vozidlo po pozaru
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