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Date and time:
Occurrence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

28™ July 2006, 13:18 (11:18 GMT)

train derailment (derailment of 3 carriages)
passenger train No. 4031

open line between Prerov and Vézky stations

0 fatalities, 0 injuries, total cost CZK 408 118,47
infrastructure — track (gauge failure)
maintenance process (wrong organisation of maintenance)

not investigated

not issued
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1 SOUHRN

Dne 28. Cervence 2006 v 13:18 h doslo k mimoradné udalosti v drazni dopravé ve smyslu
§ 49 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen MU), kdy na
jednokolejné zelezniCni draze celostatni Pferov - Brno hl. n. v km 87,150 (trat 315A)
vykolejila tfi tazena drazni vozidla (dale jen TDV) uréena k pfepravé cestujicich vlaku Os
4031.

PFi MU nedoslo k ujmé na zdravi cestujicich a zaméstnancu provozovatele drahy a drazni
dopravy firmy Ceské drahy, a. s. (dale jen CD, a. s.).

Pfi¢inou mimoradné udalosti byla jizda vlaku Os 4031 smérovou a vySkovou deformaci,
vybolenim bezstykové koleje (dale jen BK), zpusobené ztratou pficnych i podélnych
odporu prazcll a ztratou ramové tuhosti kolejového rostu pfi zvySené teploté vzduchu
+38°C.

V' misté vzniku mimoradné udalosti v souladu se zaznamy provozovatele drahy
v technické dokumentaci "Nakresny pFehled Zelezni¢niho svrSku koleje €. 1" mezi Zst.
Kojetin a zst. Prerov je Zelezni¢ni svrSek od km 86,800 do km 87,200 tvofen kolejnicemi
tvaru S49 upevnénymi na betonovych prazcich tvaru SB5 s rozdélenim prazca "d", t. j. 611
mm, prostfednictvim rozponovych podkladnic T5, svérek T5-0/4, T6-12/16 a vrtuli S2.
Zelezniéni svrdek byl do koleje vlioZen v roce 1971. Bezstykova kolej (dale jen BK) byla
zfizena v roce 1971 s upinaci teplotou +10 °C. Od km 87,200 az km 87,900 byl Zelezni¢ni
svrdek v roce 1995 v ramci opravnych praci obnoven kolejnicemi tvaru S49 upevnénymi
na betonovych prazcich tvaru SB5 s rozdélenim prazct "d", t. j. 611 mm, prostfednictvim
rozponovych podkladnic T5, svérek T5-0/4, T6-12/16 a vrtuli S2. BK zfizena v roce 1995
s upinaci teplotou +23 °C. Kolej je situovana v levostranném obloku o poloméru R = 450
m, délka oblouku d, = 559 m, pfevySeni p = 127 mm, zaCatek pfechodnice (ZP) v km
87,120, konec prechodnice (KP) totozny se zaCatkem oblouku (ZO) v km 87,232, délka
prechodnice I, = 112 m. Ve sméru kilometraze do Zst. Pferov je kolej do km 87,100 ve
vodorovném sklonu a v pokracovani stoupa +1,20 %o. Kolejoveé loze je tvofeno pfFirodnim
drcenym kamenivem frakce 32-63 mm.

Jednokolejna draha celostatni Pferov - Brno hl. n. je elektrifikovana, v mezistani€nim
useku Prerov - Vézky je vybavena tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie,
obousmérné automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel. Volnost a obsazeni
mezistanic¢niho oddilu je kontrolovano souvislymi izolovanymi useky (kolejovymi obvody).

Jizdou draznich vozidel pfes smérovou a vysSkovou deformaci tratové koleje dosSlo
k vykolejeni tfi tazenych draznich vozidel (dale jen TDV) a roztrZzeni soupravy vliaku Os
4031 za hnacim draznim vozidlem (déle jen HDV). Skoda na TDV byla vygislena ve vysi
328 518,- K& (zafizeni CD, a. s.). Skoda na Zelezniénim svr§ku zpUsobena smérovou
a vySkovou deformaci koleje a jizdou vykolejenych TDV byla vycCislena ve vysi 79 600,47
K¢ (zafizeni SZDC, s. 0.).

Celkova $koda na zafizeni CD, a. s. a SZDC, s. o. &ini 408 118,47 K&.
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Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci (dale jen DI) vydano.

2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doSlo dne 28. ¢ervence 2006 ve 13 hodin 18 minut, na draze zelezni¢ni
celostatni Pferov - Brno hl. n. (trat 315A), v tratové koleji v km 87,150 mezi dopravnami —
zelezni¢nimi stanicemi (dale jen zst.) Prerov - Vézky.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

V 13:14 h, vlak Os 4031 odjel z Zst.. VéZky do Zst.. Pferov. Jizda vlaku k Zelezni¢nimu
prejezdu v km 87,087 probihala bez mimoradnosti. PFi jizdé k Zzelezni¢nimu prejezdu (dale
jen ZP) v km 87,087 osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) uvidéla, Zze za
Zeleznicnim prejezdem v km 87,087, pred levostrannym obloukem je kolej mirné zvinéna
v obou kolejnicovych pasech. Strojvedouci ihned zahajil snizovani rychlosti viaku pouZitim
prubézné brzdy. Pfi najeti na smérovou deformaci strojvedouci ucitil vibraci vlaku a proto
ihned pouzil rychlo€inné brzdéni az do uplného zastaveni soupravy.

Celo vlaku zastavilo v km 87,395 t. j. 245 m za mistem prvni stopy po vykolejeni draznich
vozidel v km 87,150. HDV po zastaveni zUstalo stat v nevykolejeném stavu, ostatni drazni
vozidla, tj. TDV pro pfepravu cestujicich ve své koneCné poloze po zastaveni byla
vykolejena vpravo i vlevo ve sméru jizdy do Zst.. Pferov.

Drazni vozidlo Bt 50 54 21 19 072-7 fazené jako prvni bylo od HDV fady 363.056-3
utrZzeno a jeho Celo zastavilo v km 87,358, t.j. 208 m za prvni stopou po vykolejeni, prvni
podvozek vykolejen obéma napravami vlevo ve sméru jizdy, druhy podvozek nevykolejen.
Drazni vozidlo Bdt 50 54 21 08 290-9 fazené jako druhé za HDV vykolejilo obéma
podvozky, véemi napravami prvnim podvozkem vpravo a druhym podvozkem vievo ve
sméru jizdy. Drazni vozidlo Bdt 50 54 21 08 355-9 fazené jako tfeti za HDV vykolejilo
prvnim podvozkem ob&€ma napravami vpravo ve sméru jizdy, druhy podvozek nevykolejil.
Po zastaveni vlaku strojvedouci HDV fady 363.056-3 oznamil vyprav€éimu Zst. Prerov
vznik MU v souladu s ohlaSovacim rozvrhem provozovatele drahy a drazni dopravy.

Prvni stopa po vykolejeni draznich vozidel pro pfepravu cestujicich se nachazi v misté
levostranného oblouku o poloméru R=450 m, pfevySeni kolejnicovych pasu (projektované)
p = 127 mm v km 87,150 jednokolejné drahy celostatni €. 315A Pferov - Brno hl. n. mezi
zst. Prerov a zst. VézKky v blizkosti obce LovéSice.

ZacCatek prechodnice k oblouku (ZP) se nachazi v km 87,120, konec pFechodnice
a zacatek oblouku (ZP=Z0O) v km 87,232, konec oblouku a za¢atek pfechodnice (KO=ZP)
v km 87,791 a konec pfechodnice (KP) v km 87,903. Zelezni¢ni svrdek je tvofen
kolejnicemi tvaru S49, které jsou k betonovym prazcim SB5 upevnény pomoci
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rozponovych podkladnic T5, svérek T5-0/4, T6-12/16 a vrtuli S2, rozdéleni prazct "d" (611
mm). Kolejnicové pasy jsou svarfené do bezstykové koleje (dale jen BK). V misté prvni
stopy vykolejeni draznich vozidel (bod "0"), je BK zfizena v roce 1995 s upinaci teplotou
+23 °C, jak vyplyva ze zaznamu v technické dokumentaci "Nakresny prehled bezstykové
koleje". V dotéeném tratovém useku do km 87,100 je kolej vedena v podélném sklonu
0%o., v pokracovani smérem do zst. Pferov kolej stoupa v podélném sklonu +1,20 %e.
Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) byl aktivovan. Na misté MU zasahovala
Hasi¢ska zachranna sluzba CD, a. s. se sidlem v Prerové a Policie Ceské republiky,
oddéleni Zelezni¢ni policie Prerov.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjistovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl na centralni ohlaSovaci pracovisti Praha (dale jen COP) oznamen
zaméstnancem provozovatele drahy a drazni dopravy, kterym jsou Ceské drahy, a. s. (dale
jen CD, a.s.), v 13:48 h.

V 13:55 h zaméstnanec COP rozhodl o vyjezdu a zahajeni zjiStovani pficin a okolnosti
vzniku MU. Zjistovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU na misté byl povéfen vrchni inspektor
p. Robert Kindl. DalsimVznik MU byl na centralni ohlaSovaci pracovisti Praha (dale jen
COP) oznamen zaméstnancem provozovatele drahy a drazni dopravy, kterym jsou Ceské
drahy, a. s. (dale jen CD, a.s.), v 13:48 h.

V 13:55 h zaméstnanec COP rozhodl o vyjezdu a zah3jeni zjiStovani pficin a okolnosti
vzniku MU. Zjistovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU na misté byl povéfen vrchni inspektor
p. Robert Kindl. DalSim zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl nasledné povéren
vrchni inspektor Ul Ostrava Ing. Bedfich Kajzar. Samotné zjistovani pfigin a okolnosti
vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni (dale jen zakon ¢&. 266/1994 Sb.) a § 11 a § 12 vyhlasky €. 376/2006 Sb.,
o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimofradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

Za provozovatele drahy a drazni dopravy byl zjiStovanim pfiin vzniku MU povéren
p. FrantiSek Tréka, vrchni inspektor RIBZD Brno — povéfena odborné zplisobila osoba.
zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl nasledné povéien vrchni inspektor Ul Ostrava
Ing. Bedfich Kajzar. Samotné zjisStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno
v souladu s § 53 pism. b) zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen
zakon €. 266/1994 Sb.) a § 11 a § 12 vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

Za provozovatele drahy a drazni dopravy byl zjiStovanim pfiin vzniku MU povéren
p. FrantiSek Tréka, vrchni inspektor RIBZD Brno — povéfena odborné zpuisobila osoba.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalsi zucastnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:
e Strojvedouci vilakového HDV vlaku Os 4031;
e doprovod vlaku Os 4031;
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e vedouci provozniho stfediska TO Prerov - jih;
e vrchni mistr provozniho stfediska TO Prerov - jih;
e tratovy délnik - obchlzkar provozniho stfediska TO Prerov — jih.

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 4031 byl uréen k pfepravé cestujicich. Vychozi Zst. vlaku byla Zst. Brno hl.n.
a cilovou zst. Prerov.

Vlak Os 4031 byl sestaveny z HDV Fady 363.056-3 v Cele vlaku, tfi taZenych draznich
vozidel (dale jen ,TDV*) fady Bt 50 54 21-19 072-7, Bdt 50 54 2-08 290-9 a Bdt 50 54
21-08 355-9.

Vlak mél 73 m, 16 naprav, 214 t, normativ potfebnych brzdicich procent 92, skuteCna
brzdici procenta 92, |. zpusob brzdéni, rezim brzdy P.

HDV 363.056-3 ma platny "Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla", vydany v souladu s § 43
zakona €. 266/1994 Sb., Draznim ufadem Praha pod ev. ¢. PZ 0057/95-V.03, dne 20. 7.
1995. Posledni pravidelnou technickou kontrolu HDV provedla dne 7. 2. 2006 odborné
zpusobila osoba dopravce s vysledkem — bez zavad.

Po MU bylo Celo vlaku fadné oznaceno navésti ,Zacatek vlaku“ v souladu s § 39 vyhl.
¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich pfedpisu (dale
jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.).

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Zelezniéni trat je v misté vzniku MU v km 87,150 vedena v piechodnici k levostrannému
oblouku o poloméru R=450m o celkové délce oblouku 559 m. Sklon trati pfed i za prvni
stopou vykolejeni v km 87,150 ve sméru jizdy vlaku Os 4031 stoupa +1,20%.. Zelezniéni
svrSek je tvofen kolejnicemi tvaru S49 na betonovych prazcich SB5. Kolejnice jsou
k betonovym prazclim upevnény prostfednictvim zebrovych podkladnic T5, svérek T5-0/4,
T6-12/16 a vrtuli S2. Stérkové loze tvofi pFirodni drcené kamenivo frakce 42-63 mm.
Nejvétsi tratova rychlost v mezistaniénim useku Vézky - Pferov je 100 km/h, v misté
vzniku MU je 80 km/h, navéstidlo pro tratovou rychlost s navésti ,Rychlost 80 km/h* je
umisténo ve sméru jizdy vlaku Os 4031 v km 86,970, t. j. 180 m pfed mistem vzniku MU
v km 87,150. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 metru.

Zelezniéni svrdek byl po provedené obnové v roce 1971 svafen a byla zfizena BK v tseku
od zst. Vézky km 84,316 az zst. Pferov km 88,118 s upinaci teplotou v rozmezi +10 °C az
+ 18 °C, v roce 1995 od km 87,200 do km 87,900 po provedené vymeéné kolejového rostu
byla zfizena BK s upinaci teplotou +23 °C. Mezistani¢ni usek Prerov - Vézky je vybaven
tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie, obousmérné automatické hradlo AH 83
bez oddilovych navéstidel. Volnost a obsazeni mezistanicniho oddilu je kontrolovano
souvislymi izolovanymi useky (kolejovymi obvody).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkii

Za jizdy vlaku v useku mezi Zst. Vézky a Zst. Pferov jsou pouzivany komunikaéni
prostfedky tratového radiového systému (dale jen TRS).

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Opravné a udrzovaci prace v misté ani v blizkosti mista vzniku MU nebyly provadény.
Dotéenym usekem trati byla pouze uskutecnéna jizda vlaku Os 4031 z Zst. Vézky do Zst.
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Prerov, jez pfedchazela jizda vlaku Os 4030 ve sméru Pferov — VézKy s kfizovanim vlakul
Os 4031 a Os 4031 v zst. Vézky.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Strojvedouci HDV 363.056-3 a vypravéi Zst. Pierov postupovali dle vnitfniho piedpisu CD
D17 Predpis pro hlaseni a Setfeni mimorfadnych udalosti, ¢€.j. 70778/2006, ze dne 31. 10.
2006, CAST DRUHA OHLASOVANI MIMORADNYCH UDALOSTI Kapitola | ,Ohlagovaci
povinnost® ¢l. 42 a 46.

Strojvedouci HDV vlaku Os 4031 oznamil v 13:18 h vznik MU vyprav€éimu Zst. Pferov
zafizenim TRS. Vypravéi postupoval dle OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele
drahy a drazni dopravy. Vznik MU ohlasil vedoucimu smény RCP Ostrava, PCR OZP
Prerov, HZS Prerov, nehodové pohotovosti zst. Prerov, elektrodispeceru SDC Olomouc
a zatézovému vypravéimu zst. Pferov. Vrchni inspektor RIBZD Brno (osoba ve smyslu § 5
a § 6 vyhlasky €. 361/2001 Sb. povéfena k zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU) ohlasil
vznik MU na ohlaSovaci pracovisté DI Praha v 13:48 h. Centralni ohlaSovaci pracovisté DI
v 13:55 h ohlasilo vznik MU na Ul Ostrava. MU byla oznamena Drazni inspekci ve smyslu
vyhlasky €. 361/2001 Sb., bez zbyte¢ného odkladu po zjisténi skuteCnosti.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy oznamena integrovanému zachrannému systému ve
smyslu vyhlasky &. 361/2001 Sb. bez zbytecného odkladu po zjiSténi skuteCnosti
vyprav¢im zst. Pferov.

Na mist¢ MU zasahovala Hasitska zachranna sluzba CD, a. s., Prerov, Hasitska
zachranna sluzba CD, a. s., Brno a Policie Ceské republiky, Oddéleni Zelezniéni policie

Prerov.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u cestujicich ani zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce pfi MU
nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Prohlidkou HDV fady 363.056-3 konanou dne 28. 7. 2006 v misté vzniku MU nebylo
zjisténo poskozeni.
Komisionalni prohlidkou taZzenych draznich vozidel konanou dne 3. 8. 2006 (zafizeni CD,
a. s.) bylo zjisténo:
e drazni vozidlo Bt 50 54 21-19 072-7 - poSkozen pfechodovy mustek, vedeni
Sroubovky, Sroubovka a ohnuty tazny hak, levy rohovy sloupek vcetné laku
poSkozen, topna spojka VSETS, stfedni dil umakartu (2 ks), u tfetiho a &tvrtého
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dvojkoli poskozeny jizdni plochy a zbrouSeny okolek, poSkozeno pouzdro
pryzoveho prstence, vodni hospodarstvi teCe.
Skoda na TDV byla stanovena ve vySi 43 500,- KC.

e drazni vozidlo Bdt 50 54 21-08 355-9 - deformovan pravy roh ramu pfechodového
pfechodu, poskozena prava strana Cela skfing, pravy rohovy sloupek, poskozena
Sroubovka, poskozena jizdni plocha dvou dvojkoli, drzak tlumiCe na levé strané
ohnuty, tlumi¢ na levé strané poskozen, konzola pruzného tahla kolébky podvozku
deformovana.

Skoda na TDV byla stanovena ve vysi 32 850,- Kg&.

e drazni vozidlo Bdt 50 54 21-08 290-9 - poskozen prechodovy mustek na obou
stranach, Sroubovka po8kozena, na podvozku "a" a "b" poskozeny jizdni plochy
v8ech dvojkoli, na podvozku "b" poSkozen kabel a konektor protismyku, pficna
vazba (spojeni nosiCe vypruzeni kolébky) deformovana.

Skoda na TDV byla stanovena ve vysi 252 168,- K&.

Celkova $koda na zafizeni CD, a. s. byla stanovena ve vysi 328 518,- Ké.

PFi vykolejeni draznich vozidel do$lo na zafizeni SZDC Praha ve spravé CD, a. s., SDC
Olomouc (zZelezni¢ni svrsek) k smérové a vysSkové deformaci kolejového rostu, poskozeni
drobného kolejiva a betonovych prazcl. V podnikatelském planu SDC Olomouc na rok
2006 byla planovana tézka stfedni oprava tratové koleje Pferov - Vézky od km 87,120 do
km 87,903 hrazena z prostfedku hlavni €innosti SDC.

Skoda na Zelezniénim svrdku, na zafizeni SZDC, s. 0., Praha (mimo naklady vynaloZené
na tézkou stfedni opravu tratové koleje) byla vy€islena ve vysi 79 600,47 K¢.

Celkova $koda na zafizeni CD, a. s. a SZDC, s. o., Praha &ini 408 118,47 K&.

Sekundarni $koda zpGsobena MU vznikla CD, a. s. z nasazeni nakolejovacich pomocnych
prostiedkd ve vysi 47 139,00 K a ze zpozdéni vlakll osobni dopravy ve vysi 25 461,50
KC. Drazni doprava byla v useku Zst. Pferov - zst. Vézky prerusena dne 28. 7. 2006 od
13:18 h do 29. 7. 2006 13:20 h, t. j. 1 442 min. Zpozdéno bylo 16 vlakd pro pfepravu
cestujicich kategorie R (rychlik) + 1 065 min. a 14 vlakd Os +533 min. Vlaky osobni
dopravy Os 4034 v tratovém useku Prerov - VySkov a Os 4025 Vyskov - Pferov byly
odfeknuty, ostatni osobni viaky byly dne 28. a 29. 7. 2007 nahrazeny autobusy ftfi
dopravcl. Rychliky byly vedeny po odklonovych trasach.

Provoz v daném useku byl obnoven dne 29. 3. 2006 v 13:20 h.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Pocasi: + 38° C, klid, jasno, viditelnost nad 100 m.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci HDV osobniho vlaku Os 4031 v ,Ufednim zéznamu o podaném
vysvétleni“ vyhotoveném dne 28. 7. 2006 uvadi: ,Dnesniho dne 28. 7. 2006 jsem meél
nastup do sluzby v 3.20 hodin, kdy jsem nastoupil v Zelezni¢ni stanici ve VySkove. ..... ve
12.11 hodin jsem vyjel ze Zst. VySkov s vlakem ¢. 4031 po trati 330. ..... Cesta probihala
bez mimoradnych udalosti. Posledni stanici, ve které jsem zastavil, byla stanice VéZky,
kde probéhlo krfiZzovani s protijedoucim viakem ¢&. 4030 ve sméru od Prerova. Po rozkazu
k odjezdu od vypravciho jsem odjel ze stanice zst. VéZky pfiblizné v 13.14 hodin. Pote jiz
Jjsem mél dojet do Zst.. Prerov. K udalostem na km 87,150 na trati ¢. 330 bych sdélil, Ze pfi
jizdé v tomto useku pred levotocivou zatackou, kde je rychlost snizena z 90 km/h na 80
km/h, jsem spatfil za nechranénym Zelezni¢nim prejezdem mirné zvinéni koleje, upfesriuji
obou kolejnicovych pastl, a z tohoto ddvodu jsem zacal snizovat rychlost brzdénim.
V tomto momenté, kdy jsem sniZil rychlost soupravy, tak jsem ucitil vibrace viaku a proto
Jjsem okamziteé pouZzil rychloCinné brzdeéni az do uplného zastaveni viaku. KdyZz viak
zastavil, tak jsem po provedeni pfislusnych opatfeni k zajisténi lokomotivy vysel ven zjistit
situaci. Zde jsem pohledem zjistil, doSlo k vykolejeni tfi vozu, které zlstaly na Zelezni¢nim
svr$ku a dale pak doslo k odtrzeni viastni lokomotivy od soupravy. Mezi tim se se mnou
kontaktoval viakvedouci, ktery mi sdélil, Ze vSichni cestujici jsou v pofadku a zadny z nich
neutrpél zranéni. ..... Po téchto zjisténi jsem se vratil zpét na hnaci vozidlo s tim, Ze jsem
nahlasil vysilackou do Zst. Prerov, co se stalo. ..... Jsem-li dotazovan k priciné vykolejeni
soupravy, tak bych uvedl, Ze s nejvétsi pravdépodobnosti doslo k vybocCeni koleje viivem
extremni teploty, jelikoZ v dobé této nehody presahovala teplota vzduchu 34 stuprii Celsia
ve stinu. Co se tyCe zjevnych technickych zavad na viakové souprave, tak bych uved|, Ze
Jjsem provadél kontrolu hnaciho vozidla podle pfedpist pfed vyjezdem z Zst. VySkov, ale
Zadnou zavadu jsem neshledal.

Na misté jsem se podrobil na vyzvu policistii dechové zkouSce s pristrojem Dréger, kdy
vysledek zkouSky byl negativni. .....".

Strojvedouci HDV osobniho vliaku Os 4031 v "Zapisu se zaméstnancem" vyhotoveném
dne 7. 8. 2006 v DKV Brno uvedl: ,Za jizdy viaku Os 4031 z zZst.. VéZky do Zst.. Prerov
Jjsem na vjezdu do Zst.. Pferov uvidél vyboceni koleje. Okamzité jsem pouZil rychlobrzdu.
Pro kratkou vzdalenost se nepodarilo zastavit. Pri vjeti na misto vyboceni doSlo k projeti
HDV, ale doSlo k vykolejeni soupravy viaku 4031 - 3 vozy. Po zastaveni jsem pomoci TRS
MU nahlasil vypravéimu Zst.. Prerov. Po pfijezdu vysetfujicich organt CD a PCR byla
provedena detalkolova zkouSka s vysledkem negativnim. Byl jsem vystridan
strojvedoucim z PP Prerov a po ukonceni Setfeni jsem odjel rg a ukoncil sménu. .....".

Doprovod vlaku Os 4031 v ,Ufednim zdznamu o podaném vysvétleni” vyhotoveném dne
28. 7. 2006 uvedl: " ... Dne 28. 7. 2006 jsem s vlakem 4031 pravidelny odjezd 12.11 hod.
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odjel do uzst.. Pferov. Cesta probihala bez néjakych zavad a mimoradnych udalosti az do
stanice Veézky. V této stanici jsme chvili stali a ¢ekali na kiizovani s vlakem jedoucim do
protisméru, a to byl viak 4030. Nasledné jsem dal souhlas vypravéimu k odjezdu a ten nas
vypravil. Po odjezdu ze stanice jsem proved| kontrolu cestujicich, kterych jelo timto
viakem asi 45. Byl jsem v prvnim voze za hnacim vozidlem, kdyz jsem ucitil strasné
Skubani vozu a masiny a slySel jsem vétsi ranu, jako by se souprava roztrhla a pfipadalo
mi, jako by se mél prvni viz prevratit do Skarpy. Vlak zastavil a ja se Sel podivat co se
stalo. Lidi zacali vystupovat z vlaku a kdyz vidéli, co se stalio, tak fekli, Ze jdou do obce
Lovesice na autobus. Po zastaveni viaku jsem mezi cestujicimi zjiStoval, zda-li je nékdo
zranén, ale bylo mi od nich sdéleno, Ze tomu tak neni. O tom, Ze neni nikdo zranén jsem
informoval strojvedouciho a tento mi rfekl, Ze véc hlasil jako nehodu do dopravny
v Prerové. Ja jsem volal na komando (stfedisko viak. Cet) a rekl, co se stalo. Bylo mi
feceno, Ze mam zustat v soupravé a vyckat do prijezdu vySetfujicich organd.

..... Byla u mne policisty OZP Prerov provedena dechové zkouska na pfitomnost alkoholu
v dechu pfistrojem DRAGER s negativnim vysledkem. ..... Co se tyce zjevnych
technickych zavad na vlakové souprave, tak bych uvedl, Ze jsem provadél kontrolu
brzdoveho systému pred odjezdem z VySkova, ale Zadnou zavadu jsem neshledal. .....".

Vedouci provozniho strediska TO Prerov - jih v "Zapisu se zaméstnancem" pofizeny
CD, a. s., RIBZD Brno dne 7. 9. 2006 uvadi: "Na dotaz, jaké préce se v minulém obdobi
v uvedeném useku provadeély, uvadim, Ze v brfeznu 2006, upfesnuji 20. 3. 2006 bylo
provadeéeno strojni podbijeni prazct v oblouku v tratové koleji Prerov - Vézky od km 88,100
- 87,000. Uprava $térku byla provedena strojem PUSL. Oblouk byl po podbiti v pofadku co
do sméru a vySky. Dne 27. 6. 2006 mi zavolal pfednosta Spravy trati ing. PospiSil, Ze ma
pohotovost a Zze mu elektrodispecer hlasil zfrejmeé prostfednictvim strojvedouciho, Ze na
trati Prerov - VéZky v km 87,585 je néjaka smérova zavada. Ja jsem mu fekl, Ze muj
zastupce p. Keler jede teplotni kontrolni jizdu v useku Prerov - Nezamyslice - Prostéjov.
Dal jsem pfednostovi na néj mobil a on se s nim spojil a kdyZz se vratil z Nezamyslic Sel na
misto smérové zavady. Zjistili tam néjakou smérovou odchylku a hned byla zavedena
rychlost 10 km/h. Privolana lomova pohotovost postavila ozna¢eni pomalé jizdy. Pokud
vim, tak uvedeny den nebyla provedena Zadna oprava. Nasledujici den, t. j. 28. 6. 2006
jsme se zaméstnanci provedli v km 87,585 rozfez obou kolejnicovych pasu, povolili jsme
upevriovadla na kaZdou stranu 50 metr(, abychom snizili napéti v koleji. Kolejnice jsme
urezali autogenem v délce asi 2,5 - 3 cm. Poté jsme vrtackou vyvrtali otvory pro spojkové
Srouby a kolejnice zaspojkovali. V dobé této prace byla teplota kolejnic 20 stuprit Celsia
Jak je uvedeno v pasportu BK. Po této opravé se pomala jizda zvedla od 11.00 hodin na
50 km/h a tato trvala aZ do 14. 7. 2006 a rychlost se vratila na 80 km/h. Na dotaz uvadim,
Ze upinaci teplota v uvedeném useku je 23 stupnii Celsia, dotazeni kolejnic po
provedeném roziezu bylo provedeno pfi teploté 20 stupriti Celsia. Uvedené misto se
smérovou zavadou bylo sledovano jednak pochuizkarem, a taky z duvodu, Ze toto misto je
zarfazeno do tzv. kritickych mist v. mém obvodu. Na dotaz, pro¢ nebyl po provedeném
rozfezu dodrzen c¢lanek 201 predpisu S 3/2 uvadim, Ze svarovani by bylo provedeno
v mésici srpnu nebo zari, coz povazuji z Casoveho hlediska za dostatecné.

Na dotaz v ¢em spatiuji pricinu vybocCeni dne 28. 7. 2006 uvadim, Ze k vybocleni koleje
vkm 87,150 doSlo pravdépodobné soubéhem nékolika nepfiznivych viiva, jako byly
extremné nizké teploty v zimnim obdobi, dale extrémné vysoké teploty v letnim obdobi
v mésicich ¢erven az Cervenec, dale ve stari Zelezni¢niho svrsku, ktery je po obnové 35
let, a v neposledni radé i v brzdéni vykolejeného viaku v misté nehody.
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Chcete k uvedenému pfipadu jesté néco dodat ?
Ne, nemam co bych dodal.

PozZadujete po precteni zapisu opravy ?
Nepozaduji."

Vrchni mistr provozniho stfediska TO Prerov - jih v "Zapisu se zaméstnancem”
pofizeny CD, a. s., SDC Olomouc dne 2. 8. 2006 uvadi: "Dne 28. 7. 2006 jsem nastoupil
do prace v 5,48 hodin na TO Prerov jih. Po nastupu jsem proved| rozdéleni prace na
dnesni den jednotlivym ¢etam. Po rozdéleni prace a odchodu Cet na pracoviste jsem
zajistoval ruSeni vyluky na navafovani srdcovky v. ¢. 93 z organizacnich duavodi
provadéjici firmy FIRESTA. Poté jsem provadél administrativni prace na TO (denni
hlasenky a dal$i prvotni evidence, pfiprava praci na nasledujici tyden). V 11,00 hodin
Jjsem proved| méreni teploty kolejnic dle predpisu S2/3 - naméfena hodnota 40 °C. DalSi
mérfeni jsem mél provadét ve 14,00 hodin a pfi prekroCeni 40 °C jsem mél provadét
kontrolni teplotni jizdy dle nafizeni pfednosty spravy trati v useku Prerov - Nezamyslice -
Prostéjov. Tyto kontrolni jizdy provadime stfidavé po tydnu s TO Prostéjov. Priblizné ve
12,30 se vratila Ceta z vyrezavani kfovi a seceni travy z zst.. Chropyné na MUV 69 a jejich
Jizdou nebyly zjistény Zadné zmény v GPK. Pripravoval jsem se na provedeni kontrolni
teplotni jizdy viakem ¢. 4032 odjezd z Prerova 14,23, protoZe vyvin pocasi pfedpokladal
pfekroceni predpisem stanovenych 40 °C.

O nehodové udalosti jsem byl informovan priblizné ve 13,50 hodin provoznim odborem
SDC Olomouc a posléze zastupcem prednosty ST pro provoz Ing. Oulehlem Zdenkem.
lhned jsem se vydal na jizdnim kole na misto nehody, kde se provadélo Setreni MU
a vyCkal jsem pfijezdu nadfizenych. Méreni teploty ve 14,00 hodin jsem neproved|!
Z duvodu MU a mé pritomnosti na misté nehody.

1. Chcete k uvedenému pripadu jesté néco dodat? ne

2. Pozadujete po prfecteni zapisu opravy? ne

Se znénim zapisu souhlasim.”.

Tratovy délnik - obchlizkai TO Prerov - jih v "Zapisu se zaméstnancem" pofizeny CD,
a. s., SDC Olomouc dne 14. 8. 2006 uvadi: "Dne 28. 7. 2006 jsem nastoupil do prace
v 6,00 hodin. Zastupujici vrchni mistr provedl po nastupu do prace pouceni zaméstnancu
o0 BOZP. Déle jsem s nim probral rozsah dnedni obchulizky, a to v useku Prerov - Kojetin.
Na obchtizku jsem vysel v 6,10 z Pferova do Zst.. Vézky. Cas pfichodu do Zst.. Vézky byl
v 7,10 (tento ¢as je uveden ve sluzebni kniZzce). Déale jsem pokraCoval v obchiizce do Zst..
Chropyné (Cas prichodu 9,15) a nasledné do Zst.. Kojetin véetné (Cas pfichodu 13,20).
Béhem mé obchuzky jsem nezjistil nic mimofadného, Zadnou smérovou nebo vyskovou
nerovnost vztazmo k pozdéj$i nehodové udélosti. Zadné zmény v GPK koleje jsem si
nevsiml ani dfive v obdobi predchazejicich zvysenych teplot. Normalné prochazim tento
usek 3x tydné (pondéli, stfeda a patek) ve sméru podle dohody s vedoucim provozniho
strediska. O nehodové udalosti jsem se dozvédél asi ve 14,30 od vypravciho Zst. Kojetin.
1. Chcete k uvedenému pripadu jesté néco dodat? ne

2. Pozadujete po precteni zapisu opravy? ne

Se znénim zapisu souhlasim.".

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby k MU nepodaly sva svédectvi.

16



3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

BezpeCnost a pravidelnost ZelezniCni dopravy je mimo jiné zavisla na technickém
a udrzovacim stavu stavby drahy a staveb na draze. Udrzbu a fadny stav Zelezniéniho
svrSku, spodku a staveb na draze zajiStuje sluzebni odvétvi tratového hospodarstvi
provozovatele drahy ve smyslu s ustanovenim § 22 zakona €. 266/1994 Sb., § 25 odst. 1
az odst. 17, § 26 odst. 1) az odst. 4 a Pfilohy €. 1 €l. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., normy
CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezninich drah a jeji
prostorova poloha Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba. Provozovatel drahy
celostatni Prerov - Brno hl. n. v useku trati Pferov - Vé&zky zajiStuje provadéni méreni
a prohlidky odborn& zplisobilymi zaméstnanci CD, a. s., SDC Olomouc Spravy trati
Olomouc.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni a odborna zpuUsobilost zaméstnancl provozovatele a dopravce se fidi
ustanovenimi vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy (dale jen vyhlaska ¢. 101/1995
Sb.).

Strojvedouci vlakového HDV viaku Os 4031 provedl posledni periodickou zdravotni
prohlidku dne 5. 1. 2006 s platnosti 1 rok, vedouci provozniho stfediska TO Pferov - jih
dne 16. 5. 2006 s platnosti 3 roky, vrchni mistr provozniho stfediska TO Pferov - jih dne
10. 7. 2006 s platnosti 3 roky, tratovy délnik - obchizkar TO Prerov - jih dne 11. 7. 2006
s platnosti 1rok,

Pozadavky na odbornou zpusobilost zaméstnancu provozovatele stanovi vnitini predpis
CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“ schvéleny
rozhodnutim generélniho feditele Ceskych drah, a. s., dne 19. 9. 2006 pod &. j.
60442/2006-010, s ucinnosti od 1. Fijna 2006. Pro osoby fidici hnaci drazni vozidlo je
vnitinim pfedpisem stanovena odborna zkouska c¢islo ,V-08/ strojvedouci®, pro vedouci
zaméstnance provoznich jednotek odborna zkouska "K-06/vrchni mistr", pro vrchni mistry
provoznich jednotek odborna zkouSka " K-06/ vrchni mistr" a pro tratové délniky -
obchlzkar odborna zkouska "K-03 / tratovy délnik obchuzkar

Strojvedouci vlakového HDV vliaku Os 4031 vilastni platny ,Prikaz zpusobilosti k fizeni
draznich vozidel ev. €. 000599 vydany Draznim ufadem Praha dne 29. 9. 1995 pro fizeni
draznich vozidel MM, MH, ME, MK, E a ES. Posledni ovéfeni znalosti v rozsahu zkouSky
V-08 strojvedouci vykonal dne 26. 4. 2002. Seznameni osoby fidici drazni vozidlo
s tratovymi poméry na tratich a dopravnach uklada provozovateli drazni dopravy § 35
odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah (dale jen
vyhlaska €. 173/1995 Sb.). Zplsob poznani tratovych a mistnich pomért strojvedoucich
v denni a noéni dobé stanovi predpisy CD V1, CD V2, CD D2. Strojvedouci HDV je
osobou odborné zpusobilou, s platnym poznanim pro uvedenou trat. Vedouci provozniho
stfediska TO Prerov — jih, posledni ovéfeni znalosti v rozsahu zkousky K-06 vrchni mistr
trati - tratmistr vykonal dne 11. 12. 2001 a 6. 9. 2006 (dle predpisu Ok2 "Vycvikovy
a zkusebni fad Ceskych drah, a. s." odborna zkouska se obnovuje v pétiletém intervalu).
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Vrchni mistr provozniho stfediska TO Prerov — jih posledni ovéfeni znalosti v rozsahu
zkousky K-06 vrchni mistr trati - tratmistr vykonal dne 22. 5. 2006. Tratovy délnik -
obchuzkar TO Prerov — jih, posledni ovéfeni znalosti v rozsahu zkousky K-03 cetar
(pracovnik udrzby a oprav trati) vykonal dne 10. 4. 2002.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy je stanoven Casovy

interval prohlidek a méfeni staveb drah v Pfiloze €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se

vydava stavebni a technicky fad drah (dale jen vyhlaska €. 177/1995 Sb.). Provozovatel ve
smérnici "ORGANIZACNI SMERNICE &islo 300/52 - Stanovené kontroly trati CD v obvodu

SDC Olomouc" ve zméné "Zména €. 1" €. j. 130/05-OP, ze dne 26. ledna 2005, s uc€innosti

od 1. unora 2005, upfesnil v souladu s vyhlaskou €. 177/1995 Sb. ¢asové intervaly méfeni

a prohlidek trati v obvodu SDC Olomouc.

Provozovatelem byly doloZzeny zaznamy a zapisy z provadéné kontrolni, dohledavaci

¢innosti a zaznamy v provozni dokumentaci stavby drahy vedené u SDC Olomouc, Sprava

trati Olomouc, Tratovy okrsek Pferov - jih v souladu s ustanovenim vnitfniho piedpisu CD

S3 Zelezniéni svréek a CD S 3/2 Beztykova kolej:

- kopie zaznamu o mérfeni teplot kolejnic z "Kniha méfeni u TO Prerov jih", posledni zapis
pfed vznikem MU je v 11:00 hodin dne 28. 7. 2006, teplota vzduchu +40 °C, teplota
kolejnic +30 °C, provadéni kontrolnich jizd na stanovisti strojvedouciho dokladovano
zaznamem v "Denni hlaSence" vedené u Tratového okrsku Prerov jih, zavady nebyly
zjisténé;

- zapis z komplexni prohlidky trati dle pfedpisu S 2/3 oddil H & 103-106, provedené
v obvodu TO Prerov jih vyhotoveny dne 18. 5. 2006. V dot€eném useku trati Pferov -
Vézky zavady zaméstnanci TO Prerov jih nebyly zjisténé.

- pfehled pomalych jizd v obvodu SDC Olomouc k 11. 8. 2006. V useku trati Prerov -
Vézky v dobé vzniku MU nebyla zavedena Zadna pfechodna pomala jizda. Posledni
pomalé jizdy byly zavedeny v km 87,550 - 87,600 dne 27. 6. 2006 od 18:30 hodin do 28.
6. 2006 11:00 hodin z rychlosti 80 km/h na 10km/h, dne 28. 6. 2006 od 11:00 hodin byla
pomala rychlost zvySena na 50 km/h.

- evidenci kolejnicovych vlozek TO Prerov jih: v km 87,585 v useku Prerov - Vézky v obou
kolejnicovych pasech proveden roziez BK, v km 84,655 v pravém kolejnicovém pasu
provedeno rozebrani lepeného izolovaného styku (LIS) dne 27. 7. 2006 s provizornim
zaspojkovanim izolovaného styku;

- Nakresny prehled Zelezni€niho svrSku v useku zst. Kojetin - zst. Pferov kolej €. 1, kolej 4.

fadu, v misté vzniku MU je kolejovy rost tvofen kolejnicemi S49 na betonovych prazcich

SB5, rozdéleni prazcu "d", kolejnice upevnéné pomoci rozponovych podkladnic tvaru T5.

Tato sestava Zelezni¢niho svrsku jev souladu se stanovenym uspofadanim Zelezni¢niho

svrsku pro kolej 4. fadu stanovena provozovatelem v predpise S 3 Zelezniéni svriek;

Nakresny prehled bezstykové koleje €. 1 Pferov - Brno hl.n. km 72.880 - 182.679 se

zaznamem provedené kontroly odborné zpUsobila osoba SDC Olomouc, ST Olomouc

dne 27. 4. 2006. V nakresném piehledu BK v misté vzniku MU proveden zaznam

o strojnim podbijeni (ASP) s nasazenim pluhu pro Upravu $térkového loze (PUSL) dne

20. 3. 2006 pfi teploté vzduchu +12 °C, v km 87,550 provedeni rozfezu obou

kolejnicovych pasu dne 28. 6. 2006 pfi teploté +20 °C;

- hlaSenku vad kolejnic zjisténych ultrazvukovym defektoskopem nebo vizualné, aktualni
stav k 28. 4. 2006, zavady v misté vzniku MU nemély vliv na jeji vznik, jedna se
o0 zavady oznaCené kodem 2222/C, t. j. odlupovani materidlu z pojizdéné hrany
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(sheling), opatfeni nebyla pfijata;

- Provadéni sledovani useku zajiStuje 3x tydné tratovy délnik - obchlzkar a 2x v mésici
vedouci provozniho stfediska. Kopie sluzebni knizky obchuzkare TO Prerov jih a opis
zaznamu v knize "Kniha kontrol a ¢innosti vedouciho TO Prerov jih" dokladuji provadéni
pochuzek ve stanoveném Casovém intervalu dle Pfilohy €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
a "ORGANIZACNIi SMERNICE ¢&islo 300/52 - Stanovené kontroly trati CD v obvodu SDC
Olomouc" a zmény "Zména ¢.1" €.j. 130/05-OP ze dne 26. ledna 2005;

- kontinuélni méfeni Zelezniéniho svrSku provedeno méficim vozem (MV1) dne 14. 5.
2005, 29. 9. 2005 a 30. 3. 2006. U zavad v rozchodu koleje, které jsou uvedené
v tisténém vypisu z posledni jizdy méficiho vozu v km 87,085 az km 87,840 nebyl
odpovédnym zastupcem ST Olomouc za vyhodnoceni stanoven termin odstranéni.
Ve vyjadfeni SDC Olomouc €. j. 2174/06-OP ze dne 16. 2. 2007 je uvedeno, Ze zavady
v rozchodu koleje se jiz opakovaly z minulé jizdy méficiho vozu a jejich odstranéni bylo
pfipraveno v planu opravnych praci na rok 2006, proto byla nafizena kontrola
a proméreni rozchodu vedoucimu provozniho strediska s posouzenim pfripadného
odstranéni zavad. Tato mimoradna kontrola byla provedena dne 3. 4. 2006 a 3. 8. 2006.
Vypis naméfenych hodnot v rozchodu je uveden v pfiloze €. 1 a 1a. Méfeni rucni
rozchodkou potvrdilo vznik zavad v rozchodu koleje, které jsou uvedené v tiSténém
vypisu z jizdy méficiho vozu. Z posouzeni stavu prazci, naméreného rozchodu
a vzhledem k blizici se planované opravé koleje vedouci provozniho strediska
rozhodl o pokrac¢ovani zvySeného dohledu ve sledovaném useku traté. Jina
opatreni neprijal;

- provozovatel predlozil pfijatd opatfeni vydana pfednostou ST Olomouc v obdobi
vysokych teplot zaslana provoznim jednotkam mailovou postou dne 19. a 21. Cervence
2006. Jedna se o zavedeni mimoradnych obchlizek v souladu s ustanovenim predpisu
CD S3/2, pri teploté kolejnic vy$si nez 40°C ve 14:00 hod. VEC v dobé& mezi 14. a 18.
hodinou. Mimoradné obchlzky mohou byt nahrazeny kontrolnimi jizdami. V opatfenich
pfednosty ST Olomouc jsou dale stanoveny postupy v pfipadé vzniku smérovych
deformaci mimo pravidelnou pracovni dobu pro jejich odstranéni a zabezpeceni drazni
dopravy s minimalnim dopadem na zpozdéni jizd vlakd s osobni pfepravou. V opatfeni
je uveden i tratovy usek Prerov - Vézky, kterého se dana opatfeni dotykaji. PInéni
opatifeni zaméstnanci TO Prerov jih je dokladovano opisem "Dennich hlaSenek vykon
zameéstnanct SDC Olomouc TO Prerov jih" ze dne 24. 7. az 28. 7. 2006.

- seznam mist vyzadujicich zvySeny dohled v obvodu ST Olomouc vyhotoveny dne 19. 7.
2006, kterym je pfednostou ST Olomouc upozornéno na nutnost kontrolovat Useky trati
s uvedenymi zavadami 2x mésicné a kontrolu zaznamenat. TO Pferov jih v tomto
Seznamu ma uveden usek:

1. Zst. Preroyv, kol. €. 407 - zabahnéni

2. Pferov - Vézky - km 87,100 - 87,700 vadné prazce

Provozovatel v pripise €. j. 2174/06-OP ze dne 16. 2. 2007 uvadi, ze sledovani useku je
zabezpeceno obchlizkafem (3x tydné - Po, St, Pa) a 2x do mésice vedoucim provozniho
stfediska. Vedouci provozniho stfediska svou kontrolu zaznamenava do "Knihy kontrol
a ¢innosti vedouciho TO" pod bodem 1c. Tento zéaznam je uveden v pfiloze €. 2 a 2a.
Provozovatel dale uvadi, Zze stav rozchodu byl stabilizovany a prabézné kontrolovan.
Zavady v rozchodu byly zpusobeny otlacenim dfevénych hmozdinek a bo&nim ojetim
kolejnice v oblouku. Stav prazct a rozchod, dle provozovatele, nemél vliv na vznik
pfedmétné mimoradné udalosti.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem Zelezni¢ni, celostatni drahy Pferov - Brno hl. n. je Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty se sidlem Prvniho pluku 367/5, Praha 8 PSC 186 00.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy jsou Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi L.
Svobody 1222 Praha 1, PSC 110 15 na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim
Uradem Praha dne 6. 5. 1996 pod &. j. 1814/96-DU/O-SI (ev. & UP/1996/1643) a Licence
provozovatele drazni dopravy €. j. 1 - 157/96-DU/O-Bp, ev. &.: L/1996/5000 udé&lené DU
Praha dne 21. kvétna 1996 pravnické osob& — dopravci s obchodnim jménem ,Ceské
drahy, a.s.“

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

- zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu

- vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu

- vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah

- vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach

— vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpudsobilost
0sob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

- vyhlaska 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni)

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

— vnitfni predpis CD D1 Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy;

—  vnitfni pfedpis CD D2 Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;

— vnitfni pfedpis CD D 17 PREDPIS pro hlaseni a $etfeni mimoradnych udalosti;

— vnitfni predpis CD S2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah;

— vnitfni pfedpis CD S3 Zelezniéni svrsek;

— vnitfni pfedpis CD S3/1 Predpis pro prace na Zelezniénim svrsku;

— vnitfni pfedpis CD S3/2 Bezstykova kolej;

— vnitfni predpis CD S3/4 Nedestruktivni zkou$eni kolejnic;

— vnitfni pfedpis CD S4 Zelezniéni spodek;

—  vnitfni predpis CD S67 Vady a lomy kolejnic;

— vnitfni pfedpis CD S68 Vady betonovych prazc(;

— vnitfni pfedpis CD SR103/1 (S) Seznam vzorovych list(i Zelezniéniho svréku;

— vnitfni pfedpis CD SR103/3 (S) Vykresy materiald pro Zelezniéni svréek — kolej;

—  vnitfni predpis CD SR103/4.1 (S) Vyuzivani méficiho vozu pro Zelezniéni svrsek;

— vnitfni pfedpis CD V1 PREDPIS pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel;

— vnitfni ptedpis CD V2 PREDPIS pro lokomotivni &ety;

— vnitfni pfedpis CD OK 2 Vycvikovy a zkudebni fad Ceskych drah, a.s.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. V&zky je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie typu test 14
a rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel. Kontrola Cinnosti prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni je v mistnosti st. 9 Zst. Pferov. PZZ pfed vznikem i po MU
vykazovalo bezzavadny stav.

Jizda vlaku mezi zst. Prerov - Zst. Vézky je zabezpelena tratovym zabezpeCovacim
zarizenim 3. kategorie — automatickym hradlem typ 88 (dale jen AH 88) bez oddilového
naveéstidla a pfenosu naveésti na HDV.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni trat je v dotéeném tratovém Useku ve sméru jizdy vlaku do km 87,120 vedena
v pfimém sméru, od km 87,120 do km 87,749 v vzestupnici a pfechodnici k oblouku
o poloméru R = 450 m (dl. 112 m) a od km 87,749 aZ km 87,791 v levostranném oblouku
o poloméru R = 450 m s pfevySenim p = 127 mm, délka oblouku 559,00 m. Sklon trati
pfed mistem vykolejeni ve sméru jizdy vlaku do km 87,100 je ve vodorovném sklonu a
v pokracovani do km 87,372 stoupa v podélném sklonu +1,2%0, od km 87,372 do km
87,744 stoupa v podélném sklonu +4,9%.. Zelezniéni svréek je tvoren kolejnicemi tvaru
S49 uloZenych na betonovych prazcich SB5 s rozdélenim "d". Kolejnice jsou k betonovym
prazcim uchyceny prostfednictvim rozponovych podkladnic T5, svérkami T5-0/4, T6-12/16
a vrtulemi S2. V tratovém useku Vézky - Pferov byla v roce 1971 zfizena bezstykova kolej
s upinaci teplotou +10 °C ve sméru jizdy vlaku do km 87,200 a +16 °C od km 87,900 do
km 88,100. V roce 1995 byla provedena obnova levostranného oblouku o poloméru R =
450 m v km 87,200 az km 87,903 a zfizena bezstykova kolej s upinaci teplotou +23 °C.
V km 87,082 se nachazi ZelezniCni prejezd prevadéjici mistni komunikci v obci Prerov -
Lovésice. Zelezniéni prejezd je zabezpeden prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim
svételnym bez zavor kategorie PZS 3SBI typu AZD 71. Piejezdova komunikace je tvofena
Zelezobetonovymi panely s dfevényni Zlabkovymi a ochrannymi dfevy s pfechodem
na zivieny povrch mistni komunikace. Oznadeni a zabezpedeni ZP v km 87,087 je
v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a CSN 73 6380.

Nejvétsi tratova rychlost v misté vzniku MU je 80 km/h, navéstidlo pro tratovou rychlost
s naveésti ,Rychlost 80 km/h* je umisténo ve sméru jizdy vlaku Os 4031 v km 86,970, tj.
180 m pfed mistem vzniku MU. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 metru.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Trat’ Pferov - Brno hl. n. je vybavena radiovym spojenim, sit manipulacnich vlaka (SMV),
sit radiodispeCerska (SRD), provozovana tratovym radiovym systémem (TRS).

Vypravc€i zst. Vézky a Zst. Pferov si pfedavaji informace o jizdach vlakl telefonicky formou
prfedvidaného odjezdu. HlaSeni pfedvidaného odjezdu je davano jako samostatné
telefonické hlaseni tratovym spojenim a zapisuje ho ten, kdo ho dava, i ten, kdo ho
pfijima, a to oznamenym ¢asovym udajem. VypravcCi ho zapisuji do dopravniho deniku.
SRD - TRS vytvari radiové spojeni mezi strojvedoucimi HDV a zaméstnanci pfimého
fizeni dopravy (dispeCer nebo vypravci). Digitalni zaznam zvuku REDAT je umistén v Zst.
Kojetin.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.056-3 je ve smyslu vyhl. €. 173/1995 Sb., Pfiloha €. 3, ¢ast Il, odst. 5. vybaveno
zaznamovym zafizenim elektronickou rychlomérovou soupravou LT €. 4001 s rozsahem
mérfeni rychlosti 150 km/h.

Vyhodnoceni dat zaznamenanych elektronickym rychlomérem umisténym na HDV fady
363.056-3:

Vlak Os 4031 odjel z zst. Vézky v 13:29:04 h. Na elektronickém zaznamu z jizdy HDV je
evidovan plynuly rozjezd vlaku na rychlost 40 km/h, nasledné zvySovani az na rychlost 93
km/h. Po dosazeni této rychlosti nasleduje jizda vybéhem na draze 1900 metrl se
snizenim rychlosti na 80 km/h. Z této rychlosti nasleduje prudky pokles rychlosti az do
uplného zastaveni HDV v 13:31:50 h. Brzdna draha s pouzitim rychlo€inného brzdéni
vlaku je 177 m. K pFekroCeni stanovené rychlosti 80 km/h v misté vzniku MU nedoSlo.
Celo HDV zastavilo cca 145 m od prvni stopy po vykolejeni THV. Rychlost viaku v misté
vykolejeni byla 71 km/h. Vlakovy zabezpeCovaC byl zapnuty po celou dobu jizdy vliaku
a periodicky strojvedoucim obsluhovan.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Vlak Os 4031 odjel z zst. Vézky v 13:29 h po vypravé vyprav€im zst. Vézky. VypravcCi Zst.
Vézky prfed uskuteCnénim vypravy pfedmétného vlaku dal pomoci tratového telefonniho
spojeni predvidany odjezd vlaku Os 4031 vyprav€imu Zst. Pferov a nasledné provedl
obsluhu stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni v souladu s technologickymi pfedpisy
provozovatele drahy.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokazané hlaseni v souvislosti s MU lze povazovat oznameni vykolejeni
draznich vozidel strojvedoucim viaku Os 4031 vypravCimu Zzst. Pferov prostfednictvim
radiostanice TRS. DalSim verbalnim hlaSenim bylo oznameni vzniku MU vyprav€im Zzst.
Pferov na IZS.

Uvedena verbalni hlaseni vyplyvaji ze zapisl podanych vysvétleni zuCastnénych
zaméstnancu, uvedenych v ¢lanku 3.1.1.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU byla do doby pfichodu povéfené, odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy (dale jen povéfené osoby)
zajisténa strojvedoucim viaku Os 4031. Po pfichodu povéfené osoby byla opatfeni
k ochrané a zabezpeCeni mista MU pfijata v souCinnosti s organy Cinnymi v trestnim
Fizeni.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci HDV nastoupil na sménu v souladu s rozvrhem turnusové sluzby v 03:20 h,
s planovanym ukon&enim smény v 12:15 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu
s ustanovenim § 90 zakoniku prace.
Doprovod osobniho vlaku nastoupil na sménu v souladu s rozvrhem turnusové sluzby
v 6:57 h, s planovanym ukonceni smény v 19:50 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu
s ustanovenim § 90 zakoniku prace.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU vcCetné fyzického nebo
psychického stresu osob zucastnénych na MU nebyly zjistény.

Orientacni dechova zkouska strojvedouciho viakového HDV na poziti alkoholu byla
provedena PCR s vysledkem — negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Vlak Os 4031 byl veden HDV fady 363.056-3. Strojvedouci vlakového HDV jej fidil,

pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté &. 1. Ridici pult HDV 363.056-3 je

ergonomicky uspofadan tak, Ze strojvedoucimu nic nebrani v rozhledu pfed HDV. Ve

sméru jizdy v misté MU nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu zhorSovalo vyhled ze

stanovisté strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

V uvedeném useku trati mezi dopravnami Pferov - Vézky MU obdobného charakteru
nebyla evidovana,

Dne 27. 6. 2006 byla strojvedoucim HDV hladena smérova deformace, ktera byla
sledovana a odstranéna zaméstnanci CD, a. s., Spravy trati Olomouc. V misté smérové
deformace bylo zavedeno snizeni tratové rychlosti a proveden rozfez kolejnicovych pasl
v BK v km 87,550, tj. 400 m za mistem vykolejeni smérem do zst. Pferov. Provedeni
opatfeni k zajisténi bezpelnosti provozu vyplyva ze zaznamu v "Nakresném prehledu
bezstykové koleje" a e-mailové zpravy vyhotovené prednostou CD, a. s., Spravy trati
Olomouc ze dne 27. ¢ervna 2006.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 28. 7. 2007 v 13:18 h doslo k MU v drazni dopravé ve smyslu § 49 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni, kdy za jizdy vlaku Os 4031 v km 87,150 mezi
zst. Prerov a zst. Vé&zky vykolejila tfi tazena drazni vozidla na smérové a vysSkove
deformaci kolejnicovych pasu zelezni¢niho svrsku.

Jizda vlaku Os 4031 do doby zjisténi strojvedouciho, Ze za ZelezniCnim pfejezdem v km
87,087 je kolej smérové deformovana, probihala bez mimofadnosti. Strojvedouci ihned
zahdjil snizovani rychlosti vlaku pouzitim pribézné brzdy. PFfi najeti na smérovou
deformaci strojvedouci ucitil vibraci vlaku a proto ihned pouzil rychlo€inné brzdéni az do
uplného zastaveni soupravy. Z rozboru zaznamu z tachografu vyplyva, ze brzdéni bylo
zavedeno v km 87,118, tj. 32 m pred prvni stopou po vykolejeni draznich vozidel pfi
rychlosti viaku 80 km/h. Hnaci drazni vozidlo 363.056-3 smérovou deformaci projelo a ¢elo
zastavilo v km 87,295, t. j. 145 m za prvni stopou vykolejeni. TaZzena drazni vozidla Bt 50
54 21-19 072-7, Bdt 50 54 21-08 280-9 a Bdt 50 54 21-08 355-9 ve vykolejeném stavu
zastavila roztrzena od hnaciho drazniho vozidla v km 87,258, t. j. 37 m za Celem HDV
a 108 m za bodem "0". Prvni TDV fazené jako prvni za HDV vykolejilo prvnim podvozkem
obémi napravami vlevo ve smeéru jizdy, druhy podvozek nevykolejil, druhé TDV vykolejilo
obéma podvozky vSemi napravami, prvnim podvozkem vpravo a druhym podvozkem
vlevo, tfeti TDV vykolejilo prvnim podvozkem vSemi napravami vpravo, zadni podvozek
nevykolejil.

Po zastaveni vlaku strojvedouci vlakového HDV fady 363.056-3 provedl| opatfeni pro
zajisténi HDV a po zjisténi rozsahu vykolejeni a po rozhovoru s vedoucim doprovodu
vlaku, ktery mu oznamil, Ze ke zranéni cestujicich nedoSlo, oznamil osobé fidici drazni
dopravu v zst. Pferov vznik MU.

Jizda vlaki mezi zst. Vézky — Zst. Pferov je zabezpelena tratovym zabezpeCovacim
zafizenim 3. kategorie — automatické hradlo AH 88 bez oddilovych navéstidel. Volnost
a obsazeni mezistani¢niho oddilu je kontrolovano souvislymi izolovanymi useky
(kolejovymi obvody).

Prvni stopa po vykolejeni byla komisionalné stanovena v km 87,150. V tomto misté byla
zjisténa prvni stopa po vySplhani okolk(l kola prvni napravy prvniho podvozku TDV
fazeného jako druhé za HDV na temeno kolejnice. K propadu kol doSlo vpravo ve sméru
jizdy vlaku do Zst. Pferov, vné levostranného oblouku. Stopy po vykolejeni s otlaky kol na
upevnovadlech, betonovych prazcich a ve Stérkovém loZi byly zjistény az do mista
zastaveni TDV.

Materialni Skoda na hnacim draznim vozidle 363.056-3 nevznikla, na tazeném draznim
vozidle Bt 50 54 21 - 19 072-7 komisionalné zjisténa Skoda ve vysi 43 500,- K¢, Bdt 50 54
21 - 08 290-9 komisionalné zjisténa Skoda ve vysSi 252.168,- K&, na Bdt 50 54 21 - 08
355-9 komisionalné zjisténa Skoda ve vysSi 32 850,- K&, celkova Skoda na zafizeni
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Ceskych drah, a. s. &ini 328 518,- K&. Na zafizeni SZDC Praha ve spravé CD, a. s., SDC
Olomouc (na Zelezni¢nim svrSku) vznikla Skoda v celkové vySi 79 600,47 K&. Celkova
8koda vznikla nasledkem vzniku MU byla vycislena ve vySi 406 118,47 KC.

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi¢inou MU byla jizda vlaku Os 4031 v misté smérové a vySkové deformované tratové
koleje v km 87,150, které bylo zpusobené ztratou pfi¢nych a podélnych odpor prazct
a tim ztraty tuhosti kolejového rostu.

V dobé vzniku MU bylo tratové zabezpeCovaci zafizeni v Cinnosti. Tato skuteCnost je
dokladovana zapisem o provedeni prohlidky €innosti zabezpeCovaciho zafizeni stavédla
st. 9 Zst. Pferov. Pro vlak Os 4031 ve sméru od zst. Vézky na kolej €. 104 zst. Pferov byla
postavena vlakova cesta normalni obsluhou zabezpecovaciho zafizeni. Vjezd vlaku Os
4031 do zst. Pferov byl dovolen navésti dovolujici jizdu. PZZ v km 87,087 bylo v Cinnosti.
Oznadeni a zabezpedéeni ZP v km 87,087 je v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky &. 177/1995
Sb., a CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody. Zelezniéni prejezd svym provedenim
vyhovuje bezpecnému provozovani drahy a v dobé vzniku MU zajiStoval bezpecnost
ucastnikl na pozemni komunikaci.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym na HDV
363.056-3 bylo zjisténo, ze nejvyssi dovolena rychlost 80 km/h v misté vzniku MU jizdou
vlaku Os 4031 v mezistanicnim useku mezi Zst. VéZky - Zst. Pferov nebyla pfekroCena.
Strojvedouci k zabranéni vzniku MU pouzil vSech dostupnych prostfedkd.

Mérfenim stanovenych veli€in zelezni€niho svrsku po vzniku MU 30 m pfed a 10 m za
prvni stopu vykolejeni s krokem 1 m bylo zjisténo pFekroCeni provoznich a meznich
odchylek veli€in rozchodu koleje, pfevySeni kolejnicovych past a smérové polohy koleje.
Mameérené veliCiny nebyly posuzovany v pficinné souvislosti ze vznikem MU. Jizdou vlaku
a naslednym vykolejenim byla pocateCni smérova a vySkova deformace ovlivnéna, jak
jizdou vykolejenych vozu, tak ztratou tuhosti kolejového rostu. Méfeni veli€in Zelezni¢niho
svrsku bylo provedeno v souladu s ustanovenim vnitfniho pfedpisu provozovatele CD D17
a slouzi pouze pro zjisténi stavu zelezni¢niho svrSku po vzniku MU. NejvétSi smérova
odchylka od projektované osy koleje byla naméfena v bodé -2, tj. 2,00 m od prvni stopy
vykolejeni TDV, v tomto misté byla naméfena hotnota smérové deformace 57 cm ve
sméru jizdy vpravo od osy koleje.

V misté MU zasahovala Hasié¢ska zachranna sluzba CD, a. s., Brno a Hasi¢ska zachranna
sluzba CD, a. s., Pferov a Policie Ceské republiky, oddéleni Zelezni¢ni policie Prerov.
Drazni inspekce k €innosti integrovaného zachranného systému neméla pfipominky.

Drazni inspekce pfi zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU nezjistila zadna zanedbani
povinnosti dopravce stanovenych pravnimi pfedpisy pro zajisténi bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy.
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Drazni inspekce pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vykonala vykon statniho
dozoru ve vécech drah se zaméfenim na plnéni povinnosti provozovatele drahy.

Vykon statniho dozoru ve vécech drah byl vykonan dne 2. srpna 2006 u CD, a. s., SDC
Olomouc, Tratovy okrsek Prerov jih. V protokolu "PROTOKOL o vykonu statniho dozoru
ve vécech drah® €. j. 1-656/2006/DI-1 je uvedeno, Ze poskytnuté dokumenty uvedené
v tomto protokolu budou vyhodnoceny Drazni inspekci samostatné. V ramci vykonu
statniho dozoru byla provedena pochlizka kolejistém v km 87,000 az 87,600 a nebyla
zjisténa zadna zanedbani povinnosti provozovatele stanovené pravnimi predpisy pro
zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy po vzniku MU.

DalSi vykon statniho dozoru ve vécech drah Drazni inspekce vykonala dne 22. ledna 2007
u CD, a. s., Regionalniho inspektoratu bezpeénosti Zelezniéni dopravy Brno se zamé&fenim
na plnéni povinnosti provozovatele drahy a dopravce a dodrzovani podminek stanovenych
pravnimi predpisy v zajmu bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy. Z vykonu
statniho dozoru ve vécech drah byl sepsan ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve
vécech drah“ &. j. 6-133/2006-Ul1-6 ze dne 22. 1. 2007. Provozovatel drahy a drazni
dopravy byl vyzvan k odstranéni zjisténych nedostatkl, které se tykaly stanoveni pficiny
a odpovédnosti za vznik MU. Povéfena osoba provozovatele obsahem spisu ani jinym
zpusobem nedolozila:
- dodrzeni profilu $térkového loze zelezniéniho svrsku v misté vzniku MU,;
- odstranéni zavad z jizdy méficiho vozu se zjisténym pFfekroCenim provoznich
a meznich veli€in v rozchodu koleje a dalSich méFfenych parametr;
- posouzeni mozného vlivu nedodrzeni pfipustnych teplot pfi provadéni
opravnych praci na zelezniCnim svrSku ovliviujici stabilitu bezstykové koleje
v roce 2006;
Povéfena osoba ve ,Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti skupiny
C“, €. j. 70599/06-018-RI2, ze dne 29. 12. 2006 neuvedla ustanoveni pravnich, vnitfnich
predpisu a harmonizovanych nebo uréenych technickych norem, ktera nebyla dodrzena.

Provozovatel drahy firma CD, a.s., Generalni feditelstvi, Inspektorat bezpeé&nosti
Zelezni¢ni dopravy Praha k uvedenému vykonu statniho dozoru ve vécech drah pfijal
,Opatieni k odstranéni nedostatku zjisSténych vykonem statniho dozoru provedeného
Drézni inspekci ve vécech drah“¢. j. 56/2007-O18, Sn dne 14. 3. 2007.

Na zakladé pfijatych opatfeni Drazni inspekce vykonala dne 4. 4. 2007 statni dozor ve
vécech drah se zaméfenim na pInéni odstranéni zavad zjiSténych pfi vykonu statniho
dozoru ve vécech drah dne 22. 1. 2007 a uvedenych v ,Protokolu o vykonu statniho
dozoru ve vécech drah®, ¢&. j. 6-133/2006-Ul1-3, ze dne 22. 1. 2007. Provozovatelem
osoba povéfena Setfenim pfiin a okolnosti vzniku MU (dale jen povéfena osoba)
predlozila doplnény spis MU a pfepracované ,Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti skupiny C*, ¢&. j. 70599/06-0O18-RI2, ze dne 9. 3. 2007. Kontrolou
odstranéni zjisténych nedostatki uvedenych v ,Protokolu o vykonu statniho dozoru ve
vécech drah® &. j. 6-133/2006-Ul1-3, ze dne 22. 1. 2007 bylo zjisténo, Ze provozovatel
drahy a drazni dopravy zjisténé zavady v plném rozsahu neodstranil. Z tohoto ddvodu
Drazni inspekce vyzvala provozovatele drahy a drazni dopravy k opétovnému projednani
a odstranéni zjisténych nedostatk ve Ihité do 4. 5. 2007. K vykonu statniho dozoru ve
vécech drah uskute¢néného Drazni inspekci dne 4. 4. 2007 provozovatel pfijal opatfeni,
ktera jsou uvedena v dokumentu ,Opatfeni k odstranéni nedostatkd zjisténych vykonem
statniho dozoru provedeného Drazni inspekci ve vécech drah®, &. j. 104/2007-O18, Sn,
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dne 2. 5. 2007.

Drazni inspekce vykonem dalSiho statniho dozoru ve vécech drah dne 31. 5. 2007 zjistila,

Ze povérena osoba zajistila odstranéni nedostatku:

~ doplnénim spisu MU vedeného u CD, a. s., RIBZD Brno o fotodokumentaci
a videozaznam dokumentujici stav zastérkovani a profil Stérkového loze pfed a za
mistem vzniku mimoradné udalosti.

- doplnénim ,Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti skupiny C*, €. j.
70599/06-018-RI2, ze dne 3. 5. 2007 v bodé e) v ¢asti zdlvodnéni o citaci ¢lanku 158
predpisu CD S 3/2, citace: ,Pfipustné teploty kolejnic pro opravné a udrZovaci prace
snizujici stabilitu BK jsou: do 10 °C nad upinaci teplotu, nejvySe vSak do +33 °C“
a o znéni poruseni CSN 73 6360-2, citace: ,Dne 30. 3. 2006 bylo provedeno méreni
geometrickych parametr( koleje méficim vozem. Namérené hodnoty .... . PfekroCeni
meznich provoznich odchylek rozchodu koleje (RK) neni v souladu s ustanovenim
CSN 73 6360-2, 8lanky 7.1.2 a 7.1.3. Zji§téné skutecnosti jsou v pFiginné souvislosti se
vznikem mimoradné udalosti.”

Provozovatel drahy a drazni dopravy v ,Opatfeni k odstranéni nedostatkiu zjisténych

vykonem statniho dozoru provedeného Drazni inspekci ve vécech drah“ €. j. 104/2007-

018, Sn, ze dne 2. 5. 2007 konstatuje, Ze odpovédnost konkrétni osoby (osob) za vznik

mimoradné udalosti nelze jednoznaéné stanovit vzhledem k poctu osob, které ve

sledované dobé& vySe uvedena ustanoveni vnitfniho pfedpisu CD S3/2 a normy CSN 72

6360-2 dle ,Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti skupiny C*

nedodrzely. Provozovatel v opatfeni dale uvadi, ze: ,Useky BK, zfizené podle dfive

platnych ustanoveni, v€etné svafenych vyhybek, mohou byt ponechany beze zmény az do
nejblizSi rekonstrukce koleje nebo vymény kolejnic, ....“ Rekonstrukce nebo vyména
kolejnic nebyla od doby zfizeni BK v misté MU provedena, viz pfipis SDC Olomouc &.j.

2431/07-OP ze dne 23. 4. 2007.

V "Usneseni Policie Ceské republiky" CTS: ORPR — 1096/Z — TC — 2006 ze dne 27. zafi

2006 je konstatovano, Ze pfima odpovédnost zaméstnancu SDC Olomouc nebyla

prokazana.

4.3 Zavéry

vrw

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU byla jizda draznich vozidel vilaku Os 4031 smérové
a vySkové deformovanou koleji zpusobenou ztratou pfi¢nych a podélnych odport a ztratou
ramove tuhosti kolejového rostu v bezstykové koleji.

Odborné zpusobila technicka sloZzka provozovatele drahy odpovédna za zajisténi
provozuschopnosti drahy, t.j. technicky stav drahy celostatni Pferov - Brno hl.n., kterou je
CD, a. s., SDC Olomouc nezajistila bezpeéné a plynulé provozovani drahy v souladu s
provadécimi pfedpisy zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach a predpisy provozovatele.

U zavad v rozchodu koleje, které jsou uvedené v tisténém vypisu z posledni jizdy meficiho
vozu v km 87,085 az km 87,840 nebyl odpovédnym zastupcem CD, a.s. SDC Olomouc za
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vyhodnoceni stanoven termin odstranéni. Ve vyjadfeni SDC Olomouc €.j. 2174/06-OP ze
dne 16. 2. 2007 se uvadi, ze zavady v rozchodu koleje se jiz opakovaly z minulé jizdy
méficiho vozu a jejich odstranéni bylo pfipraveno v planu opravnych praci na rok 2006.
Z tohoto davodu byla v dotéeném useku trati nafizena kontrola a proméfeni rozchodu
vedoucimu provozniho stfediska s posouzenim pfipadného odstranéni zavad. Tato
mimoradna kontrola byla provedena dne 3. 4. 2006 a 3. 8. 2006. Méfeni ru¢ni rozchodkou
potvrdilo vznik zavad v rozchodu koleje, které jsou uvedené v tisténém vypisu z jizdy
méfFiciho vozu. Z posouzeni stavu prazcu, naméfeného rozchodu a vzhledem k blizici se
planované opravé koleje vedouci provozniho stfediska rozhodl o pokraCovani zvySeného
dohledu ve sledovaném useku traté. Jina opatreni nepfijal;

Provozovatel drahy tim, Ze neodstranil:

- zavady v rozchodu koleje zjisténé jizdou méficiho vozu v km 87,230 az km 87,840
dosahujici a misty pfekracujici mezni provozni odchylky rozchodu koleje (RK) uvedené
v &l. 7.1.2 CSN 73 6360-2 - Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich
drah a jeji prostorova poloha, ¢ast 2 - Stavba a prejimka, provoz a udrzba“ (dale jen
CSN 73 6360-2), kde pro rychlostni pasmo RP2 je uvedena mezni provozni veligina
RK +30mm a -5 mm, které maji za nasledek snizeni ramové tuhosti kolejového rostu,
porusil v navaznosti na &l. 7.1.3. CSN 73 6360-2, kde je uvedeno, citace: " Rozchod
v koleji nebo ve vyhybce nesmi byt za provozu menS$i nez 1430 mm a vétsi nez
1470 mm. ......" ustanoveni § 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah, kde je uvedeno: "U koleji ...... musi byt udrzovan
rozchod a geometricka poloha koleje v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych
v technické normé uvedené v pfiloze ¢. 5 pod pol. 160.", a zaroven ustanoveni § 2
odst. 3 vyhlasky €. 173 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah: "Draha musi byt pro
zajisténi své provozuschopnosti pravidelné ...... udrzovana. ...... "

- vadné betonové prazce SB5 s provozem opotiebovanymi hmozdinkami zajistujicimi
drzebnost upevnovadel a rozchod koleje, které svym stavem nezajistily ramovou tuhost
kolejového rostu, porusil ustanoveni § 25 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se
vydava stavebni a technicky fad drah, kde je uvedeno: "Kolejnicové podpory koleji
a vyhybek nesmi byt poSkozeny a opotiebovany v rozsahu, ktery by zptsobil naruseni
drzebnosti upevriovadel a ramové tuhosti koleje i vyhybek.", a zaroven ustanoveni § 2
odst. 3 vyhlasky €. 173 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah: "Draha musi byt pro
zajisténi své provozuschopnosti pravidelné ......udrzovana. .......";

- vadné prazce v bezstykové koleji, porusil ustanoveni § 18 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995
Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, kde je uvedeno: ,Na draze
celostatni se zpravidla zrizuje bezstykova kolej. Bezstykova kolej musi mit potfebnou

tuhost a stabilitu stanovenou projektem.”,

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi€iny vzniku mimoradné udalosti jsou uvedeny v bodu 4.3.1

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti
Nebyly zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti pfi zjiStovani pficin a okolnosti MU povéfenou, odborné
zpusobilou osobou provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy, které vSak nejsou
uvedena v protokolu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah“ uskute¢néné
u CD, a. s., Regionalni inspektorat bezpe&nosti Zelezniéni dopravy Brno dne 22. 1. 2007
a4. 4. 2007 byla dle zjisténi pfi vykonu statniho dozoru dne 31. 5. 2007 a uvedena
v "PROTOKOLU o vykonu statniho dozoru ve vécech drah" €. j. 6-133/2006-Ul1-7
odpovédnou osobou za Setfeni mimofadné udalosti odstranéna doplnénim spisu MU
a pfepracovanim "Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti skupiny C"
¢. j. 70599/06-018-RI2 ze dne 3. 5. 2007.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Opatieni k predmé&tné MU byla provozovatelem drahy a drazni dopravy spoleénosti Ceské
drahy a. s. pfijata a jsou uvedena ve "Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti skupiny C" €. j. 70599/06-O18-RI2 ze dne 3. 5. 2007. Jedna se o pfijeti opatfeni
v ramci vykonné jednotky CD, a.s., SDC Olomouc se zamé&Fenim na:

1. Pfi komplexnich prohlidkach Zelezni¢niho svrSku provadénych v jarnim obdobi
pfislusného roku ulozeno pracovnikim Spravy trati vytipovat useky bezstykové koleje,
u kterych je zvySené nebezpeci vyboceni koleje v pfipadé extremnich teplot.

2. Vénovat zvlastni pozornost usekim BK starSich 15 let, kde muize dojit ke snizeni
drzebnosti upeviiovadel vlivem starnuti pryZovych a PE podlozek na rozponovych
podkladnicich s upinaci teplotou nizsi nez 15 °C.

3. Useky se zvySenym nebezpe&im vybodeni koleje nafizeno vyslovné uvést v zépise
z komplexni prohlidky Zelezni¢niho svrdku pfislusného TO.

4. Pred kritickym obdobim &erven az zafi vydat dispecersky pfikaz pro zvyseny dohled BK,
u kterych je zvySené nebezpeci vyboceni koleje.

5. V obdobi extrémné vysokych teplot, které urCuji pfi teploté kolejnic vyssi nez 45 °C ve
13:00 h SEC (ve 14:00 h VEC), nafizuji provést v té&chto vytipovanych uUsecich
v odpolednich a vecernich hodinach do€asnou ¢asové omezenou pomalou jizdu v rozmezi
30 - 50 km/h (dle mistnich podminek).
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Ceské drahy, a. s., GR Praha vydalo Pouény list &. 1/2007 k mimotadné udalosti CD -
Vykolejeni tfi draznich vozidel za jizdy vlaku Os 4031 dne 28. 7. 2006 ve 13:18 h mezi Zst.
Vézky - zst. Pferov v km 87,150, ve kterém je uvedeno: " ..... Z dokumentace, ktera byla
pfedlozena SDC Olomouc je zfejmé, Ze v misté vzniku mimoradné udalosti byly
provadény udrzovaci a opravné prace v kvétnu a ¢ervnu 2006. Dle sdéleni SDC Olomouc
byly prace provadény v €asnych rannich hodinach. PfedloZzena dokumentace vSak toto
konstatovani nepotvrzuje. V zaznamu o méfeni teploty kolejnic jsou uvedeny teploty, které
prekraCuji pfipustnou teplotu kolejnic pro tyto prace.

Technologické postupy opravnych praci provadénych v Cervnu 2006 v bezstykoveé koleji
prilehlého oblouku nebyly do denni hlaSenky zaznamenany. Z predloZzené dokumentace je
prokazatelne, Ze vysledky stanovenych prohlidek a méreni ZelezniCniho svrsku neslouzily
k pfipravé a organizaci opravnych praci v plném rozsahu. Nebyla zajiSténa opatfeni pro
bezpelny provoz drazni dopravy a bezpecnost osob. Nebylo postupovano v souladu
s vnitfnim predpisem CD S3/2 - Bezstykova kolej, kapitola IV, Udrzba bezstykové koleje,
&l. 158 a CSN 73 6360-2 - Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah
a jeji prostorova poloha.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Zadné.
Ing. Bedfich Kajzar v. . Ing. Petr Maikranz v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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nl® Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

7 PRILOHY

Celkovy pohled na misto mimoradné udalosti ve sméru do zst. VéZky (proti jizdée
Os 4031).
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nl® Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Pohled na vykolejené TDV Bt 50 54 21-19 072-7a HDV fady 363.056-3 (smér jizdy Os 4031
do Zst. Prerov
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