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Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:
Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident
23 November 2008, 11:37 (10:37 GMT)

level crossing accident (collision of passenger train No. 3610 with
a trailer of a 4WD-car)

Passenger train No. 3610 collided with a trailer towed by 4WD-car.
regional passenger train No. 3610

Mikulovice st. hr. - HanuSovice, km 20.285

Ceské Drahy, a. s. (RU)
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (IM)
level crossing user

no fatality
no injury
total cost CZK 36012.80

third party (level crossing user)
none

none

1) addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, s. o.:

It is recommended to implement safety recommendation of Drazni
inspekce (NIB) based on accident occured 21%' September 2007
between Moravské Budéjovice and Jaroméfice nad Rokytnou stations.
That recommendation was addressed to former infrastructure
manager Ceské drahy, a. s.

2) addressed to Drazni urfad (NSA):

It is recommended to require implementation of the above
recommendation by all railway infrastructure managers operating
regional railway lines.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: nehoda.
Vznik udalosti: 23. 11. 2008, 11:37 h.

Popis udalosti: stfetnuti viaku Os 3610 se silnicnim vozidlem, pfivésnym vozikem tazenym
silni€nim motorovym vozidlem znacky LADA NIVA SPECIAL PRAKTIK.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. - HanuSovice, kfizeni drahy
s pozemni komunikaci v Urovni koleji (dale jen zelezniéni pfejezd) v km 20,285, katastralni uzemi
Ramzova (GPS soufadnice: 50°11'N, 17°3'E).

ZucCastnéni:  Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (provozovatel drazni dopravy);
Ridi¢, vlastnik silniéniho motorového vozidla LADA NIVA SPECIAL PRAKTIK,
tahnouci pfivésny vozik typu AGADOS HANDY N1 .

Nasledky: bez ujmy na zdravi.
Celkova skoda vznikla v disledku mimoradné udalosti ¢ini 36.012,80 K&.

Bezprostiedni pficina: nedovoleny vjezd silnichiho motorového vozidla na Zelezni¢ni pFejezd
v dobg, kdy se k Zelezni¢nimu pfejezdu blizilo drazni vozidlo, vlak Os 3610.

vrve

husté snézeni.
Zasadni pfi¢iny a priiny v systému bezpecnosti: nebyly zjistény.

Drazni inspekce jako vécné pfisludny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisl, na zakladé vysledku zjisStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje provozovateli drahy, Spravé zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci, v plném rozsahu ve svém opatfeni k zajisténi bezpe¢ného provozovani
drahy a drazni dopravy zohlednit bezpecnostni doporu€eni Drazni inspekce, jiz dfive pfijaté ve
Zpravé o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, €. j.: 2-1529/2007/DlI, ze
dne 25. 05. 2008, k mimoradné udalosti, ze dne 21. 09. 2007, v 11:10 h, kdy na ZP zabezpedeném
pouze vystraznym kfizem, doplnénym svislou dopravni zna¢kou P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé,
v km 140,285 drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Satov st. hr. — Ok¥isky, doSlo za jizdy
nakladniho vlaku Rn 52241 ke stfetnuti s osobnim automobilem zn. Skoda Octavia 1,9 TDI.
Bezpeé&nostni doporugeni bylo provozovateli drahy, kterym do 30. 06. 2008 byly Ceské drahy, a. s.,
a od 01. 07. 2008 je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., postoupeno pod &. j.: 5-236/2008/DI.

Drazni inspekce sou€asné doporucéuje pfislusnému spravnimu ufadu, kterym je Drazni ufad, pfijeti
vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni
i u jinych provozovatell drah zelezni€nich, kategorie draha regionalni v Ceské republice.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU) doSlo dne 23. 11. 2008 v 11:37 h, na
draze zelezni€ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice (trat 311 A), ZelezniCni
prejezd v km 20,285 (dale jen ZP) mezi Zelezniénimi stanicemi (dale jen Zst.) Horni Lipova —
Ostruzna, v katastralnim tzemi Ramzova.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

K MU doslo na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice (trat 311 A),
jednokolejné, neelektrifikované trati, mezi Zst. Horni Lipova — Ostruzna, na ZP v km 20,285
oznaeném a zabezpe&eném pouze vystraznymi kFizi. ZP v km 20,285 umozriuje kfizeni drahy
Zelezniéni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice, s pozemni komunikaci ucelovou
v urovni koleji. Pozemni komunikace kfizi drahu Zelezniéni pod uhlem 45°, povrch pFejezdové
vozovky je tvofen asfaltovou Zivici s pfechodem na Ziviény povrch Géelové komunikace. Zelezniéni
prejezd se nachazi v katastralnim uzemi obce Ramzova.

Vychozi stanici vlaku Os 3610 byl Jesenik a cilovou Sumperk. Viak byl uréen k prepravé
cestujicich. Dne 23. 11. 2008 byl vlak Os 3610 tvofen samostatné jedoucim hnacim draznim
vozidlem (dale jen HDV) 831.234-0 jedoucim vpfed stanovist€ém strojvedouciho 1. Poslednim
mistem zastaveni vlaku pfed vznikem MU byla Zst. Horni Lipova. Nasledujicim mistem zastaveni
méla byt zastavka Ramzova, kde vlak Os 3610 pravidelné zastavuje pro vystup a nastup
cestujicich. Zastavka Ramzova se nachazi ve sméru jizdy vlaku bezprostiedné za ZP
v km 20,285.

Od urovné vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte”, které se nachazi v km 20,540, t. j. 255
metr(l pfed ZP, davala osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) vlaku Os 3610 dle svého
vyjadieni opakované zvukovou navést ,Pozor" lokomotivni houkackou k varovani osob, Ze se k ZP
blizi vlak. Rychlost vlaku ve vzdalenosti cca 250 metri pfed ZP byla 32 km.h™". Rychlost dale
pozvolna klesala, protoZe strojvedouci upravoval rychlost jizdy vlaku pro nasledné zastaveni na
zastavce Ramzova. Ve vzdalenosti cca 12 m pred ZP je zaznamovym zafizenim HDV registrovan
ucinek rychlo€inného brzdéni. Strojvedouci zavedenim rychlo¢inného brzdéni reagoval na silni¢ni
motorové vozidlo s pFivésnym vozikem, vjizd&jici na ZP bezprostfedné pred pfijizd&jici vlak
Os 3610 zleva ve sméru jizdy vlaku. Silniéni motorové vozidlo bylo typu LADA NIVA SPECIAL
PRAKTIK a pfivésny vozik typu AGADOS HANDY N1, lozeny snéhovou frézou. Stfetnuti vlaku se
jiz pro velmi kratkou vzdalenost nepodatilo zabranit. Celo HDV narazilo do ptivésného voziku,
ktery se dynamikou nehodového déje odpojil od silnicniho motorového vozidla. Lozny prostor
privésného voziku véetné nakladu, snéhové frézy, byl nasilné oddélen od ramu voziku a odhozen
vpravo ve sméru jizdy vlaku 12,2 m za misto vzniku MU na zabradli pfichodoveé cesty k nastupisti
zastavky Ramzova. Torzo ramu pfivésného voziku zlstalo stat vpravo ve sméru jizdy vlaku na
okraji pozemni komunikace za ZP, 5 metrd za mistem stfetnuti. Silniéni motorové vozidlo po MU
zastavilo u okraje vozovky pozemni komunikace, vpravo ve sméru jizdy vlaku za ZP. Celo vlaku
Os 3610 po stfetnuti zastavilo v km 20,257, t. j. 28 metri za mistem vzniku MU.
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Vznik MU ohlasil bezprostfedné po vzniku MU strojvedouci vlaku Os 3610 osobé fidici drazni
dopravu v Zst. Ostruzna (dale jen vyprav¢i) prostfednictvim vozidlové radiové stanice.

Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) byl aktivovan vyprav€im zst. Ostruzna. Na misté MU
zasahovala Hasi¢ska zachranna sluzba provozovatele drahy Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, Olomouc, a Policie Ceské republiky — Dopravni inspektorat Jesenik — Skupina
dopravnich nehod.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpUsob vedeni zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen
COP) za provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy oznamen dne 23. 11. 2008
ve 12:24 h, t. j. 47 min po vzniku MU, vrchnim inspektorem Ceskych drah, a. s., Regionalniho
inspektoratu bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Praha, pracovisté Ceska Trebova.

Pfi MU k Ujmé& na zdravi ani zna¢né Skodé nedoSlo. Zaméstnanec COP na zakladé ohlaSenych
skute€nosti udélil ihned provozovateli drahy a dopravci souhlas se zahajenim odklizovacich praci.
DI zjistovat pri€iny a okolnosti vzniku MU na misté vzniku nevyjizdéla.

Dne 05. 12. 2008 DI, ve smyslu ustanoveni § 11 odst. 2 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému
bezpelnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.), rozhodla o zah3ajeni zjiStovani pfi€in a okolnosti
vzniku pfedmétné MU. Duavodem tohoto rozhodnuti byla skute€nost, ze pfedmétna MU patfi do
sledu vyznamnych MU pro cely systém provozovani drahy kategorie celostatni tim, Ze k MU doSlo
na ZP, stavbé& drahy, ktera ve smyslu ustanoveni § 88 odst. 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kterou se
vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdé&jSich predpisi (dale jen vyhlaska
€. 177/1995 Sb.), byla pofizena a dana do uzivani podle dosavadnich pfedpisu a kterou je mozno
provozovat do doby nejbliz§i rekonstrukce nebo modernizace. ZjiStovanim pfiin a okolnosti
vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat Ostrava. Zjistovani prigin a okolnosti vzniku MU bylo
DI provadéno ve smyslu ustanoveni § 53b zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjSich predpisl (dale jen zakon €. 266/1994 Sb.), a § 11 a § 12 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e strojvedouci vlaku Os 3610, zaméstnanec dopravce Ceské drahy, a. s., Depo kolejovych
vozidel (dale jen DKV) Olomouc;

e vedouci doprovodu viaku Os 3610, zaméstnanec dopravce Ceské drahy, a. s., Regionalni
centrum vlakového doprovodu Olomouc.

Ostatni zuc¢astnéni:
e Tidi¢ silniéniho motorového vozidla LADA NIVA SPECIAL PRAKTIK.

10
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 3610 byl urCen k pfeprave cestujicich. Vychozi stanici vlaku byla Zst. Jesenik a cilovou
zst. Sumperk.

Vlak Os 3610 byl tvofen samostatnym HDV — motorovym vozem fady 831.234-0, jedoucim vpfed
stanovistém strojvedouciho 1. HDV je vedeno v evidenénim stavu DKV Olomouc.

Dle platného sesitového jizdniho fadu (dale jen SJR) 311/312 jsou pro viak Os 3610 v Useku
Jesenik — HanuSovice stanovena potfebna brzdici procenta 69. Vliak mél délku 24 m, 4 napravy,
hmotnost 52 tun, skute€¢na brzdici procenta 69. Vlak byl brzdén |. zplsobem brzdéni v rezimu
brzdéni P.

Vlakové HDV 831.234-0 ma platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu s § 43
zakona €. 266/1994 Sb., Draznim ufadem Praha pod ev. &. PZ 1854/03-V.22, dne 11. 08. 2003.
Posledni pravidelnou technickou kontrolu HDV provedla dne 16. 07. 2008 odborné zpusobila
osoba dopravce s vysledkem — bez zavad.

Po MU bylo ¢elo vlaku Os 3610 fadné oznaceno naveésti ,Zacatek vlaku“ a konec vlaku oznacen
navésti ,Konec vlaku® v souladu s § 39 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen vyhlaska &. 173/1995 Sb.).

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

K MU doslo na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice (trat 311 A),
jednokolejné, neelektrifikované trati, mezi Zst. Horni Lipova — zastavkou Ramzova, tratova kolej,
km 20,285, v katastralnim uzemi Ramzova.

Tratova kolej mezi zst. Horni Lipova a zastavkou Ramzova pojizdéna vlakem Os 3610 je od
zacatku trati (Mikulovice st. hr.) od km 20,550 do km 20,324, t. j. od 265 m az 39 m pfed mistem
vzniku MU, vedena v levém oblouku o poloméru r=252 m s prevySenim kolejnicovych pasu
p=20 mm a prechodnicemi délky 30,00 m, ve stoupani 25,41%.. Od km 20,324 po misto vzniku MU
na ZP v km 20,285, t. j. od 39 m pied mistem vzniku MU po misto vzniku MU, je kolej situovana
v pfimém sméru a nadale ve stoupani 25,41%.. 5 m za mistem vzniku MU, t. j. v km 20,280 je
vpravo tratové koleje situovana krajni hrana nastupisté zastavky Ramzova.

Tratova rychlost v tratové koleji mezi zst. Horni Lipova a zst. Ostruzna ve sméru jizd draznich
vozidel od Zst. Horni Lipova, t. j. i v misté vzniku MU, je 40 km.h™". Ve sméru jizd draznich vozidel
od Zst. Ostruzna je do km 20,174 tratova rychlost 40 km.h™", od km 20,174 do km 20,291 z dtvodu
zaji$téni rozhledovych délek na ZP v km 20,285 je 20 km.h™" a v pokragovani od km 20,291 do Zst.
Horni Lipova 40 km.h™'. Zelezni&ni svréek je tvofen kolejnicemi tvaru S49 s upevnénim k dfevénym
bukovym pfi¢nym prazcim prostfednictvim rozponovych podkladnic T5 a vrtuli S2, s rozdélenim
prazcl C.

ZP umozhuje v km 20,285 kfizeni drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. —
HanuSovice, s pozemni komunikaci ucelovou, v urovni koleje. Pozemni komunikace kfizi drahu
zelezni¢ni pod Uhlem 45°. Povrch prejezdové vozovky je tvofen asfaltovou zivici s pfechodem na
Zivicny povrch v pokracovani ucelové komunikace. Komunikace ve sméru jizdy silni¢niho
motorového vozidla od statni silnice Il. tfidy &. 369 je po Uroveri ZP vedena v mirné levotogivé
zatadce, s podélnym sklonem 0 %. Za ZP pozemni komunikace stoupa s podéinym sklonem +2 %.
VoIna &itka pozemni komunikace je 6,4 m. Maximalni rychlost silni¢nich vozidel pfes ZP ve smyslu
ustanoveni § 28 odst. 3 zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdséjsich predpis(, je 30 km.h"'. ZP je oznaden a zabezpe&en pouze vystraznym kFizem, svislou
dopravni znackou A 32a - ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni pfejezd jednokolejny®, ktera je pro
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ZlepSeni viditelnosti dopravni znacky umisténa na retroreflexni zZlutozeleny fluorescenéni podklad.
Pfed ZP jsou z obou stran ZP vpravo pozemni komunikace umistény svislé dopravni znacky
A 31a, A 31b a A 31c ,Navéstni deska“ (240 m, 160 m a 80 m) také s reflexni Upravou. Zelezniéni
pfejezd se nachazi v katastralnim uUzemi obce Ramzova. Nepfenosné naveéstidlo s navésti
.Piskejte“ je ve sméru jizdy draznich vozidel od zst. Horni Lipova osazeno vpravo od koleje v km
20,540, t. j. ve vzdalenosti 255 m pfed ZP.

Jizda draznich vozidel mezi Zst. Horni Lipova — Ostruznd je zabezpeCena tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie — reléovym poloautomatickym blokem.

Mezistaniéni Usek Horni Lipova — Ostruzna je pokryt ,Vi“ signalem sité radiodispecerské (dale jen
SRD) prostfednictvim tratového radiového systému (dale jen TRS), umozfiujicim na sdruzeném
kanalu stuhy €. 66, s kmito€tovou dvojici 66A, 66B spojeni mezi vypravCimi zst. a strojvedoucimi
na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS. Zakladnova radiova stanice zst. Horni Lipova pracuje
s pridélenym kmitoétem 468,150 MHz (66A). Zakladnova radiova stanice zst. Ostruzna pracuje
s pfidélenym kmito¢tem 468,200 MHz (66B).

Stanovena rychlost vlaku Os 3610 mezi zst. Jesenik a Zst. HanuSovice, t. j. i v misté vzniku MU,
byla provozovatelem drahy dle sesitového jizdniho fadu stanovena na 50 km.h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt
V souvislosti se vznikem MU byly pouZity nasledujici komunikacni prostfedky:

e vozidlova radiova stanice HDV 831.234-0 typu VS 47 (&. 0507), pouzita strojvedoucim
vlaku Os 3610, ktery ohlasil vyprav€imu Zst. Ostruzna vznik MU;

e zakladnova radiostanice ZR 47 TRS umisténa v dopravni kancelafi zst. Ostruzna, pouzita
vypravéim zst. Ostruzna pfi komunikaci se strojvedoucim vlaku Os 3610, kterou pfijal
hlaseni o vzniku MU od strojvedouciho vlaku Os 3610.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU pfed a v prubéhu MU nebyly provozovatelem drahy ani jinou osobou provadény zadné
prace souvisejici se vznikem MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad hlaseni MU na draze je provozovatelem drahy Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace (dale jen SZDC, s. 0.), vydan vnitfni predpis SZDC (CD) Dp17 ,Piedpis pro hlaseni
a Setfeni mimofadnych udalosti”, schvaleny pod &. j.: 70778/2006, dne 31. 10. 2006, s uc€innosti od
01. 01. 2007, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
PFepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30 z 16. 07. 2008. Vypravéi Zst. Ostruzna postupoval ve
smyslu uvedeného predpisu CASTI DRUHE ,OHLASOVANi MIMORADNYCH UDALOSTI",
Kapitola | ,Ohlagovaci povinnost* &l. 42 a 46. Vypravéi postupoval sougasné dle OHLASOVACIHO
ROZVRHU provozovatele drahy zpracovaného pro zst. Ostruzna. Vznik MU byl ohlasen
vedoucimu smény Regionalniho centra provozu Ostrava a IZS.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé
a smrtelnych a zavaznych pracovnich urazt“ uzaviené dne 30. 06. 2008 mezi SZDC, s. o.,
aCD, a. s., byl vznik MU na COP DI ohla$en vrchnim inspektorem Ceskych drah, a. s., RIBZD
Praha, pracovi§té Ceska Trebova, t. j. osobou povéfenou, ve smyslu §9 odst. 1 vyhlagky
€. 376/2006 Sb. k zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU, ve 12:24 h, t. j. 47 minut po vzniku MU.

12



) Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Mt

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy oznamena IZS, ve smyslu vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., bez
zbyte€ného odkladu ihned po zjisténi skutecnosti vypravéim Zzst. Ostruzna.

Na misté vzniku MU zasahovala HasiCska zachranna sluzba SZDC, s. o., Olomouc, a Policie
Ceské republiky — Dopravni inspektorat Jesenik — Skupina dopravnich nehod.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Nasledkem MU neutrpéla ujmu na zdravi Zadna osoba.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pFivésném voziku a prepravovaném nakladu byla vygislena Policii Ceské republiky na
30.000,- K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

$koda na HDV 831.234-0 byla pfi komisionalni prohlidce v DKV Olomouc, Provozni jednotce
Sumperk, dne 24. 11. 2008 odhadnuta ve vysi 3.000,- K& Konecna Castka po vycisleni nakladu
DKV Olomouc ¢&ini 2.352,- K&.

Skoda na majetku SZDC, s. o., byla vy&islena na 3.660,80 Kg&.
K uniku latek ohrozujicich Zivotni prostfedi pfi MU nedoslo.

Sekundarni Skodou vzniklou v souvislosti s MU bylo pferuSeni drazni dopravy v tratovém useku
Horni Lipova — Ostruzna v dobé od 11:37 h, dne 23. 11. 2008, do 14:40 h téhoz dne, t. j. 183
minut. Zpozdény byly tfi vlaky osobni dopravy s celkovym zpozdé&nim 512 min. Odfeknuty byly tfi
vlaky. Nahradni autobusova doprava byla zavedena za jeden vlak osobni dopravy.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocasi: teplota vzduchu -5°C, husté mistni snézeni, denni doba, viditelnost byla povétrnostnimi
vlivy snizena. Mira snizeni viditelnosti vlivem snézeni nebyla na misté vzniku MU osobami
povéfenymi zjistovat pfi€iny a okolnosti vzniku MU nikterak blize konkretizovana, protoZe pfed
pfichodem téchto osob na misto vzniku MU se povétrnostni podminky zménily, snézZeni ustalo.

Misto MU se nachazi v katastralnim uzemi Ramzova, GPS soufadnice: 50°11'N, 17°3'E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 3610:

V' dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném dopravcem dne 24.11.2008 v DKV
Olomouc, Provozni pracovisté Sumperk, je mimo jiné uvedeno:

... S Vlakem jsem vjizdél do zastavky Ramzova, od navéstidla s navésti ,Piskejte” jsem
opakované daval navést ,pozor”. Vzhledem k hustému snéZeni byla znacné sniZena viditelnost.
Tésné pred prejezdem v km 20,285 jsem uvidél zleva vjizdét na tento prejezd osobni vozidlo.
Okamzité jsem pouZil rychloinné brzdéni. Viak se mi nepodarilo zastavit a doslo k narazu do
privésného voziku, ktery byl pfipojen za tento automobil. OkamZzité jsem radiostanici informoval
vypravciho Zst. Ostruzna...”

3.1.2 Jiné osoby
Ridi¢ silni¢niho motorového vozidla LADA NIVA:

Z dokumentu ,UREDNIM ZAZNAM o podaném vysvétleni“, vyhotoveném Policii Ceské republiky
dne 23. 11. 2008, mimo jiné vyplyva:

V dobé vzniku MU se na pozemni komunikaci nachazela vrstva ujezdéného snéhu. Husté snéZilo
a vanul boéni vitr. Silniéni motorové vozidlo jelo rychlosti cca 15-20 km.h™'. Pfed vjezdem na ZP se
fidi€ rozhlédl do stran a pokracoval v jizdé. Dal$i prubéh jizdy je v dokumentu popsan: ... kdyZ byl
s osobnim vozidlem zadni ¢asti za kolejistém, tak usly$el troubeni a po kratké chvilce naraz do
zadni ¢asti privésného voziku ...".

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Jizda vlakd mezi zst. Horni Lipova a zst. Ostruzna je zabezpe€ena reléovym poloautomatickym
blokem 2. kategorie. Vlaky se v obou smérech vypravuji v mezistani€nim oddilu.

Pokyn provozovatele drahy byl dany v souladu s ustanovenim § 22 odst. 3 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb. k varovani uzivateld pozemni komunikace svislou dopravni znackou A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zelezniéni piejezd jednokolejny”, umisténou z obou stran pifed ZP vpravo
pozemni komunikace, ktera je pro zlepseni viditelnosti dopravni znacky umisténa na retroreflexni
Zlutozeleny fluorescencni podklad. Tomuto pokynu provozovatele drahy pfedchazely pokyny
uzivatelim pozemni komunikace dané svislymi dopravnimi zna¢kami A 31a, A 31b a A 31c
,Navéstni deska (240 m, 160 m a 80 m) s reflexni Upravou a A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor*
umisténou nad dopravni znackou A 31a také s reflexni Upravou. Ve sméru jizdy silni¢niho
motorového vozidla zn. LADA NIVA SPECIAL PRAKTIK byly svislé dopravni znacky A 31a a A 31b
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umisténé vpravo pozemni komunikace, silnice Il. tfidy €. 369, doplnény o dodatkovou tabulku E 7b
~omérova Sipka“.

Strojvedouci vlaku Os 3610 se za jizdy v pfedmétném tratovém useku fidil pokyny — navéstmi
a skuteCnostmi, které pozoroval ze svého stanovisté, nachazejiciho se v Cele vlaku, na pravé
strané HDV 831.234-0. Vzniku MU pfedchazel pokyn provozovatele drahy dany strojvedoucimu
vlaku Os 3610 nepfenosnym varovnym naveéstidlem s naveésti ,Piskejte”. Navéstidlo bylo umisténo
v km 20,540, t. j. 255 m pred ZP v km 20,285.

Nasledoval pokyn dopravce navésti ,Pozor®, dany strojvedoucim vlaku Os 3610 prostfednictvim
lokomotivni houkacky. Dle vyjadieni strojvedouciho vlaku Os 3610 byla navést ,Pozor davana
opakované. Pokyn byl uréen k varovani ucastnikd silniéniho provozu, t. j. i fidi€e silni¢niho
motorového vozidla zn. LADA NIVA, Ze se k ZP blizi drazni vozidlo.

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitfnich
pfedpisech provozovatele drahy, mezi které |ze zaradit:

— vnitfni predpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI

A PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 15. 04. 1997, €. j.: 55216/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy
SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008,
¢l. 400, kde je uvedeno:
.,Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk pistalkou nebo lokomotivni houkackou) dava strojvedouci
vedouciho hnaciho vozidla a upozorriuje osoby na pohyb vozidel. U sunutych viakt, popr.
u sunutych posunovych dilt, dava navést Pozor strojvedouci (zaméstnanec v cele sunutého
viaku nebo posunového dilu).%,

— vnitfni predpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 15. 04. 1997, €. j.: 55216/97-O11, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy
SZDC, s. o., prevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008,
¢l. 421 pism. d), kde je mimo jiné uvedeno:

.K varovani osob musi navést Pozor dat:

d) strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého viaku nebo posunového dilu) pred prejezdy a to:

« pred prejezdy s vystraznymi koliky s docCasnou platnosti pro pfejezdy (pfi zpraveni
o platnosti téchto vystraznych kolik() nebo pred prejezdy s vystraznymi koliky — nejméné
trikrat od téchto vystraznych kolikt aZ k prejezdu. Navést Pozor nemusi opakovat, jestlize
se k prejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace®,

— vnitfni predpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych
drah dne 15. 04. 1997, €. j.: 55216/97-0O11, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy
SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008,
¢l. 640, kde je uvedeno:

.Navést Piskejte (kolik se stridavé cervenymi a bilymi pruhy, v ¢ervenych pruzich bilé odrazky
nebo stfidavé Cervené a bilé pruhy z odrazek) pfikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v Cele
sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.*,

— vnitfni pFedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvéleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 03. 1997,
&. j.: 55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve
smyslu Piepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008, &l. 853, kde je mimo jiné
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uvedeno:
,Ze Strany drahy se k varovani uZivateli pozemnich komunikaci pouZije nékterého
Z nasledujicich zpdsobd:

- vystraha opakovanim navésti Pozor.

- zabezpeceni prejezdu vystraznymi kFizi*

- vnitini predpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®,

schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 09. 12. 2002, &. j.: 57775/2002-
013, vplatném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30, z 16. 07. 2008, ¢l. 2, kde je uvedeno:
,Kontroly stavu trati CD vykonévaji povéfeni zaméstnanci, uréeni vedoucim vykonné jednotky
minimalné v rozsahu stanoveném v pfiloze ¢. 1. Pfedmét prohlidek, zptsob a ¢asové intervaly
(dale jen intervaly) jejich provadéni, vyhodnocovani a dokumentace musi splriovat podminky
stanovené vyhlaskou ¢&. 177 /1995 Sb., technickymi normami a pfislusnymi pfedpisy CD.*

— vnitfni predpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®,
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 09. 12. 2002, &. j.: 57775/2002-
013, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., ptevzat ve smyslu
Ptepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008, ¢&l. 103, kde je mimo jiné uvedeno:
.Pravidelna komplexni prohlidka trati se provadi podle pfilohy ¢. 1 vyhlaSky ¢. 177/1995 Sh.
a pfilohy ¢.1 tohoto predpisu. Pri prohlidce se zjistuje stav technické zplGsobilosti a ziskavaji se
podklady pro:

a) ovéreni spolehlivosti a funkénosti zafizeni,

b) zjisténi rozsahu potrebné udrzby,

¢) planovani oprav a rekonstrukci,

d) hodnoceni rozsahu a pfipustnosti uzivani dopravni cesty,

e) ochranu drahy proti negativnim Gcinkum okoli a jiné ¢innosti,
f) upfesnéni rozsahu kontrol stanovenych vedoucim VJ.%

— vnitfni pfedpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®,
schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 09. 12. 2002, &. j.: 57775/2002-
013, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Ptepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008, &l. 104 pism. e), kde je mimo jiné
uvedeno:

,Kontroly, jejich hodnoceni a zapisy o nich se provadéji, zviast na Siré trati (véetné vyhybek,
které v ni lezi) a zvlast'v obvodu Zelezni¢nich stanic, v ¢lenéni:

e) Zeleznicni prejezdy a pfechody véetné uprav pfilehlé pozemni komunikace a rozhledovych
pomérad®,

— vnitfni predpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®,
schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 09. 12. 2002, &. j.: 57775/2002-
013, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., ptevzat ve smyslu
Ptepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008, &l. 105 pism. c), kde je mimo jiné
uvedeno:

L~Komplexni hodnoceni stavu trati zahrnuje:
c) samostatné prohlidky, pfi kterych se kontroluji :

- pfejezdy a dpravy pfilehlé pozemni komunikace,

— vnitfni predpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah*,
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 09. 12. 2002, €. j.: 57775/2002-
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013, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Ptepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008, &l. 106 pism. c¢), kde je mimo jiné
uvedeno:
»Vysledkem komplexniho hodnoceni stavu ftrati je:

a) plan adrzby s terminy odstranéni,

b) aktualizovany ¢asovy pléan oprav a rekonstrukci,

¢) navrh optimalizace rozsahu infrastruktury,

d) plan odstranéni pri¢in ohroZeni drahy a jejich pripadné ohlaseni Draznimu ufadu,

e) pfipadna zména , Stanovenych kontrol trati CD v obvodu VJ* ...

- vnitini pfedpis CsSD s 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNIiCH
PREJEZDU A PRECHODU“ schvéaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod €. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, ¢l. 8, kde je
mimo jiné uvedeno:

»Pro_udrzbu rozhledovych poméru a posuzovani zplsobu zabezpeceni prejezdd, na nichz_

posledni spravni fizeni se uskutecnilo pred 1. 1. 1970, plati VI. Kapitola tohoto predpisu_
(Prechodna ustanoveni). Rozhledové poméry a zpisob zabezpeceni téchto pfejezdl musi byt

postupné podle planu upraveny rozhodnutim drazniho spravniho organu podle zasad oborove
normy a CSN 34 2650."

— vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH

PREJEZDU A PRECHODU*, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod €. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, ¢l. 25, kde
je uvedeno:
,Pfed kazdym nezabezpelenym prejezdem, oznaGenym dopravni znackou ,Vystrazny kriz*,
musi byt na Zelezni¢ni trati postaveno vystrazné navéstidlo - ,VystraZzny kolik“ a to na
vzdalenost rovnajici se predepsané rozhledové délce ,Lp“, nejméné vSak na vzdéalenost 250 m
méfenou v ose koleje od bliz§i hrany pfejezdu. Dal$i zasady pro umisténi vystrazného
navéstidla stanovi oborova norma.*

— vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH

PREJEZDU A PRECHODU*, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod €. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, ¢l. 26, kde
je uvedeno:
»,Na nezabezpecCenych pfejezdech, oznaéenych dopravni znackou ,Vystrazny kfiz*, kde nejsou
docileny prfedepsané rozhledové délky pro tratovou rychlost v prilehlém useku trati, je tratova
rychlost zmensena. Tato rychlost musi odpovidat skutecné dosazenym rozhledovym délkam,
aby vyhled z pozemni komunikace na blizici se vlak nebo posunovy dil trval stejné dlouho, jako
pfi dodrzeni pfedepsanych rozhledovych délek.*,

— vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU*, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, &l. 67, kde je uvedeno:

,Zpusob zabezpeceni pfejezdu, na které se vztahuje ¢lanek 8 tohoto predpisu, zavisi na:
a) druhu Zelezniéni trati,
b) druhu pozemni komunikace,
c¢) rozhledovych pomérech,
d) dopravni intenzité,
e) mistnich pomérech.”,

— vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
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PREJEZDU A PRECHODU“ schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, &l. 68, kde je uvedeno:

,Zeleznicéni traté z hlediska zabezpedeni pfejezdii se ¢leni na étyfi skupiny:

« |. skupina s tratovou rychlosti vétsi nez 100 km/h,

« Il. skupina s tratovou rychlosti vétsi nez 60 km/h, nejvice v§ak 100km/h,

« lll. skupina s tratovou rychlosti vétsi nez 30 km/h, nejvice vSak 60 km/h,

« IV. skupina s tratovou rychlosti nejvice 30 km/h.*,

— vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU“, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, &l. 69, kde je uvedeno:

,Z hlediska zabezpecéeni prejezd(i se pozemni komunikace rozdéluji do &tyr skupin:
1. skupina: silnice I. tridy a mistni komunikace |I. tridy (funkéni tfidy B);
1. skupina: silnice Il. tridy a mistni komunikace Il. tfidy (funkcni tridy C);
I1l. skupina: silnice Ill. tridy;
IV. skupina: ucelové komunikace a mistni komunikace IV. tfidy (funkcni tridy D)%

— vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU“, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, &l. 70, kde je uvedeno:

,Rozhledové poméry prejezdu vyplyvaji z brzdnych vzdalenosti silnicnich motorovych vozidel
a z rozhledovych délek.*

— vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU“, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, &l. 71, kde je uvedeno:

,Brzdna vzdalenost je délka drahy, kterou ujede silnicni vozidlo po pozemni komunikaci za
dobu potfebnou k postfehnuti prekazky (Cela viaku nebo drazniho vozidla), k smyslové reakci
fidi¢e a k véasnému zastaveni vozidla pfed pfejezdem.”,

- vnitini  pfedpis CsSD s 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNIiCH
PREJEZDU A PRECHODU“ schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, ¢&l. 72, kde je mimo jiné uvedeno:

,PFi uréovani rozhledovych pomért prejezdu jsou smérodatné tyto zabrzdné vzdalenosti:

- na pozemni komunikaci . a Il. skupiny . . . .. 50m
- na pozemni komunikaci lll. skupiny . .. ... .. 25m
- na pozemni komunikaci IV. skupiny . . ... ... 10 m*

— vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU“, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, &l. 73, kde je uvedeno:

,Rozhledova délka pro motorova silni¢ni vozidla Lm je délka tuseku drahy pfed pfejezdem,
kterou ujede Celo viaku nebo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu, kterou potiebuje
silniéni motorové vozidlo k zastaveni na brzdnou vzdalenost, zvétSenou o 1 sekundu. Tato
délka useku musi zaroveri vyhovovat podmince viditelnosti viaku nebo draZzniho vozidla
zZ pozemni komunikace, tj., aby Fidi¢ silniCniho vozidla zpozoroval viak nebo drazni vozidlo
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blizici se k pfejezdu tak véas, aby mohl motorové vozidlo spolehlivé zastavit jesté ped
pfejezdem.*;

- vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANIi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU*, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, &l. 74, kde je mimo jiné uvedeno:

»,Hodnoty rozhledovych délek Lm ... ... vypoctou se ze vzorce Lm=(2B/Vm + 1).VZ, kde

B je zabrzdnéa vzdalenost silnicniho motorového vozidla v m, Vm je rychlost silnic¢niho
motorového vozidla v m/s, VZ je tratova rychlost v prilehlém useku trati v m/s, 1 je pfidavna
doba pro zvySeni bezpecnosti v sekundach.”,

— vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH

PREJEZDU A PRECHODU“ schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, &l. 76, kde je uvedeno:
»~Rozhledova délka pro pomalé a dlouhé silni¢ni vozidlo Lp je délka useku trati pfed pfejezdem,
kterou ujede Celo vlaku nebo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu potfebnou pro ridic¢e
uvedeného silni¢niho vozidla, aby s vozidlem postacil spolehlivé opustit nhebezpecné pasmo
pfejezdu. Na tuto délku Lp musi byt alespori ¢elo vlaku nebo drazniho vozidla viditelné a to
z celého prejezdu vcetné z mista polohy vystraznych kfizd. (Nebezpecné pasmo prejezdu je
prostor ohranieny na pozemni komunikaci myS$lenymi svislymi plochami, rovnobézZnymi
S krajnimi kolejemi ve vzdalenosti 2,560 m vné od jejich 0s)*

- vnitfni predpis CsSD s 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNIiCH
PREJEZDU A PRECHODU“, schvéaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, &l. 77, kde je mimo jiné uvedeno:
»,Hodnoty rozhledovych délek Lp ... ... vypoctou se ze vzorce Lp=(Vz/5)(dp + dv), kde
VZ je tratova rychlost v prilehlém Gseku trati v km/h,
5 je rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla v km/h,
dp je délka v m, méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné vystrazného
kfize k hranici nebezpecného pasma na opacné strané pfejezdu,
dv je délka nejdelSiho silnicniho vozidla (zpravidla 22 m) ..."

— vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU“, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, &l. 81, kde je uvedeno:

,Rozhledové poméry prejezdu jsou:

- velmi dobré, je-li z kteréhokoli bodu pozemni komunikace od zalatku brzdné vzdalenosti
B (viz ¢lanek 72) k prejezdu zachovan neruseny rozhled na prejezd a na oba prilehlé tseky
trati v prfedepsanych rozhledovych délkach pro pomala silni¢ni vozidla Lp;

- dobré, je-li z kteréhokoli bodu pozemni komunikace od zacCatku brzdné vzdalenosti B
k pfejezdu zachovan neruSeny rozhled a na oba pfilehlé useky trati v pfedepsanych
rozhledovych délkéch pro motorova silnicni vozidla Lm a je-li zaroveri neruseny rozhled od
urovné vystrazného kfize na trat obéma sméry v pfedepsanych délkach Lp;
nepfriznivé,_je-li z kteréhokoli bodu pozemni komunikace od zacatku brzdné vzdalenosti B.
k prejezdu zachovan nepferusSeny rozhled na prejezd a na oba prilehlé tuseky trati alespori
v polovi¢nich pfedepsanych rozhledovych délkach pro motorova silni¢ni vozidla Lm/2 a je-li
zaroven zajiStén nepferuseny rozhled od urovné vystrazného kfize na trat obéma sméry.
v polovi¢nich délkach pro pomala vozidla Lp/2;
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Spatné, je-li z kteréhokoli bodu pozemni komunikace alespori od poloviny brzdné
vzdalenosti B/2 prejezdu zachovan nepferuseny rozhled na pfejezd a na oba prilehlé tseky
trati alespori v poloviénich pfedepsanych rozhledovych délkach pro motorovéa silniéni
vozidla Lm/2 a je-li zarovern zajiStén nepreruseny rozhled od Grovné vystrazného kfize na
trat’ v délce alespori poloviéni predepsané rozhledové délky pro silniéni pomala vozidla Lp/
2 obéma sméry;

- nedostatec¢né, nevyhovuji-li rozhledové poméry ani podminkam v odst. d) nebo vyhovuji-li
sice temto podminkam, avSak na pozemni komunikaci jezdi ojedinéle vozy s dlouhym
dfivim nebo vozidla, ktera musi ve smyslu pravidel silnicniho provozu pfed prfejezdem
zastavit.“

— vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU“, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985, pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, VI. kapitola
PRECHODNA USTANOVENI, &l. 91, kde je uvedeno:

. 1raté lll. skupiny s tratovou rychlosti vétsi nez 30 km/h, nejvice vSak 60 km/h:
«  pfivelmi dobrych a pfi dobrych rozhledovych pomérech:

- pfejezdy pozemnich komunikaci kterékoli skupiny nejsou zpravidla zabezpeceny, neni-li

dopravni moment prejezdu vétsi nez 20 000;
«  pfi nepfiznivych rozhledovych pomérech:

- prejezdy pozemni komunikace I. a Il. skupiny vZdy a ostatni komunikace tehdy, je-li
dopravni moment prejezdu vétsi nez 20 000, jsou zabezpeéeny svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez zavor nebo zavorami;

- pfejezdy pozemnich komunikaci lll. a IV. skupiny jsou zpravidla nezabezpecéeny, neni-li
dopravni moment prejezdu vétsi nez 20 000;

«  pfi $patnych rozhledovych pomérech:

- pfejezdy pozemnich komunikaci I. a Il. skupiny vzdy a lll. skupiny tehdy, je-li dopravni
moment prejezdu vétsi nez 5000 a prejezdy pozemnich komunikaci IV. skupiny, je-li
dopravni moment pfejezdu vétsi nez 10 000, jsou zpravidla zabezpeceny svételnym
zabezpecCovacim zafizenim bez zavor nebo zavorami;

- prejezdy pozemnich komunikaci Ill. skupiny, neni-li dopravni moment prejezdu vétsi
nez 5000 a pfejezdy IV. skupiny, neni-li dopravni moment pfejezdu vétsi neZz 5000 jsou
zpravidla nezabezpeceny, neni-li dopravni moment pfejezdu véts§i nez 10 000, jsou
zpravidla nezabezpecleny;

pfi nedostateénych rozhledovych pomérech:

- prejezdy vS8ech pozemnich komunikaci | az Ill. skupiny vZzdy a pfejezdy pozemnich
komunikaci IV. skupiny, je-li dopravni moment pfejezdu vétsi nez 5000 nebo vyskytuje-li
se na trati jizda pfes pfejezd sunutim anebo jezdi-li pfes né silnicni vozidla, ktera pfed
pfejezdem musi zastavit, jsou zabezpeceny svételnym prejezdovym zabezpelovacim
zafizenim bez zavor nebo zavorami;

- pfejezdy pozemnich komunikaci IV. skupiny nejsou zpravidla zabezpecleny, neni-li
dopravni moment prejezdu vétsi nez 5000, nevyskytuje-li se na trati jizda pres pfejezd
sunutim nebo nejezdi-li pres né silnicni vozidla, ktera pfed pfejezdem musi zastavit,

Ramcova organizace a zplsob udileni a provadéni pokynG pfi provozu na pozemnich

komunikacich je upraven pravidly obsazenymi v:

- ustanoveni § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisu:
L,Pred Zeleznicnim pfejezdem si musi ridi¢ poéinat zviast opatrné, zejména se presvédcit, zda
muze Zeleznini pfejezd bezpeéné prejet”,

- ustanoveni § 28 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve
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znéni pozdéjsich predpisu:
,Ve vzdéalenosti 50 m pred Zelezni¢nim prejezdem a pfi jeho prejizdéni smi fidic¢ jet rychlosti
nejvySe 30 km.h'. Sviti-li preruSované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecdovaciho
zarizeni, smi 50 m pfed ZelezniCnim pfejezdem a pfi jeho pfejizdéni jet rychlosti nejvyse
50 km.h™". Pfi prejizdéni Zelezni¢niho prejezdu nesmi fidi¢ zbyte¢né prodluzovat dobu jeho
prejizdéni.”,

- ustanoveni § 29 odst. 1 pism. d) zakona & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jsich pfedpisu:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdé&jici viak nebo jiné
drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li pferusované bilé
svétlo signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*,

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve smyslu
ustanoveni vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplisobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska
€. 101/1995 Sb.).

V dobé vzniku pfedmétné MU mél strojvedouci platny posudek o zdravotni zpUsobilosti. Pisemny
zaznam je soucasti spisu MU.

Pozadavky na odbornou zpusobilost, véetné zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vnitfni pfedpis
dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSENI RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, schvéleny dne
07.12. 2005, pod €. j.: 61773/05-010, s ucinnosti od 01. 01. 2006, v platném znéni.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce.
Dokumenty dokladajici odbornou zpUsobilost strojvedouciho jsou soucasti spisu MU.

Podminku zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi ustanoveni § 45 zakona ¢. 266/1994 Sb.
Strojvedouci viaku Os 3610 je drzitelem platného Prikazu zpusobilosti k fizeni draznich vozidel,
ev. €. 501899, vydany Draznim ufadem Praha, dne 17. 05. 2007, s platnosti do 17. 05. 2017, pro
druh hnaciho vozidla M, P na draze C.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Posledni prohlidka ZP vykonana ve smyslu ustanoveni § 25 odst. 12 a § 26 odst. 1 vyhlagky
¢. 177/1995 Sb. a vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) S2/3 ,Organizace
a provadéni kontrol trati Ceskych drah“, v platném znéni, byla provedena dne 16. 04. 2008
s vysledkem ,bez pfipominek®. Tato prohlidka byla provozovatelem drahy vykonavana
v intervalech 12 mésicu.

K MU doSlo na ZP, stavb& drahy, ktera ve smyslu ustanoveni § 88 odst. 2 vyhlasky
€. 177/1995 Sb., byla pofizena a dana do uzivani podle dosavadnich pfedpist a kterou je mozno
provozovat do doby nejbliz§i rekonstrukce nebo modernizace.

Dle provozovatele drahy byla stavba drahy, ZP v km 20,285 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni,
Mikulovice st. hr. — HanuSovice, pofizena dne 31. 12. 1899, viz dokument ,List. &. 1 — Souhrnné
udaje o prejezdu”, ze dne 12. 01. 2009, €. j.: 1-104/2009/DlI. | pfesto, ze provozovatel drahy pro
predmétnou stavbu drahy ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim Fizeni pfed ucinnosti
vyhlagky &. 177/1995 Sb. nedolozil, je zFejmé, ze ZP v km 20,285 byl, ve smyslu § 88 odst. 2
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vyhlasky €. 177/1995 Sb., pofizen a dan do uzivani podle dosavadnich pfedpist a je mozno jej
provozovat do doby nejbliz§i rekonstrukce nebo modernizace.

V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlagky &. 177/1995 Sb. a &l. 1.1 normy CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a prechody, ve znéni zmény Z1, z kvétna 2008, smi predmétny ZP byt
ponechan v provozu, pokud vyhovuje normam a pfedpisim platnym v dobé jeho vzniku nebo
rekonstrukce. Provozovatel drahy kontroluje stav oznadeni a zabezpeéeni ZP podle vnitfniho
predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU
A PRECHODU", schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02. 1985, pod &. j.:
15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni. Ve smyslu dokumentu ,List. &. 1 —
Souhrnné udaje o prejezdu®, ze dne 12. 01. 2009, &. j.: 1-104/2009/Dl, ¢&l. 8, ¢&l. 68, ¢l. 69 a ¢l. 81
pism. ¢) vnitfniho pfedpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, jsou rozhledové poméry na ZP v km 20,285
klasifikovany jako nepfiznivé (trat Ill. skupiny a IV. skupina pozemni komunikace), t. j. rozhledové
délky jsou zajistény alespon na ': pfedepsané rozhledové délky. Cl. 26 vnitiniho pfedpisu
CsD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU
A PRECHODU“, v plathném znéni, ktery uklada zmenSsit tratovou rychlost v pfilehlém useku trati
k ZP na rychlost odpovidajici skuteéné dosazenym rozhledovym délkam, aby vyhled z pozemni
komunikace na blizici se drazni vozidlo trval stejné dlouho, jako pfi dodrzeni rozhledovych délek,
neni provozovatelem drahy aplikovan. Cl. 8 vnitfniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO
SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU* v platném znéni,
umoznuje provozovateli drahy pro udrzbu rozhledovych pomérd a posuzovani zpusobu
zabezpedeni ZP, na némz se posledni spravni fizeni uskute¢nilo pfed 01. 01. 1970, uplatnit
ustanoveni kapitoly VI. PRECHODNA USTANOVENI, t. j. umoziiuje provozovateli drahy zajistit
rozhledové délky pouze na "2 predepsanych rozhledovych délek.

Dne 25. a 26. 11. 2008 byl povéfenymi osobami DI proveden vykon statniho dozoru ve vécech
drah u provozovatele drahy, se zaméfenim na plnéni povinnosti provozovatele drahy stanovené
pravnimi pfedpisy v zajmu bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy, a to na: oznaceni,
zabezpedeni a podminky stavby ZP v km 20,285 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Mikulovice
st. hr. — HanuSovice, viz protokol ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, ze dne
26. 11. 2008, ¢&. j.: 1-2178/2008/DI-2.

V souvislosti s pfedmétnou MU, t. j. ve sméru jizdy silnicniho motorového vozidla LADA NIVA
SPECIAL PRAKTIK na ZP v km 20,285 od silnice Il. tfidy &. 369, byly zji§tény nize uvedené
hodnoty rozhledovych délek:

Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo Lp

smér (trat. rychlost) | Pfedepsané veli€iny Lp: Zjisténé veliciny:
Ostruzna
(V2 = 20 km.h™") 131 m >131m
smér Horni Lipova
(VZ = 40 km.h") 261 m 170 m

Rozhledova délka pro silniéni vozidlo Lm

smér (trat. rychlost)| PFedepsané veliiny Lm: Zjisténé veliciny:
smér Ostruzna
(VZ= 20 km.h") 26m >26m
smér Horni Lipova
(V= 40 km.h™) 52m >52m
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Vzdalenost vystrazného kfize od osy koleje byla zjisténa 4 m.

Pri vykonu statniho dozoru ve vécech drah byl, ve smyslu vnitfniho predpisu provozovatele drahy
CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU
A PRECHODU, v platném znéni, vypoétem stanoven &as potiebny k prejeti nebezpedného pasma
ZP nejdel$im silniénim vozidlem pfipusténym k provozu na pozemnich komunikacich a &as, za
ktery drazni vozidlo ujede (pfi maximalni tratové rychlosti 40 km.h™) vzdalenost zjisténé
rozhledové délky Lp pred ZP:
- délka dp:
je délka v metrech, méfena v ose pozemni komunikace od urovné vystrazného kfizZe,
vzdaleného 4 m ve sméru jizdy silni¢nich vozidel k hranici nebezpeného pasma na opacné
stran& ZP. Délka 6,5 m byla vypoé&tena pro Uhel kiizeni 45° dle vzorce:
(4,0m+2,5m)/sin45°=9,19 m;
- rychlost VZve sméru od zacatku trati, t. j. ve sméru od Zst. Horni Lipova:
je tratova rychlost 40 km.h™", t.j. 11,11 m.s™', na Useku drahy pfilehlém k ZP;
- rychlost Vsn:
je rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla 5 km.h™, t.j. 1,39 m.s™”;
- Cas potfebny k prejeti nejdelSiho silniéniho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni
komunikaci pfes ZP (délka dp) &ini dle vztahu (dp + dv) : Vsn= (9,19 + 22) : 1,39 =22,44 s ;
- Cas, za ktery drazni vozidlo ujede (pfi maximalni tratové rychlosti 40 km.h™") vzdalenost zjisténé
rozhledové délky Lp pred ZP ve sméru jizdy od zadatku trati, t. j. od Zst. Horni Lipova,
namérenou vpravo Cini dle vztahu Lp : Vz2=170: 11,11 = 15,30 s.

Z uvedeného vyplyva:

e pfi zjisténé rozhledové délce Lp =170 m, ve sméru od Zst. Horni Lipova na ZP v km
20,285, nestaci nejdelsi silniCni vozidlo pfipusténé k provozu (t. j. délky 22 m) v€as opustit
nebezpecné pasmo Zelezni¢niho pfejezdu. Hrozi vznik mimofadné udalosti — stfetnuti, kdy
drazni vozidlo najede do boku silniéniho motorového vozidla na ZP.

Uvedené zjisténi je nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.

Na zakladé vyse uvedeného byl provozovatel drahy ihned po zjisténi nedostatku na misté vykonu
statniho dozoru ve vécech drah, v souladu s § 59 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., vyzvan ve véci
zajisténi provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpe&né drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni, k bezodkladnému odstranéni nedostatkli a zajisténi
bezpe&ného provozovani drahy a drazni dopravy na predmétném ZP, pred jizdou prvniho drazniho
vozidla pres pfedmétny ZP ve sméru od Zst. Horni Lipova.

Zjistény nedostatek byl provozovatelem drahy odstranén pfechodnym omezenim tratoveé rychlosti
ve sméru od Zst. Horni Lipova na 30 km.h"'. Zavedeno depesi 1573, Gislo zpravy 1612276, ze dne
25.11. 2008 v 13:30 h.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. —
HanuSovice je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim ufadem
Praha dne 29. 05. 2008, pod €. . 3 - 4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. €. UP/2008/9002).

Provozovatelem drazni dopravy jsou Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy &. j. 1-157/96-DU/O-Bp,
ev. ¢.: L/1996/5000 udélené Draznim ufadem Praha dne 21. 05. 1996 pravnické osobé — dopravci,
s obchodnim jménem ,Ceské drahy, a. s.“.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

e zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisU;

e vyhlaska €. 100/1995 Sh., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni),
ve znéni pozdéjSich predpisU;

e vyhlagka & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisy;

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisy;

e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisy;

e vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupu pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,;

e zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpis;

e zakon &. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

e Vnitini predpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANIi NAVESTI PRI
ORGANIZOVANIi A PROVOZOVANi DRAZNi DOPRAVY*, schvéleny rozhodnutim
generalniho Feditele Ceskych drah dne 15. 04. 1997, &. j.: 55216/97-011, v platném znéni;

e vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANIi A PROVOZOVANI
DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generainiho teditele Ceskych drah dne
13. 03. 1997, €. j.: 55079/97-011, v platném znéni;

e vnitfni predpis CD D 17 ,PREDPIS pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti“, schvaleny
rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 31. 10. 2006, ¢&. j.: 70 778/2006,
v platném znéni;

e vnitfni predpis CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.%
schvaleny rozhodnutim dne 07. 12. 2005, €. j.: 61773/05 - O 10, v platném znéni;

e vnitini predpis SZDC Dp 17 ,Pfedpis pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti*,
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 27. 06. 2008, &. j-: 22957/08-0OKS, s ulinnosti
od 01. 07. 2008, v platném znéni;

e vnitini predpis SZDC Dp 17 - 1 ,Provadéci nafizeni k predpisu pro hlaseni a $etfeni
mimofadnych udalosti, schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 27. 06. 2008,
€. j.: 22958/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v plathém znéni;

e vnitfni pfedpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU*, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985 pod €. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni;

e vnitini pfedpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®,
schvaleny rozhodnutim generélnino feditele Ceskych drah dne 09. 12. 2002,
€. j.: 57775/2002-013, v platném znéni;

e Ceska technicka norma ICS 93.100, CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy a prechody”, ve
znéni zmény Z1, z kvétna 2008.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jizda dréaznich vozidel mezi Zst. Horni Lipova — Zst. Ostruzna je zabezpelena tratovym
zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie, reléovym poloautomatickym blokem. Trat' neni vybavena
zafizenim pro automatické zaznamenavani dat o jizdach vlaku.

3.4.2 Soucasti drahy

K MU doSlo na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice,
neelektrifikované, na ZP v km 20,285, ktery je oznaden a zabezped&en pouze vystraznymi kFizi.
Jizda draznich vozidel ani pohyb u&astnikd silniéniho provozu pres ZP neni zaznamenavana
Zzadnym zaznamovym zafizenim.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Zst. Horni Lipova je vybavena niZe uvedenymi komunikaénimi prostiedky:

- tratovy telefonni okruh mezi Zst. Horni Lipova a Zst. Lipova Lazné pro pfimé spojeni
s vyprav¢im sousedni stanice;

- tratovy telefonni okruh mezi Zst. Horni Lipova a Zst. Ostruzna pro pfimé spojeni s vyprav&im
sousedni stanice;

- pFivolavaci okruh umozhujici spojeni vyprav€iho se strojvedoucim vlaku nebo PMD od
vjezdovych navéstidel,

- mistni telefonni okruh pro spojeni z kolejisté Zst. s vypravcim;

- vefejna telefonni sit;

- mistni radiova sit' (kmitoet 157,450 MHz a 158,375 MHz). Pfenosné radiové stanice jsou
umistény na pracovisti vypravciho;

- SRD prostfednictvim TRS ostravkového systému, umoznujici na sdruzeném kanalu stuhy 66

s kmito¢tem 468,150 MHz (66A) spojeni mezi vypravéim Zzst. a strojvedoucimi na HDV
vybavenych mobilni ¢asti TRS.

Zst. Ostruzna je vybavena nize uvedenymi komunikadnimi prostedky:
- tratovy telefonni okruh mezi Zst. Ostruzna a Zst. Lipova Lazné pro pfimé spojeni s vypravéim
sousedni stanice;

- tratovy telefonni okruh mezi zst. Ostruzna a zst. Branna pro pfimé spojeni s vypravéim
sousedni stanice;

- tratovy telefonni okruh mezi zst. Ostruzna a zst. Jindfichov na Moravé pro pfimé spojeni
s vyprav€im Zzst. Jindfichov na Moravé pfi vyluce sluzby dopravniho zaméstnance v zst.
Branna;

- pFivolavaci okruh umozhujici spojeni vyprav€iho se strojvedoucim vlaku nebo PMD od
vjezdovych navéstidel;

- vyhybkaisky mistni telefonni okruh pro spojeni vypravCiho s vyhybkafem na brannenském
zhlavi;

- vefejna telefonni sit;

25



) Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Mt

- mistni radiova sit' (kmitoCet 157,450 MHz a 158,375 MHz). Pfenosné radiové stanice jsou
umistény na pracovisti vypravciho;

-~ SRD prostfednictvim TRS ostrivkového systému, umoziujici na sdruzeném kanalu stuhy 66
s kmito¢tem 468,200 MHz (66B) spojeni mezi vypravéim Zzst. a strojvedoucimi na HDV
vybavenych mobilni &asti TRS.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 831.234-0 je vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym zaznamem dat, registracnim
rychlomérem typu METRA, ev. ¢. 94001, s rozsahem rychlosti 0 — 120 km.h™. Jizda vlaku Os 3610
byla zaznamenana na rychlomérovy prouzek s uhlikovou vrstvou typu KAPS-COMM — Cesky
Krumlov, s rozsahem 0 — 120 km.h™'. Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« z zst. Horni Lipova vlak Os 3610 odjel v 11:27 h zpozdén 1 min;

« rychlost vlaku cca 250 metr(i pfed ZP v km 20,285, t. j. cca 5 m za navéstidlem s navésti
,Piskejte”, byla 32 km.h™";

- rychlost vlaku cca 170 metr pfed ZP v km 20,285, t. j. v nejzazSim misté provozovatelem
drahy zajisténého neruseného rozhledu na drahu pro fidiCe nejdelSiho silnicniho vozidla
jedouciho rychlosti 5 km.h™, byla 31 km.h";

+  pocatek ucinku rychlo€inného brzdéni je registrovan cca 12 metrt pfed mistem vzniku MU
na ZP v km 20,285;

« v 11:37 h pfi rychlosti 24 km.h™ je registrovano stietnuti. Déale je registrovan strmy pokles
rychlosti do zastaveni, odpovidajici prdbéhu nehodového déje;

« zarizeni pro kontrolu bdélosti osoby Fidici drazni vozidlo bylo strojvedoucim prubézné
obsluhovano;

.« v Useku trati pfilehlém k ZP v km 20,285 nebyla vlakem Os 3610 prekrodena nejvyssi
dovolena rychlost.

Z komisionalniho zjisténi technického stavu HDV 831.234-0 ze dne 24. 11. 2008 vyplyva, ze HDV
bylo dopravcem pouzivano v technickém stavu odpovidajicim schvalené zpUsobilosti,
t. j. technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, viz dokument ,Komisionalni

zjisténi technického stavu draznich vozidel, nebo jinych draznich zafizeni®, &. j.: 1-107/2009/DlI,
ze dne 12. 01. 2009.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vlak Os 3610 odjel z zst. Horni Lipova po vypravé vlaku, uskutecnéné vypraveéim navésti Odjezd
(vypravkou). Vypravé vlaku Os 3610 pfedchazelo dani pfedvidaného odjezdu vlaku vyprav&im Zst.
Horni Lipova vyprav€imu Zst. Ostruzna s naslednym postavenim vlakové cesty a zménou navésti
skupinového odjezdového navéstidla ,LH“ Zst. Horni Lipova na navést dovolujici jizdu vlaku.

Od urovné vystrazného navestidla s navesti ,Piskejte!”, které se nachazi ve smeéru jizdy viaku
Os 3610 v km 20,540, t. j. 255 metr0 pfed ZP, daval strojvedouci, dle svého vyjadreni, opakované

26



) Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Mt

zvukovou navést ,Pozor” lokomotivni houkackou. Tento pokyn dany zaméstnancem dopravce byl
ur¢en k varovani osob, Ze se k ZP blizi vlak.

3.5.2 Vymeéna verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokdzané hlaseni v souvislosti s MU lze povazovat ohlaeni vzniku MU na ZP
strojvedoucim viaku Os 3610 vyprav€imu zst. Ostruzna, prostfednictvim vozidlové radiové stanice
VS 47, umisténé na HDV 831.234-0.

Odborné zpusobila osoba dopravce k cCinnosti vykonavané v ramci predmétu podnikani, pfi
zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU, na misté MU shromazdila zaznam, rychlomérovy prouzek,
z rychloméru umisténého na HDV 831.234-0 vlaku Os 3610. Ve smyslu § 9 odst. 4 pism. ¢)
vyhlasky €. 376/2006 Sb. a § 35 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. v navaznosti na ustanoveni § 33
odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a PFilohu &. 12 k pfedpisu CD D 17 ,PREDPIS pro hlageni
a Setfeni mimoradnych udalosti“, schvaleny rozhodnutim generéiniho feditele Ceskych drah dne
31. 10. 2006, ¢&. j.: 70 778/2006, v platném znéni, dopravce nezajistil, aby po vyjmuti
rychlomérového prouzku z registracniho rychloméru zistal ve svitku. Rychlomérovy prouzek byl
poskladan a nasledné popsan potfebnymi zapisy souvisejici s manipulaci rychlomérového prouzku
po MU. Popsanim rychlomérového prouzku v dusledku prupisu doslo k CasteCnému prekryti
registrovanych velicin.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpedeni mista vzniku MU byla zaji$téna ve spolupraci s PCR v souladu
s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele drahy a drazni dopravy.
Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl DI COP udélen dne 23. listopadu 2008 ve 12:24 h.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Os 3610: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
23. listopadu 2008, ve 04:36 h, s planovanym ukonenim smény v 17:45 h. Odpocinek pfed
sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 zakona €. 262/2006 Sb., Zakonik prace, ve znéni
pozdéjsich predpisu.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v€etné fyzického a psychického stresu
osob zuc€astnénych na MU, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci za jizdy vlaku Os 3610 pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté

strojvedouciho 1, pfedniho ve sméru jizdy.

Stanovisté strojvedouciho HDV fady 831 jsou ergonometricky uspofadana tak, Ze strojvedouci ma
neruseny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizaéni prvky a zafizeni umisténé na
ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pfed HDV a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebyly zji$tény zadné okolnosti, jeZ by strojvedoucimu kladly prekazky ve vyhledu pied
HDV a prehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizanich prvka a zafizeni
umisténych na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje MU podobného charakteru, a to MU ze dne 21. 09. 2007, v 11:10 h, kdy na ZP
zabezpeceném pouze vystraznym kfizem, doplnénym svislou dopravni znac¢kou P6 ,StuUj, dej
pfednost v jizd&" v km 140,285 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Satov st. hr. — OkFigky, mezi
zst. Moravské Budg&jovice a zst. Jaroméfice nad Rokytnou dosSlo za jizdy nakladniho vlaku
Rn 52241 ke stfetnuti s osobnim automobilem zn. Skoda Octavia 1,9 TDI. Bezprostfedni pficinou
vzniku MU bylo nedovolené vijeti osobniho automobilu na ZP v dobé, kdy se k nému bliZilo drazni
vozidlo, vlak Rn 52241.

Zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byla DI, na strané provozovatele drahy, mimo pfiinnou
souvislost se vznikem MU, zjisténa zavada, spocivajici v nezajisténi dostate¢né rozhledové
délky pro fidice nejpomalejsiho silniéniho vozidla Lp. Provozovatel drahy, kterym do 30. 06.
2008 byly CD, a. s., od 01. 07. 2008 je provozovatelem vy$e uvedené drahy SZDC, s. 0.,
postupoval v souladu se svym vnitfnim predpisem CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU
A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU", v platném znéni, ktery je svym
obsahem v zasadnim rozporu s normou CSN 736380 Zelezniéni prejezdy a prechody,
a pozadavky na bezpecné provozovani drazni dopravy a zajisténi bezpecnosti u€astniku silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich v misté kfizeni drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci
v urovni koleji.

DI proto, v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., ve "Zprava o vysledcich
Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti", &. j.: 2-1529/2007/DI, ze dne 25. 05. 2008,
pfijala bezpecnostni doporuceni. Bezpe€nostni poruceni bylo provozovateli drahy postoupeno pod
€. j.: 5-236/2008/DlI, ze dne 25. 05. 2008, kterym provozovateli drahy doporucila:

1) uvést neprodlené do souladu vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU
A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, s CSN
73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody, v platném znéni;

2) provéfit skutedné rozhledové poméry u véech ZP, kde bylo dosud na zakladé vnitiniho
pfedpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, aplikovano kraceni rozhledovych délek na %
a uvést tyto ZP do souladu s CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody, v platném
znéni.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

K MU doslo na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice (trat 311 A),
jednokolejné, neelektrifikované trati, mezi zst. Horni Lipova — Zst. Ostruzna, na jednokolejném ZP
v km 20,285, oznaCeném a zabezpeeném pouze vystraznymi kfiZi. ZP v km 20,285 umoziuje
kfiZzeni drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci u¢elovou v urovni koleji. Pozemni komunikace kfizi
drahu Zelezni¢ni pod uhlem 45°, povrch prejezdové vozovky je tvofen asfaltovou Zivici
s pfechodem na Ziviény povrch uéelové komunikace. ZP se nachazi v katastralnim Gzemi obce
Ramzova

Vychozi stanici vlaku Os 3610 byl Jesenik a cilovou Sumperk. Vlak byl uréen k prepravé
cestujicich. Dne 23. 11. 2008 byl vlak Os 3610 tvofen samostatné jedoucim HDV 831.234-0
jedoucim vpfed stanovistém strojvedouciho 1. Poslednim mistem zastaveni viaku pfed vznikem
MU byla zst. Horni Lipova, odkud vlak Os 3610 odjel v 11:27 h zpozdén 1 min. Nasledujicim
mistem zastaveni méla byt zastavka Ramzova, kde vlak Os 3610 pravideln& zastavuje pro vystup
a nastup cestujicich. Zastavka Ramzova se nachazi ve sméru jizdy vlaku bezprostfedné za ZP
v km 20,285. Od urovné vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte”, které se nachazi v km 20,540
t. j. 255 m pied ZP, daval strojvedouci dle svého vyjadfeni opakované zvukovou navést ,Pozor*
lokomotivni houkadkou k varovani osob, e se k ZP blizi vlak. Rychlost vlaku ve vzdalenosti cca
250 metr( pfed ZP byla 32 km.h™". Rychlost dale pozvolna klesala, protoZe strojvedouci upravoval
rychlost jizdy vlaku pro nasledné zastaveni na zastdvce Ramzova. Ve vzdalenosti cca 170 m pfed
ZP, t. j. v nejzaz8im mist& nerueného rozhledu na drahu pro fidiée nejdel$iho silniéniho vozidla
jedouciho rychlosti 5 km.h", od Urovné vystrazného kfize, umisténého vpravo pozemni
komunikace ve sméru jizdy silniéniho motorového vozidla LADA NIVA SPECIAL PRAKTIK, byla
31 km.h™". Ve vzdalenosti cca 12 m pied ZP je zaznamovym zafizenim HDV registrovano zavedeni
rychlo€inného brzdéni, kdy strojvedouci reagoval na pfijizdé&jici silnicni motorové vozidlo
s pfivésnym vozikem, vjizd&jici na ZP bezprostfedné& pred pfijizdgjici vlak Os 3610, zleva ve
sméru jizdy vlaku. Stfetnuti vlaku se jiz strojvedoucimu pro velmi kratkou vzdalenost nepodafilo
zabranit. V 11:37 h pfi rychlosti 24 km.h™, v km 20,285 ¢elo HDV narazilo do pfivésného voziku.
Nehodovym dé&jem byl pfivésny vozik odpojen od tazného zafizeni silnicniho motorového vozidla.
Lozny prostor pfivésného voziku vcetné nakladu, snéhové frézy, byl nasilné oddélen od réamu
voziku a odhozen vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 3610, 12,2 m za misto vzniku MU, na zabradli
pfichodové cesty k nastupisti zastavky Ramzova. Ram pfivésného voziku zlstal stat vpravo ve
sméru jizdy vlaku na kraji pozemni komunikace pred zabradlim za ZP, 5 m od mista stfetnuti.
Silniéni motorové vozidlo po MU zastavilo u okraje vozovky pozemni komunikace, vpravo ve
sméru jizdy vlaku za ZP. Celo vlaku Os 3610 po stfetnuti zastavilo v km 20,257, t. j. 28 m za
mistem vzniku MU.

Nasledkem MU nedoslo k ujmé na zdravi osob ani k uniku ekologicky zavadnych latek.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavérua o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

ZP v km 20,285 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — Hanu$ovice, je z obou
stran ZP oznaden vystraznym kfizem, svislou dopravni znackou A 32a — ,Vystrazny kfiZ pro
Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny®, kterd je pro zlepSeni viditelnosti dopravni znacky umisténa na
retroreflexni Zlutozeleny fluorescenéni podklad, viz ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve
vécech drah“, ze dne 26. 11. 2008, &. j.: 1-2178/2008/DI-2. ZP v km 20,285 je oznacen v souladu
s ustanovenim § 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb.

Nepfenosné navéstidlo s navésti ,Piskejte” je ve sméru jizdy draznich vozidel od Zst. Horni Lipova
osazeno vpravo od koleje v km 20,540, t. j. ve vzdalenosti 255 m pred ZP a ve sméru jizdy
draznich vozidel od zst. Ostruzna osazeno vpravo od koleje v km 20,035, t. j. ve vzdalenosti 250 m
pfed ZP, viz ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah“, ze dne 26. 11. 2008, &. j.: 1-
2178/2008/DI-2. Nepfenosna navéstidla s navésti ,Piskejte“ pred ZP v km 20,285 jsou osazena v
navaznosti na ¢l. 25 vnitfniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI
ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, a &l. 1 CSN 73 6380 Zelezni¢ni
pfejezdy a pfechody, ve znéni zmény Z1, z kvétna 2008, v souladu s ustanovenim § 4 odst. 7
vyhlasky &. 177/1995 Sb. a ¢&l. 7.1 pfilohy &. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.

Kontrola stanovenych technickych parametri sou&asti drahy, ZP v km 20,285 drahy Zelezniéni,
kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice byla provozovatelem drahy provadéna
pravidelné v &asovych intervalech stanovenych § 26 odst. 1 vyhlasky & 177/1995 Sb., viz
dokument ,Zapis z komplexni prohlidky traté a Zelezniénich stanic v obvodu TO HANUSOVICE —
rok 2008, €. j.: 1-225/2009/Dl, ze dne 22. 01. 2009.

Provozovatel drahy projektovou dokumentaci stavby drahy, ZP v km 20,285, drahy Zelezniéni,
kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice, nepfedlozil. VeSkeré rozhodujici parametry
pfedmétného ZP obsahuijici technické podminky a poZadavky bezpeé&nosti provozovani drahy
a drazni dopravy (véetné situadniho nadrtku s vyznadenim rozhledovych délek, zabezpe&eni ZP
a dal$imi pomocnymi udaji a informacemi o ZP), provozovatel drahy vede na svymi
technologickymi postupy pfedepsanych evidencnich tiskopisech "List €. 1 — Souhrnné udaje
o pfejezdu” a "List €. 2 — Provozné technické udaje o pfejezdu v koleji €. 1" (dale jen evidenéni
listy), pomoci vypocetni techniky.

Evidenéni listy ZP v km 20,285, drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. —
HanuSovice, vedené prostfednictvim vypocetni techniky, nemaji charakter dokumentu konecné
podoby. Provozovatel drahy ma v evidenénim listu ZP moznost kdykoli upravit kterykoli
z rozhodujicich parametri pfedmétné stavby dle své momentalni potfeby, bez védomi specialniho
stavebniho Ufadu, kterym je pro stavby drahy a stavby na draze drazni spravni urad.

Z uvedeného vyplyva, Ze provozovatel drahy stav oznadeni a zabezpedeni ZP v km 20,285,
rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost pFejezdové vozovky, pfi pravidelnych prohlidkach
a méfenich nekontroluje podle projektové dokumentace, ale jen podle své vlastni evidence.
Uvedené zjisténi je nedodrzenim ustanoveni § 26 odst. 2 pism. n) vyhlasky €. 177/1995 Sb.,
stavebni a technicky rad drah, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pFi¢inné
souvislosti se vznikem pfredmétné MU.

K MU doslo na ZP, stavbé drahy, kterd ve smyslu ustanoveni § 88 odst. 2 vyhlasky

€. 177/1995 Sb., byla pofizena a dana do uzivani podle dosavadnich pfedpisu a kterou je mozno
provozovat do doby nejbliz§i rekonstrukce nebo modernizace.
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Dle provozovatele drahy byla stavba drahy, ZP v km 20,285 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni,
Mikulovice st. hr. — HanuSovice, pofizena dne 31. 12. 1899, viz dokument ,List. &. 1 — Souhrnné
udaje o prejezdu®, ze dne 12. 01. 2009, €. j.: 1-104/2009/Dl. | pfesto, Ze provozovatel drahy pro
predmétnou stavbu drahy, ve smyslu § 88 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., ovéfenou projektovou
dokumentaci ve stavebnim fizeni pfed ucinnosti vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. nedolozil, je zfejmé, ze
ZP v km 20,285 byl, ve smyslu § 88 odst. 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb., pofizen a dan do uZivani
podle dosavadnich pfedpisi a je mozno jej provozovat do doby nejblizSi rekonstrukce nebo
modernizace.

V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlagky &. 177/1995 Sb. a &l. 1.1 normy CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a pfechody, ve znéni zmény Z1, z kvétna 2008, smi piedmétny ZP byt
ponechan v provozu, pokud vyhovuje normam a pfedpisim, platnym v dobé jeho vzniku nebo
rekonstrukce. Provozovatel drahy kontroluje stav oznadeni a zabezpeéeni ZP podle vnitfniho
predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU
A PRECHODU®, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02. 1985 pod &. j.:
15.488/84-13, s uCinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni. Ve smyslu dokumentu provozovatele
drahy ,List. & 1 — Souhrnné udaje o prejezdu”, ze dne 12. 01. 2009, €. j.: 1-104/2009/DlI, ¢&l. 8,
¢l.68, ¢&. 69 a &. 81 pism. c) vnitiniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU
A UDRZOVANI{ ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, jsou rozhledové
poméry na ZP v km 20,285 klasifikovany jako nepfiznivé (trat Ill. skupiny a IV. skupina pozemni
komunikace), t. j. rozhledové délky jsou zajiStény alespon na 2 predepsané rozhledové
délky. Cl. 26 vnitfniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI
ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, ktery uklada zmensit tratovou
rychlost v pfilehlém Useku trati k ZP na rychlost, odpovidajici skute¢né dosazenym rozhledovym
délkam, aby vyhled z pozemni komunikace na blizici se drazni vozidlo trval stejné dlouho, jako pfi
dodrzeni rozhledovych délek, neni provozovatelem drahy aplikovan. Cl. 8 vnitfniho predpisu
CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU
A PRECHODU®, v platném znéni, umoZiiuje provozovateli drahy pro Gdrzbu rozhledovych pomérd
a posuzovani zpisobu zabezpe&eni ZP, na nichZ se posledni spravni fizeni uskute&nilo pred 01.
01. 1970, uplatnit ustanoveni kapitoly VI. PRECHODNA USTANOVENI, t. j. umozfuje
provozovateli drahy zajistit rozhledové délky pouze na 2 predepsanych rozhledovych
délek.

Dne 25. a 26. 11. 2008 byl povéfenymi osobami DI proveden vykon statniho dozoru ve vécech
drah u provozovatele drahy, se zaméfenim na plnéni povinnosti provozovatele drahy stanovené
pravnimi pfedpisy v zajmu bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy, a to na: oznaceni,
zabezpedeni a podminky stavby ZP v km 20,285 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Mikulovice
st. hr. — HanuSovice, viz protokol ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, ze dne
26. 11. 2008, ¢&. j.: 1-2178/2008/DlI-2.

V souvislosti s pfedmétnou MU, t. j. ve sméru jizdy silnicniho motorového vozidla LADA NIVA
SPECIAL PRAKTIK na ZP v km 20,285 od silnice Il. tfidy &. 369, byly zjistény nize uvedené
hodnoty rozhledovych délek:

Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo Lp

smér (trat. rychlost) | Pfedepsané veli€iny Lp: Zjisténé veli€iny:
Ostruzna
(V2= 20 km.h") 131 m >131m
smér Horni Lipova
(V2= 40 km.h") 261 m 170m
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Rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo Lm

smér (trat. rychlost)| PFedepsané veliiny Lm: Zjisténé veliciny:
smér Ostruzna
(VZ= 20 km.h") 26 m >26m
smér Horni Lipova
(V2= 40 km.h") 52m >52m

Vzdalenost vystrazného kfiZze od osy koleje byla zjist€éna 4 m.
Pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah byla, ve smyslu vnitiniho pfedpisu provozovatele drah

CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU
A PRECHODU, v platném znéni, vypoctem stanoven €as potifebny k pfejeti nebezpecného pasma
ZP nejdel$im silniénim vozidlem pfipusténym k provozu na pozemnich komunikacich a &as, za
ktery drazni vozidlo ujede (pfi maximalni tratové rychlosti 40 km.h™") vzdalenost zjisténé
rozhledové délky Lp pred ZP:
- délka dp:
je délka v metrech, méfena v ose pozemni komunikace od urovné vystrazného kfize,
vzdaleného 4 m ve sméru jizdy silniCnich vozidel k hranici nebezpeného pasma na opaéné
stran& ZP. Délka 6,5 m byla vypoétena pro uhel kiizeni 45° dle vzorce:
(4,0m+2,5m)/sin45° =919 m;
- rychlost VZ ve sméru od zacatku trati, t. j. ve sméru od zst. Horni Lipova:
je tratova rychlost 40 km.h”, t. j. 11,11 m.s™, na Useku drahy pfilehlém k ZP;
- rychlost Vsn:
je rychlost nejpomalej$iho silni¢niho vozidla 5 km.h™, t.j. 1,39 m.s™;
- Cas potfebny k prejeti nejdelSiho silniéniho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni
komunikaci pres ZP (délka dp) &ini dle vztahu (dp + dv) : Vsn= (9,19 + 22) : 1,39 = 22,44 s ;
- &as, za ktery drazni vozidlo ujede (pfi maximalni tratové rychlosti 40 km.h™) vzdalenost zji$téné
rozhledové délky Lp pred ZP ve sméru jizdy od zadatku trati, t. j. od Zst. Horni Lipova,
naméfenou vpravo ¢&ini dle vztahu Lp : V2 =170: 11,11 = 15,30 s.

Z uvedeného vyplyva:
® pri zjisténé rozhledové délce Lp =170 m, ve sméru od Zst. Horni Lipova na ZP v km
20,285, nestaci nejdelsi silniéni vozidlo pfipusténé k provozu (t. j. délky 22 m) v&as opustit
nebezpecné pasmo zelezni¢niho piejezdu. Hrozi vznik mimofadné udalosti — stfetnuti, kdy
drazni vozidlo najede do boku silniéniho motorového vozidla na ZP.
Uvedené zjisténi je na strané provozovatele drahy nedodrzenim ustanoveni § 22

vzniku pfedmétné MU nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Ke stretnuti na ZP v km 20,285 drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. —
Hanu$ovice do$lo se silniénim motorovym vozidlem typu LADA NIVA SPECIAL PRAKTIK
s pfivésnym vozikem typu AGADOS HANDY N1 (dale jen jizdni souprava). Jizdni souprava méla
délku 7,35 m.
Pro potfeby zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl DI, ve smyslu vnitfniho pfedpisu
provozovatele drahy €SD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANIi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, proveden nize uvedeny vypocet €asu potfebného
k bezpe&nému opusténi nebezpedného pasma predmétného ZP jizdni soupravou délky 7,35 m, ve
vztahu ke skuteCné, zjisténé rozhledové délce Lp=170 m ze sméru jizdy vlaku Os 3610:
- délka dp:
je od urovné vystrazného kfiZze vzdaleného 4 m ve sméru jizdy silni¢nich vozidel k hranici
nebezpe&ného pasma na opaéné strané ZP 6,5 m. Délka byla vypoétena pro Ghel kfizeni 45°
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dle vzorce:
(4,0m+2,5m)/sin 45°=9,19 m;

- rychlost VZ ve sméru od zst. Horni Lipova:
je tratova rychlost na useku drahy pfilehlém k ZP 40 km.h™, t.j. 11,11 m.s™;

— rychlost VZ ve sméru od zst. Horni Lipova:
skuteéna rychlost viaku Os 3610 ve vzdalenosti Lp=170 m pfed ZP byla 31 km.h,
t.j. 8,61 m.s™;

- rychlost Vsn:
nejpomalejsiho silni¢niho vozidla je 5 km.h™, t.j. 1,39 m.s™;

— &as potiebny k prejeti jizdni soupravy (pfi minimalni rychlosti 5 km.h"") pres ZP ¢ini dle
vztahu (dp + dv) : Vsn= (9,19 + 7,35) : 1,39 = 11,90 s;

- C&as potiebny k prejeti jizdni soupravy pres Zelezni¢ni piejezd rychlosti 10 km.h", uvedenou ve
vyjadreni Fidi¢e jizdni soupravy v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni podle § 158 odst. 5
trestniho Fadu, &. j.. ORJE-897-4/TC-2008-07, ze dne 10. 12. 2008, &ini dle vztahu (dp + dv):
Vsn= (9,19 +7,35):2,78 =5,95s;

- ¢as, za ktery drazni vozidlo ujede (pfi maximalni tratové rychlosti 40 km.h™) vzdalenost
zjisténé rozhledové délky Lp pred ZP ve sméru jizdy od zst. Horni Lipova éini dle vztahu
Lp:Vz=170:11,11 =15,30 s;

- ¢&as, za ktery drazni vozidlo ujede rychlosti 31 km.h™ vzdalenost rozhledové délky Lp
pired ZP ve sméru od zst. Horni Lipova éini dle vztahu Lp : Vz = 170: 8,6 = 19,77 s;

- délka nejdel$iho silni¢niho vozidla nebo soupravy, které pfi jizdé rychlosti 5 km.h™" stihne
opustit predmétny ZP, aniz by doslo ke stfetnuti s draznim vozidlem, které by jelo tratovou
rychlosti 40 km.h™, pfi vzdalenosti zji§téné, skute¢né rozhledové délky Lp=170 m, &ini cca
12 m.

Z vySe uvedenych vypod&tl vyplyva, Ze jizdni souprava o délce 7,35 m, jedouci pfes ZP ve sméru
od silnice II. tfidy &. 369, pFi zjisténé rozhledové délce Lp=170 m, opusti nebezpe&né pasmo ZP
v km 20,285 vCas pied draznim vozidlem, jedoucim jak nejvyssi dovolenou rychlosti ve sméru od
zst. Horni Lipova, tak rychlosti odpovidajici rychlosti jizdy vlaku Os 3610 ze dne 23. 11. 2008.
Ridi¢ jizdni soupravy vjel na ZP v km 20,285 v dobé, kdy se k ZP blizil viak Os 3610, nachazejici
se v misté, kde pro fidie jizdni soupravy byl zajistén neruseny rozhled na drahu. Toto zjisténi
potvrzuje i vyhodnoceni dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV 831.234-0 vlaku
Os 3610, ze kterého vyplyva, Ze vlak vzdalenost odpovidajici skuteéné, zjisténé rozhledové délce
Lp=170 m, ujel za 20 s, t. j. v Case delSim nez byl ¢as potfebny k opusténi nebezpecného pasma
ZP jizdni soupravou o délce 7,35 m.

Ridi¢ jizdni soupravy na ZP v km 20,285 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Mikulovice
st. hr. — HanuSovice, ve smyslu ustanoveni § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.
neupiednostnil drazni dopravu pired provozem na pozemni komunikaci a ve smyslu § 22
odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., nedbal o svou bezpeénost a nedbal pokynu provozovatele
drahy k zajisténi bezpe€nosti osob a bezpeénosti provozovani drahy a drazni dopravy tim,
ze vjel na ZP v dobé, kdy se k ZP blizil vlak Os 3610 nachazejici se v misté, kde pro fidice
jizdni soupravy byl zajiStén neruseny rozhled na drahu.

Systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni provozovatele drahy
SZDC, s. o., v souladu s ustanovenim § 2 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky &. 376/2006 Sb. stanovi
postupy zajistujici dodrZzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem
nebo jinych zavaznych podminek stanovenych v jinych vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy,
t.j. i vnitinim predpise CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni.

Tento predpis, ktery je v zasadnim rozporu s normou CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy
a pfechody, ve znéni zmény Z1, z kvétna 2008, svym obsahem umozfiuje na ZP, na nichZ se
posledni spravni fizeni uskute€nilo pfed 01. 01. 1970, provozovateli drahy zajistit rozhledové
délky pouze na 2 predepsanych rozhledovych délek. Zkraceni rozhledové délky neruseného
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rozhledu na drahu pro uéastniky provozu na pozemnich komunikacich bezprecedentnim
zpUsobem ohrozuje v misté kfizeni drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci v uUrovni koleji
bezpecné provozovani drazni dopravy a nezajistuje bezpecnost ucastnikl provozu na pozemnich
komunikacich. | v situaci, kdy Uéastnik provozu na pozemnich komunikacich na takovémto ZP
bude dbat pokynl provozovatele drahy k zajisténi bezpeCnosti a bezpecnosti jinych osob, t. j.
pohledem na délku provozovatelem drahy umoznéného rozhledu se pfesvédéi, zda se k ZP neblizi
drazni vozidlo, hrozi u delSich silniénich vozidel realné nebezpeci vzniku MU, kdy silni¢ni vozidlo
nestaéi v&as opustit nebezpeéné pasmo ZP. BliZici se drazni vozidlo najede do boku silni¢niho
vozidla. Popsany stav trva od Gginnosti vnitfniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU
A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU“, schvaleného naméstkem
ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02. 1985 pod &. j.: 15.488/84-13, s uéinnosti od 01. 09. 1987,
v platném znéni.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni él. 8 a kapitoly V. PRECHODNA
USTANOVENI vnitiniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI
ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU¥, schvaleného naméstkem ministerstva dopravy
CSSR dne 28. 02. 1985 pod é&. j.: 15.488/84-13, s Géinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni,
ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro
potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni tim, ze systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy umoznil
a nadale umozhuje provozovateli drahy zajistit rozhledové délky na ZP pouze na :
predepsanych rozhledovych délek. Vytvari tak predpoklad vzniku situace, kdy delSi silniéni
motorové vozidlo, nepresahujici vlastni délku 22 m, nestaci véas pred blizicim se draznim
vozidlem opustit nebezpeéné pasmo ZP.

2007, v 11:10 h, kdy na ZP oznaeném a zabezpedeném pouze vystraznym kfizem, doplnénym
svislou dopravni znackou P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé“ v km 140,285 drahy zeleznicni, kategorie
celostatni, Satov st. hr. — OkFigky, mezi Zst. Moravské Budg&jovice a zst. Jaromé&Fice nad Rokytnou,
doslo za jizdy nakladniho vlaku Rn 52241 ke stfetnuti s osobnim automobilem zn. Skoda Octavia
1,9 TDI, v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., ve Zpravé o vysledcich
Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, €. j.: 2-1529/2007/DI, ze dne 25. 05. 2008,
pfijala bezpecnostni doporuéeni. Bezpeénostni doporuceni bylo provozovateli drahy, kterym do 30.
06. 2008 byly CD, a. s., a od 01. 07. 2008 je SZDC, s. o., postoupeno pod &. j.: 5-236/2008/DI, ze
dne 25. 05. 2008, kterym provozovateli drahy doporudila:

1) uvést neprodlené do souladu vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU
A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, s CSN
73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody, v platném znéni;

2) provéfit skute¢né rozhledové poméry u v8ech ZP, kde bylo dosud na zakladé vnitfniho
predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNIiCH
PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, aplikovano kraceni rozhledovych délek na %
a uvést tyto ZP do souladu s CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody, v platném
znéni.

Provozovatel drahy vsak, ve smyslu § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1
vyhlasky €. 376/2006 Sb., k doporuceni DI neprihlédl. Odpovidajici vlastni opatieni
k pfedchazeni vzniku MU a zaji$téni bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy na ZP,
na kterych aplikuje kraceni rozhledovych délek na ', nepfijal a kraceni rozhledovych délek
na 'z uplatiiuje nadale.

Jizda vlaku Os 3610 mezi zst. Horni Lipova — Zst. Ostruzna byla zabezpeCovana telefonickym
dorozumivanim v souladu s ustanovenim § 15 odst. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
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Celo vlaku Os 3610 bylo po vzniku MU fadné oznadeno navésti ,Zadatek vlaku* a konec vlaku
oznacen navésti ,Konec vilaku® v souladu s ustanovenim § 39 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Zda vlak
Os 3610 byl takto oznacen i v dobé pfed vznikem MU se zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU
jednoznaéné nepodafilo prokazat, Ize se vSak domnivat, Ze ano.

HDV 831.234-0 bylo dopravcem, v souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. d) zékona
€. 266/1994 Sb., pouzivano s platnym prukazem zpuUsobilosti, viz bod 2.2.2, a v technickém stavu,
ktery odpovida schvalené zpusobilosti, viz bod 3.4.4.

HDV 831.234-0 bylo vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym zaznamem dat,
registracnim rychlomérem typu METRA, ev. ¢. 94001, s rozsahem rychlosti 0 — 120 km.h™". Jizda
vlaku Os 3610 byla zaznamenana na rychlomérovy prouzek s uhlikovou vrstvou typu KAPS-
COMM - Cesky Krumlov, s rozsahem 0 — 120 km.h".
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« z zst. Horni Lipova vlak Os 3610 odjel v 11:27 h zpozdén 1 min;

- rychlost vlaku cca 250 metrd pfed ZP v km 20,285, t. j. cca 5 m za navéstidlem s navésti
,Piskejte“, byla 32 km.h";

- rychlost vlaku cca 170 metr(i pfed ZP v km 20,285, t. j. v nejzaz§im mist& provozovatelem
drahy zajisténého neruseného rozhledu na drahu pro fidi¢e nejdelSiho silniéniho vozidla
jedouciho rychlosti 5 km.h™, byla 31 km.h™";

- pocatek ucinku rychloCinného brzdéni je registrovan v cca 12 metrl pfed mistem vzniku
MU na ZP v km 20,285;

« v 11:37 h je registrovano stretnuti pfi rychlosti 24 km.h™". Dale je registrovan strmy pokles
rychlosti do zastaveni, odpovidajici priibéhu nehodového déje;

« zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby Fidici drazni vozidlo bylo strojvedoucim prubézné
obsluhovano;

- v Useku trati pfilehlém k ZP v km 20,285 nebyla viakem Os 3610 prekrodena nejvyssi
dovolena rychlost.

Strojvedouci vlaku Os 3610 fidil HDV, v souladu s § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
z &elni kabiny ve sméru jizdy viaku a v Useku trati pfed ZP v km 20,285 pozoroval trat a navésti
ajednal, v souladu s § 35 odst. 1 pism. f) vyhlaSky €. 173/1995 Sb., v€as podle zjiSténych
skute€nosti. Vzniku MU jiz nemohl zabranit.

Provozovatel drazni dopravy, ve smyslu § 9 odst. 4 pism. c) vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. a § 35
odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., v navaznosti na ustanoveni § 33 odst. 2 vyhlasky
¢.173/1995 Sb. a Prilohu &. 12 k predpisu CD D17 ,,PREDPIS pro hlaseni a Setfeni
mimofadnych udalosti“, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne
31.10. 2006, ¢. j.: 70 778/2006, v platném znéni, nezajistil, aby po vyjmuti rychlomérového
prouzku z registraéniho rychloméru rychlomérovy prouzek ztstal ve svitku. Rychlomérovy
prouzek byl poskladan a nasledné popsan potiebnymi zapisy souvisejicimi s manipulaci
rychlomérového prouzku po MU. Popsanim poskladaného rychlomérového prouzku doslo
k prupisu, ktery c¢astecné prekryl registrované veli¢iny, viz ,PROTOKOL o vykonu statniho
dozoru ve vécech drah®, &. j.: 1-149/2009/DI-2 ze dne 21. 01. 2009.

souvislosti se vznikem predmétné MU.
DI pfi zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU nezjistila v pfi€éinné souvislosti se vznikem MU

Zadna zanedbani povinnosti provozovatele drahy a drazni dopravy, stanovené pravnimi pfedpisy
pro zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.
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Na misté MU zasahovala Hasi¢ska zachranna sluzba provozovatele drahy SZDC, s .o., Olomouc,
a Policie Ceské republiky — Dopravni inspektorat Jesenik — Skupina dopravnich nehod.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim ziu€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostredni pri¢inou MU byl nedovoleny vjezd silnicniho motoroveého vozidla na ZP v dobég, kdy
se k ZP blizilo drazni vozidlo, vlak Os 3610.

strojvedouci vlaku Os 3610 v dokumentu ,Zapis se zaméstnancem® vyhotoveném dopravcem dne
24.11. 2008, v DKV Olomouc, Provozni pracovisté Sumperk, tak Fidi¢ silniéniho motorového
vozidla v dokumentu ,UREDNi ZAZNAM o podaném vysvétleni“, vyhotoveném Policii Ceské
republiky dne 23. 11. 2008, shodné uvedli, Ze v dobé vzniku MU husté snézilo. Mira snizeni
viditelnosti vlivem snéZeni nebyla na misté vzniku MU osobami povéfenymi zjiStovat pficiny
a okolnosti vzniku MU nikterak blize konkretizovana, protoze pfed pfichodem téchto osob na misto
vzniku MU se povétrnostni podminky zménily, snéZeni ustalo. Proto nelze miru tohoto faktoru,

Ridi¢ jizdni soupravy nachazejici se na ZP v km 20,285 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni,
Mikulovice st. hr. — HanuSovice, ve smyslu ustanoveni § 6 odst. 3 zakona ¢&. 266/1994 Sb.
neupfednostnil drézni dopravu pfed provozem na pozemni komunikaci a ve smyslu § 22 odst. 4
zakona ¢€. 266/1994 Sb., nedbal o svou bezpecnost a nedbal pokynu provozovatele drahy
k zajist&ni bezpedénosti osob a bezped&nosti provozovani drahy a drazni dopravy tim, Ze vjel na ZP
v dobé, kdy se k ZP blizil viak Os 3610 nachazejici se v misté&, kde pro fidi¢e jizdni soupravy byl
zajistén neruseny rozhled na drahu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrwve

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PriCiny, které jsou zpUsobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani

bezpecnosti, nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zédkona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani
drahy pro potieby plynulé a bezpetné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a Uredniho povoleni tim, Ze na ZP v km 20,285 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Mikulovice
st. hr. — HanuSovice, ve sméru jizdy draznich vozidel od Zst. Horni Lipova, nezajistil provozovani
drahy pro potieby plynulé a bezpetné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni tim, Ze nezajistii dostate¢né rozhledové délky pro fidiCe nejpomalejSiho
silniéniho vozidla Lp vlevo i vpravo ve sméru od Zst. Horni Lipova. PFi zjisténé rozhledové délce
Lp =170 m ve sméru od Zst. Horni Lipova nestaci nejdelSi silni¢ni vozidlo pfipusténé k provozu
o délce 22 m v€as opustit nebezpecné pasmo zelezni¢niho prejezdu. Hrozi vznik MU, kdy drazni
vozidlo na ZP najede do boku silniéniho motorového vozidla.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 8 a kapitoly VI. PRECHODNA USTANOVENI
vnittniho predpisu €SD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU®, schvaleného naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpeéné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze systém
zajiStovani bezpeénosti provozovani drahy umoznil a nadale umoziuje provozovateli drahy
zajistit rozhledové délky na ZP pouze na ': predepsanych rozhledovych délek. | v situaci,
kdy uéastnik provozu na pozemnich komunikacich na takovém ZP bude dbat pokynu
provozovatele drahy k zajiSténi bezpeénosti a bezpeénosti jinych osob, t. j. pohledem na
délku provozovatelem drahy umoznéného rozhledu se presvédéi, zda se k ZP neblizi drazni
vozidlo, vytvari predpoklad vzniku situace, mimoiradné udalosti, kdy delSi silniéni motorové
vozidlo, nepresahujici viastni délkou 22 m, nestaci véas pred blizicim se draznim vozidlem
opustit nebezpeéné pasmo ZP.

Provozovatel drahy, ve smyslu § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb., nepfihlédl k doporu€eni DI. Bezpecnostni doporu€eni bylo DI pfijato ve "Zprava
o vysledcich Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti", €. j.: 2-1529/2007/Dl, ze dne
25. 05. 2008. Provozovateli drahy, kterym do 30. 06. 2008 byly CD, a. s., a od 01. 07. 2008 je
SZDC, s. o., bylo bezpe&nostni doporugeni postoupeno pod &. j.: 5-36/2008/DI, ze dne 25. 05.
2008. Provozovatel drahy odpovidajici vlastni opatieni k prFedchazeni MU a zajisténi
bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy na ZP, na kterych aplikuje kraceni
rozhledovych délek na *%, nepfijal, viz bod 3.7 a 4.2. Kraceni rozhledovych délek na -
uplathuje nadale.

Provozovatel drazni dopravy, ve smyslu § 9 odst. 4 pism. c¢) vyhlasky €. 376/2006 Sb. a § 35 odst.
1 zakona ¢&. 266/1994 Sb. v navaznosti na ustanoveni § 33 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb.
a Prilohu €. 12 k pfedpisu CD D17 ,PREDPIS pro hlaSeni a Setfeni mimofadnych udalosti®,
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 31. 10. 2006, &. j.: 70 778/2006,
v platném znéni, nezajistil, aby po vyjmuti rychlomé&rového prouzku z registracniho rychloméru
rychlomérovy prouzek zustal ve svitku. Rychlomérovy prouzek byl poskladan a nasledné popsan
potfebnymi zapisy souvisejici s manipulaci rychlomérového prouzku po MU. Popsanim
rychlomérového prouzku v dusledku pripisu doSlo k ¢asteCnému prekryti registrovanych velicin,
viz ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah® ¢.j.: 1-149/2009/DI-2, ze dne
21. 01. 2009.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatreni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata

Provozovatelem drahy a drazni dopravy na zakladé vysledkd svého zjistovani pfi¢in a okolnosti
vzniku MU opatfeni k pfedchazeni vzniku MU zadna nepfijaly.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

DI jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona ¢&. 266/1994 Sb. na zakladé
vysledkl zjistovani pFicin a okolnosti vzniku MU doporuduje provozovateli drahy, SZDC, s. o.,
v plném rozsahu ve svém opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy
zohlednit bezpecénostni doporuceni DI, jiz dfive pfijaté ve Zpravé o vysledcich Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, &. j.: 2-1529/2007/DI, ze dne 25. 05. 2008, k MU, ze dne
21. 09. 2007, v 11:10 h, kdy na ZP zabezpe&eném pouze vystraznym kfizem, doplnénym svislou
dopravni znackou P6 ,Stlj, dej prednost v jizdé“, v km 140,285 drahy zelezni¢ni, kategorie
celostatni, Satov st. hr. — OkFigky, do$lo za jizdy nakladniho vlaku Rn 52241 ke stfetnuti s osobnim
automobilem zn. Skoda Octavia 1,9 TDI, viz bod 3.7.

Bezpeénostni doporuéeni bylo provozovateli drahy, kterym do 30. 06. 2008 byly CD, a. s., a od
01. 07. 2008 je SZDC, s. o., postoupeno pod &. j.: 5-236/2008/DlI.

DI sou€asné doporucuje pfislusSnému spravnimu ufadu, kterym je Drazni ufad, pfijeti vlastniho
opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych
provozovatell drah Zelezni¢nich, kategorie draha regionalni v Ceské republice.

V Ostravé dne 30. ¢ervna 2009

Ing. Adrian Kufa, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemni inspektorat Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. €. 1 Pohled na zelezniCni pfejezd v km 20,285 ve sméru jizdy silni¢niho
motorového vozidla LADA NIVA SPECIAL PRAKTIK (foto Policie CR)
Fotodokumentace:

[ 3

il

Obr. €. 2 Pohled na fdrzo &asti privésného voziku po MU (Foto RIBZD Praha)

- &
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