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Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:
Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident
23 January 2008, 09:57 (08:57 GMT)

train collision with an obstacle (collision of long distance passenger
train with rail grinder)

Long distance passenger train No. IC 540 collided with a rail grinder
working on switch No. 5 at Trebovice v Cechach station. Track
workers managed to escape in time. Despite they were warned via
radio, they didn't have time enough to clear the track. The train didn't
derail.

long distance passenger train No. IC 540
Trebovice v Cechach station, switch No. 5

no fatality
no injury
total cost CZK 69 090,-

operations (trackside personnel violation)
procedures (inadequate procedures)

none

none

addressed to railway infrastructure managers:

1) It is recommended to require railway workers working on the track
to declare, before they start working, time necessary for safe
evacuation of the workplace (including removal of all their equipment).

2) It is recommended to ensure that their regulations guarantee safety
of track-workers with regard to train speed limit and time necessary for
safe evacuation of the workplace.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:
Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pFiciny:

PFi€. v syst. bezp.:

Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

nehoda
23. 1. 2008, 9:57 hodin

srazka vlaku IC 540 s manipulacnim vozikem na brouSeni vyhybek
a kolejnic

draha celostatni, Zelezniéni stanice Tfebovice v Cechéach, vyhybka &. 5

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, s. o. (vlastnik drahy)
Ceske drahy, a. s. (provozovatel drahy)
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce viaku IC 540)

Skoda na hnacim draznim vozidle 151 019-7 ve vySi 65 000,- K&
Skoda na manipulacnim voziku ve vysi 4 090,- K¢
celkova Skoda ve vysi 69 090,- K&

1) nedoprovazeni lehkého kolejového prostifedku pfedsunutou bezpe-
¢nostni hlidkou s dostatecnymi rozhledovymi poméry;
2) nedostatecny predstih vyrozuméni radiostanici o blizicim se vlaku

nejsou

nejsou

adresovano provozovatelum drah celostatnich a regionalnich:

1) jednoznacnym zpUsobem ulozit ve svych pfedpisech povinnost
oznamit pfed zapocCetim prace osobé& provadéjici vyrozumivani
o pohybu vozidel v misté prace Cas potfebny k bezpecnému vyklizeni
pracovisteé;

2) oveéfit, zda jejich predpisy zajiStuji bezpecnost osob pracujicich
v kolejisti vzhledem k tratové rychlosti a c¢asu potfebnému
k bezpe€nému vyklizeni pracovisté, a pfipadné nedostatky odstranit.
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2 UDAJE TYKAJICIi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimofadné udalosti (dale jen MU) doslo 23. ledna 2008 v 09:57 hod. v zeleznicni stanici
(dale jen zst.) Trebovice v Cechach, na vyhybce €. 5, v km 6,573, trati 309 Prerov — Ceska
Trebova. Provozovatelem drahy a drazni dopravy jsou CD, a. s.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

PFi prijezdu vlaku IC 540 Zst. Tfebovice v Cechach do$lo ke srédZce s manipuladnim
vozikem, se kterym provadéla CtyfClenna pracovni skupina opravu vyhybky €. 5. Pred
prijezdem vlaku IC 540 zaméstnanci nestacili odstranit manipulaéni vozik, a proto doslo ke
srazce s prekazkou a ke zni¢eni manipulacniho voziku. Pfi MU nedos$lo k ujmé na zdravi.
Prostfedky integrovaného zachranného systému nezasahovaly.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce vzhledem k zavaznosti této MU zahajila zjistovani pfiCin a okolnosti
vzniku MU na misté jejiho vzniku. Zjistovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU byl povéren
Uzemni inspektorat Brno. Zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno
nezavisle na zjiStovani pficin provadéném provozovatelem a dopravcem a na Setfeni
jinych organd, s vyuzitim vlastnich podkladd a podkladu ziskanych na zakladé dozadani
od provozovatele a dopravce.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

e strojvedouci vlaku IC 540, zaméstnanec dopravce CD, a. s.;
e vypravéi vlaku zst. Trebovice v Cechach, zaméstnanec provozovatele CD, a. s.;
e vedouci prace, bezpeénostni hlidka, zamé&stnanec provozovatele CD, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak IC 540 byl sestaven z hnaciho drazniho vozidla 151019-7, CD DKV Praha a osmi
osobnich vozl. Podrobnosti nejsou relevantni.



2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Netyka se.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiredkii

Zpusob dorozumivani mezi vypravéim a bezpecnostni hlidkou byl uréen prostfednictvim
radiostanice, simplexniho kanalu €. 2. Hovory byly zaznamenavany zafizenim REDAT.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU byly v dobé vzniku MU provadény udrzovaci prace — oprava vyhybky €. 5 bez
preruseni provozu, konkrétné probihalo pfebruSovani prevalkll pomoci elektrické brusky
uchycené ve specialnim manipula¢nim voziku a napajené z pfenosného agregatu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

O vzniku MU vyrozumél strojvedouci vliaku IC 540 pomoci radioveého spojeni vypravciho
zst. Tfebovice v Cechach. Ten proved| ohlaseni vzniku MU podle ohlasovaciho rozvrhu.
Drazni inspekci byla MU nahlasena v 10:14 hod.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Nedoslo k umrti ani k Ujmé na zdravi.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Nedoslo ke Skodé na prepravovanych vécech a zavazadlech, do$lo ke Skodé na zafizeni
pro udrzbu svrsku (brusce na voziku) ve vysi 4 090,- K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Bylo poskozeno hnaci drazni vozidlo (dale jen HDV) 151 019-7 CD DKV Praha. P¥i
komisionalni prohlidce byla Skoda vyc€islena na 65 000,- K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU bylo svétlo, sucho, polojasno, teplota +1 °C, viditelnost vlivem
povétrnostnich podminek nebyla snizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiSt'ovani pri€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Byly provedeny zapisy se zaméstnanci provozovatele drahy (zamecnik kolejovych
konstrukci, pracovnik udrzby a oprav trati, Cetaf), ktefi shodné ve svych vysvétlenich
uvedli:

... Asi kolem 10:00 hod na nas mistr zakficel abychom vystoupili z koleje, Ze rychlik je
tady. Brousici vozik jsme se pokusili vytahnout, ale vidéli jsme rychle se bliZici vlak a tak
Jsme vyskodili...

Zaméstnanec provozovatele drahy, mistr trati, vedouci prace, uved!:

... Zpusob vyrozuméni jsme dohodli vysilackou a Cas vyrozuméni v ¢ase kdyz vypravci
dovoli jizdu viaku....Ja jsem stieZil pracovisté v turovni vyhybky ¢. 5 vedle 1. koleje na levé
strané ve sméru jizdy viaku 504... VypravCi nahlasil, Ze jede rychlik po druhé koleji na
Trebovou, jelikoZ jsem zpravé presné nerozumél, tak jsem mu fekl , Tratovka nerozumi,
ViypravCi znovu opakoval ,jede rychlik z Rudoltic po druhé koleji“. Ja jsem mu Ffekl, Ze
rozumim a ihned jsem zakfiCel na zaméstnance ,vyhodte to, jede rychlik®....Na odklizeni
pracovisté je potrebna asi jedna minuta...

Zaméstnanec provozovatele drahy, vypravci, uvedl:

... Do telefonniho zapisniku byl proveden zapis o misté pracovisté a zpusobu vyrozuméni,
ktery byl urcen vysilackou. O zadnych ¢asech vyrozuméni jsme se nedomlouvali, ani ho
vedouci prace nevyZadoval. Po odjezdu vliaku IC 540 z Rudoltic asi v dobé kdy viak byl
u predzvésti viezdoveho navéstidla jsem vyrozumél vedouciho prace slovy : ,Dejte pozor
od Rudoltic rychlik po druhé koleji“. On mi odpovédél Ze nerozumi. Ja jsem toto
vyrozumeéni zopakoval jesté jednou a on mi odpovédél: ,Rozumim od Rudoltic rychlik po
druhé koleji*. Po tomto jsem postavil viezdové navéstidlo do polohy dovolujci jizdu, ktera
umoZzriovala prujezd viaku po druhé koleji...

Zaméstnanec dopravce, strojvedouci vlaku IC 540, uved!:
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... Po projeti kolem vjezdoveho navéstidla, po vyjezdu z pravého oblouku, jsem cca na
vzdalenost 150 m zaregistroval tratové pracovniky v mnou pojizdéné koleji...

3.1.2 Jiné osoby
Nejsou zucastnény.

3.2 Systém zajiStovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Tato prace byla provadéna bez preruSeni provozu podle vnitfniho pfedpisu provozovatele
drahy CD D 2 — PFedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy. Do telefonniho
zaznamniku byl proveden zapis o misté pracovisté a zpusobu vyrozuméni mezi vypravéim
a vedoucim prace, ktery byl urCen radiostanici. Pokyny byly davany radiostanici a ustné.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

VSichni zu€astnéni zaméstnanci jsou odborné zpusobili.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky
Netyka se.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

V dob& vzniku byli vSichni zu&astnéni zaméstnanci firmy CD, a. s., kterd byla
provozovatelem drahy i dopravcem dotCeného vlaku.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Platné vnitrostatni zakony a vyhlasky tykajici se MU:
e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

v

e vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni;

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni;
e vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni;

v

e vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku MU na drahach.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

12



technické normy a dalSi vnitrni predpisy
Platné vnitfni pfedpisy provozovatele drahy relevantni pro vznik MU:

° (:ZD D2 — Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;
e CD Op 16 — Predpis o bezpec¢nosti a ochrané zdravi pfi praci.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V Zst. Tiebovice v Cechéch je instalovano staniéni zabezpe&ovaci zafizeni ESA 11, které
je vybaveno automatickym zaznamovym zarizenim. Z jeho zaznamu vyplyva:

9:55:30 vyprav€i zadava cestu pro vlak 540 od 2L na 2K;

9:55:32 vypravci potvrzuje klavesou ENTER bezpecnostni Stitek na useku vyhybky ¢1,
text: SDC,;

9:55:42 navéstidlo 2L v poloze Vystraha;
9:56:21 navéstidlo 2L v poloze Volno;
9:56:48 vlak 540 minul naveéstidlo 2L;
9:57:02 vlak 540 vjel na vyhybku €. 5.

3.4.2 Soucasti drahy

Neni relevantni.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Komunikace mezi vyprav€éim a vedoucim pracovni skupiny probihala prostfednictvim
radiostanice, simplexniho kanalu €. 2., a byla zaznamenavana pomoci zaznamoveho
zarizeni REDAT.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Bylo provedeno posouzeni zaznamu elektronického rychloméru HDV s timto vysledkem:
e Cas MU je registrovan v 09:57:24 hodin pfi rychlosti 111 km/h;
e nejvysSi dovolena rychlost viaku IC 540, 120 km/h, nebyla pfekroCena.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Pracovni skupina byla o blizicim se vlaku ID 540 vyrozuména prostfednictvim radiového
spojeni v 09:56:33 timto zplsobem:

vyprav¢éi : ,0d Rudoltic rychlik®

vedouci prace : ,Nerozumél jsem*

vypravci : ,Rychlik od Rudoltic”

vedouci prace : ,Rozumim, rychlik od Rudoltic”

3.5.2 Vymeéna verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Bezprostfedné po vzniku MU probihala verbalni komunikace mezi strojvedoucim vlaku
IC 540 a vypravc€im, pfi ni si uvedené osoby radiostanici pfedavaly informace o vzniku

vrve

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto mimoradné udalosti bylo zajisténo provozovatelem drahy. Kolej byla vyloucena,
zbytky manipulacniho voziku s bruskou ponechany na misté, vlak IC 540 stal v zst.
Trebovice v Cechach. Provoz na draze nebyl pferusen.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Neni relevantni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zu€astnéni zaméstnanci jsou zdravotné zpusobili.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Vyhybka €. 5, na které byly provadény prace, lezi v koleji, ktera se nachazi na vnitfni

strané oblouku dvoukolejné trati s tratovou rychlosti 120 km/h. Trat’ je v téchto mistech

z vnitfni strany lemovana protihlukovou sténou omezujici vyhled. Z mista bezpecCnostni
hlidky byl rozhled vstfic jedoucimu vlaku 205,5 m.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Nebyly.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Na zakladé vyhodnoceni shromazdénych zaznaml zaznamovych zafizeni byla sestavena
tato posloupnost déje:

9:55:30 vyprav€i zadava cestu pro viak IC 540 od 2L na 2K;

9:55:32 vypravci potvrzuje klavesou ENTER bezpecnostni stitek na useku vyhybky €. 1,
text: SDC;

9:55:42 navéstidlo 2L v poloze Vystraha;
9:56:21 navéstidlo 2L v poloze Volno;

9:56:33 radiova komunikace mezi vyprav€im a vedoucim pracovni skupiny (vedouci praci
nerozumi, vyprave€i opakuje, vedouci praci potvrzuje);

9:56:48 vlak IC 540 minul navéstidlo 2L;
9:57:02 vlak IC 540 vjel na vyhybku €. 5, srazka s pracovnim vozikem.

4.2 Rozbor

wrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Podle vnitfnich predpist provozovatele drahy CD D2 a CD Op 16 méla byt bezpe&nost
osob pracujicich v kolejisti vzhledem k jizdam draznich vozidel zajiSténa predsunutou
bezpe€nostni hlidkou a vyrozumivanim prostfednictvim radiového spojeni s vypravéim.
Oba zpUsoby zajisténi bezpec€nosti (hlidky i varovani radiostanici) vSak mély nedostatky,
kvuli kterym byly neucinné a proto doslo k mimoradné udalosti.

K bezpeénému vyklizeni pracovi§té na vyhybce & 5 v Zzst. Tiebovice v Cechach
potfebovali zaméstnanci provozovatele drahy provadéjici broudeni jednu minutu. Aby méli

tento Cas k dispozici, musela by bezpecénostni hlidka mit, pfi tratové rychlosti 120 km/h,
rozhledové pomeéry na kazdou stranu minimalné 2000 m.
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Rozhledové poméry bezpecnostni hlidky vstfic pfijizdéjicimu viaku vS8ak byly pouze
205,5 m. Prfedsunuta hlidka nebyla postavena, ¢imz bylo poruSeno ustanoveni ¢lanku
1154 piedpisu provozovatele drahy CD D2. | kdyby byla tato hlidka postavena, potfebného
¢asu by se nedocililo, protoze se predpis Op 16 spokoji s minimalni rozhledovou
vzdalenosti pouze 500 m, coZ je za danych okolnosti (Cas potfebny k vyklizeni pracovisté
a tratova rychlost) nedostacuijici.

Zaméstnanci sice byli o blizicim se vlaku vyrozumeéni vyprav¢im prostfednictvim radiového
spojeni, ale vyrozuméni nepfisSlo v pFedstihu dostateCném k bezpecnému vyklizeni
pracovisté. Ackoliv vnitfni pfedpis provozovatele drahy CD Op 16 uklada povinnost
dohodnout pfed zapocetim prace zplUsob vyrozumivani osob v kolejisti, povinnost
dohodnout Casovy predstih, se kterym maji byt zaméstnanci o blizicim se vlaku
vyrozumeéni, neni vyslovné uvedena.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou MU bylo nedoprovazeni lehkého kolejového prostfedku
predsunutou bezpecnostni hlidkou s dostateCnymi rozhledovymi poméry (poruseni
ustanoveni &lanku 1154 piedpisu provozovatele drahy CD D2) a nedostatedny predstih
vyrozumeéni radiostanici o blizicim se vlaku.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nejsou.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Nejsou.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Byl zjistén nedostatek ve vnitfnim pfedpisu provozovatele drahy, konkrétné:

e predpis CD OP 16 nestanovuje bezpe&nostnim hlidkdm rozhledové poméry tak,
aby byly dostate¢né vzhledem k tratové rychlosti a dobé potfebné k bezpecnému
vyklizeni pracovisté.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatreni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata

Provozovatel drahy Ceské drahy, a. s., SDC Pardubice, pfijal opatfeni s terminem do
30. 4. 2008 seznamit zaméstnance pfi pravidelném Skoleni se vznikem, pribéhem
a zaveéry zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku této MU, provedeného povérenou osobou
provozovatele drahy.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Pro zajisténi bezpeénosti prace provadéné v kolejisti bez pferuseni provozu doporucéuje
Drazni inspekce provozovatelim drah celostatnich a regionalnich:
e jednoznacnym zplsobem ulozit ve svych pfedpisech povinnost oznamit pred
zapocCetim prace osobé provadéjici vyrozumivani o pohybu vozidel v misté prace
Cas potifebny k bezpe&nému vyklizeni pracovisté;
e OVeéfit, zda jejich pfedpisy zajiStuji bezpecnost osob pracujicich v kolejisti vzhledem
k tratové rychlosti a Casu potfebnému k bezpecnému vyklizeni pracovisté,
a pripadné nedostatky odstranit.

V Brné dne 19. prosince 2008.

Bc. Kvétoslav Cech, v. r. Ing. Michal Miklenda
_vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Brno Uzemniho inspektoratu Brno

v.z. Ing. Stanislav Handl, v. .
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Nejsou.

7 PRILOHY
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