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Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti

Srazka vlakd R 940 a Pn 1. nsl. 64439 v Zelezniéni stanici Kropacova
Vrutice na draze zelezni¢ni celostatni Praha-VysoCany — Turnov

Pondéli, 20. unora 2006

Investigation Report of Railway Accident

Collision of fast train No. 940 with freight train No. 1. nsl. 64439
in Kropacova Vrutice station

Monday, 20" February 2006






Date and time:
Occurrence type:

Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

20" February 2006, 08:12 (07:12 GMT)

trains collision (collision of fast train No. 940 with freight train No. 1.
nsl. 64439) and consequent derailment

fast train No. 940 and freight train No. 1. nsl. 64439
Kropacova Vrutice station, km 51,376

0 fatalities, 9 light injuries, total damage CZK 4 687 153.-
operations (train driver violation)
none

none

not issued



Udalost:

K mimoradné udalosti doslo u CD, a.s. dne 20. 2. 2006 v 08:12 hodin v ZST Kropacova
Vrutice v km 51,376, kdy vlak R 940 vjel do boku vjizdéjiciho vlaku 1.nsl Pn 644309.

Pozadi udalosti:

ZST Kropadova Vrutice je v km 50,953 na jednokolejne trati Cislo 537 Praha-VysocCany —
Turnov, RCP Praha, UZST Mlada Boleslav.

Ma tfi dopravni koleje (prvni, druhou a ¢tvrtou) a dvé manipulacni koleje. Prvni stanicni
kolej je hlavni stani¢ni koleji vjezdovou, odjezdovou a prujezdnou pro vSechny viaky
s uziteCnou délkou 669 metrld. Druha stanini kolej je koleji vjezdovou, odjezdovou
a priijezdnou pro vSechny vlaky s uzite&nou délkou 618 metrd. Ctvrta staniéni kolej je
koleji vjezdovou, odjezdovou a prljezdnou pro v8echny vlaky s uziteCnou délkou 618
metrd.

ZabezpecCovaci zafizeni je 2. kategorie, elektromechanické zabezpecovaci zafizeni se
svételnymi, na sobé zavislymi navéstidly, ktera navésti rychlost pro obvod pfilehlych
vyhybek a s mechanickymi pfestavniky vymén s pruzinou.

Ridici pfistroj je umistén na pracovisti vypravéiho a stavédlové pristroje na St 1 a St. 2.
Vybaveny jsou indikaénimi deskami. K pfedavani pokyni mezi vyprav€éim a signalisty je
pouzivano stavédlové telefonni spojeni.

Pro vlak 1.nsl Pn 64439, ktery jel ve sméru z Chotétova, byla postavena vlakova cesta na
druhou stanic¢ni kolej, kde mél ¢ekat na prljezd viaku R 940. Pro vlak R 940, ktery jel ve
sméru ze VSetat, byla postavena vlakova cesta na prvni stani¢ni kolej tak, Ze na predvésti
Pr L k vjezdovému naveéstidlu L byla navést Volno, na vjezdovém navéstidle L byla navést
Vystraha a na odjezdovém navéstidle L1 byla navést Stdj. Pfed odjezdovym navéstidlem
L1, které ukazovalo navést Stdj vilak R 940 nezastavil a dosSlo ke srazce s vjizdéjicim
vlakem 1.nsl Pn 64439.

Vlak R 940 mél 4 vozy, 16 naprav, 144/165 tun, potifebna brzdici procenta 78%, skutec¢na
brzdici procenta 84%. Hnaci vozidlo fady 854.006-4 DKV Praha. Za hnacim vozidlem byly
tfi pfipojné vozy: Btn 053 011-3, Bdt 056 002-9 a Btn 053 024-6.

Vlak 1 nsl Pn 64439 mél 21 voz(, 84 naprav, 557/621 tun, potfebna brzdici procenta 76%,
skute¢na brzdici procenta 92%. Jednalo se o ucelenou soupravu prazdnych vozl fady
Falls, vlastnik Mostecka uhelna, a. s. Hnaci vozidlo fady 742.292-6 DKV Praha.

Strojvedoucim vlaku R 940 byl zaméstnanec DKV Praha, u CD od 22. 06. 1976, ve funkci
strojvedouci od 14. 12. 1981.

Strojvedoucim vlaku 1 nsl Pn 64439 byl zaméstnanec DKV Praha.
Vypravéim v ZST Kropacova Vrutice byl zaméstnanec UZST Mlada Boleslav.

Signalistou na stavédle 1 v ZST Kropadova Vrutice byl zaméstnanec UZST Mlada
Boleslav.

Signalistou na stavédle St. 2 v ZST Kropagova Vrutice byl zaméstnanec UZST Mlada
Boleslav.

Vedoucim obsluhy vlaku R 940 byl zaméstnanec UZST Praha hl. n.
Clenem obsluhy vlaku R 940 byl zaméstnanec UZST Praha hl. n.
Nasledky:

PFi MU nedos$lo k usmrceni osob. Ujmu na zdravi utrpéli strojvedouci vlaku R 940, ktery
byl leteckou ZS pfepraven do nemocnice v Praze na Bulovce a vedouci obsluhy viaku



R 940 mél leh&i zranéni bez pracovni neschopnosti.

Z cestujicich byla jedna hospitalizovana v nemocnici v Mladé Boleslavi a osm bylo
oSetfeno na misté.

Vykolejilo HDV 854.006-4 DKV Praha. Pfi komisionalni prohlidce dne 24. 02. 2006 byla
materialova Skoda vycislena ¢astkou 760 000 K&, pracnost opravy 3 328 000,- K&, celkem
4 088 000,- K¢.

Vykolejilo pét draznich vozidel a poSkozena byla dal$i tfi drazni vozidla fady Falls, majetek
Mostecka uhelna, a. s. Jedno z vozidel je uréeno na zruSeni, zlstatkova hodnota nebyla
stanovena. Celkova 8koda na ostatnich vykolejenych a poskozenych draznich vozidlech
byla komisionalné stanovena na 238 000.- K¢.

Na majetku SZDC, s.o. byla vy&islena $koda ve vysi 361 153,- K&.

Doprava v prilehlych mezistaniCnich usecich byla pferusena od 08:12 hodin do 19:05
hodin dne 20. 02. 2006. Po dobu pferuSeni provozu byla zajisténa nahradni autobusova
doprava.

Vnéjsi okolnosti:

V dobé vzniku MU byla teplota +7°C, obla¢no, viditelnost dobra.

Prubéh Setireni mimoradné udalosti:

Bylo provedeno ohledani mista vzniku mimofadné udalosti, komisionalni pfezkouseni
zabezpeCovaciho zafizeni, viditelnosti pFfedvésti PfL, vjezdového navéstidla
L a odjezdového navéstidla L1 se zavérem, Ze viditelnost je v souladu s ustanovenim
predpisu CD D1, ¢l. 58b. Byla zajiSténa vlakova a dopravni dokumentace, pfedbézna
vyjadfeni zuc€astnénych zaméstnancu, pofizena fotodokumentace a provedena dechova
zkouska na pfitomnost alkoholu u vSech zucastnénych zaméstnancl (u strojvedouciho

odbér krve v nemocnici ) s negativnim vysledkem. Posouzenim rychlomérnych prouzkd
bylo zjisténo, Ze stanovena rychlost obou vlakl nebyla prekrocena.

Strojvedouci viaku R 940 mél platny prikaz zpuUsobilosti k fizeni drazniho vozidla
evidenéni &islo 013848 vydany DU Praha dne 05. 03. 1996, byl odborné a zdravotné
zpusobily k vykonu funkce strojvedouciho. HV 809.239-7 ma platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla evidenéni &islo PZ 10118/01 — V. 22, ktery vydal DU Praha dne 15. 02.
2001, vCetné pravidelné technické kontroly ze dne 25. 07. 2005. Byl predlozen platny
Prikaz zpusobilosti UTZ, evidenéni &islo PZ 1552/00- E. 46, ktery vydal DU Praha dne 20.
11. 2000.

Analyza a zaveéry:

Pfi¢inou MU bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy, zakazu jizdy za
navéstidlo s navésti zakazuijici jizdu.

Odpovédnost za vznik MU ma strojvedouci vlaku R 940, zaméstnanec DKV Praha.
Spoluodpovédnost nebyla zjisténa.

Strojvedouci pfi Fizeni drazniho vozidla vlaku R 940 nejednal v€as podle pokynl pfi
organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadienych navéstmi. | kdyZz byla na
vijezdovém naveéstidle L navést Vystraha, nejednal za vjezdu do stanice jako u vlaku
pravidelné zastavujiciho, tedy tak, Ze musi ve stanici s vlakem zastavit. Dale
nerespektoval navést Stdj, davanou odjezdovym navéstidlem L1 a nezastavil vlak pred
touto navésti. PokracCoval v jizdé za toto navéstidlo, i kdyZz vlakova cesta pro jeho vlak
koncila u hlavniho navéstidla s naveésti Stuj. Pfi Fizeni drazniho vozidla nejednal pfesné
a svédomité podle platnych pravnich norem a vnitfnich predpisd CD.



Strojvedouci pfi fizeni drazniho vozidla vlaku R 940 svym jednanim porusil:

ustanoveni § 35 odst. 1, pism. g) zakona ¢&. 266/1994 Sb., kterym se vydava zakon
o drahach v platném znéni, a které stanovi:

,2popravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*“

ustanoveni § 35 odst. 1, pism. f) a m) a pfilohy €. 1, &asti |, bodu 1.1. vyhlasky ¢. 173/1995
Sb., kterou se vydava dopravni fad drah v platném znéni, a které stanovi:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat”™ a navésti a jednala podle zjiSténych
skuteCnosti a zastavila vlak bezpecné pred navésténym mistem®.

,Pfed navésti Stij musi kazdy vlak zastavit”.

Ustanoveni vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy a drazni dopravy CD V2 - Predpis pro
lokomotivni Cety, ktery v €l. 23c uklada za povinnost lokomotivni Ceté: ,pozorovat za jizdy
vlaku nebo posunu trat™ a kolejisté vcetné trakéniho vedeni a Fidit se navéstmi*.,

Ustanoveni vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy a drazni dopravy CD D1 — Pfedpis pro
pouzivani naveésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy, ktery uklada v ¢l. 9
druhy odstavec:

,Pokynl pfi organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadfenych navéstmi musi
zaméstnanec v€as uposlechnout mimo pfipady, kdy by jejich provedeni mohlo ohrozit
bezpecCnost drazni dopravy nebo lidské zZivoty. Jsou-li davany zaroven navésti od sebe

v v s

¢l. 10 druhy odstavec:

,<Zameéstnanec, kterému jsou navésti ur€eny musi zajistit podminky, aby navésti mohl
spravné vnimat a fidit se jimi*.

¢l. 87 druhy odstavec:

,Navést davana hlavnim navéstidlem bud” jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje. Navést
Stdj jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen) jizdu vilaku
dovoluji*.

cl.114:

,Navést 26, Vystraha (zluté svétlo) dovoluje strojvedoucimu jizdu vlaku a prfedvésti navést
Stdj na nasledujicim navéstidle“. ,Je-li na vjezdovém (cestovém) naveéstidle tato naveést,
strojvedouci projizdéjicino vlaku jedna za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné
zastavujiciho a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény podminky
predpisu CD D2 pro projeti vlaku®“.

Ustanoveni vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy a drazni dopravy CD D2 — Pfedpis pro
organizovani a provozovani drazni dopravy, ktery uklada v ¢l. 28:

.Bezpecnost Zelezni¢ni dopravy spociva v jeji pravidelnosti, ve znalosti a dusledném
dodrzovani vnitfnich predpist CD, popt. i dalSich opatfeni, tykajicich se provozu, véemi
zuCastnénymi osobami. Tyto si musi byt vzdy védomy, Ze i zdanlivé nepatrné poruseni
ustanoveni téchto predpisi nebo vydanych opatfeni muize ohrozit bezpecénost lidi
a provozu a zpusobit znacné hmotné Skody a musi proto vzdy dbat na jejich pfesné
a svédomité dodrzovani®.

¢l. 29 druhy odstavec:
,Kazdy zaméstnanec dopravni sluzby je plné odpovédny za zajisténi bezpecnosti dopravy



v rozsahu své odborné zpusobilosti“.
Cl. 448 a):
»Vlakovou cestou u vjizdéjiciho a pravidelné i mimofadné zastavujiciho vlaku se rozumi:

a) usek koleje od vjezdového (cestového) navéstidla na vjezdové strané vilaku az
k hlavnimu navéstidlu s navésti zakazujici jizdu vlaku, popf. k Cervené desce nebo
k Cervenému terli s navésti Stlj, nahrazujici hlavni navéstidlo a upravené jako
nepfenosné naveéstidlo, tam, kde takové navéstidlo neni, nebo neni pfimo u koleje, az
k naveéstidlu s navésti Konec vlakoveé cesty nebo Hlavni navéstidlo je na opacné strané®.

¢l. 516 prvni odstavec:

.,Neni-li misto zastaveni oznaceno nebo neni-li urCeno predpisy pro organizovani
a provozovani drazni dopravy, musi vlak zastavit ve stanici pfed hlavnim navéstidlem
stojicim primo u koleje s navésti zakazujici jizdu viaku. Tam, kde takové navéstidlo pfimo
u koleje neni, musi zastavit nejdale pred navésti Konec viakové cesty nebo Hlavni
navéstidlo je umisténo na opacné strané”.

¢l. 548 prvni odstavec:

~,Mimofadné zastaveni vlaku ve stanici Ize uskutec€nit a strojvedouci je musi oCekavat vzdy,
je-li vjezd vlaku dovolovan navésti, podle niz musi strojvedouci oCekavat zastaveni, popf.
je-li na samostatné predvésti odjezdového navéstidla navést Vystraha, nebo je-li vjezd
dovolovan pisemnym rozkazem nebo telekomunikacnim zafizenim, nebo byl-li
strojvedouci zpraven o mimofadném zastaveni pisemnym rozkazem, telekomunikacnim
zafizenim, nebo byl-li vlak zastaven u nezavislého vjezdového (cestového) navéstidla“.

Vyhodnoceni postupu provozovatele drahy:

K postupu provozovatele drahy a dopravce pfi zjistovani pfi¢iny MU dle vyhlasky
¢. 361/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl nejsou vyhrady. Zavéry provozovatele
a dopravce nejsou v rozporu se zavéry Setfeni DI. Nebylo zjisténo poruseni obecné
zavaznych pravnich norem ze strany CD, a. s.

Prijata opatreni:

S ohledem na shora uvedené zavéry nebyla zadna opatfeni provozovatelem drahy
a dopravcem pfijata.

Doporuceni a opatreni ulozena DI:

DI nepovaZuje za potfebné ulozit doporuéeni nebo opatfeni.

V Praze dne 12. ¢ervence 2007.

FrantiSek Paseka v. r. Zdenék Maly v. .
vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha



