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C. j.: 2-1831/2007/DI

Zprava
o vysledcich Setreni pri€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 SOUHRN

Dne 19. 11. 2007 v 15:31 hod. doSlo na draze celostatni, v Zzelezni¢ni stanici Lestina u Svétlé, v km
251,103, za jizdy nakladniho vlaku Pn €. 64203, k vykolejeni poslednich tfi draznich vozidel tohoto
vlaku. Vlastnikem drahy je Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. 0., provozovatelem drahy a dopravcem
jsou Ceské drahy, a. s., drziteli vykolejenych voz( jsou Ceské drahy, a. s., Lovochemie, a. s., Lovosice
a EEWS, s. r. 0., Trnava. Nasledkem vykolejeni bylo poSkozeni Zelezni¢niho svrSku, trakéniho vedeni,
pfejezdu v km 250,851, poSkozeni v8ech vykolejenych draZnich vozidel a Skoda na zboZi nalozeném
na t&chto vozidlech. Ke zranéni osob nedoslo. Vznikla $koda na voze Ceskych drah, a. s., ve vysi 80
000,- K&, na infrastruktufe Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., ve vysi 4 000 000,- K&, na vozech
soukromych prepravcl ve vysi 915 000,- KE a na pfepravovaném zbozi ve vysi 274 000,- K&. Celkova
Skoda vznikla touto mimofadnou udalosti je 5 269 080,- KE&. Jedna se o mimofadnou udalost kategorie
,<zavazna nehoda“. Pfiinou vykolejeni byla technickd zavada na voze &. 23-54-0730 072-4, kterou
nebylo mozné odhalit pfi bézné technické prohlidce. Bezpe€nostni doporuceni k této mimoradné
udalosti nebylo vydano.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti
19. 11. 2007, 15:31 hodin, draha celostatni, provozovatel drahy Ceské drahy, a. s., trat 324 Brno
hl. n. — Kutna Hora hl. n., Zelezni¢ni stanice LesStina u Svétlé, 1. stani¢ni kolej, km 251,103.
Provozovatelem drahy jsou Ceské drahy, a. s.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné €innosti integrovaného zachranného
systému a zachranné sluzby 5
Za jizdy nakladniho viaku Pn €. 64203 dopravce Ceské drahy, a. s., jedouciho z vychozi
Zelezni¢ni stanice Nymburk do cilové Zelezniéni stanice Brno-Maloméfice, doslo v Zelezniéni
stanici Lestina u Svétlé, v km 251,103, k vykolejeni poslednich tfi voz{i uvedeného viaku. V km
250,780 se vozy €. 81-54-3942 442-6 a 23-54-0730 385-0 prevratily na pravou stranu ve sméru
jizdy a vlak se pretrhl. V km 250,496 se prevratil na levou stranu viz €. 23-54-0730 072-4, ktery
zasahoval do prijezdného prafezu 2. tratové koleje. Tyto vykolejené vozy poskodily zelezni¢ni
svrsek v délce cca 590 m a zelezniCni pfejezd v km 250,851. Na misté mimoradné udalosti
zasahovaly slozky integrovaného zachranného systému, HasiCsky zachranny sbor Ceskych
drah, a. s., Jednotka pozarni ochrany Kolin a Nymburk a Policie CR, Obvodni oddéleni Gol&v
Jenikov. Rychla zachranna sluzba nezasahovala.
«  Ohledanim mista mimoradné udalosti bylo zjisténo:
Bod ,0“ byl nalezen v km 251,103. Zde bylo nalezeno poskozeni Sroubd na vnitini strané
pravého kolejového pasu a na vnéjsi strané levého kolejového pasu. Od 6. prazce od bodu
,0“ jsou viditelné trvalé ryhy na prazcich v pravé Casti, které viditelné pfechazeji na levou
stranu (bod ,0“ je v pravostranném oblouku) a zaroven je patrna stopa na Stérkovém loZi
mezi 1. a 2. tratovou koleji v délce 92 metr. Na vyhybce €. 3, ktera je prestavena v pfimém
sméru na 1. tratovou kolej, je poSkozen kryci plech pfestavovaci tyCe, uraZena hlava
kolejnice v srdcovce a nalezen list a opasek pruznice. Ve vyhybce €. 1 je rozlomena leva
kolejnice srdcovky a jsou zde také patrné stopy po vyjeti kola a deformace Zelezni¢niho
svrSku vné koleje. Od 20. prazce od hrotu vyhybky jsou jiz patrné stopy jizdy vozu ve
Stérkovém loZi. Po dalSich cca 90 metrech se nachazi pfejezd v km 250,851, ktery ma
poSkozené panely a kolejové loZze a cca 50 m za timto pfejezdem je poskozené trolejové
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vedeni nad 1. tratovou koleji. Dale v km 250,780 nalezeny vozy €. 81 54 394 2442-6 a 23 54
073 0385-0, pfevraceny na pravy bok na pravé strané koleje ve sméru jizdy vlaku a treti
vykolejeny vlz €. 23 54 073 0072-4 nalezen v km 250,469, pfevraceny na levy bok, na levou
stranu mezi 1. a 2. tratovou kolej, stale pfivéSeny ke zbytku vlaku.

« Nalezené poskozené dily vozu:
km 252,446, mezi 1. a 2. tratovou koleji, Cast komory napravového loziska
km 252,442 polovina loZiskového domku, o 2 m dale jeho dalsi &ast
km 252,392 druhd polovina loZiskového domku
km 251,525, v 1. stani¢ni koleji, vné koleje, podlozka pod pruznici a o dalSich 32 prazct dale
smérem ke stanici vnéjsi krouzek napravoveho loziska
km 250,937, ve vyhybce €. 1, list a opasek pruznice
Na v8ech nalezenych dilech nalezeny stopy taveni a praskliny.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku
Drazni inspekce zahajila zjistovani pfi¢in mimofadné udalosti po zjisténi rozsahu a skryté
zavaznosti této mimoradné udalosti. Zjistovanim pfigin byl povéien vrchni inspektor Uzemniho
inspektoratu Brno. ZjiStovani pfiin bylo provadéno nezavisle na zjistovani pficin provadéném
provozovatelem a Setfeni jinych organd, s vyuzitim viastnich podkladt a podkladd ziskanych na
zakladé dozadani od provozovatele, dopravce a vlastnika vozu.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim poméru a
dalSi za€astnéni a svédci ;
- Vypravéi vlaku zelezniéni stanice Lestina u Svétlé, zaméstnanec provozovatele drahy Ceské
drahy, a. s.
+  Strojvedouci vlaku Pn 64203, zaméstnanec dopravce Ceské drahy, a. s .
«  Vozmistr zst. Nymburk, zaméstnanec dopravce Ceské drahy, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

« Vlak Pn 64203: 2 hnaci drazni vozidla, 36 vozu, délka vlaku 492 metr(i, 110 naprav, celkova
hmotnost 1909 tun, potfebna brzdici procenta 42 %, skute¢na brzdici procenta 73 %.

+ Vlakové hnaci drazni vozidlo €. 240.007-5, vlastnik Ceské drahy, a. s., provozovatel Depo
kolejovych vozidel Ceské Budéjovice, Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, evidenéni Cislo
PZ 1521/99 V.02, vydany dne 21. 9. 1999 Draznim ufadem v Praze.

«  PFipfezni hnaci drazni vozidlo ¢. 240.064-6, vlastnik Ceské drahy, a. s., provozovatel Depo
kolejovych vozidel Ceské Budéjovice, Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla evidenéni Cislo
PZ 1315/99 V.02, vydany dne 20. 9. 1999 Draznim uradem v Praze.

« TazZena drazni vozidla:
Viz fady Tds €. 23 54 0732 647-9, lozeny, drzitel EEWS, s. r. 0., Trnava — fazen jako 4. viz
od konce vlaku — poSkozeny
Viz fady Tds €. 23 54 0730 072-4, lozeny, drzitel Lovochemie, a. s., Lovosice — fazen jako 3.
vUz od konce vlaku — vykolejeny, pfevraceny a poSkozeny
Vuz fady Tds €. 23 54 0730 985-0, lozeny, drzitel EEWS, s. r .0., Trnava — fazen jako 2. viz
od konce vlaku — vykolejeny, pfevraceny a poskozeny
Viz fady Res €. 81 54 3942 442-6, lozeny, drzitel Ceské drahy, a. s. — fazen jako posledni
vlz vlaku — vykolejeny, pfevraceny a posSkozeny

« Z dokumentace vyplyva, Ze loZnad hmotnost vozu €. 23 54 0730 072-4 je 26 500 kg, pficemz
skute¢na hmotnost zasilky byla 24 600 kg. Viaz nebyl pretizeny.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému
Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé je mezilehlou stanici na dvoukolejné trati Brno hlavni
nadrazi — Kutna Hora hlavni nadrazi. Trakéni proudova soustava je napajena stfidavym
napétim jmenovité hodnoty 25 KV o kmito&tu 50 Hz. Usek trakéniho vedeni je Kutna Hora —
HavlickGv Brod. Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpecCovacim zafizenim a svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Prfilehlé
mezistaniéni Useky jsou vybaveny tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie —
trojznakym automatickym blokem pro obousmérny provoz. Indikator horkobéznosti je zapojen
v 1. tratové koleji mezistani¢niho Useku Lestina u Svétlé — Svétla nad Sazavou v km 247,100.
Vyhodnocovaci zafizeni indikatoru je u vypravéiho Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou.
Staniéni kolej €. 1 je bezstykova a byla vloZena v roce 1986. Jedna se o kolejnice tvaru S 49,

8
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ktere jsou uloZeny na betonovych prazcich typu SB 8. Bod ,0“ mimoradné udalosti se nachazi
v pravém oblouku ve sméru jizdy vlaku o poloméru 279 m a v klesani 9,5 %.. ZelezniCni
prejezd v km 250,851 je vybaven pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim typu AZD 71 a
Zelezobetonovymi prejezdovymi panely.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiredku

Pro zajisténi provozu jsou vyuzivany:

«  Telefonni okruhy pro zabezpeceni jizd vlaku.

« V trati Havlickiv Brod — Kutna Hora je provozovan systém radiového spojeni TRS, ktery
umoziuje spojeni provozniho dispecera, vypravciho a strojvedouciho navzajem mezi sebou,
do systému TRS je mozné vstupovat pfidélenou pfenosnou radiostanici. Zaméstnanec, ktery
ma nehodovou pohotovost, ma pfidélen sluzebni mobilni telefon.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V misté mimofadné udalosti ani v jeho blizkosti nebyly v inkriminované dobé provadény zadné
stavebni ani udrzovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Plan nehodovych pohotovosti je vyvéSen v dopravni kancelafi zst. LeStina u Svétlé. Aktivace
planu pro pfipad mimofadné udalosti byla provedena z ohlaSovaciho pracovisté Zelezniéni
stanice LesStina u Svétlé dle ohlasovaciho rozvrhu, ktery je pfilohou staniéniho fadu. Vypravéi
aktivoval slozky integrovaného zachranného systému a ohlasil mimofadnou udalost vedoucimu
smény RCP Brno, ktery aktivoval pohotovost RIBZD — osobu povéfenou provozovatelem
zjisStovat priCiny vzniku mimofadné udalosti. Ta ohlasila vznik mimofadné udalosti Drazni
inspekci.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému policie a zdravotnické zachranné
sluzby a sled udalosti
Aktivace integrovaného zachranného systému byla provedena z ohlaSovaciho pracovisté Zst.
Lestina u Svétlé.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, véetné osob
ve smluvnim poméru
K Zadnému zranéni ani umrti osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
« Na pfepravovaném zbozi vznikla celkova Skoda 274 080,- K&

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostiedi
« Na voze fady Tds &. 23-54-0730 985-0 vznikla $koda 200 000,- K&
« Na voze fady Tds €. 23-54-0732 647-9 vznikla Skoda 5 000,- K&
« Na voze fady Tds €. 23-54-0730 072-4 vznikla 8koda 710 000,- K&
+ Na voze fady Res €. 81-54-3942 442-6 vznikla Skoda 80 000,- K&
« Na zafizeni SZDC, s.o. vznikla 8koda 4 000 000,- K&
« Na zivotnim prostfedi Zzadna Skoda nevznikla.
Celkova skoda vznikla pfi MU dle bodu 2.3.2 a 2.3.3 je 5 269 080,- K&

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Polojasno, 0°C, bezvétfi, misty snéhova vrstva az cca 5 cm. Bod ,0 mimofadné udalosti se
nachazi v pravém oblouku ve sméru jizdy vlaku o poloméru 279 m a v klesani 9,5 %.. Na levé
strané bodu ,0“ ve sméru jizdy vlaku je 2. staniéni kolej, na pravé strané odvodhovaci struha, za
kterou terén prechazi v mirny svah, vysoky cca 5 m. Zelezniéni piejezd v km 250,851 je vybaven
prejezdovym zabezpedovacim zafizenim typu AZD 71 a Zelezobetonovymi piejezdovymi panely.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim poméru

« Vyprav€i Zelezniéni stanice Lestina u Svétlé uvedl mimo jiné:
...V 15:24 hod. projel po 1. staniéni koleji viak 47721 bez problému. Za nim v 15:29 hod.
projel po 1. staniéni koleji na 1. tratovou kolej viak 64203. P¥i prijezdu okolo mé nebyl Zadny
problém vidét. Obsluha byla provedena normalni obsluhou, Zadné problémy nebyly. Po 1
minuté cca zacal zvonit zvonek roziezu na vyhybce €. 1/4. Radiostanici volal strojvedouci
viaku 64203 a ptal se co se déje, Ze je bez napéti a bez vzduchu. Kratce na to volal
elektrodispecer a vyloucil 1. tratovou kolej. Zatim zastavil na 2. staniéni koleji viak 679. Viak
679 byl zpraven rozkazem ,V*, aby Zzjistil, co se stalo. Strojvedouci viaku 679 mi radiostanici
sdélil, k éemu doslo. Ve jsem ohlasil podle OhlaSovaciho rozvrhu...”

«  Strojvedouci vlaku 64203 uvedl mimo jiné:
»..-Stal jsem s vlakem u vjezdového navéstidla Zeleznicni stanice LeStina u Svétlé cca 5-6
minut. Na vjezdovém navéstidle pak byla navést Volno a ja se rozjel. Po projeti stanici jsem
si v8iml, Ze ukazatel tlaku v hlavnim potrubi klesl na 4,8, pfepnul jsem kompresor z
automatického na ruéni. Kompresory se nerozbéhly ja si viiml, Ze nemam napéti. PouZil
jsem rychlobrzdu a zastavil jsem...”

«  Vozmistr uzlové Zelezni¢ni stanice Nymburk uvedl mimo jiné:
»...Béhem své pravidelné smény jsem provadél vychozi technickou prohlidku viaku Pn
64203 na 2. koleji. Prohlidku jsem provadél od 9 hodin do 10 hodin podle bézZnych
technologickych postupl. Béhem prohlidky jsem zadné technické zavady na draznich
vozidlech neshledal. Zapis o provedené prohlidce jsem proved! do knihy V 5 306, V 335...“

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby nebyly v misté MU ani nejblizS§im okoli pfitomny.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

V Zelezni¢ni stanici Lestina u Svétlé jsou ve sméné nepretrzité vypravci viakl a dozorce vyhybek,
ktefi maji stanovisté v dopravni kancelafi. Vypravéi vlaki je vedoucim smény pro cely obvod
Zelezni€ni stanice, organizuje a Fidi dradzni dopravu v celém obvodu stanice a v pfilehlych
mezistani¢nich Usecich, obsluhuje zabezpeCovaci zafizeni, fidi a kontroluje praci vSech
zaméstnancu zucastnénych na vykonu dopravni sluzby, vykonava funkci vyhybkafe v celém
obvodu stanice a vede elektronicky dopravni denik.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich prosazovani
« Strojvedouci vlaku Pn 64203 ma platny Prikaz zpusobilosti k Fizeni draznich vozidel,
evidencéni Cislo 007664, vydanym Draznim ufadem dne 17. 5. 1996
«  Vypravéi ma odbornou zkousku pro funkci vypravéi.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

« V Zelezniéni stanici LeStina u Svétlé jsou vedeny zaznamy o vnitfnich kontrolach
provozovatele, neobsahuji vSak zadna zjisténi, souvisejici s touto mimoradnou udalosti.

« V ,Zaznamniku poruch zabezpe€ovaciho zafizeni® neni na dobu mimofadné udalosti
zaznamenana zadna porucha. Posledni udrzba zabezpe&ovaciho zafizeni byla provedena
dne 19. 11. 2007 v 07:00 hod. Plomby na fidicim pultu byly shledany nepoSkozeny.
Zabezpecovaci zafizeni ma platny ,Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni,
evidencni Cislo PZ 6379/96 — E.45, vydany dne 31. 7. 1996 Draznim ufadem v Praze.

« Posledni revize vozu &. 23-54-0730 072-4 byla provedena dne 8. 1. 2003 s platnosti na 6 let
a bylo k nému vydano ,Osvédceni o shodé drazniho vozidla se schvalenym typem dle
zakona €. 266/1994 Sb.". Dle tohoto Osvédceni je toto vozidlo ve shodé se schvalenym
typem 695 dle technickych podminek €. j. CD TUP KV 474/95. Osvédceni vydal opravce
KOS Krnov, Stara Jeznicka 1, 794 01 Krnov, dne 8. 1. 2003.

« Vychozi technicka prohlidka vlaku Pn 64203 byla provedena vozmistrem v Zelezni¢ni stanici
Nymburk dne 19. 11. 2007, uplna zkouska brzdy byla ukonéena v 9:10 hod.

« Posledni komplexni prohlidka traté byla provedena ve dnech 12. 4. 2007 — 16. 5. 2007.
Zjisténé zavady se nepodilely na vzniku mimofadné udalosti.

«  Posledni nedestruktivni zkouska kolejnic byla provedena dne 1. 11. 2007.
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Méfeni Zelezni¢niho svrSku po mimoradné udalosti bylo provedeno dne 19. 11. 2007

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Rozhrani je stanoveno:

Zakonem €. 266/1994 Sb., o drdhach, v platném znéni (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.),
Vyhlaskou €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani
drahy a drazni dopravy, v plathném znéni (dale jen vyhlaska &. 101/1995 Sb.),

Vyhlaskou €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska &.
173/1995 Sb.),

Vyhlaskou €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale jen
vyhlaska €. 177/1995 Sb.),

Vyhladkou €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy a
postupech pfi vzniku MU na drahach (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.),

Smlouvou €. 532 o zafazovani soukromych vozi do vozového parku CD, a. s., €. j.
59.327/98-022, v€etné dodatkii €. 5a €. 6

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 PrisluSsné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Zakon &. 266/1994 Sb.,

Vyhlaska €. 101/1995 Sb.,

Vyhlaska €. 173/1995 Sb.,

Vyhlaska €. 177/1995 Sb.,

Vyhlaska €. 376/2006 Sb., ;
Smilouva €. 532 o zafazeni vozU Lovochemie, a. s., Lovosice do vozového parku Ceskych
drah, a. s, €. j.: 59.327/98-022, dodatek ¢&. 6

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné technické
normy a dalSi vnitini predpisy

Vnitfni  predpis provozovatele drahy: CD D1 — Piedpis pro pouZivani navésti pfi
organizovani a provozovani drazni dopravy

Vnitini pfedpis provozovatele drahy: CD D2 — Ptedpis pro organizovani a provozovani
drazni dopravy

Vnitfni pfedpis provozovatele drahy: CD V 62 — Provozné technicky predpis pro Zelezniéni
vozy

Vnitfni  pfedpis provozovatele drahy: CD V 20/4 — Udrzba vozovych napravovych
valec¢kovych lozisek s valcovou dirou

Vnitfni predpis provozovatele drahy: CD V 67 — PFedpis pro udrzbu a opravy Zelezniénich
nakladnich vozi

Vnitfni pfedpis provozovatele drahy: CD V 63 — Podminky pro zafazeni soukromych voz( do
vozoveého parku CD )

Vnitini pfedpis dopravce: CD TUP KV - 474/95 Technické podminky vozu fady Tds 22. sk.
Technicka norma Zelezni¢ni TNZ 28 0130 Spodek a pojezd dvoundpravovych nakladnich
vozl s rozchodem 1000, 1435 a 1520 mm. Méfené hodnoty a tolerance

Technicka norma Zelezniéni TNZ 28 0911 Maziva pro Zelezniéni vozy

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zafizeni pro automatické zaznamenavani

dat

Stanice Lestina u Svétlé je vybavena zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpec€ovacim zafizenim a svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Pfilehlé
mezistaniéni Useky jsou vybaveny tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie —
trojznakym automatickym blokem pro obousmérny provoz.

Zabezpecfovaci zafizeni v Zelezni¢ni stanici LeStina u Svétlé neni vybaveno zaznamovym
zafizenim.

V dopravni kancelafi zst. Lestina u Svétlé je instalovan PC — elektronicky dopravni denik —
APM DK, ktery slouzi pro vedeni dopravniho deniku na poditadi, k automatickému planovani
vlakl dle grafikonu vlakové dopravy a k sumarizaci vykon( stanice a obsluhuje jej vypravéi.
Tento dopravni denik je vybaven zaznamovym zafizenim.

V tratovém useku Havlickiv Brod — Gol¢lv Jenikov je provozovana radiova sit
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manipulaénich vlakd. Pro zaznam a archivaci telefonnich hovord na radiovych a telefonnich
sitich slouzi digitalni zaznamové zafizeni ReDat, které je umisténé v zelezni¢ni stanici
Svétla nad Sazavou a Vikanec.

«  Zelezni¢ni pfejezd v km 250,851 je vybaven prejezdovym zabezpedovacim zafizenim typu
AZD 71 bez diagnostického zaFizeni

« Indikator horkobé&znosti je zapojen v 1. tratové koleji mezistaniéniho Useku Lestina u Svétlé
— Svétla nad Sazavou v km 247,100, tedy za mistem mimofadné udalosti.

3.4.2 Soucasti drahy
Vlak Pn 64203 projizdél Zelezniéni stanici LeStina u Svétlé po pfedchozim pobytu u vjezdového
naveéstidla 1S po 1. stani¢ni koleji, pfes vyhybky €. 3 a €. 1, na 1. tratovou kole;.

3.4.3 Komunika¢€ni prostredky
Nejsou v tomto pfipadé relevantni

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat
Na hnacim draznim vozidle 240.007-5 bylo v &innosti dvoucinné zafizeni ,Lokomotivni viakovy
zabezpec€ovac® typu LS IV. pro pfenos naveésti na lokomotivu a kontrolu bdélosti strojvedouciho a
na obou hnacich draznich vozidlech registracni rychlomér typu TELOC, zaznamenavajici
rychlost jizdy, ¢as a dalSi veli€iny na papirovy prouzek.
Posouzeni jizdy viaku Pn 64203 od posledniho rozjezdu do zastaveni v km 250,050:
Po rozjezdu od vjezdového navéstidla 1S Zelezni¢ni stanice Lestina u Svétlé v 15:22 hod., byla
rychlost vlaku postupné zvySovana aZz na hodnotu V = 63 km/hod. a poté opét sniZzena
provoznim brzdénim na hodnotu V = 55km/hod. Z této rychlosti byla v 15:25:30 hod. prudce
snizena v draze 170 m az do zastaveni vlaku v km 250,050. Prabéh rychlostni kfivky v brzdné
fazi i vypoctené zpomaleni potvrzuji ucinek brzdy, odpovidajici pouziti rychloCinné brzdy pfi Il.
zpUsobu brzdéni. Z uvedeného vyplyva, Ze nejvyssi dovolena rychlost vl. Pn 64203 — 70 km/hod.
— nebyla pfekroCena, vlakovy zabezpecovac byl v €innosti a strojvedoucim obsluhovan.
Z informacniho systému CEVIS byla zjiSténa tato cesta vozu €. 23 54 0730 072-4: vz byl pfedan
k pfepravé v loZzeném stavu na vle€ce Lovochemie, a. s., v Zelezni¢ni stanici. Lovosice dne 18.
11. 2007 v 10:59 hod., z niz odjel téhoz dne v 16:59 hod. Viiz dale jel pfes Zelezni¢ni stanici
Hnévice (18. 11. v 17:22 hod.), Vranany (18. 11. v 17:34 hod.), Kralupy nad Vlitavou (18. 11. v
17:45 hod. - 19. 11. v 2:05 hod.), Praha HoleSovice (19. 11. v 2:30 hod.), Praha-Libef (19. 11. v
2:48 hod.), Uvaly (19.11. v 3:09 hod.), Pofi¢any (19. 11. v 3:25 hod.), Sadska (19. 11. v 3:34
hod.), Nymburk vjezdové nadrazi (19. 11. v 3:46 — 3:49 hod.), Nymburk sefadovaci nadrazi (19.
11. v 7:36 — 12:20 hod.), Podébrady (19. 11. v 12:46 hod.), Velky Osek (19. 11. v 12:57 hod.),
Kolin sefadovaci nadrazi (19. 11. v 13:19 hod.), Kutna Hora hl. n. (19. 11. v 13:53 — 14:41 hod.) ,
Gol¢uv Jenikov (19. 11. v 15:00 hod.) a Lestina u Svétlé (19. 11. v 15:31 hod. — vznik mimoradné
udalosti). Z uvedeného vyplyva, ze viz od okamziku odjezdu z vychozi zelezni¢ni stanice do
okamziku vzniku mimofadné udalosti ujel celkem 194 km za 22:32 hod., pfi€emz od posledni
technické prohlidky v Zelezni¢ni stanici Nymburk ujel 58 km za 3:11 hod. Dale bylo zjisténo, ze
béhem této jizdy vz ani jednou neprojel indikatorem horkobéznosti.
Pfi ,Komisionalnim zjisténi technického stavu drazniho tazeného vozidla®, které probéhlo dne 3.
3. 2008 v Opravné kolejovych vozidel Nymburk, bylo mimo jiné konstatovano:
Technicky stav vozu &. 23 54 0730 072-4: U napravy €. 1443 doslo k poSkozeni loziska, jeho
zadfeni a naslednému pfFehfati. Vlivem pfehfati loZiska doSlo k ohfati napravy a disku kola,
naslednému uvolnéni disku v sedle napravy a jeho posunuti smérem ke stfedu napravy. Ostatni
napravova loziska vozu byla shledana v pofadku, véetné napiné maziva.
PF¥i vychozi technické prohlidce, kterd byla provedena v Zelezni¢ni stanici Nymburk, je zavada na
napravovém lozisku nezjistitelna.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o fizeni
signalizaci a zabezpeceni dopravy
Staniéni zabezpelovaci zafizeni neni vybaveno automatickym zaznamovym zafizenim.
Zaznamy o fizeni provozu drahy jsou vedeny v elektronickém dopravnim deniku, ktery timto
zafizenim vybaven je. Zapisy do elektronického dopravniho deniku jsou vedeny podle vnitfniho
predpisu provozovatele drahy CD D2.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné dokladu ze
zaznamového zarizeni
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Bezprostfedné& po vzniku mimofadné udalosti probihala verbalni komunikace mezi vypravéim
vlaku, strojvedoucim vlaku Pn 64203 a elektrodispeCerem. PFi ni si uvedené osoby telefonicky
nebo radiostanici pfedavaly informace o vzniku mimofadné udalosti, jejich a nasledcich a pokyny
k zajisténi bezpecnosti.

Neprodlen& po vzniku mimoféddné udalosti byly vyprav€im aktivovany sloZzky integrovaného
zachranného systému, mimofadna udalost nahldSena vedoucimu smény Regiondlniho centra
provozu Brno, ktery nasledné mimofadnou udalost ohlasil na RIBZD, pracovi$té Praha. Vrchni
inspektor RIBZD pak mimofadnou udalost ohlasil na Centralni ohlasovaci pracovisté Drazni
inspekce Praha.

Z registracnich rychlomér( obou hnacich draznich vozidel byly odebrany rychlomérné prouzky.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti
Okamzité po vzniku mimoradné udalosti byly vylouéeny 1. a 2. tratova kolej. Drazni doprava ve
2. tratové koleji byla obnovena dne 20. 11. 2007 v 08:38 hod., v 1. tratové koleji dne 30. 11. 2007
ve 14:00 hod.
Policie CR zajistila misto mimofadné udalosti, v€etné stop po vykolejeni a pofizeni
fotodokumentace.
Osoba povéfena provozovatelem zjisStovat pficinu mimoradné udalosti zajistila Udaje o fizeni
provozu drahy z elektronického dopravniho deniku a odebrala rychloméré prouzky obou
hnacich draznich vozidel vlaku a vlakovou dokumentaci.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli i¢astniky udalosti
«  Strojvedouci vlaku Pn 64203 byl ve sméné dne 19. 11. 2007 od 07:35 hod. a pfed sménou
mél volno dle stanoveného planu smén.
« Vypravéi vlakd zelezni¢ni stanice Lestina u Svétlé byl ve sméné dne 19. 11. 2007 od 05:45
hod. a pfed sménou mél volno dle stanoveného planu smén.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost, véetné fyzického
nebo psychického stresu
«  Strojvedouci vlaku Pn 64203 je zdravotné zpUsobily pro vykon funkce strojvedouci a v dobé
vzniku mimofradné udalosti nebyl pod vlivem fyzického nebo psychického stresu. Byla
provedena detalkoholova zkouska s negativnim vysledkem.
«  Vypravéi vlaku Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé je zdravotné zpusobily pro vykon funkce
vypravCi vlakl a v dobé& vzniku mimofadné udalosti nebyl pod vlivem fyzického nebo
psychického stresu. Byla provedena detalkoholova zkouSka s negativnim vysledkem.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho ovladani a
uzivani
Nemélo vliv na vznik mimofradné udalosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Mimoradna udalost podobného charakteru se v Zelezni¢ni stanici LeStina u Svétlé pfed tim
nestala.

Drazni inspekce Zadnou mimoradnou udalost, ktera by vznikla z divodu zavady loZiska
neeviduje.

4 ANALYZA A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skuteé¢nosti v bodé 3
Viz ¢. 23 54 0730 072-4 odjel ze Zelezni¢ni stanice Lovosice v loZzeném stavu dne 18. 11. 2007
v 16:59 hod. a po ujeti 136 km dojel do Zelezni&ni stanice Nymburk dne 19. 11. 2007 v 7:36 hod.
Zde byl zafazen do vlaku Pn 64203, ktery zde byl sestaven jako vychozi vlak, byla na ném
provedena technickd prohlidka a z Zelezniéni stanice Nymburk odjel dne 19. 11. 2007 ve 12:20
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hod. Béhem technické prohlidky nebyly na tomto voze shledany Zadné technické zavady. Béhem
jizdy doSlo k zavadé na napravovém lozisku levého pfedniho kola vozu €. 23 54 0730 072-4
(Cislo napravy 1443), fazeného jako 3. viz od konce vlaku. LoZisko se silné zahfivalo. Pred
Zelezniéni stanici LeStina u Svétlé byl vlak zastaven u vjezdového naveéstidla 1S v km 252,680,
kde stal cca 5 — 6 minut. V téchto mistech doslo k rozlomeni loZiskové komory pfehfatého
loZiska. Po postaveni navéstidla na navést ,Volno“ se vlak rozjel a do Zelezni¢ni stanice Lestina
u Svétlé vjizdél na 1. staniéni kolej. Na odjezdovém navéstidle L1 byla také navést ,Volno* a
vyhybky byly postaveny do pfimého sméru na 1. tratovou kolej. BEhem jizdy cca 1600 metrii se
od podkozené komory napravového loZiska zacaly uvolfovat jednotlivé dily, které byly pozdéji
nalezeny v kolejisti. Vlivem vysoké teploty dodlo k uvolnéni kola, jeho posuvu smérem ke stfedu
napravy a naslednému vykolejeni tohoto vozu. Vlz vykolejil v km 251,103 a nasledné na to
vykolejily i vozy €. 23 54 0730 985-0 a 81 54 3942 442-6, které byly fazeny za nim. Vykolejené
vozy jely po Stérkovém lozi az do km 250,780, kde se posledni dva vozy pfevratily na pravou
stranu a doslo k roztrzeni vlaku mezi 2. a 3. vozem od konce vlaku. V{iz €. 23 54 0730 072-4 byl
dale vlakem tazen po S$térkovém lozi az do km 250,496, kdy vlak zastavil. Viz se prevratil na
levou stranu.

4.2 Rozbor

udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

« K vykolejeni doslo v dlsledku technické zavady na lozZisku levé pfedni napravy vozu ¢. 23
54 0730 072-4. Pred odjezdem vlaku Pn 64203 z vychozi zelezni¢ni stanice Nymburk vi{iz
proSel vychozi technickou prohlidkou, ktera v§ak nemohla zavadu zjistit. Viz mél platnou
revizi ze dne 8. 1. 2003 s platnosti na 6 let a bylo k nému vydano ,Osvédcéeni o shodé
drazniho vozidla se schvalenym typem dle zédkona €. 266/1994 Sb.*

«  Vlz mél platnou revizni prohlidku a loziska byla fadné namazana.

« Pochybeni dopravnich zaméstnanct provozovatele drahy, pfi sledovani jizdy vl. Pn 64203
neni mozné prokazat vzhledem k tomu, ze nebyly prokazany vizualni projevy horkobéznosti
loZziska na voze &. 23 54 0730 072-4 a také vzhledem k tomu, Ze stanovisté téchto
dopravnich zaméstnancid v Zelezni¢nich stanicich Gol¢lv Jenikov, Vikane¢ (Zelezni¢ni
stanice pfed mistem mimofadné udalosti) a LeStina u Svétlé jsou na pravé strané ve sméru
jizdy tohoto vlaku, zatimco posSkozené loZisko se nachazelo na levé strané. Indikator
horkobéznosti je zapojen v 1. tratové koleji mezistani¢niho useku Lestina u Svétlé — Svétla
nad Sazavou v km 247,100, tedy za mistem mimofradné udalosti.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktor(, které k ni prispély a které
souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich vozidel nebo technickych
zafizeni
Bezprostfedni pfiinou vykolejeni draznich vozidel vl. Pn 64203 bylo uvolnéni a posunuti levého
predniho kola smérem ke stfedu vozu z dlvodu prehfati napravového loziska vozu &. 23 54
0730 072-4.

4.3.2 Zasadni pric¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
PosSkozeni napravového loziska levého predniho kola ve sméru jizdy vozu €. 23 54 0730 072-4,
jeho horkobéznost, prehfati a nasledny rozpad jeho komory. Tato zavada byla bez indikatoru
horkobéznosti nezjistitelna.

4.3.3 Priciny, které jsou zplisobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajist'ovani

bezpeénosti
Nejsou.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSsténé béhem zjiSt'ovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pfi¢inach.
Nejsou.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoiradné udalosti jiz u¢inéna
nebo prijata.
Nejsou.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

6.1 Bezpecnostni doporuceni jsou uréena Draznimu uradu a pokud to vyzaduje

povaha doporuceni i jinym uradiim nebo osobam.
Bezpelnostni doporuceni nejsou vydana.

V Brné dne 30. dubna 2008

Jifi Chladek v. r. Ing. Michal Miklenda v. r.

vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu teditel Uzemniho inspektoratu Brno
Brno

7 PRILOHY

Pfiloha cislo 1: Pfi€ina mimoradné udalosti (fotografie z komisionalni prohlidek v Zelezni¢ni
stanici
Lestina u Svétlé dne 14. 1. 2008 a v Opravné vozidel Nymburk dne 3. 3. 2008)
Priloha Cislo 2: Nasledky mimofadné udalosti (fotografie z mista mimofradné udalosti v Zelezniéni
stanici LeStina u Svétlé dne 19. 11. 2007)
PFiloha cislo 3: Situa¢ni nacrt mista mimoradné udalosti
Ptiloha gislo 4: Vyhodnoceni MU dle CSN 73 6360 - 2
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Pfiloha €. 1 — pfi€ina mimoradné udalosti

Vadné lozisko

T
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Stav druhého loziska poskozené napravy pri komisionalni prohlidce
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Priloha €. 2 — nasledky mimofradné udalosti
Vykolejené vozy
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Rozlomena srdcovka

e m————
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Poskozeny prejezd v km 250,851

Priloha ¢. 3 — situac¢ni naért mista mimoradné udalosti
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Vyhodnoceni MU dle €SN 73 6360 - 2
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