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Date and time:
Occurrence type:

Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

18" January 2007, 22:40 (21:40 GMT)

collision of train with an obstacle (collision of fast train No. 996 with a
fallen tree) and consequent derailment

fast train No. 996

open line between Dvur Kralové nad Labem and Bila Tremesna
stations, km 57,130

0 fatalities, 0 injuries, total cost CZK 15 000.-

third parties (fallen tree)
not investigated

organisation of work — risk evaluation (unresolved sources of potential
risk)

1) addressed to infrastructure manager Ceské drahy, a. s.:

e It is recommended to evaluate weather forecast continuously
with respect to regional conditions.

e It is recommended to develop procedures for safe operation
during storms, strong wind and similar weather conditions.

e It is recommended to create list of locations with the highest
risk of dangerous weather conditions and to develop local
procedures ensuring the safety of operations.

e In order to remove all dangerous trees along the railways, it is
recommended to apply legal procedures based on § 10 Act No.
266/1994 Coll.

e It is not recommended to operate locomotives with reduced
viewing angle and single — person occupation for leading trains
during bad weather conditions.

2) addressed to the national safety authority — Drazni urad:

e When issuing safety certificates for infrastructure managers, it
is recommended to check, whether they have procedures for
safe operation during bad weather conditions.
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1 SOUHRN

Dne 18. 01. 2007 ve 22:40 hodin doslo na draze Zeleznicni, celostatni, v tratovém useku
mezi Zelezniénimi stanicemi (dale jen ZST) Dvir Kralové nad Labem a Bila Tieme$na za
jizdy vlaku R 996 k mimoradné udalosti (dale jen MU), kdy po najeti na vyvraceny strom,
lezici pres tratovou kolej, vykolejil motorovy viiz fady 843.

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, ani nedosSlo k zadné ujmé na zdravi. DoSlo ke Skodé na
motorovém vozu, ktera byla komisionalné stanovena na 15 000,- KE. Drazni doprava byla
prerusena od 22:42 hodin dne 18. 01. 2007 do 14:30 hodin dne 19. 01. 2007.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy jsou Ceské drahy, a. s. (dale jen CD, a. s.).

Na zakladé vysledkl zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU byl bezprostfedni pficinou
vzniku MU pad vyvraceného stromu na tratovou kolej pfi extrémnich povétrnostnich
podminkach (silna vichfice).

Bezpeénostni doporuéeni vydano pro provozovatele drahy a drazni dopravy CD, a. s.,
a dale pro Drazni urad.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 18. 01. 2007 ve 22:40 hodin v mezistaniénim Useku ZST Dvir Kralové
nad Labem a ZST Bila Tfeme$na v km 57,130.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Misto MU se nachazi v obvodu Regionalniho centra provozu (dale jen RCP) Ceska
Trebova, atrakéni obvod uzlové Zelezniéni stanice (dale jen UZST) Hradec Kralové, trat
Sislo 508 Jaromé&f — Liberec, v zalesnéné ¢&asti traté. Vlak R 996 odjel ze ZST Dvur
Kralové nad Labem do ZST Bila Tfemesna dne 18. 01. 2007 ve 22:37 hodin. Pfi jizdé
vlaku v misté, kde tratova kolej ve sméru jeho jizdy prochazi levostrannym obloukem,
uvidél strojvedouci na vzdalenost 60 — 80 metrl lezet pfes kolej vyvraceny strom, ktery
spadl ze svahu z levé strany tratové koleje. PrestoZe ihned pouzil rychloinné brzdéni,
pred pfekazkou nezastavil, najel do stromu a v km 57,130 doSlo k vykolejeni pfedniho
dvojkoli prvniho podvozku. Toto dvojkoli zUstalo stat pravym kolem na Castecné
rozdrceném kmeni a vétvich, na levé strané se kmen stromu zaklinil pfed kolem mezi
piseCnik a skfif ventilatoru topeni. Jednalo se o smrk s primérem kmene 50 cm, ktery
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nevykazoval hnilobu. Na misté MU zasahovala Hasi¢ska zachranna sluzby (dale jen HZS)
CD, a. s., Hradec Kralové a nehodové pomocné prostfedky Depa kolejovych vozidel (dale
jen DKV) Ceska Tfebova. Rychla zachranna zdravotni sluzba (dale jen RZZS) nebyla
aktivovana. Prace spojené s odklizenim stromu musely byt pferuseny od 03:27 hodin do
08:20 hodin dne 19. 01. 2007, protoze vlivem silici vichfice hrozil pad dalSich stromd. Od
vzniku MU padlo na vlak dalSich pét stroml a Sest stromu spadlo na trat ve sméru jeho
pavodni jizdy. Policie CR, Okresni feditelstvi Trutnov, Setfi tuto MU pod &. j.
ORTU-206/TC-11-2007.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce (dale jen DI) zahgjila dozorovani a zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. (1) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni (dale jen zakon €. 266). Na misto MU se za DI dostavila feditelka Odboru inspekce
a feditel Uzemniho inspektoratu (dale jen Ul) Brno, ktefi zahajili Setfeni a dozorovani na
misté MU. P¥i zpracovani zavér( se vychazelo jednak z poznatku ziskanych na misté MU
od zaméstnancu DI a z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatele, v€etné zapisu
o podani vysvétleni zugastnénych zaméstnanct. DI Ul Praha vykonal dne 03. 05. 2007
u CD, a. s., Regionalniho inspektoratu bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD)
Praha statni dozor ve vécech drah na vedeni spisu této MU.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalsi zucastnéni a svédci

e Strojvedouci vlaku R 996 zaméstnanec CD, a. s., DKV Usti nad Labem, Provozni
jednotka (dale jen PJ) Liberec, u CD od roku 1970, ve funkci strojvedouci od roku
1977. Prukaz zpuUsobilosti k fizeni draznich vozidel eviden¢ni Cislo 203125, vydan
Draznim Gfadem (dale jen DU) v Praze dne 27. 01. 2003.

e Obsluha vlaku R 996 byl zaméstnanec CD, a. s., Regionalni centrum vlakového
doprovodu Pardubice, u CD od roku 2001, ve funkci vlakvedouci osobni pfepravy
od roku 2006.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak R 996 byl sestaven z motorového vozu 843.009-2 a dvou draznich vozidel (dale jen
DV) &. 043 004-1 a 043 009-0 z DKV Usti nad Labem, PJ Liberec. Délka vlaku 76 metrd,
12 naprav, celkova hmotnost vlaku 138 tun, potfebna brzdici procenta 96 %, skutecna
brzdici procenta 100%.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Misto MU se nachazi v zalesnéném useku, kde trat ve sméru jizdy vlaku prochazi
levostrannym obloukem. Spadly strom lezel na vyjezdu z tohoto oblouku. Stav
zelezni¢niho svrsku a zabezpecovaciho zafizeni nemél souvislost se vznikem MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiredkii

Osobni a ustni komunikace probihala mezi strojvedoucim vlaku R 996 a strojmistrem PJ
Liberec, ktery strojvedouciho upozornoval na moznost padani strom( a stejnym zpusobem
strojvedouciho i vlakvedouciho upozornili podle jejich vyjadieni i vypravéi v ZST Pardubice
hl. n. a Dvdr Kralové nad Labem. Po odjezdu ze ZST Dvar Kralové nad Labem pozéadal
strojvedouci vlakvedouciho vlaku o pfitomnost na stanovisti strojvedouciho za ucelem
pozorovani trati. Pouziti jinych komunikacnich prostfedku nebylo zjisténo.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
Pfed MU nebyly prace na misté ani v blizkosti MU provadény.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

v

Aktivace planu byla provedena v souladu s vyhlaskou ¢€. 376/2006 Sb., o systému
bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych
udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376). Vznik MU ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu
RIBZD Praha pracovi$té Ceska Tiebova vedouci dispeéer RCP Ceska Trebova ve 23:05
hodin. Na centralni ohlaSovaci pracovisté (dale jen COP) DI ohlasil MU vrchni inspektor
RIBZD Praha, pracovisté Ceska Trebova, ve 23:10 hodin. Souhlas k zahajeni
odklizovacich praci dal vrchni inspektor COP dne 19. 01. 2007 v 02:52 hodin. Misto MU
bylo fadné zajisténo, Setfeni provadél vrchni inspektor RIBZD Praha, pracovisté Ceska
Tfebova, osoba povéfena provozovatelem drahy ke zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
MU.

Za DI na mist& MU byla feditelka Odboru inspekce DI a feditel Ul Brno. Bylo provedeno
komisionalni ohledani mista MU vc€etné vyhotoveni zapisu. Byla zajiSténa dopravni
dokumentace a udaje z elektronického rychloméru z hnaciho drazniho vozidla (dale jen
HDV) k posouzeni pribéhu jizdy pfed vznikem MU.

U strojvedouciho vlaku R 996 byla provedena detalkolova zkouska s vysledkem
negativnim.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na misté MU zasahovala HZS CD, a. s., Hradec Kralové. Systém RZZS nebyl aktivovan.
K odstranéni nasledki MU byly pouzity pomocné a odklizovaci prostiedky DKV Ceska
Trebova. MU Setfi PCR, Dvar Kralové nad Labem, spis €. j.. ORTU-206/TC-11-2007.

Postup dle ohlagovaciho rozvrhu CD, a. s., byl dodrzen.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, ani nedoslo k ujmé na zdravi.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda nebyla zjisténa.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Pfi MU doSlo k poSkozeni motorového vozu 843.009-2. Pfi komisionalni prohlidce dne
21.1.2007 v PJ Liberec byla Skoda odhadnuta na 15.000 K¢. Ke Skodé na Zivotnim
prostfedi nedoslo.

Zapis z komisionalni prohlidky je soucasti spisu MU.

2.4 VnéjSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU byla teplota + 4 °C, polojasno, silna vichfice.

Dne 17. 01. 2007 ve 14:02 hodin vydal Cesky hydrometeorologicky ustav (dale jen CHMU)
pro celé uzemi statu vystraznou informaci, ktera pro dny 18 - 19. 01. 2007 upozorfiovala
na extrémni prub&h pocasi, které se vyskytuje jen velmi zfidka (1x za 10 let). Byl
predpovidan silny vitr az do sily vichfice, v horskych oblastech az do sily orkanu, se silnym
vytrvalym destém, s povodnovou bdélosti, pohotovosti a ohroZzenim. Varovani také
upozorfiovalo na ocekavani velkych materialnich Skod na velkém uzemi, pfipadné
katastrofické nasledky pfi lokalnim postizeni. Bylo upozorfiovano na nebezpeéi padul
celych stromu, nebo silnych vétvi s naslednym omezenim v doprave, vCetné ohrozeni
Zivota nebo ujmy na zdravi. Tato varovani prevzala v8echna média, takZze doSlo ke
v€asnému varovani jak pro verejnost, tak pro organizace.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

V zapisu se zaméstnancem strojvedouci vlaku R 996 mimo jiné uved|, Ze na nebezpeci
padajicich stromu byl upozornén jiz strojmistrem pfi nastupu sluzby v PJ Liberec. Na totéz
jej upozornili i vypravéi v ZST Pardubice hlavni nadrazi a v ZST Dvar Kralové nad Labem.
Dale uved|, ze v ZST Jaromé&f vypravéimu sdélil, Ze z davodu nebezpeéi padajicich
stromd pojede s nejvétsi opatrnosti a po odjezdu ze ZST Dviir Kralové nad Labem
pozadal vlakvedouciho, aby s nim na HDV pozoroval trat.

Vlakvedouci osobni pfepravy udaje uvedené strojvedoucim vlaku R 996 potvrdil.
Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby se na provozovani drahy a drazni dopravy nepodilely, ani nebyly svédky MU.

Podrobné vyhodnoceni a zdivodnéni pribéhu pocasi ve shora uvedenych dnech pro
potieby Setfeni MU vypracoval odbor meteorologie a klimatologie CHMU dne 27. 02. 2007
a je soucasti spisu MU.

Na zakladé pozadavku DI Ul Praha vypracoval CHMU, poboc&ka Plzef, graficky maximalni
rychlost vétru v oblasti Dvlir Kralové nad Labem - Mostek dne 18. 01. 2007 v tomto
prostoru a v ¢asovém useku 21:00 - 23:00 hodin. Z grafu vyplyva, Ze nejvyssi rychlost
v 8ase 22:45 hodin, kdy dosahla 14,2 m/s. Podle méfeni nejblizsi stanice CHMU v Hradci
Kraloveé se dne 18. 01. 2007 v useku drahy, kde doslo k MU, prehnala silna vétrna boure
a rychlost vétru dosahla 28,5 m/s, coz je 102,6 km za hodinu. Toto vyhodnoceni CHMU,
pobocCky Plzen, je soucasti spisu MU.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpUsob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ve vztahu k zajisténi bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy pfi mimofadnych
povétrnostnich podminkach provozovatel drahy stanovil konkrétni technologické postupy
ve svém vnitfnim predpisu CD D2 — Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy (dale jen CD D2) &l. 1439, 1440, ramcové pak ve vnitfnich pfedpisech: CD D7 —
Predpis pro fizeni provozu (mj. vztahy mezi vypravéimi a dispe&erskym aparatem), CD
S2/3 — Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah (mj. provadéni prohlidek trati),
CD S4 — Zelezniéni spodek (mj. dfeviny v ochranném pasmu drahy).
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Strojvedouci i vlakvedouci vlaku R 996 byli odborné zpulsobili, zaznamy jsou soucasti
spisu MU.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

Provadéni kontrolni ¢innosti ve vztahu ke spravnému zajistovani technologickych postupu
uvedenych v ¢l. 3.2.1 této zpravy nebylo DI pfi dozorovani a Setfeni MU zjisténo. Rovnéz
provozovatel drahy ve svém vyhodnoceni MU vzniklych pasobenim extrémnich
povétrnostnich podminek nezaznamenal v tomto sméru provedeni kontrol, popf. zjisténi
néjakych nedostatku a pochybeni.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Zugastné&nym subjektem, dotéenym MU, jsou Ceské drahy, a. s., jako provozovatel drahy
a drazni dopravy. Vztahy mezi ¢innostmi pfi provozovani drahy a pfi provozovani drazni
dopravy jsou stanoveny vnitfnimi pfedpisy provozovatele.

Vlastnikem pozemku, ze kterého strom spadl, jsou Lesy Ceské republiky, s. p.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €.173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace, v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 177).

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

PFi zjitovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasleduijici vnitfni predpisy CD,
a. s., v platném znéni, schvéalené rozhodnutim osoby odborné zpusobilé:

13



ik Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
CD D1 - Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy
CD D2 - Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

CD D2/1 — Doplnék s technickymi udaiji k pfedpisu CD D2

CD D7 — Predpis pro fizeni provozu

CD Ok2 — Vycvikovy a zkudebni fad pro zaméstnance Zeleznic
CD T100 — Provoz zabezpe&ovacich zatizeni
CD V8/Il — Piedpis pro udrzbu rychlomér( a vyhodnocovani jejich zaznamd.

CD V15/I — Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich kolejovych
vozidel

CD Z1 - Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpe&ovacich zafizeni
CD S4 - Zelezniéni spodek
CD S2/3 — Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jizdy vlakd jsou zabezpedovany telefonickym dorozumivanim. V ZST Dvir Kralové nad
Labem je umisténo zaznamové zarizeni REDAT, které zaznamenava pokyny pfedavané
prostfednictvim komunikacénich prostfedkd v useku ZST Jaromér — ZST Bila Tremesna.

3.4.2 Soucasti drahy

Nemély vliv na vznik ani na okolnosti vzniku MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V ZST Dvir Kralové nad Labem a v ZST Bila Tfeme$na se pouziva k predavani pokynt
telefonni spojeni tratové a vyhybkarské, spojeni vyprav€ich téchto stanic se
strojvedoucimi HDV je prostfednictvim tratového radiového spojeni (TRS).

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Prukaz zpusobilosti pro provoz motorového vozu 843.009-2 vydal Drazni ufad v Praze dne
29. 6. 2004, cCislo PZ 4851/04-V 22. Posledni pravidelna technicka prohlidka byla
provedena dne 4. 9. 2006.

Posouzenim udaju z elektronického rychloméru motorového vozu 843.009-2 bylo zjisténo,
Ze vlak R 996 odjel ze ZST Dvar Kralové nad Labem ve 22:36:33 hodin. Dosahl rychlosti
az 45 km za hodinu a po ujeti drahy 2 829 metru je v Case 22:40:57 hodin registrovano z
rychlosti 35 km za hodinu pouziti rychlo€inného brzdéni. Po ujeti brzdné drahy 58 metru je
registrovano v Case 22:41:09 hodin zastaveni. Stanovena rychlost viaku nebyla

14



ik Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

prekroCena. Zafizeni pro kontrolu bdélosti (KBS) bylo v c&innosti a strojvedoucim
obsluhovano v celé ¢asti smény registrované na rychloméru.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Dne 18. 01. 2007 ve 13:20 hodin vydal Ustfedni dispe¢er O11 GR Praha operativni ptikaz
Cislo 1 se znénim:

,Na zékladé varovani CHMU a zhor$eni povétrnostni situace na tizemi celé CR vénujte zvy$enou pozornost
pfi jizdach vlakd, zejména v horskych a zalesnénych oblastech. V mistech zesileného vétru zpravujte viaky
rozkazem ,V*“ o moZnostech extrémniho nebezpeéi z padajicich stromd, elektrického vedeni a jinych
neovladatelnych predméti. V nékterych oblastech hrozi i mozZnost zaplav. Situaci ve svych provoznich
obvodech sledujte a feSeni situace, v ramci pfedchazeni ohroZeni provozu vénujte nejvyssi pozornost. Na
feSeni krizovych situaci spolupracujte s organy Policie CR a Zachranné hasiCské sluzby. Podpis: Ustredni
dispecer ...........
Dne 18. 01. 2007 v 19:15 hodin byl operativni pfikaz Cislo 1 doplnén operativnhim pfikazem
Cislo 2 se znénim: ,Zpozdéni viakii z divodu opatrné jizdy, dle operativniho pfikazu d&islo 1
neprojednavejte dispecerskymi prikazy.*”

Pfed jizdou vlaku R 996 byl tratovy Usek mezi ZST Dvar Kralové nad Labem a ZST Bila
Tfemes$na projet naposledy viakem Os 5474 s odjezdem ze ZST Dvar Kralové nad Labem
ve 20:44 hodin.

Vypravéi v ZST Dvar Krélové nad Labem na zéakladé svého uvazeni zpravil viak R 996

pisemnym rozkazem ve znéni: ,Mezi stanicemi Dvir Kralové — Bila Treme$na — Mostek jedte se
zvysenou opatrnosti, moZnost spadanych stromu na trat. Ve stanici Mostek zastavte”,

Strojvedouci vlaku R 996 byl dale nékolikrat vyrozumén o nebezpeci padani stromu, dale
osobné proved!| opatfeni tim, Zze pozadal vlakvedouciho vlaku o pfitomnost na stanovisti
strojvedouciho a dale podstatné snizil rychlost vlaku ze stanovenych 90 na 45 — 35 km/h.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Zjisténa pouze ta, ktera souvisela s opatfenimi uvedenymi v ¢l. 3.5.1 této zpravy.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti
Misto MU bylo fadné zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Nezjistény odchylky od pravnich predpist uvedenych v bodé 3.3 této zpravy.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Strojvedouci i doprovod viaku R 996 byli zdravotné zpuUsobili, pfed vznikem MU nebyli
vystaveni zadnému fyzickému ani psychickému stresu. Pisemné zaznamy jsou soucasti
spisu MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Nema vliv na vznik MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Za obdobi sledované Drazni inspekci nebyly za obdobnych podminek znacné extrémniho
pocCasi podobné MU zaznamenany.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneé€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute€nosti
v bodé 3

Za extrémnich povétrnostnich podminek byl dne 18. 01. 2007 ve 22:37 hodin vypraven
vlak R 996 ze ZST Dvar Kralové nad Labem do ZST Bila Tfeme$na. Pfed jizdou tohoto
vlaku byl tento tratovy usek projet naposledy vlakem Os 5474 s odjezdem ze ZST Dviir
Kralové nad Labem ve 20:44 hodin.

Pfi jizdé vlaku R 996 zalesnénym usekem trati pfi vyjezdu z levostranného oblouku uvidél
strojvedouci na vzdalenost 60 - 80 metru lezet pfes kolej vyvraceny strom, ktery padl ze
svahu z levé strany tratove koleje. Pfestoze strojvedouci ihned pouZil z rychlosti 35 km za
hodinu rychloCinné brzdéni, pfed prekazkou nezastavil, najel do stromu a v km 57,130
doslo k vykolejeni pfedniho dvojkoli prvniho podvozku motorového vozu. Toto dvojkoli
zustalo stat pravym kolem na ¢aste¢né rozdrceném kmeni a vétvich, na levé strané se
kmen stromu zaklinil pfednim kolem mezi pisecnik a skfin ventilatoru topeni.
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mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Cesky hydrometeorologicky Ustav vydal varovani o predpokladaném vyvoji podasi ve
dnech 18. - 19. 01. 2007, které prevzala vSechna média a v némz bylo zejména
upozorfiovano na mozné velké materialni Skody na velkém uzemi, pfipadné katastroficke
nasledky pfi lokalnim postiZzeni, na nebezpeci padu celych stromu, nebo silnych vétvi s
naslednym omezenim v dopravé, vCetné ohrozeni Zivota nebo ujmy na zdravi. Pfes toto
véasné a dostatedné varovani nebyla provozovatelem drahy a drazni dopravy Ceské
drahy, a. s., provedena dostateCna opatreni k zajisténi bezpeCného provozovani drahy a
drazni dopravy.

Ustfednim dispeéerem O11 GR Praha byly pouze vydany 2 operativni pfikazy (18. 1. 07
ve 13:20 a v 19:15 hodin), které neobsahovaly dostate¢né, stru¢né, srozumitelné a
konkrétni pokyny pro €innost osob zu€astnénych na provozovani drahy a drazni dopravy
na jednotlivych stupnich fizeni. Omezily se pouze na dalSi varovani, aniz by FeSily, resp.
pfikazovaly za ur€itych podminek omezit nebo prerusit dopravu dfive, nez doSlo
k ohrozeni bezpecCnosti dopravy.

To, ze extrémni povétrnostni podminky byly feSeny pouze témito dispecerskymi prikazy
a technologické postupy provozovatele drahy CD, a. s., uvedené v bodé 3.2.1 této zpravy
nejsou propracované tak, aby je v pfipadé potfeby bylo mozné operativné aplikovat i na

prispél ke vzniku MU.

Vypravéi v ZST Dvir Kralové nad Labem nevyuZil ustanoveni &l. 1440 vnitfniho predpisu
provozovatele drahy CD D2 a prestoze ve sloupci Poznamky v dopravnim deniku
u predchoziho vlaku Os 5474 (pfijezd do ZST Dviir Kralové nad Labem ve 20:43 hodin)
proved| zapis ,silna vichfice®, vypravil po 112 minutach vlakové prestavky nasledny viak
R 996, (odjezd ze ZST Dvir Kralové nad Labem ve 22:35 hodin), aniz by se pfesvédil, ze
za této extréemni situace je tratovy usek sjizdny.

Na zakladé svého uvazeni sice zpravil vlak R 996 pisemnym rozkazem ve znéni: ,Mezi
stanicemi Dvir Kralové - Bila Tfeme$na - Mostek jedte se zvysenou opatrnosti, moznost spadanych stromi

na trat. Ve stanici Mostek zastavte®, ale tento text je ve smyslu &l. 21 predpisu CD D2 pouzivan
pro zpraveni strojvedouciho pfi poruchach prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni (PZZ2)
a v podstaté strojvedoucimu nenafizuje snizeni rychlosti na Siré trati.

Stav Zelezni¢niho spodku, svrSku, zmény a ¢innost na draze a okoli zjistuje provozovatel
drahy CD, a. s., stanovenymi kontrolami trati dle vnitfniho predpisu CD S 2/3. Tento
predpis je pIné v souladu s vyhlaskou €. 177 a jim stanovené kontroly a méfeni, jak bylo
Setfenim zjisténo, byly provedeny v terminech a v plném rozsahu. Zavady ve stavu
vegetace v ochranném pasmu drahy nebyly touto kontrolni €innosti pfed vznikem MU
zjistény.

Celkové hodnoceni stavu vegetace v ochranném pasmu drahy je soucasti komplexni
prohlidky, provadéné 1x rocné. Na zakladé vysledku této komplexni prohlidky se pak
sestavuje plan odstranéni pfiin ohrozeni drahy a jejich pfipadné ohlaseni Draznimu
Uradu. Setfenim bylo zjisténo, ze komplexni prohlidky byly v tomto tratovém Useku
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provadény v terminech a v plném rozsahu. Zavady ve vztahu k vegetaci, ktera ohrozuje
bezpeclnost provozovani drahy, vSak zjiStovany nebyly, pfestoze bezprostfedni okoli drahy
je v téchto mistech znacné zalesnéno. Dlsledkem tohoto pfistupu ke zjiStovani zdroju
ohrozeni drahy je nevyuziti moznosti stanovenych odborné zpulsobilou osobou
provozovatele drahy CD, a. s., ve vnitfnim predpisu CD S4 — Zelezniéni spodek, tj. fesit v
mistech a v Usecich drahy ohrozenych padanim stromu zajisténi bezpecného a plynulého
zelezni¢niho provozu vznesenim pozadavkl na vlastniky pozemku na upravu téZzebnich a
vysadbovych planlt v ochranném pasmu drahy, popf. uplatnit pozadavek na ochranu drahy
u drézniho spravniho Ufadu. Provozovatel drahy CD, a. s., tak nepostupoval ve smyslu §
10 zakona a vlastnich technologickych postupu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Na zakladé vysledku zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU byl bezprostfedni pFiinou
vzniku MU pad vyvraceného stromu na tratovou kolej pfi extrémnich povétrnostnich
podminkach (silna vichfice).

Porusen § 10 zakona.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti

Nedostate¢na komplexni pfipravenost provozovatele drahy CD, a. s., na zajisténi

bezpecné drazni dopravy pfi extrémnich povétrnostnich podminkach.

Poruseni § 22 odst. (1) pism. a), odst. (2) pism. d) zakona.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach
Pfi Setfeni MU povéfenou osobou provozovatele drahy nebylo zjistovano:
Pfi Setfeni MU povéfenou osobou provozovatele drahy nebylo zjiStovano:
e vydani pisemnych rozkazl pro vlak R 996 a vyhodnoceni jejich obsahu. Tento postup
neni v souladu s § 10 odst. (1), (2), (3), (4), (5) vyhlasky €. 376;

e vysvétleni dalSich osob zu€astnénych v souvislosti s plnénim pracovnich povinnosti na
provozovani drahy a v souvislosti se vznikem MU. Neni vyhodnoceno jednani urCenych
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zameéstnancl provozovatele drahy pfi plnéni operativnich pfikaz Ustfedniho dispecera
CD, a.s., 6. 1 a 2 ze dne 18. 1. 2007, ve vztahu k &l. 1440 vnitfniho predpisu pro
organizovani a provozovani drazni dopravy CD D2 a k ustanoveni kap. lll. vnitfniho
predpisu provozovatele CD S4;

e dale neni vyhodnoceno, zda s ohledem na vyvoj povétrnostni situace a celoploSnému
varovani CHU ve dnech 17. - 18. 01. 2007 byla povolenim jizdy vlaku R 996
provozovana draha pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni ve smyslu § 22 odst. (1) zakona a Pravidel pro
organizovani a provozovani drazni dopravy CD D2, &l. 28, 29, 31. Tento postup neni v
souladu s § 10 odst. (1), (2), (3), (4), (5) vyhlasky €. 376.

DI konstatuje, Zze povéfena odborné zpUsobila osoba provozovatele drahy stanovila ve
vyhodnoceni pfi€inu a okolnosti vzniku MU a navrh odpovédnosti za jeji vznik na zakladé
rozboru nedostatecné zjiSténych skutecnosti v rozporu s § 10 odst. (3), (4) vyhlasky ¢.
376;

Z toho duvodu nelze povazovat dosavadni stanoveni pfic¢iny vzniku MU a ur€eni
odpovédnosti za jeji vznik za zaveér, na jehoz zakladé mohou byt tato opatfeni odpovédné
pFijimana.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Provozovatelem drahy nebyly pfi Setfeni pfiCin vzniku MU zjistény zadné nedostatky.
Z tohoto duvodu nebyla ve vyhodnoceni uloZzena Zadna opatfeni k odstrafiovani zjisténych
nedostatkl pfi vzniku MU, jejich pfi€in a Skodlivych nasledkd ve smyslu § 49 odst. (3)
pism. e) zakona.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

DI jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. (5) zakona na zakladé
vysledkd Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU doporuéuje provozovateli drahy CD, a. s.,
vzhledem ke stale Castéji se opakujicim extrémnim povétrnostnim podminkam (vitr,
zaplavy, snih, namraza), vytvofit systém k zajisténi bezpecného provozovani drahy
a drazni dopravy a v jeho ramci zejména:

e trvale vyhodnocovat aktualni informace o vyvoji povétrnostni situace, napf. s vyuzitim
sluzeb Ceského hydrometeorologického ustavu a pfedvidat vyvoj poc€asi pfimo pro
potfeby zelezni¢niho provozu v jednotlivych oblastech;
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e vytvofit technologické postupy se struénymi, srozumitelnymi a konkrétnimi pokyny pro
¢innost osob zucCastnénych na provozovani drahy a drazni dopravy na jednotlivych
stupnich fizent;

e vytipovat na draze mista C€i useky nejvice ohrozené extrémnimi povétrnostnimi
podminkami, pro tyto useky stanovit zvlastni rezim prohlidek a podle mistni situace
pfijmout ucinné opatfeni k zajisténi bezpefného provozovani drahy a drazni dopravy, a
to i za cenu naruSeni pravidelnosti a plynulosti drazni dopravy, napf. snizenim rychlosti
vlaku, jizdou podle rozhledovych pomérli, popf. preruSenim provozovani drazni
dopravy;

e dlUslednym dodrzovanim a uplatiiovanim pravnich norem feSit v mistech a usecich
drahy ohrozenych padanim stromu zajisténi bezpecného a plynulého Zelezni¢niho
provozu vznesenim pozadavku na vlastniky pozemkd na uUpravu téZebnich a
vysadbovych plant v ochranném pasmu drahy, popf. uplatnit pozadavek na ochranu
drahy u drazniho spravniho uradu ve smyslu § 10 zakona;

e neprovozovat za extrémnich povétrnostnich podminek HDV s omezenym vyhledem
osoby fidici DV (fady 740, 742, 770, 771 a pod.) v Cele vlaku s jedno¢lennou obsluhou
HDV.

DI doporuc€uje Draznimu ufadu:

Pfi vydavani osvédCeni o bezpecnosti provozovatele drahy celostatni a regionalni ovéfit
dostatecnost rozpracovani technologickych postupl k zajisténi bezpe¢ného provozovani
drahy a drazni dopravy pfi extrémnich povétrnostnich podminkach.

DI vydava toto bezpecnostni doporu€eni nejen na zakladé Setfeni a dozorovani pficin
a okolnosti vzniku této konkrétni MU, ale vychazi i z poznatkl ziskanych pfi vykonu
statnich dozor( ve vécech drah na spravnost Setfeni obdobnych MU, jejichz pfi¢inou byly
extrémni povétrnostni podminky v dobé pfedvidané kalamitni situace 18. — 19. 01. 2007.

V Praze dne 17. srpna 2007

FrantiSek Paseka v. r. Zdenék Maly v. r.
~vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

"Foto 1: Pohled na vykolejené DV — detail 1
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