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nfld Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:
Root causes:

Recommendations:

SUMMARY

accident
17" December 2008, 17:13 (16:13 GMT)

level crossing accident (collision of passenger train No. 23475 with
a lorry at the level crossing)

passive level crossing in km 4,981 between Opava vychod
and Hradec nad Moravici stations

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU);
level crossing users

0 fatalities, 3 serious injuries, 10 light injuries
total cost CZK 252 000 (EUR 10 080)

third party (truck driver's violation)
design of nearby road crossing (contributing factor)

not investigated
not investigated

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, s. o.:

It is recommended to negotiate with owners of roads No. 57 and
44346 change of design of road crossing No. 57/44346 in order to
ensure safety of vehicles turning from road No. 57 to the level
crossing and to prevent vehicles entering road No. 57 from stopping
at the level crossing when giving way.

2) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, s. o.:

It is recommended to implement safety recommendation of Drazni
inspekce (NIB) based on accident occured 21 September 2007
between Moravské Budéjovice and Jaroméfice nad Rokytnou
stations. That recommendation was addressed to former
infrastructure manager Ceské drahy, a. s.

3) Addressed to Drazni ufad (NSA):

It is recommended to require implementation of the above
recommendation by all railway infrastructure managers operating
regional railway lines.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: nehoda.

Vznik udalosti: 17. 12. 2008, 17:13 h.

Popis udalosti: stfetnuti osobniho vlaku Os 23475 se silniénim vozidlem na Zelezni¢nim
pfejezdu.

Draha, m|'§to: draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, trat 307 E Opava vychod — Hradec nad
Moravici. Zelezni¢ni prejezd v km 4,981 (km 2,097 kilometraze silni¢ni), pozemni komunikace
[Il. tfidy ¢&. 44346, katastralni uzemi obce Otice.

Zucastnéni:  Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (provozovatel drazni dopravy);
fidi¢ silnicniho motorového vozidla.

Nasledky: 3 osoby utrpély ujmu na zdravi;
dale bylo oSetfeno 10 osob.

Celkova Skoda vznikla v disledku mimoradné udalosti €ini 252 000 K&.

Bezprostiedni pfi¢ina: nedovoleny vjezd silniéniho motorového vozidla na Zelezni¢ni prejezd
v dobé, kdy se k nému jiz blizilo drazni vozidlo, vlak Os 23475.

Faktorem, ktery pfispél ke vzniku mimofadné udalosti, je umisténi Zelezni¢niho pfejezdu
v km 4,981 v bezprostfedni blizkosti uroviioveho kfizeni pozemnich komunikaci I. tfidy ¢. 57
a lll. tfidy €. 44346.

Vv

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsSich predpisu, na zakladé vysledku zjistovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporuc€uje provozovateli drahy, Spravé Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci:

1. projednat s vlastniky pozemnich komunikaci pfijeti odpovidajicich dopravnich opatfeni
uroviiového kfizeni pozemnich komunikaci |. tfidy €. 57 a Ill. tfidy €. 44346,
nachazejiciho se v bezprostfedni blizkosti ZelezniCniho pfejezdu v km 4,981 drahy
zeleznicni, kategorie regionalni, Opava vychod — Hradec nad Moravici. Dopravni
opatfeni ma usnadnit bezpecné odboceni silnicnich vozidel z pozemni komunikace
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. tfidy €. 57 na pozemni komunikaci Ill. tfidy €. 44346 a na zZeleznicni pfejezd v km 4,981
a v opacném sméru zamezit zastaveni silniCniho vozidla odbocujiciho z pozemni
komunikace lll. tfidy €. 44346 na pozemni komunikaci I. tfidy €. 57 v ochranném pasmu
Zelezni¢niho pfejezdu;

2. v plném rozsahu ve svém opatieni k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy zohlednit bezpecnostni doporuceni Drazni inspekce, jiz dfive pfijaté ve Zpravé
o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, €. j.: 2-1529/2007/Dl,
ze dne 25. 05. 2008, k mimofadné udalosti, ze dne 21. 09. 2007, v 11:10 h.

Bezpeénostni doporudeni bylo provozovateli drahy, kterym do 30. 06. 2008 byly Ceské
drahy, a. s., a od 01. 07. 2008 je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
postoupeno pod €. j.: 5-236/2008/Dl, ze dne 25. 05. 2008.

Drazni inspekce soucasné doporucuje pfislusnému spravnimu ufadu, kterym je Drazni ufad,
pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporuceni i u jinych provozovatelu drah Zelezni¢nich, kategorie draha regionalni, v Ceské
republice.
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2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimofadné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU), ve smyslu ustanoveni § 49 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpistu (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.),
doSlo dne 17. prosince 2008, v 17:13 h, na draze Zelezni¢ni, kategorie regionalni, (trat 307 E)
Opava vychod — Hradec nad Moravici, na zelezni¢nim pfejezdu v km 4,981 mezi zastavkou
Branka u Opavy a dopravnou Odboc¢ka Moravice, v katastralnim uzemi obce Otice.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

K MU doslo na Zelezniénim prejezdu (dale jen ZP) v km 4,981 mezi zastavkou Branka u Opavy
a dopravnou Odbocka Moravice, ktery umozfiuje kfizeni drahy zelezniéni s pozemni
komunikaci, silnici lll. tfidy €. 44346 v urovni koleji. Pozemni komunikace kfizi drahu Zeleznicni
pod uhlem 90°, povrch pfejezdové vozovky je tvofen asfaltovou Zivici s pfechodem na Zivicny
povrch silnice. ZI&bek je tvofen zaklopenou kolejnici.

ZP je oznaden a zabezpeden svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kiiz pro zelezniéni
prejezd jednokolejny*.

Vychozi stanici vlaku Os 23475 byla dopravna Hradec nad Moravici a cilovou Zelezni¢ni stanice
(dale jen zst.) Opava vychod. Vlak byl uréen k pfepravé cestujicich. Dne 17. 12. 2008 byl viak
Os 23475 tvofen samostatné jedoucim hnacim draznim vozidlem (dale jen HDV) fady
810.069-5. Poslednim mistem zastaveni vlaku pfed vznikem MU byla zastavka Branka u Opavy.
Nasledujicim mistem zastaveni méla byt zastavka KyleSovice, kde vlak Os 23475 pravidelné
zastavuje pro vystup a nastup cestujicich. ZP v km 4,981 je zabezpeden vystraznymi kfizi. Od
urovné vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte”, které se nachazi v km 5,234, tj. 253 metr(
pred ZP, davala osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) opakované zvukovou navést
,Pozor* lokomotivni houkackou k varovani osob, Ze se k ZP blizi vlak. Vlak jel rychlosti
v rozmezi 50 — 51 km.h™, protoZe strojvedouci upravoval stanovenou rychlost jizdy vlaku podle
podélného profilu traté. Ve vzdalenosti cca 74 metrl pfed prejezdem zaved| strojvedouci
rychloCinné brzdéni, jelikoz zpozoroval zprava ve sméru jizdy vlaku silniéni motorové vozidlo,
vjizdé&jici na ZP bezprostfedné pred pfijizd&jici viak Os 23475, a se strojvedoucim v zacviku z
kabiny utekl.

Silniéni motorové vozidlo bylo sestaveno z nakladniho automobilu VOLVO FH12, RZ 1T5 9519
a silniéniho navésu SCHWARZMULLER SPA 3/E, RZ 1T2 3119 (dale jen silniéni souprava).
Sttetnuti vlaku se jiz se pro velmi kratkou vzdalenost nepodafilo zabranit. Celo HDV narazilo do
levého boku silniéniho vozidla (navésu) ve vzdalenosti 11,41 m od zacatku silniéniho
motorového vozidla a sunulo navés 4 m do km 4,977.

Strojvedouci vlaku Os 23475 po stfetnuti ihned mobilnim telefonem avizoval slozky
Integrovaného zachranného systému (dale jen IZS) a nasledné vznik MU ohlasil osobé Fidici
drazni dopravu v zst. Opava vychod (dale jen dispecer) prostfednictvim vozidlové radiové
stanice tratového radiového systému TRS (dale jen TRS).
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Na misté MU zasahovaly nize uvedené slozky IZS:

- Rychla zachranna sluzba Opava;

- Hasi¢ska zachranna sluzba Moravskoslezského kraje Opava, Hradec nad Moravici,
KyleSovice;

— Policie Ceské republiky, Okresni Feditelstvi, Sluzba kriminaini policie a vy$etfovani (dale jen
PCR OR SKPV);

- Policie Ceské republiky, Okresni feditelstvi, Dopravni inspektoréat (dale jen PCR OR DI).

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu
odborné zptlsobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti
vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen
COP) za provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy oznamen dne 17. 12. 2008
v 17:34 h, tj. 21 min po vzniku MU, vrchnim inspektorem Ceskych drah, a. s., Regionalniho
inspektoratu bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Ostrava.

Zaméstnanec DI na pracovisti COP na zakladé oznamenych skute¢nosti rozhodl o vyjezdu
a zahdjeni zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU. DI &innost na misté zahgjila v 18:45 h.
Zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen Uzemni inspektorat Ostrava, ktery
postupoval ve smyslu ustanoveni § 53b zakona ¢&. 266/1994 Sb., a ustanoveni § 11 a § 12
vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve
smluvnim pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drazni dopravy:

e strojvedouci vlaku Os 23475;
e strojvedouci v zacviku na viaku Os 23475.

DalSi zGc¢astnéni:

e fidi¢ silniéniho motor. vozidla VOLVO FH12 s navésem SCHWARZMULLER SPA 3/E;
e cestujici vlaku Os 23475 (dale i svédek 1 az 7).

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Osobni vlak Os 23475, jedouci z dopravny Hradec nad Moravici do Zst. Opava vychod, byl
sestaven ze samostatné jedouciho HDV fady 810.069-5, délky 14 m, o 2 napravach, hmotnosti
24 t, jedouciho vpfed stanovistém strojvedouciho 2. Vlastnikem a provozovatelem pfedmétného
HDV jsou Ceské drahy, a. s. — Depo kolejovych vozidel Olomouc (dale jen DKV). Dle sesitového
jizdniho Fadu (dale jen SJR) 307/310, platného od 14. 12. 2008, jsou pro viak Os 23475 v Useku
Hradec nad Moravici — OdbocCka Moravice stanovena potfebna brzdici procenta 66. Vlak byl
brzdén I. zplisobem brzdéni v rezimu P, skute€na brzdici procenta 83.

HDV fady 810.069-5 je vybaveno mobilni ¢asti tratového radiového systému TRS — Lokomotivni
soupravou VS47, v. €. 0447, umozniujici na tratich a ve stanicich vybavenych systémem TRS
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radiové spojeni osoby Fidici drazni dopravu se strojvedoucim. Souprava umozfiuje duplexni
spojeni a simplexni spojeni v mistnich sitich. HDV je vybaveno i funkénim adaptérem XX48 pro
dalkoveé zastaveni HDV, hrozi-li nebezpeci z prodleni, pfi bezprostfednim ohroZeni Zelezni¢niho
provozu.

Celo vlaku Os 23475 bylo fadn& oznadeno navésti ,Zadatek vlaku* a konec vlaku oznaden
navésti ,Konec vlaku“ v souladu s § 39 vyhladky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni pozdéjSich predpisl (dale jen vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.).

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpe€ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Misto vzniku MU se nachazi na draze zeleznic¢ni, kategorie regionalni, jednokolejné trati 307 E
Opava vychod — Hradec nad Moravici, na ZP v km 4,981 mezi zastavkou Branka u Opavy
a dopravnou Odbo&ka Moravice. Zelezniéni draha je vedena soub&zné s pozemni komunikaci
silnici |. tfidy &. 57, jejichZ osova vzdalenost &ini 13,4 m. ZP v km 4,981 umozfiuje kfizeni drahy
Zelezni¢ni s pozemni komunikaci silnici Ill. tfidy €. 44346, ktera je zausténa do silnice |. tfidy
€. 57. Hranice kfizovatky uvedenych pozemnich komunikaci se nachazi v bezprostfedni
blizkosti ZP. Vzdalenost mista odbo&eni silniénich motorovych vozidel ze silnice I. tfidy &. 57,
jedoucich ve sméru od Hradce nad Moravici a odbocCujicich na pozemni komunikaci silnici
&. 44346 se od hranice nebezpe&ného pasma ZP nachazi ve vzdalenosti 15,4 m.

ZP v km 4,981 prevadi v Urovni koleje pozemni komunikaci Ill. tfidy & 44346 (km 2,097
kilometraze silni¢ni), v katastralnim uzemi obce Otice (GPS -498453,982/ -1091540,478).

ZP v km 4,981 je oznacCen a zabezpecen svislou dopravni znac¢kou A 32a ,Vystrazny kfiZ pro
zeleznicni prejezd jednokolejny” (dale jen A 32a). Ve sméru jizdy silni¢nich vozidel od silnice I.
tfidy €. 57 je svisla dopravni znacka A 32a umisténa vpravo silnice lll. tfidy Cislo 44346 ve
vzdalenosti 4,10 m od osy tratové koleje a ve sméru jizdy silniénich vozidel od obce Otice
vpravo ve vzdalenosti 5,7 m od osy tratové koleje.

Podél silnice |. tfidy &. 57 jsou vpravo pozemni komunikace pfed mistem odboceni na ZP
osazeny svislé dopravni znacky A 31a ,Navésni deska (240 m)“, A 31b ,Navéstni deska (160m)*
a A31c ,Navésni deska (80m)*, na spoleéném sloupku dopravni znacky A 31a je umisténa svisla
dopravni znacka A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor a na svislych dopravnich zna¢kach A 31a,
A 31b, A 31c jsou osazeny dodatkové tabulky E 7b ,Smérova Sipka®“.

Podél silnice lll. tfidy & 44346 ve sméru jizd silniCnich vozidel od obce Otice jsou vpravo
pozemni komunikace pfed ZP osazeny svislé dopravni znacky A 31a ,Navésni deska (240 m)*,
A 31b ,Navéstni deska (160m)“ a A 31c ,Navésni deska (80m)“, na spole€ném sloupku dopravni
znacky A 31a je umisténa svisla dopravni znagka A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor*. Volna
Sitka silnice Ill. tfidy je 5,6 m, sklon pfejezdové komunikace je 0%. Dle evidence provozovatele
drahy ma intenzita silniéni dopravy hodnotu 1 560 vozidel za 24 h, dopravni moment ma
hodnotu 17 459. Pozemni komunikace kFiZi drahu Zelezni¢ni pod uhlem 90°, povrch prejezdoveé
vozovky je tvofen asfaltovou Zivici s pfechodem na Ziviény povrch silnice. Zlabek u pravého
a levého kolejnicoveho pasu je tvofen zaklopenou kolejnici.

Tratova rychlost v tratové koleji mezi dopravnou Hradec nad Moravici a Odbo&kou Moravice ve
sméru jizd draznich vozidel, t.j. i v misté vzniku MU, je 60 km.h™'. Pro zvy$eni bezpecnosti jsou
z obou stran ZP v ochranném pasmu drahy ve vozovce pozemni komunikace silnice lll. tfidy
C. 44346 zapusténa jednosmérova svitidla typu SR-45C Zluté barvy s aktivaci svitilen radarem.
Svitilny slouzi k upozornéni u€astnikl silniniho provozu na nebezpeéné misto.
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Jizda draznich vozidel mezi zst. Opava vychod a dopravnou Odbocka Moravice je zabezpecena
tratovym zabezpeCovacim zafizenim — automatickym hradlem integrovanym do stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11 Zst. Opava vychod, ovladaného jednotnym obsluznym
pracovistém.

Jizdy draznich vozidel mezi Odbolkou Moravice a dopravnou Hradec nad Moravici jsou
zajistény zjednoduSenym fizenim drazni dopravy (dirigovanim).

Mezistani¢ni usek Zst. Opava vychod — dopravna Hradec nad Moravici je pokryt ,Vf* signalem
sité radiodispeCerské (dale jen SRD) prostfednictvim tratového radiového systému,
umozfujicim na kmitoltu 457,650 MHz (kanalova skupina 62A) spojeni mezi dispeCerem Zst.
Opava vychod a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS.

Stanovena rychlost vlaku Os 23475 mezi dopravnou Hradec nad Moravici — Odbocka Moravice
tj. v misté vzniku MU, byla provozovatelem drahy dle SJR 307/310 stanovena na 60 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk
V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostredky:

e vozidlova radiova stanice HDV fady 810.069-5, typu VS 47 (C. 0447), pouzita
strojvedoucim vlaku Os 23475, ktery ohlasil dispecerovi Zst. Opava vychod vznik MU;

e zakladnova radiostanice ZR 47 TRS umisténa v dopravni kancelafi zst. Opava vychod,
pouzita dispeerem zst. Opava vychod pfi komunikaci se strojvedoucim vlaku Os 23475,
kterou pfijimal ohladeni vzniku MU od strojvedouciho viaku Os 23475;

e mobilni telefon strojvedouciho vlaku Os 23475, kterym byly pfivolany slozky 1ZS.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V dobé vzniku MU nebyly na draze zelezniCni, kategorie regionalni, mezi zastavkou Branka
u Opavy a Odboc¢kou Moravice provadény Zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad hlaSeni MU na draze je provozovatelem drahy SZDC, s. o., vydan vnitini predpis
SZDC (CD) Dp17 ,PFedpis pro hlageni a Setfeni mimoradnych udalosti", schvaleny pod &. j.:
70778/2006, dne 31. 10. 2006, s ucinnosti od 01.01.2007, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Piepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-
30 z 16. ¢ervence 2008. Dirigujici dispecer (dale jen dispecer) postupoval ve smyslu uvedeného
predpisu CASTI DRUHE ,OHLASOVANiI MIMORADNYCH UDALOSTI*, Kapitola I. ,Ohlasovaci
povinnost® &l. 42 a 46. Dispeéer postupoval sougasné dle ,OHLASOVACIHO ROZVRHU*
provozovatele drahy zpracovaného pro zst. Opava vychod. Vznik MU byl ohlaSen vedoucimu
smény Regionalniho centra provozu Ostrava a IZS.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé
a smrtelnych a zavaznych pracovnich Uraz(l“, uzaviené dne 30. &ervna 2008 mezi SZDC, s. o.,
a CD, a. s., byl vznik MU DI na COP ohlasen vrchnim inspektorem Ceskych drah, a. s., RIBZD
Ostrava, tj. osobou povéfenou ve smyslu § 9 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. k zjisStovani pficin
a okolnosti vzniku MU, v 17:34 h, tj. 21 minut po vzniku MU.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU byl ohlasovacim pracovistém provozovatele drahy, v souladu se znénim pfislusnych
ustanoveni vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., bezodkladné oznamen jednotlivym slozkam IZS.

Na misté MU zasahovaly Rychla zachranna sluzba Opava, Hasi¢ska zachranna sluzba MSK
Opava, Hradec nad Moravici, KyleSovice a PCR OR SKPV a PCR OR DI.

2.3 Umrti, zranéni a materialni Skody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

V dobé vzniku MU v osobnim viaku Os 23475 cestovalo 19 cestujicich.
3 osoby utrpély ujmu na zdravi, dale bylo oSetfeno 10 osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Nasledkem MU byl poskozen navés SCHWARZMULLER, RZ 1T2 3119. Celkova $koda vznikla
na navésu SCHWARZMULLER byla firmou TRANSEUROPE vy¢islena na 150 000,- K&. Skoda
na pfepravovanych vécech nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Nasledkem MU bylo poskozeno HDV fady 810.069-5, k poSkozeni zafizeni drahy nedoSlo
a nedoslo ani ke 8kodé na Zivotnim prostredi.

Komisionalni prohlidkou HDV Ffady 810.069-5 provedenou dne 18. 12. 2008 v DKV Olomouc —
Provozni pracovi§té Opava byl zjistén nasledujici rozsah poskozeni HDV na strané stanovisté
strojvedouciho 2:

deformace pravého zadniho rohu skfiné, (prorazeno);
deformace drzakl pozi¢nich svétel v€éetné ramecku;
rozbité sklo pozi¢niho svétla;

deformace pluhu;

utrzeny a deformovany pravy zadni naraznik;

deformovany levy zadni naraznik;

deformace vzduchového potrubi u kohoutu na Cele vozidla;
deformace vozidlové skfiné pod okny stanovisté 2;
deformace madla pod okny stanovisté 2;

10 Castecné vypadnuté okno stanovisté 2 na strané strojvedouciho;
11. posunuta pficka mezi chodbi¢kou a oddilem pro cestujici.

Komisionalni prohlidkou byla stanovena Skoda ve vysi cca 102 000,- K&.
Skuteéna vyse Skody byla provozovatelem drazni dopravy vyéislena ve vysi 102 000,- KE.

©CoNOORrWN =

K Uniku latek ohrozujicich zivotni prostfedi pfi MU nedoslo.
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Sekundarni Skodou vzniklou v disledku MU bylo preruSeni provozovani drazni dopravy
v tratovém useku odb. Moravice — Hradec nad Moravici v dobé& od 17:13 do 20:28 h, tj.
195 minut. Celkem bylo odfeknuto sedm vlakl osobni dopravy, které provozovatel drazni
dopravy nahradil nahradni autobusovou dopravou.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Venkovni teplota 6° C, no¢ni doba, bez umélého osvétleni, zatazeno, dést, klid.

K MU doslo na ZP v km 4,981 umozfiujicim kfiZzeni v Grovni koleji s pozemni komunikaci Ill. tfidy
C. 44346 (km 2,097 kilometraze silni¢ni), katastralni uzemi obce Otice (soufadnice GPS
-498453,982/ -1091540,478).

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci viaku Os 23475:

V dokumentu ,Protokol o vyslechu svédka“, vyhotoveném dne 19. 01. 2009 v dobé 12:55 h —
13:30 h, PCR OR SKPV Opava, pod &. j.: OROP-3886-54/TC-2008-70-25, mimo jiné uved!:

Dne 17. 12. 2008 nastoupil na sménu v 11.45 h s planovanym koncem ve 22.30 h a po celou
sménu byl pfitomen strojvedouci v zacviku. Za jizdy vlaku Os 23475 HDV fidil strojvedouci
a strojvedouci v zacviku byl na stanovisti strojvedouciho vlevo. Pfi vyjezdu z pravotocivého
oblouku pfed ZP v km 4,981 uvidél osobni automobil stojici za ZP vpravo v kfizovatce silnic
C. 57 a C. 44346. Dale uvedl, Ze jesté pfed vyjetim z oblouku dal zvukovou naveést ,Pozor®. Tento
postup doplnil vysvétlenim, ze: ,v praxi se to déla tak, Ze se pouzije zvukova navést ,Pozor”
u navésti ,Piskejte” a potom jeSté jednou pro upozornéni ridi¢u vozidel nachazejicich se
v blizkosti ZP*. Takovy postup realizoval i pfi jizdé vlaku Os 23475, kdy pouzil zvukovou navést
,Pozor* podruhé asi 50 metri pfed ZP. V dobé&, kdy pouzil zvukovou navést, uvidél doleva
odbocujici silni€ni soupravu stojici na silnici €. 57 jak se pomalu rozjizdi a bez zastaveni vjizdi
na ZP. Na vzniklou situaci reagoval zavedenim rychloginného brzdéni. Vzhledem ke kratké
vzdalenosti a blizicimu se stfetu opustil spolu se strojvedoucim v zacviku stanovisté
strojvedouciho. Po nasledném stietnuti ihned povolal 1ZS a vznik MU ohlasil osob& odborné
zpusobilé provozovatele drazni dopravy.

V dokumentu ,Zapis o0 podaném vysvétleni se svédkem mimofadné udalosti v drazni dopravé®,
vyhotoveném dne 16. 03. 2009 v dobé 10:00 h — 10:50 h, DI, pod €. j.:1 — 628/2009/DlI, uved!:
Otazka €. 1:

V km 5,234, v dobé jizdy vlaku Os 23475 byl, a je umistén vystrazny kolik s navésti ,Pozor*.
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Jakym zpUsobem jste varoval osoby pfijizdéjici k tomuto zelezniénimu piejezdu?

Qdpoved :

LPri jizdé viaku Os 23475 jsem v urovni vystrazného koliku daval zvukovou néavést ,Pozor”
lokomotivni houkackou. V pokracovani jizdy za obloukem dal jsem opét navést ,Pozor”, protoze
jsem vidél stat u pfejezdu osobni auto. Jestli jsem daval dalSi navésti ,Pozor” si jiz nevybavuiji,
ale myslim si, Ze ano, protoZe na soubézné silnici byl silnéjsi provoz.“

Otazka €. 2 :

Jakym zpUusobem mate varovat osoby pfi jizdé vlaku k Zelezni¢nimu pfejezdu podle vnitfnich
pfedpisU provozovatele drazni dopravy.

Odpovéd :

»Dle vnitfniho pfedpisu mém od vystrazného koliku s navésti ,Pozor“ déavat navést ,Pozor”
lokomotivni houkackou opakované az do doby, kdy ¢elo viaku mine Zelezni¢ni pfejezd.“

Otazka €. 3 :

V dokumentu ,Protokol o vyslechu svédka“ provedeného Policii Ceské republiky dne 19. 01.
2009 jste uvedl ,Jesté pfed vyjetim z oblouku jsem pouzil zvukovou navést, a to troubenim, toto
mi také prikazuje dopravni navést, tzv. piskaci kolik. V praxi se to déla tak, Ze se pouZije
blizko Zelezni¢niho pfejezdu®.

Odpoveéd :

»,Nyni si ani neuvédomuji, Ze jsem se takto vyjadril, asi jsem pouZzil nedplnou formulaci. Protokol
Jjsem si s nejvétsi pravdépodobnosti radné neprecetl a tim dosSlo k ponechani nespravné
formulace v protokolu.”

Strojvedouci v zacviku:

V dokumentu ,Protokol o vyslechu svédka®“, vyhotoveném dne 09. 01. 2009 v dobé 07:48 h —
08:20 h, PCR OR SKPV Opava, pod &. j.: OROP-3886-27/TC-2008-070670-25, mimo jiné uvedi:
Béhem jizdy vlaku Os 23475 byl se strojvedoucim na stanovisti strojvedouciho, ale uvedeny vilak
nefidil. Dale uvedl, Ze strojvedouci pfed ZP nejméné 3x daval zvukovou navést ,Pozor”. Doleva
odbodujici silniéni soupravu vjizdéjici na ZP uvidél na kratkou vzdalenost. Po zavedeni
rychlo€inného brzdéni strojvedoucim vlaku spolec¢né opustili stanovisté strojvedouciho.

3.1.2 Jiné osoby

Ridi¢ silniéniho motorového vozidla:

V dokumentu ,Protokol o vyslechu svédka®, vyhotoveném dne 07. 01. 2009 v dobé 07:24 h —
08:01 h, PCR OR SKPV Opava, pod &. j.: OROP-3886-11/TC-2008-070670-25, mimo jiné uved!:
Pfesto, Zze po silnici I. tfidy €. 57 z Hradce nad Moravici do Opavy projizdi ¢asto, odboceni
doleva do obce Otice Rybnicky realizoval poprvé. Pfed odboCenim najel do stfedu vozovky
a daval prednost protijedoucim vozidllim. Cca po minuté, kdyz se silnice €. 57 v protisméru
uvolnila zahajil odbogovani a tim i jizdu na ZP v km 4,981. V té dobé& v8ak ve sméru od obce
Otice Rybnicky, za ZP, na hrané kfizovatky silnice €. 44346 se silnici €. 57 stal osobni automobil.
Z duvodu stojiciho osobniho automobilu odbocoval velmi pomalu a ve zpétném zrcatku sledoval,
zda navésem neohrozuje tento automobil. Kdyz zjistil, Ze bezpeéné stojici automobil mine, byl
kabinou svého vozidla jiz na ZP. Ve stejny okamzik zahlédl pfijizd&jici vlak. Srazce s vlakem se
pokusil zabranit urychlenym opu$ténim nebezpe&ného pasma ZP pied pfijizd&jicim vlakem.
PFes veskerou snahu se Fidi¢i nepodatilo nebezpeéné pasmo ZP véas opustit a doslo k najeti
vlaku do levé strany navésu.

Svédek ¢ 1:

V dokumentu ,Protokol o vyslechu svédka®, vyhotoveném dne 07. 01. 2009 v dobé 08:50 h —
09:08 h, PCR OR SKPV Opava, pod €. j.: OROP-3886-14/TC-2008-070670-25, mimo jiné
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uvedla, Ze jizda nebyla vyjimecna. Pfed vznikem MU uvidéla v oddilu pro cestujici zaméstnance
dopravce a nasledné doslo k silnému narazu.

Svédek ¢ 2:

V dokumentu ,Protokol o vyslechu svédka®“, vyhotoveném dne 07. 01. 2009 v dobé 09:53 h —
10:10 h, PCR OR SKPV Opava, pod &. j.: OROP-3886-16/TC-2008-070670-25, mimo jiné uvedl,
Ze na jizdé vlaku nebylo nic napadné az do chvile, kdy si vSiml, ze tésné pred vznikem MU ze
stanovisté strojvedouciho spésné vysli zaméstnanci dopravce a opfeli se zady o sténu oddélujici
oddil pro cestujici od stanovisté strojvedouciho.

Svédek € 3:

V dokumentu ,Protokol o vyslechu svédka“, vyhotoveném dne 12. 01. 2009 v dobé 07:55 h —
08:20 h, PCR OR SKPV Opava, pod &. j.: OROP-3886-31/TC-2008-070670-25, mimo jiné uved|,
Ze jizda vlaku byla klidna. Z dalSiho déni si vzpomina jen na silny naraz viaku.

Svédek € 4:

V dokumentu ,Protokol o vyslechu svédka®“, vyhotoveném dne 19. 01. 2009 v dobé 08:42 h —
08:54 h, PCR OR SKPV Opava, pod &. j.: OROP-3886-45/TC-2008-70-25, mimo jiné uvedl, Ze
vlak pfi jizdé k ZP daval zvukové navésti, nasledovalo intenzivni brzdéni a naraz, po kterém vlak
zastavil.

Svédek ¢ 5:

V dokumentu ,Protokol o vyslechu svédka“, vyhotoveném dne 19. 01. 2009 v dobé 13:48 h —
13:59 h, PCR OR SKPV Opava, pod &. j.: OROP-3886-55/TC-2008-70-25, mimo jiné uvedl, Ze vi
zcela jisté, Ze strojvedouci nékolikrat zahoukal. Po poslednim zahoukani vlak zacal intenzivhé
brzdit a témér okamzité doslo k narazu.

Svédek ¢ 6:

V dokumentu ,Protokol o vyslechu svédka®“, vyhotoveném dne 22. 01. 2009 v dobé 12:52 h —
13:01 h, PCR OR SKPV Opava, pod &. j.: OROP-3886-64/TC-2008-70-25, mimo jiné uvedl, Ze vi
zcela jisté, Ze pfed narazem vlak nékolikrat zatroubil, kolikrat uz nevi, ale vi jisté, Ze houkal.

Svédek ¢ 7:

V dokumentu ,Protokol o vyslechu svédka®“, vyhotoveném dne 22. 01. 2009 v dobé 13:42 h —
13:48 h, PCR OR SKPV Opava, pod &. j.: OROP-3886-65/TC-2008-70-25, mimo jiné uved|, Ze
pokud si vzpomina, vlak houkal, ale kolikrat to nevi.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Jizda vlaki mezi Zst. Opava vychod a Odbockou Moravice je zabezpeCena tratovym
zabezpeCovacim zafizenim — automatickym hradlem integrovanym do staniéniho
zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11 Zst. Opava vychod, ovladanym z jednotného obsluzného
pracovisté.

Jizda vlaki mezi Odbockou Moravice a dopravnou Hradec nad Moravici je zajiSténa
zjednodudenym fFizenim drazni dopravy (dirigovanim). Trat OdboCka Moravice — Hradec nad
Moravici za€ina v km 2,894 u vjezdového navéstidla HL Odbocky Moravice a kon&i v km 8,211
u zarazedla kusé koleje €. 1a v dopravné Hradec nad Moravici.
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Pokyn provozovatele drahy k varovani uzivateld pozemni komunikace byl dan svislou dopravni
znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“, umisténou z obou stran
pred ZP vpravo pozemni komunikace.

Tomuto pokynu provozovatele drahy pfedchazely pokyny uzivatelim pozemni komunikace dané
svislymi dopravnimi znackami A 31a, A 31b a A 31c ,Navéstni deska (240 m, 160 m a 80 m)“
s reflexni Upravou a A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* umisténou nad svislou dopravni
znacCkou A 31a takeé s reflexni upravou. Ve sméru jizdy silnicni soupravy po silnici I. tfidy ¢. 57 od
Hradce nad Moravici jsou vpravo pozemni komunikace pfed mistem odboéeni na ZP osazeny
svislé dopravni znacky A 31a ,Navésni deska (240 m)“, A 31b ,Navéstni deska (160m)“ a A 31c
,Navésni deska (80m)“, na spole¢ném sloupku dopravni znacky A 31a je umisténa svisla
dopravni znagka A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor a na svislych dopravnich zna¢kach A 31a,
A 31b, A 31c jsou osazeny dodatkové tabulky E 7b ,Smérova Sipka*“.

Strojvedouci vlaku Os 23475 se za jizdy v pfedmétném tratovém useku fidil pokyny — navéstmi
a skutecnostmi, které pozoroval ze svého stanovisté, nachazejiciho se v Cele vlaku, na pravé
strané stanovisté strojvedouciho 2. Vzniku MU pfedchazel pokyn provozovatele drahy dany
strojvedoucimu vilaku Os 23475, vystraznym navéstidlem s navésti ,Piskejte“. Navéstidlo bylo
umisténo v km 5,234, tj. 253 m pfed ZP v km 4,981.

Nasledoval pokyn dopravce navésti ,Pozor, danou strojvedoucim vlaku Os 23475
prostfednictvim lokomotivni houkacky. Dle vyjadfeni strojvedouciho vlaku Os 23475 a svedkd,
cestujicich ve vlaku, byla navést ,Pozor® davana opakované. Pokyn byl ur€en k varovani
Udastnikd silniéniho provozu, 4. i Fidige jizdni soupravy, Ze se k ZP blizi drazni vozidlo.

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokyn( pfi provozovani drahy a drazni
dopravy v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, obsaZzenymi ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy, mezi které Ize zafadit:

— vnitfni predpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI

A PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY®, schvaleny rozhodnutim generainiho feditele
Ceskych drah dne 15. dubna 1997, &. j.: 55216/97-O11, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU
¢. 29-30, z 16. Cervence 2008, &l. 400, kde je uvedeno:
.Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk pistalkou nebo lokomotivni houkackou) dava strojvedouci
vedouciho hnaciho vozidla a upozorriuje osoby na pohyb vozidel. U sunutych viaku, popfr.
i u sunutych posunovych dili, dava navést Pozor strojvedouci (zaméstnanec v cele
sunutého vlaku nebo posunového dilu).*

— vnitfni predpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZiIVANI NAVESTi PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY®, schvaleny rozhodnutim generainiho feditele
Ceskych drah dne 15. dubna 1997, &. j.: 55216/97-O11, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU
€. 29-30, z 16. Cervence 2008, ¢l. 421 pism. d), kde je mimo jiné uvedeno:

.K varovani osob musi navést Pozor dat:

d) strojvedouci (zaméstnanec v ¢ele sunutého viaku nebo posunového dilu) pfed prejezdy

a to:

a) Pred pfejezdy s vystraznymi koliky s doCasnou platnosti pro pfejezdy (pfi zpraveni
o platnosti té&chto vystraznych kolik() nebo pfed pfejezdy s vystraznymi koliky — nejméné
trikrat od téchto vystraznych koliki az k pfejezdu. Navést Pozor nemusi opakovat,
jestlize se k pfejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace®,

- vnitfni predpis $ZI;)C (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZiIVANI NAVESTIi PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY* schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
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Ceskych drah dne 15. dubna 1997, &. j.. 55216/97-0O11, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU
€. 29-30, z 16. Cervence 2008, ¢l. 640, kde je uvedeno:

.Navést Piskejte (kolik se stfidavé &cervenymi a bilymi pruhy, v &ervenych pruzich bilé
odrazky nebo stfidavé Cc&ervené a bilé pruhy z odrazek) pfikazuje strojvedoucimu
(zaméstnanci v ¢ele sunutého viaku nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.”

—  vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvéaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna
1997, €. j.: 55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
prevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30, z 16. ¢ervence 2008, ¢l. 853,
kde je mimo jiné uvedeno:

,Ze strany drahy se k varovani uZivateli pozemnich komunikaci pouZije nékterého
Z nasledujicich zptsobu:

a) vystraha opakovanim navésti Pozor.

b) zabezpecleni prejezdu vystraznymi Krizi®

- vnitfni pfedpis SZDC (CD) S2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah,

schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 9. prosince 2002, &. j.:
57775/2002-013, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve
smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. ¢ervence 2008, ¢&l. 2, kde je
uvedeno:
,Kontroly stavu trati CD vykonévaji povéfeni zaméstnanci, uréeni vedoucim vykonné
jednotky minimalné v rozsahu stanoveném v priloze ¢. 1. Pfedmét prohlidek, zptisob
a Casové intervaly (dale jen intervaly) jejich provadéni, vyhodnocovani a dokumentace musi
splriovat podminky stanovené vyhlaSkou ¢&. 177/1995 Sb., technickymi normami
a pfislusnymi predpisy CD.*

- vnitfni pfedpis SZDC (CD) S2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah,
schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 9. prosince 2002, &. j.:
57775/2002-013, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve
smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008, ¢&l. 103, kde je
mimo jiné uvedeno:

.Pravidelna komplexni prohlidka trati se provadi podle pfilohy ¢. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
a prilohy ¢.1 tohoto predpisu. Pri prohlidce se zjistuje stav technické zpusobilosti a ziskavayji
se podklady pro:

a) ovéreni spolehlivosti a funkénosti zafizeni,

b) zjisténi rozsahu potrebné udrzby,

¢) planovani oprav a rekonstrukci,

d) hodnoceni rozsahu a pfipustnosti uzivani dopravni cesty,

e) ochranu drahy proti negativnim tcinkm okoli a jiné ¢innosti,

f) upfesnéni rozsahu kontrol stanovenych vedoucim VJ.%

- vnitini pfedpis SZDC (CD) S2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah,
schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 9. prosince 2002, &. j.:
57775/2002-013, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve
smyslu Piepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008, &l. 104 pism. e),
kde je mimo jiné uvedeno:

,Kontroly, jejich hodnoceni a zapisy o nich se provadéji, zviast na Siré trati (véetné vyhybek,
které v ni lezZi) a zvlast'v obvodu Zelezni¢nich stanic, v ¢lenéni:

e) Zelezni¢éni pfejezdy a pfechody véetné dudprav prilehlé pozemni komunikace
a rozhledovych poméra*;
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— vnitfni pfedpis SZDC (CD) S2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah,
schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 9. prosince 2002, &. j.:
57775/2002-013, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., prevzat ve
smyslu Piepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008, &l. 105 pism. c),
kde je mimo jiné uvedeno:

L~Komplexni hodnoceni stavu trati zahrnuje:
c) samostatné prohlidky, pfi kterych se kontroluji :

.—“pr"ejezdy a upravy prilehlé pozemni komunikace,

— vnitfni pfedpis SZDC (CD) S2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah,
schvaleny rozhodnutim generainiho feditele Ceskych drah dne 9. prosince 2002, &. j.:
57775/2002-013, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., prevzat ve
smyslu Piepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008, &l. 106 pism. c),
kde je mimo jiné uvedeno:

»Vysledkem komplexniho hodnoceni stavu trati je :
a) plan adrzby s terminy odstranéni,
b) aktualizovany ¢asovy plan oprav a rekonstrukci,
¢) navrh optimalizace rozsahu infrastruktury,
d) plan odstranéni pri¢in ohrozeni drahy a jejich pfipadné ohlaseni Draznimu uradu,

“,

e) pfipadna zména ,Stanovenych kontrol trati CD v obvodu VJ“ ...

- vnitini pfedpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU, schvéaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod ¢&. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., prevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢&l. 8, kde je mimo jiné uvedeno:

.Pro _udrzbu rozhledovych pomért a posuzovani zpusobu zabezpeéeni prejezdu, na nichz.
posledni spravni fizeni se uskutecnilo pred 1. 1. 1970, plati VI. Kapitola tohoto pfedpisu

(Pfechodna ustanoveni). Rozhledové poméry a zpusob zabezpeceni téchto prejezdd musi
byt postupné podle planu upraveny rozhodnutim drazniho spravniho organu podle zasad
oborové normy a CSN 34 2650

— vnitfni predpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNIiCH

PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod ¢&. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., prevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢&l. 25, kde je uvedeno:
,Pred kaZzdym nezabezpelenym prejezdem, oznadenym dopravni znackou ,Vystrazny Kriz*,
musi byt na ZelezniCni trati postaveno vystrazné navéstidlo - ,Vystrazny kolik, a to na
vzdalenost rovnajici se pfedepsané rozhledové délce ,Lp“, nejméné vSak na vzdalenost
250 m mérenou v ose koleje od bliz§i hrany prejezdu. DalSi zasady pro umisténi
vystrazného navéstidla stanovi oborova norma.”

— vnitfni predpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNIiCH
PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod ¢&. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢&l. 26, kde je uvedeno:
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,Na nezabezpecenych prejezdech, oznacenych dopravni znackou ,Vystrazny kfiz*, kde
nejsou docileny predepsané rozhledové délky pro tratovou rychlost v pfilehlém tseku trati, je
tratova rychlost zmensena. Tato rychlost musi odpovidat skute¢né dosazenym rozhledovym
délkam, aby vyhled z pozemni komunikace na blizici se viak nebo posunovy dil trval stejné
dlouho, jako pri dodrzeni prfedepsanych rozhledovych délek.”

— vnitfni predpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNIiCH
PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.. S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢l. 67, kde je uvedeno:

LZpusob zabezpeceni pfejezdu, na které se vztahuje ¢lanek 8 tohoto pfedpisu, zavisi na:
a) druhu Zelezniéni trati,
b) druhu pozemni komunikace,
¢) rozhledovych pomérech,
d) dopravni intenzité,
e) mistnich pomérech.”;

— vnitini pfedpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANIi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod ¢&. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢l. 68, kde je uvedeno:

,Zelezniéni traté z hlediska zabezpedeni pfejezdi se éleni na &tyfi skupiny:
a) |. skupina s tratovou rychlosti vétsi nez 100 km/h,
b) Il. skupina s tratovou rychlosti vétsi nez 60 km/h, nejvice vSak 100km/h,
c¢) lll. skupina s tratovou rychlosti vétsi nez 30 km/h, nejvice vSak 60 km/h,
d) IV. skupina s tratovou rychlosti nejvice 30 km/h.”

— vnitfni pfedpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANIi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢l. 69, kde je uvedeno:

,Z hlediska zabezpeceni pfejezdii se pozemni komunikace rozdéluji do ¢tyr skupin:
1. skupina: silnice |. tridy a mistni komunikace |. tridy (funkéni tfidy B);
1. skupina: silnice Il. tfidy a mistni komunikace Il. tfidy (funkéni tridy C);
Ill. skupina: silnice Ill. tfidy;
IV. skupina: ucelové komunikace a mistni komunikace IV. tfidy (funkcni tridy D)%

- vnitini pfedpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Vynosu &. 1 €. j.: S 1197/08-OTH z 29.
srpna 2008, ¢l. 70, kde je uvedeno:
~Rozhledové poméry prejezdu vyplyvaji z brzdnych vzdalenosti silnicnich motorovych
vozidel a z rozhledovych délek.*;

- vnitini pfedpis CsD s 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU, schvéaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod ¢&. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., prevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH
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z 29. srpna 2008, ¢l. 71, kde je uvedeno:

,Brzdna vzdélenost je délka drahy, kterou ujede silnicni vozidlo po pozemni komunikaci za
dobu potfebnou k postfehnuti pfekazky (Cela viaku nebo drazniho vozidla), k smyslové
reakci fidi¢e a k véasnému zastaveni vozidla pred pfejezdem.”;

— vnitfni predpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod &. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢&l. 72, kde je mimo jiné uvedeno:

,Pri urcovani rozhledovych pomért prejezdu jsou smérodatné tyto zabrzdné vzdalenosti:

- na pozemni komunikaci . a Il. skupiny . . . .. 50 m
- na pozemni komunikaci lll. skupiny . . ... ... 25m
— na pozemni komunikaci IV. skupiny . . . ... .. 10m.."%

— vnitfni pfedpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH

PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod ¢&. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢&l. 73, kde je uvedeno:
»,Rozhledova délka pro motorova silni¢ni vozidla Lm je délka useku drahy pfed pfejezdem,
kterou ujede ¢elo viaku nebo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu, kterou potrebuje
silniéni motorové vozidlo k zastaveni na brzdnou vzdalenost, zvétSenou o 1 sekundu. Tato
délka useku musi zaroveri vyhovovat podmince viditelnosti viaku nebo drazniho vozidla
Z pozemni komunikace, {tj., aby Fidi¢ silnicniho vozidla zpozoroval viak nebo drazni vozidlo
blizici se k pfejezdu tak vcas, aby mohl motorové vozidlo spolehlivé zastavit jesté pred
pfejezdem.*;

- vnitfni predpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod ¢&. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢&l. 74, kde je mimo jiné uvedeno:

»Hodnoty rozhledovych délek Lm ... ... vypoctou se ze vzorce Lm=(2B/Vm + 1).VZ, kde
B je zabrzdna vzdalenost silnicniho motorového vozidla v m,

Vm je rychlost silni¢niho motorového vozidla v m/s,

VZ je tratova rychlost v prilehlém tseku trati v m/s,

1 je pfidavna doba pro zvyseni bezpeénosti v sekundach.”,

— vnitfni predpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod ¢&. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢&l. 76, kde je uvedeno:

,Rozhledova délka pro pomalé a dlouhé silni¢ni vozidlo Lp je délka useku trati pfed
pfejezdem, kterou ujede C&elo viaku nebo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potfebnou pro fidice uvedeného silnicniho vozidla, aby s vozidlem postacil spolehlivé opustit
nebezpelné pasmo pfejezdu. Na tuto délku Lp musi byt alespori ¢elo vlaku nebo drazniho
vozidla viditelné a to zcelého prejezdu véetné z mista polohy vystraznych kriza.
(Nebezpeiné pasmo prejezdu je prostor ohraniGeny na pozemni komunikaci mySlenymi
svislymi plochami, rovnobéZnymi s krajnimi kolejemi ve vzdalenosti 2,50 m vné od jejich os)*;
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vnitfni predpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU, schvéaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod ¢&. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., prevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢&l. 77, kde je mimo jiné uvedeno:

sHodnoty rozhledovych délek Lp ... ... vypoctou se ze vzorce Lp=(VZ/5)(dp + dv), kde

VZ je tratova rychlost v prilehlém Gseku trati v km/h,

5 je rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla v km/h,

dp je délka v m, méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od drovné vystrazného
kfiZe k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu,

dv je délka nejdelSiho silniéniho vozidla (zpravidla 22 m) ...*

vnitini predpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH

PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.

1985 pod ¢&. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl

provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.: S 1197/08-OTH

z 29. srpna 2008, ¢l. 81, kde je uvedeno:

»,Rozhledové poméry pfejezdui jsou:

a) velmi dobré, je-li z kteréhokoli bodu pozemni komunikace od zacatku brzdné
vzdalenosti B (viz ¢lanek 72) k prejezdu zachovan neruSeny rozhled na pfejezd a na oba
pfilehlé useky trati v pfedepsanych rozhledovych délkach pro pomala silnicni vozidla Lp;

b) dobré, je-li z kteréhokoli bodu pozemni komunikace od zacCatku brzdné vzdalenosti B
k pfejezdu zachovan neru$eny rozhled a na oba pfilehlé Useky trati v predepsanych
rozhledovych délkach pro motorova silni¢ni vozidla Lm a je-li zaroveri neruSeny rozhled
od urovné vystrazného krize na trat obéma sméry v predepsanych délkach Lp;

c) nepriznivé, je-li z kteréhokoli bodu pozemni komunikace od zadatku brzdné vzdalenosti.

B k prejezdu zachovan nepferuSeny rozhled na prejezd a na oba pfilehlé tseky trati.
alespori v poloviénich predepsanych rozhledovych délkach pro motorova silnicni vozidla

Lm/2 a je-li zaroven zajistén nepreruSeny rozhled od urovné vystrazného kiize na trat’
obéma sméry v polovinich délkach pro pomaléa vozidla Lp/2*:

d) Spatné, je-li z kteréhokoli bodu pozemni komunikace alespori od poloviny brzdné
vzdalenosti B/2 pfejezdu zachovan nepreruseny rozhled na pfejezd a na oba pfilehlé
useky trati alespori v polovicnich predepsanych rozhledovych délkach pro motorova
silniéni vozidla Lm/2 a je-li zaroveri zajistén nepferuseny rozhled od urovné vystrazného
kfize na trat’ v délce alespori poloviéni pfedepsané rozhledové délky pro silnicni pomala
vozidla Lp/2 obéma sméry;

e) nedostateéné, nevyhovuji-li rozhledové poméry ani podminkam v odst. d) nebo
vyhovuji-li sice témto podminkam, avS8ak na pozemni komunikaci jezdi ojedinéle vozy
s dlouhym dFfivim nebo vozidla, ktera musi ve smyslu pravidel silnicniho provozu pred
pfejezdem zastavit.”,

vnitini predpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod ¢&. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01.09. 1987, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Vynosu &. 1 &. j.. S 1197/08-OTH
z 29. srpna 2008, ¢l. 91, kde je uvedeno:
»1raté lll. skupiny s tratovou rychlosti vétsi nez 30 km/h nejvice vdak 60 km/h:
a) pri velmi dobrych a pri dobrych rozhledovych pomérech:

- pfejezdy pozemnich komunikaci kterékoli skupiny nejsou zpravidla zabezpecéeny,

neni-li dopravni moment pfejezdu vétsi nez 20 000;

b) pfi nepfiznivych rozhledovych pomérech:

- pfejezdy pozemni komunikace I. a Il. skupiny vZdy a ostatni komunikace tehdy, je-li
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dopravni moment prejezdu vétsi nez 20 000, jsou zabezpeCeny svételnym
zabezpecCovacim zafizenim bez zavor nebo zavorami;

- plejezdy pozemnich komunikaci Ill. a IV. skupiny jsou zpravidla nezabezpeceny,
neni-li dopravni moment prejezdu vétsi nez 20 000;

c) pfi Spatnych rozhledovych pomérech:

- pfejezdy pozemnich komunikaci I. a Il. skupiny vzdy a lll. skupiny tehdy, je-li
dopravni moment prejezdu vétsi nez 5000 a prejezdy pozemnich komunikaci IV.
skupiny, je-li dopravni moment prejezdu vétsi nez 10 000, jsou zpravidla
zabezpeceny svételnym zabezpelovacim zafizenim bez zavor nebo zavorami;

- prejezdy pozemnich komunikaci Ill. skupiny, neni-li dopravni moment prejezdu vétsi
nez 5000 a prejezdy IV. skupiny, neni-li dopravni moment prejezdu vétsi nez 5000
Jsou zpravidla nezabezpeceny, neni-li dopravni moment prejezdu vétsi nez 10 000,
Jsou zpravidla nezabezpeéeny;

d) pfi nedostatecnych rozhledovych pomérech:

- prfejezdy vSech pozemnich komunikaci | az lll. skupiny vZdy a prejezdy pozemnich
komunikaci IV. skupiny, je-li dopravni moment pfejezdu vétsi nez 5000 nebo
vyskytuje-li se na trati jizda pres pfejezd sunutim anebo jezdi-li pfes né silni¢ni
vozidla, ktera pred pfejezdem musi zastavit, jsou zabezpecCeny svételnym
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim bez zavor nebo zavorami;

- pfejezdy pozemnich komunikaci IV. skupiny nejsou zpravidla zabezpeceny, neni-li
dopravni moment prejezdu vétsi nez 5000, nevyskytuje-li se na ftrati jizda pres
pfejezd sunutim nebo nejezdi-li pres né silniéni vozidla, ktera pred prejezdem musi
zastavit”.

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynG pfi provozu na pozemnich
komunikacich je upraven pravidly obsazenymi v:

- ustanoveni § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdé;jSich predpisu (dale jen zakon &. 361/2000 Sb.):
L,Pred Zeleznicnim pfejezdem si musi Fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se presveédcit,
zda muize Zeleznicni prejezd bezpecné prejet”;

- ustanoveni § 28 odst. 3 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ve vzdalenosti 50 m pred Zelezni¢nim pfejezdem a pfi jeho prejizdéni smi fidi¢ jet rychlosti
nejvyse 30 km.h™. Sviti-li prerusované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni, smi 50 m pred Zeleznicnim pfejezdem a pfi jeho prejizdéni jet rychlosti nejvysSe
50 km.h™". Pri prejizdéni Zelezni¢niho prejezdu nesmi fidi¢ zbytec¢né prodiuzovat dobu jeho
prejizdéni.”,

— ustanoveni § 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset pfijizdéjici viak nebo jiné
drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li pferusované
bilé svétlo signalu prejezdového zabezpelovaciho zarizeni*.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy je posuzovana ve smyslu ustanovenimi
vyhlasky &. 101/1995 Sb, kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen vyhlaska
¢. 101/1995 Sb.).

V dobé vzniku pfedmétné MU méli zaméstnanci provozovatele drahy, povéfeni provadénim
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prohlidek pfejezd(l a pfechodu podle § 26 odst. 2 pism. n) vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se
vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska
€. 177/1995 Sb.), platny posudek o zdravotni zpUsobilosti.

Pozadavky na odbornou zpuUsobilost, v€etné zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vnitfni predpis
provozovatele drahy SZDC ,Zam1 (prozatimni) ,Pfedpis o odborné zptsobilosti zamé&stnancii
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny rozhodnutim generalniho
feditele dne 30. 06. 2008, €. j.: 23 138/08 — OKS, s platnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni.
Zameéstnanci provozovatele drahy povéfeni provadénim prohlidek pfejezdd a prechodl podle
§ 26 odst. 2 pism. n) vyhlasky €. 177/1995 Sb., byli v dobé vzniku MU odborné zpusobili
k vykonu zastavanych funkci.

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl dopravce je posuzovana ve smyslu ustanoveni vyhlasky
¢. 101/1995 Sb.

V dobé vzniku pfedmétné MU méli na MU zucastnéni zaméstnanci dopravce platny posudek
o zdravotni zpUsobilosti.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost, v€etné zpusobu jejiho prosazovani stanovi vnitfni pfedpis
dopravce CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSENi RAD CESKYCH DRAH, a. s., schvaleny dne
07. 12. 2005, pod &. j.: 61773/05-010, s ucinnosti od 01. 01. 2006, v platném znéni.

ZuCastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU odborné zpUsobili k vykonu zastavané
funkce. Kopie pisemnych zaznamu jsou soucasti spisu.

Podminku zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb.
Strojvedouci je drzitelem platného Prukazu zpUsobilosti k fizeni draznich vozidel, ev. ¢. 500336,
vydany Draznim ufadem Praha, dne 05. 04. 2006 s platnosti do 08. 03. 2016, pro druh vozidla
M, E1, na draze C.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

Posledni prohlidka ZP podle ustanoveni § 25 odst. 12 a § 26 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb.
a vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati
Ceskych drah®, v platném znéni, byla provedena dne 12. 05. 2008 s vysledkem pfi posouzeni
rozhledovych pomérl — ,bez pfipominek®. Tato prohlidka se vykonava v intervalech 12 mésica.

K MU doslo na ZP, stavbé drahy, kterda ve smyslu ustanoveni § 88 odst. 2 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb., byla pofizena a dana do uzivani podle pfedpist platnych v dobé jejiho vzniku
a kterou je mozno provozovat do doby nejblizsi rekonstrukce nebo modernizace.

Dle provozovatele drahy byla stavba drahy, ZP v km 4,981 drahy Zelezniéni, kategorie
regionalni, Opava vychod — Hradec nad Moravici, pofizena dne 01. 01. 1940, viz dokument
,List. €. 1 — Souhrnné udaje o prejezdu®, ze dne 18. 12. 2008, €. j.: 1-2466/2008/DI. | pfesto, ze
provozovatel drahy pro pfedmétnou stavbu drahy, ve smyslu § 88 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995
Sb., ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim fizeni pfed ucinnosti vyhlasky
&. 177/1995 Sb. nedoloZil, je zfejmé, ze ZP v km 4,981 byl ve smyslu § 88 odst. 2 vyhlagky
€. 177/1995 Sb. pofizen a dan do uzivani podle pfedpist platnych v dobé jejiho vzniku a je
mozno jej provozovat do doby nejbliz§i rekonstrukce nebo modernizace.

V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a &l. 1.1 normy CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a pfechody, smi predmétny ZP byt ponechan v provozu, pokud vyhovuje
normam a predpisim, platnym v dobé jeho vzniku nebo rekonstrukce. Provozovatel drahy
kontroluje stav oznadeni a zabezpe&eni ZP podle vnitiniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO
SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*, schvaleny naméstkem
ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02. 1985 pod &. j.: 15.488/84-13, s udinnosti od 01. 09.
1987, v platném znéni. Ve smyslu dokumentu ,List. €. 1 — Souhrnné udaje o piejezdu®, ze dne
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12. 01. 2009, &. j.: 1-104/2009/Dl., &l. 8, &l. 68, &l. 69 a &l. 81 pism. c) vnitfniho pfedpisu CSD
S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*,
v platném znéni, jsou rozhledové poméry na ZP v km 4,981 klasifikovany jako nepfiznivé (trat
lll. skupiny a IV. skupina pozemni komunikace), tj. rozhledové délky jsou zajiStény alespon
na ' predepsané rozhledové délky. Cl. 26 vnitfniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO
SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU®, v platném znéni, ktery
uklada zmensit tratovou rychlost v pfilehlém Gseku trati k ZP na rychlost, odpovidajici skute¢né
dosazenym rozhledovym délkam, aby vyhled z pozemni komunikace na blizici se drazni vozidlo
trval stejné dlouho, jako pfi dodrzeni rozhledovych délek, neni provozovatelem drahy
aplikovan. Cl. 8 vnitiniho pfedpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI
ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU, v platném znéni, umozfiuje provozovateli drahy
pro udrzbu rozhledovych pomérd a posuzovani zplisobu zabezpedeni ZP, na nichZ se posledni
spravni Fizeni uskute¢nilo pred 01. 01. 1970, uplatnit ustanoveni kapitoly VI. PRECHODNA
USTANOVENI, tj. umozfuje provozovateli drahy zajistit rozhledové délky pouze na '
predepsanych rozhledovych délek.

Dne 19. 12. 2008 byl povéfenymi osobami DI proveden vykon statniho dozoru ve vécech drah
u provozovatele drahy, se zaméfenim na plnéni povinnosti provozovatele drahy stanovené
pravnimi predpisy v zajmu bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, a to na: oznaceni,
zabezpedéeni a podminky stavby ZP v km 4,981 drahy Zelezniéni, kategorie regionalni Opava
vychod — Hradec nad Moravici, viz protokol ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech
drah®, ze dne 19. 12. 2008, €. j.: 1-2367/2008/DlI.

V souvislosti s pfedmétnou MU, tj. ve sméru jizdy silni¢ni soupravy od Hradce nad Moravici na
ZP v km 4,981 odboéujiciho ze silnice |. tfidy &. 57, byly zjistény niZze uvedené hodnoty
rozhledovych délek:

Rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Lp:

Zjisténé veliciny Lp:
Pfedepsané veliciny:
pro rychlost V; = 60 km.h"

vlevo od konce | vlevo od zacatku
trati (Hradec nad trati (Odb.
Mor.) Moravice)

350 m 351 m 220 m vice jak 400 m

vlevo od konce trati| vlevo od zaCatku
(Hradec nad Mor.) |trati (Odb. Moravice)

Rozhledova délka pro silniéni vozidlo Lm:

Misto vzniku MU se nachazi na draze zeleznic¢ni, kategorie regionalni, jednokolejné trati 307 E
Opava vychod — Hradec nad Moravici, na ZP v km 4,981 mezi zastavkou Branka u Opavy
a dopravnou Odbogka Moravice. Zelezniéni draha je vedena soub&zné s pozemni komunikaci
silnici |. tfidy &. 57, jejichz osova vzdalenost &ini 13,4 m. ZP v km 4,981 umozriuje kiizeni drahy
Zelezni¢ni s pozemni komunikaci silnici Ill. tfidy €. 44346, ktera je zausténa do silnice |. tfidy
C. 57. Hranice kfizovatky uvedenych pozemnich komunikaci se nachazi v bezprostredni blizkosti
ZP.

Vzdalenost mista odboceni silni€nich motorovych vozidel ze silnice I. tfidy €. 57, jedoucich ve
sméru od Hradce nad Moravici a odbocujicich na pozemni komunikaci silnici €. 44346, se od
hranice nebezpecného pasma ZP v km 4,981 nachazi ve vzdalenosti 15,4 m.
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Stavebné technicky stav kfizovatky nachazejici se v bezprostfedni blizkosti ZP, neumoziuje
posouzeni rozhledovych pomért ze vzdalenosti stanovené vnitfnim pfedpisem provozovatele
drah CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU
A PRECHODU®, v platném znéni, na brzdnou vzdalenost B = 25 m. Provozovatel drahy proto
posuzuje rozhledovou délku pro fidi€e silni€nich vozidel L ze vzdalenosti 15,4 m.

Pfedepsané veli¢iny: Zjisténe vevli_éiny Lm: p
pro rychlost VZ = 60 km.h" a brzdnou pro rychlost V2= 60 km.h" a
vzdalenost B = 25 m brzdnou vzdalenost B = 15,4 m

vlevo od konce | vlevo od zacatku
trati (Hradec nad trati (Odb.
Mor.) Moravice)

vlevo od konce trati| vlevo od zadatku
(Hradec nad Mor.) |trati (Odb. Moravice)

117 m 117 m vice jak 117 m vice jak 117 m

Vzdalenost vystrazného kfiZze od osy koleje byla zjisténa 4,1 m.

Pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah byl, ve smyslu vnitfniho pfedpisu provozovatele
drahy CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU
A PRECHODU*, v platném znéni, vypoétem stanoven &as potfebny k piejeti nebezpe&ného
pasma ZP nejdel$im silniénim vozidlem pfipu$ténym k provozu na pozemnich komunikacich

a Gas, za ktery drazni vozidlo ujede (pfi maximalni tratové rychlosti 60 km.h™") vzdalenost

Zjisténé rozhledové délky Lp pred ZP:

- délka dp:
je délka v metrech, méfena v ose pozemni komunikace od urovné vystrazného kfize,
vzdaleného 4,1 m ve sméru jizdy silni¢nich vozidel k hranici nebezpecného pasma na
opaéné strané ZP. Délka 6,6 m byla vypo&tena pro thel kiizeni 90° dle vzorce:
(4,1m+2,5m)/sin90°=6,6 m;

- délka ds:
je délka nejdeldiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni komunikaci vedené
pres ZP &ini 22 m;

- rychlost VZve sméru od konce trati, tj. ve sméru od zst. Hradec nad Moravici:
je tratova rychlost 60 km.h™", tj. 16,67 m.s™!, na tUseku drahy pfilehlém k ZP;

- rychlost Vsn:
je rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla 5 km.h™, tj. 1,39 m.s™;

- Cas potfebny k prejeti nejdelSiho silniéniho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni
komunikaci pfes ZP v km 4,981 (délka dp) &ini dle vztahu (dp + ds) : Vsn= (6,6 m + 22 m) :
1,39 m.s" = 20,58 s.;

— &as, za ktery drazni vozidlo ujede vzdalenost naméfené rozhledové délky Lp pied ZP ve
smeéru jizdy od konce trati, tj. od Zst. Hradce nad Moravici, naméfenou vlevo €ini dle vztahu
Lp:Vz=220m: 16,67 m.s'=13,20 s.

Z uvedeného vyplyva:
e pfi zjisténé rozhledové délce Lp= 220 m ve sméru od dopravny Hradec nad Moravici na
ZP v km 4,981 nestaé&i nejdelsi silniéni vozidlo pfipusténé k provozu (tj. délky 22 m) véas
opustit nebezpeéné pasmo ZP. Hrozi vznik mimoradné udalosti — stfetnuti drazniho
vozidla se silniénim vozidlem na droviiovém kfizeni drahy s pozemni komunikaci (dale
jen stfetnuti), kdy drazni vozidlo najede do boku silniéniho motorového vozidla na ZP.
Uvedené zjisténi je nedodrZzenim wustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb.
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Na zakladé vySe uvedeného byl provozovatel drahy ihned po zjiSténi nedostatku na misté
vykonu statniho dozoru ve vécech drah, v souladu s § 59 odst. 3 zékona €. 266/1994 Sb.,
vyzvan ve vé&ci zajisténi provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, k bezodkladnému odstranéni
nedostatkl a zaji$téni bezpe&ného provozovani drahy a drazni dopravy na predmétném ZP,
pred jizdou prvniho drazniho vozidla pres pfedmétny ZP ve sméru od dopravny Hradec nad
Moravici.

Zjistény nedostatek byl provozovatelem drahy odstranén pfechodnym omezenim tratové
rychlosti ve sméru od dopravny Hradec nad Moravici na 40 km.h™". Zavedeno dne 18. 12. 2008
ve 14:00 h.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy zZeleznicni, kategorie regionalni drahy Hradec nad Moravici
— Odboéka Moravice je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdé&na 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto,
PSC 110 00, na zakladé Utedniho povoleni vydaného Draznim Gfadem Praha dne 29. 05. 2008,
pod &. j. 3 - 4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Provozovatelem drazni dopravy jsou Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy &. j. 1-157/96-DU/O-
Bp, ev. €.: L/1996/5000 udélené Draznim ufadem Praha dne 21. 05. 1996 pravnické osobé —
dopravci, s obchodnim jménem ,Ceské drahy, a. s.”.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku této MU byly pouZity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

e zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni),
ve znéni pozdéjsich predpis(;

e vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zp(isobilost
0sob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

e vyhlaska €. 177/1995 Sbh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjsich predpisy;

e vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupu pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach;

e zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpis(;

e zakon &. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku této MU bylo pouzito nasleduijici:

Vnitfni  pfedpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI
ORGANIZOVANi A PROVOZOVANi DRAZNi DOPRAVY“ schvéleny rozhodnutim
generalniho teditele Ceskych drah dne 15. 04. 1997, &. j.: 55216/97-O11, v platném
znéni;

vnitini predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANIi A PROVOZOVANI
DRAZNiI DOPRAVY*, schvéleny rozhodnutim generalniho teditele Ceskych drah dne
13. 03. 1997, €. j.: 55079/97-011, v platném znéni;

vnitini pfedpis CD D 17 ,PREDPIS pro hlaSeni a Setfeni mimofadnych udalosti,
schvaleny rozhodnutim generéiniho feditele Ceskych drah dne 31. 10. 2006, &. j.:
70 778/2006, v platném znéni;

vnitini pfedpis CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.%,
schvaleny rozhodnutim dne 07. 12. 2005, €. j.: 61773/05 - O 10, v platném znéni;

vnitini predpis SZDC Dp 17 ,Piedpis pro hlageni a Setfeni mimoradnych udalosti,
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 27. 06. 2008, &.j.: 22957/08-OKS,
s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni;

vnitfini pfedpis SZDC Dp 17 - 1 ,Provadéci nafizeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udélosti®, schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 27. 06. 2008,
€. j.: 22958/08-0OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni;

vnitini predpis CSD S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU, schvaleny naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne
28. 02. 1985 pod €. j.: 15.488/84-13, s ucinnosti od 01. 09. 1987, v platném znéni;

vnitini pfedpis SZDC (CD) S2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah,
schvaleny rozhodnutim generélniho feditele Ceskych drah dne 09. 12. 2002, &. j.:
57775/2002-013, v platném znéni;

vnitfni predpis CD D3 ,PREDPIS PRO ZJEDNODUSENE RiZENi DRAZNi DOPRAVY*,
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 20. kvétna 1997, &. j.:
56 457/97-018, s ucinnosti od 28. 12. 1997, v platném znéni;

vnitini predpis SZDC Zam1 (prozatimni) Piedpis o odborné zpusobilosti zamé&stnanc
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, schvaleny rozhodnutim generalniho
feditele dne 30. 06. 2008, ¢&. j.: 23 138/08 — OKS, s platnosti od 01. 07. 2008, v platném
znéni;

vnitini predpis CD SR 104/5 ,PASPORT ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU",
platny od 01. 08. 1987, v platném znéni;

vnitfni pfedpis ,Opatfeni vrchniho pfednosty SDC Ostrava €. 21/2007¢, platny od 01. 05.
2007, v platném znéni;

smérnice CD PND3 ,PROVADECI NARIZENI k pfedpisu pro zjednodusené fizeni drazni
dopravy pro trat Opava vychod — Hradec nad Moravici, schvalena dne 19. 02. 2008, ¢€. j.:
103/08 Opava, s uc€innosti od 03. 03. 2008, v platném znéni.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jizda vlaki mezi Zst. Opava vychod a Odbockou Moravice je zabezpeCena tratovym
zabezpeCovacim zafizenim — automatickym hradlem integrovanym do stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11 Zst. Opava vychod, ovladaného jednotnym obsluznym
pracovistém. Trat’ neni vybavena zafizenim zaznamenavajicim data o jizdé vlaku.

Drazni doprava v prfedmétném tratovém useku je fizena podle § 19 odst. 1 vyhlasky
&. 173/1995 Sb. Jizda vlak(l je provadéna ve smyslu ustanoveni vnitiniho predpisu CD D3
,PREDPIS PRO ZJEDNODUSENE RIiZENi DRAZNIi DOPRAVY*, schvéleny 20. 05. 1997,
s platnosti od 28. 12. 1997 a smérnice P ROV ADE CIi NAR{Z E N | k predpisu pro
zjednodusené fizeni drazni dopravy pro trat Opava vychod — Hradec nad Moravici*.

Trat se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy Odbocka Moravice — Hradec nad Moravici
zaCina v km 2,894 u vjezdového navéstidla HL OdbocCky Moravice a konCi v km 8,211
u zarazedla kusé koleje €. 1a v dopravné Hradec nad Moravici.

3.4.2 Soucasti drahy

K MU doslo na draze Zelezni¢ni, kategorie regionalni, v zst. Opava vychod — dopravna Hradec
nad Moravici, neelektrifikované, na ZP v km 4,981, ktery je oznaden a zabezpeéen pouze
vystraznymi kFizi. Jizda draznich vozidel ani pohyb G&astnik( silniniho provozu pfes ZP neni
zaznamenavana zadnym zaznamovym zafizenim.

3.4.3 Komunikacni prostredky

Komunikace mezi strojvedoucimi vlaku Os 23475 a dirigujicim dispeCerem zst. Opava vychod
byla realizovana prostfednictvim TRS na kmito¢tu 457,650 MHz (kanalova skupina 62A).

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV fady 810.069-5 ma platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany Draznim ufadem
Praha pod ev. €. PZ 7232/02-V.22 dne 26. 08. 2002, se zaznamem o posledni pravidelné
technické kontrole provedené dne 16. 07. 2008, s platnosti do 16. 01. 2009.

HDV fady 810.069-5 jedouci v Cele vlaku Os 23475, je ve smyslu vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
pfilohy €. 3, ¢ast Il, odst. 5., vybaveno zaznamovym zafizenim, registranim rychlomérem
¢. 77008, s mechanickym zaznamem dat a rozsahem méfeni rychlosti 0 — 120 km.h™".
Vlyhodnocenim dat zaznamenanych registracnim rychlomérem ¢&. 77008, umisténym na
stanovisti strojvedouciho HDV fady 810.069-5, bylo zjisténo:

Odjezd vlaku Os 23475 ze zastavky Branka u Opavy byl v ¢ase 17:13 h. Zafizeni pro kontrolu
bdélosti strojvedouciho bylo pravidelné obsluhovano. Vlak se rozjel na rychlost 55 km.h™ na
draze 388 m. Nasledovala jizda vyb&hem, pfi které rychlost analyzovaného vlaku poklesla na 48
km.h" na draze 1 023 m. Nasledovala jizda silou, pfi niz bylo dosazeno rychlosti 51 km.h™ na
draze 146 m. Tato technologie jizdy plné odpovida proménlivému podélnému profilu traté
v Useku zastavka Branka u Opavy — Odbocka Moravice. Dale je zrychlosti 51 km.h”
registrovano intenzivni snizeni rychlosti na hodnotu 36 km.h™" na brzdné draze 74 m pfi hodnoté
stfedniho brzdného zpomaleni 0,68 m.s? do km 4,981. Tato hodnota stfedniho brzdného
zpomaleni odpovida rychlo€innému brzdéni pribéznou samocinnou tlakovou brzdou v rezimu
brzdéni P. Tento okamzik jizdy vlaku, registrovany v 17:15 h, je okamzikem stfetnuti s narazovou
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rychlosti 36 km.h™" (registrovano vodorovnym zaznamem odsko&eni minutového i rychlostniho
pisatka registratniho rychloméru). Vlak drahu 220 m pired stretnutim projel v ¢ase 17 s,
tj. 0,28 min. Poslednich 1,41 mm zaznamu nenulové rychlosti pfed zastavenim, v€etné prokmitu
pisatek registracniho rychloméru, odpovida pribéhu nehodového déje.

V Useku trati pFilehlém k ZP v km 4,981 nebyla vilakem Os 23475 piekrodena nejvyssi dovolena
rychlost.

Z komisionalniho zjiSténi technického stavu HDV fady 810.069-5 ze dne 18. 12. 2008 vyplyva,
Zze HDV bylo dopravcem pouzivano v technickém stavu odpovidajicim schvalené zpUsobilosti,
tzn., ze technicky stav HDV nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, viz dokument ,Zapis
z komisionalni prohlidky ZKV 810.069-5%, &. j.: 1-2469/2008/DI, ze dne 29. 12. 2008.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vlak Os 23475 odjel z dopravny Hradec nad Moravici po vypravé vlaku, uskuteCnéné
strojvedoucim. Vypravé vlaku Os 23475 pfedchazelo udéleni souhlasu k jizdé vlaku Os 23475
osobou Fidici drazni dopravu, dispe€erem dirigujici stanice Opava vychod.

Od urovné vystrazného naveéstidla s navésti ,Piskejte”, které se nachazi ve sméru jizdy vlaku
Os 23475 v km 5,234, tj. 253 m metr( pfed ZP, daval strojvedouci opakované zvukovou navést
.Pozor* lokomotivni houkackou. Tento pokyn dany zaméstnancem dopravce byl uréen k varovani
osob, Ze se k ZP blizi vlak.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokazané hlaseni v souvislosti s MU Ize povazZovat ohlaseni vzniku MU strojvedoucim
vlaku Os 23475 vozidlovou radiostanici VS 47 dispecerovi Zst. Opava vychod.

Odborné zplsobila osoba dopravce k Cinnosti vykonavané v ramci pfedmétu podnikani pfi
zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU na misté MU shromazdila zaznam, rychlomérovy
prouzek, z rychloméru umisténého na HDV fady 810.069-5 vlaku Os 23475.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatieni k ochrané a zabezpeéeni mista MU byla do doby pfichodu povéfené odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy (dale jen povéfené osoby) zajisténa
strojvedoucim vilaku Os 23475. Po pfichodu povéfené osoby byla opatfeni k ochrané
a zabezpeceni mista MU pfijata v soucinnosti s organy €innymi v trestnim Fizeni.

Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl DI COP udélen dne 17. prosince 2008 v 19:15 h,
tj. 122 min po vzniku MU.

31



nfld Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Os 23475 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 17. 12. 2008
v 11:47 h s planovanym ukon&enim ve 23:22 h. Pfedchazejici sménu ukoncil dne 16. 12. 2008
ve 12:53 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 zakona €. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na vznik MU, vEetné fyzického a psychického
stresu osob zucastnénych na MU nebyly zjistény. Orientacni dechova zkousSka strojvedouciho
vlaku Os 23475 na poziti alkoholu byla provedena PCR OR DI s vysledkem — negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci za jizdy vlaku Os 23475 pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté

strojvedouciho 2, pfedniho ve sméru jizdy.

Stanovisté strojvedouciho HDV fady 810 jsou ergonomicky uspofadana tak, ze strojvedouci ma

neruSeny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizaéni prvky a zafizeni umisténa na

ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pfed a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebyly zjistény zadné prekazky ani prvky, které by strojvedoucimu piekazely ve

vyhledu pfed HDV a pfehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signaliza¢nich prvku

a zafizeni umisténych na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje MU podobného charakteru, a to napt. MU ze dne 21. 09. 2007, v 11:10 h, kdy na ZP
zabezpe€eném pouze vystraznym kfizem, doplnénym svislou dopravni znackou P6 ,Stuj, dej
prednost v jizdé“ v km 140,285 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Satov st. hr. — OkfFisky,
mezi Zst. Moravské Budéjovice a Zst. Jaroméfice nad Rokytnou doslo za jizdy nakladniho vlaku
Rn 52241 ke stfetnuti s osobnim automobilem zn. Skoda Octavia 1,9 TDI. Bezprostfedni
priginou vzniku MU bylo nedovolené vjeti osobniho automobilu na ZP v dobé&, kdy se k nému
blizilo drazni vozidlo, vlak Rn 52241.

Zjistovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU byla DI, na strané provozovatele drahy, mimo pfiinnou
souvislost se vznikem MU, zjiSténa zavada, spocCivajici v nezajisténi dostateéné rozhledové
délky pro ridice nejpomalejsiho silniéniho vozidla Lp. Provozovatel drahy, kterym do 30. 06.
2008 byly CD, a. s., od 01. 07. 2008 je provozovatelem vy$e uvedené drahy SZDC, s. o.,
postupoval v souladu se svym vnitinim predpisem CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU
A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, ktery je svym
obsahem v zasadnim rozporu s normou CSN 736380 Zelezniéni pfejezdy a prechody,
a pozadavky na bezpecné provozovani drazni dopravy a zajisténi bezpecnosti ucastniku
silniéniho provozu na pozemnich komunikacich v misté kfizeni drahy Zzelezni¢ni s pozemni
komunikaci v urovni koleji.
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DI proto, v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., ve "Zprava
o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofradné udalosti”, €. j.: 2-1529/2007/DI, ze dne
25. 05. 2008, pfijala bezpeCnostni doporuc€eni. Bezpe&nostni porueni bylo provozovateli drahy
postoupeno pod ¢&. j.: 5-236/2008/Dl, ze dne 25. 05. 2008, kterym provozovateli drahy
doporudila:

1) uvést neprodlené& do souladu vnitfni predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU
A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU“ v platném znéni,
s CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody, v platném znéni;

2) provéfit skuteéné rozhledové poméry u viech ZP, kde bylo dosud na zakladé& vnitfniho
predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANIi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU", v platném znéni, aplikovano kraceni rozhledovych délek na
% a uvést tyto ZP do souladu s CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody, v platném
znéni.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

K MU doSlo na draze ZelezniCni, kategorie regionalni, jednokolejné trati 307 E Opava vychod —
Hradec nad Moravici, na ZP v km 4,981 mezi zastavkou Branka u Opavy a dopravnou Odboc&ka
Moravice. Zelezniéni draha je vedena soub&zné& s pozemni komunikaci silnici I. tfidy &. 57,
jejich osova vzdalenost &ini 13,4 m. ZP v km 4,981 umozfiuje kfizeni drahy Zelezniéni s pozemni
komunikaci, silnici Ill. tfidy €. 44346, ktera je zausténa do silnice I. tfidy €. 57. Hranice kfizovatky
uvedenych pozemnich komunikaci se nachazi v bezprostfedni blizkosti ZP.

Vzdalenost mista odboceni silni€nich motorovych vozidel ze silnice I. tfidy €. 57, jedoucich ve
sméru od Hradce nad Moravici a odbocujicich na pozemni komunikaci silnici ¢. 44346, se od
hranice nebezpecného pasma ZP v km 4,981 nachazi ve vzdalenosti 15,4 m.

Vychozi stanici vlaku Os 23475 byla dopravna Hradec nad Moravici a cilovou zZst. Opava
vychod. Vlak byl ur€en k pfepravé cestujicich. Dne 17. 12. 2008 byl vlak Os 23475 tvofen
samostatné jedoucim HDV fFady 810.069-5. Poslednim mistem zastaveni viaku pfed vznikem
MU byla zastavka Branka u Opavy. Nasledujicim mistem zastaveni méla byt zastavka
KyleSovice, kde vlak Os 23475 pravidelné zastavuje pro vystup a nastup cestujicich.

ZP v km 4,981 je zabezpeden vystraznymi kfizi. Od Grovné vystrazného navéstidla s navésti
Piskejte”, které se nachazi v km 5,234, tj. 253 metr( pfed ZP, daval strojvedouci opakované
zvukovou navést ,Pozor“ lokomotivni houkaékou k varovani osob, Ze se k ZP bliZi viak. Rychlost
vlaku ve vzdalenosti cca 250 metrt pfed ZP byla 51 km.h". Rychlost se dale pohybovala
v rozmezi 50 — 51 km.h™, protoZe strojvedouci upravoval stanovenou rychlost jizdy vlaku podle
podélného profilu traté.

Ve vzdalenosti cca 220 m pfed ZP, tj. v nejzaz$im misté neruSeného rozhledu na drahu pro
fidice nejdelsiho silni¢niho vozidla jedouciho rychlosti 5 km.h™, od Urovné vystrazného kfize,
umisténého vpravo pozemni komunikace ve sméru jizdy silniéni soupravy od silnice I. tfidy
&. 57, rychlost viaku Os 23475 byla 51 km.h™". Ve vzdalenosti cca 74 m pied ZP je zdznamovym
zafizenim HDV registrovano zavedeni rychlo€inného brzdéni, kdy strojvedouci reagoval na
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prijizdé&jici silniéni soupravu, vjizd&jici na ZP bezprostfedné pred piijizdé&jici vlak Os 23475,
zprava ve sméru jizdy vlaku, od silnice I. tfidy €. 57. Po zavedeni rychloCinného brzdéni
strojvedouci spolu se strojvedoucim v zacviku kabinu urychlené opustili do oddilu pro cestujici.
Stretnuti vlaku se jiz pro velmi kratkou vzdalenost nepodafilo zabranit. Celo HDV narazilo do
levého boku silnicniho vozidla (navésu) ve vzdalenosti 11,41 m od zacatku silniéniho
motorového vozidla a sunulo navés 4 m do km 4,977.

Vjezdu silniéni soupravy, sestavené z nakladniho automobilu VOLVO FH12 a silni¢niho navésu
SCHWARZMULLER SPA 3/E, pfedchéazela situace, kdy Fidi¢ této soupravy jedouci od Hradce
nad Moravici zastavil v kfizovatce silnic |. tfidy €. 57 a lll. tfidy €. 44346. Davodem zastaveni
bylo dani pfednosti v jizdé vozidlim jedoucim v protisméru po silnici I. tfidy €. 57 od Opavy
a odbodeni doleva na silnici Ill. tfidy &. 44346 na ZP v km 4,981 ve sméru do obce Otice-
Rybni¢ky. V inkriminované dobé stalo v kfizovatce, za hranici nebezpeéného pasma ZP v km
4,981, silniéni motorové vozidlo, osobni automobil, ktery pfijel ve sméru od obce Otice. Ridi¢
tohoto automobilu, odbocujiciho vlevo, daval pfednost vozidlim jedoucim po silnici I. tfidy &. 57,
ti. i doleva odbodujici silni¢ni soupravé. Ve chvili, kdy dopravni situace umoznila odboceni
silniéni soupravy, zahdjil fidi€ odboCovaci manévr. Vzhledem k délce silnicni soupravy fidi¢
v pribéhu odbocovani vénoval zvySenou pozornost stojicimu, vlevo odboc&ujicimu osobnimu
automobilu, a pokradoval v jizdé na ZP. BliZici se vlak zaregistroval az v okamziku, kdy kabinou
silniéni soupravy se jiz nachazel v nebezpedném pasmu ZP. Stfetnuti se pokusil zabranit
zvy$enou akceleraci motoru, s Umyslem urychlené& opustit ZP. Stfetnuti s vlakem se jiz
nepodafilo zabranit.

Nasledkem MU doslo k ujmé na zdravi tfi osob, dalSich 10 osob bylo oSetfeno v nemocnici.
K uniku ekologicky zavadnych latek nedoslo.

Provozovani drazni dopravy bylo v tratovém useku odb. Moravice — Hradec nad Moravici
nasledkem MU pferuseno od 17:13 do 20:28 h, tj. 195 minut. Celkem bylo odfeknuto sedm vlak
osobni dopravy, které provozovatel drazni dopravy nahradil nahradni autobusovou dopravou.

Na misté MU zasahovaly niZe uvedené slozky I1ZS:

- Rychla zachranna sluzba Opava;

- HZS MSK Opava, Hradec nad Moravici, KyleSovice;
- PCROR SKPV;

- PCRORDIL.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

ZP v km 4,981 drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Opava vychod — Hradec nad Moravici, je
z obou stran ZP oznaden vystraznym kiizem, svislou dopravni znagkou A 32a — ,Vystrazny kfiz
pro zelezniéni prejezd jednokolejny“. Pro zvySeni bezpeénosti jsou z obou stran ZP
v ochranném pasmu ZP ve vozovce pozemni komunikace silnice Ill. tfidy &. 44346 zapusténa
jednosmérova svitidla typu SR-45C Zluté barvy s aktivaci svitilen radarem. Svitilny slouzi
k upozornéni Uc€astnikd silni€niho provozu na nebezpecné misto, viz ,PROTOKOL o vykonu
statniho dozoru ve vécech drah®, ze dne 19. 12. 2008, €. j.: 1-2367/2008/DI.

ZP v km 4,981 je oznagen v souladu s ustanovenim § 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb.
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Vystrazné naveéstidlo s navésti ,Piskejte” je ve sméru jizdy draznich vozidel, od dopravny
Hradec nad Moravici, osazeno vpravo od koleje v km 5,234, tj. ve vzdalenosti 253 m pred ZP
a ve sméru jizdy draznich vozidel od dopravny Odbocka Moravice osazeno vpravo od koleje
v km 4,728, t.j. ve vzdalenosti 253 m pied ZP, viz ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve
vécech drah“, ze dne 19. 12. 2008, ¢. j.: 1-2367/2008/DI.

Vystrazna navéstidla s navésti ,Piskejte* pfed ZP v km 4,981 jsou osazena v navaznosti na
¢l. 25 vnitfniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, a &. 1 CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy
a pfechody, v souladu s ustanovenim § 4 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a ¢&l. 7.1 pfilohy ¢&. 1
k vyhlasce €. 173/1995 Sb.

Kontrola stanovenych technickych parametri soudasti drahy, ZP v km 4,981 drahy Zelezniéni,
kategorie regionalni, Opava vychod — Hradec nad Moravici, byla provozovatelem drahy
provadéna pravidelné v C&asovych intervalech stanovenych § 26 odst. 1 vyhlasky
&. 177/1995 Sb., viz dokument ,Zapis z kontroly Zelezni¢nich pfejezdd na trati OPAVA VYCHOD
— HRADEC NAD MORAVICI ze dne 12. 05. 2008*, &. j.: 1-54/2009/DI-1, ze dne 30. 01. 2009.

Provozovatel drahy projektovou dokumentaci stavby drahy, ZP v km 4,981, drahy Zelezniéni,
kategorie regionalni, Opava vychod — Hradec nad Moravici, nepfedlozil. VeSkeré rozhodujici
parametry pfedmétného ZP obsahujici technické podminky a poZadavky bezpeénosti
provozovani drahy a drazni dopravy (v€etné situacniho nacrtku s vyznacenim rozhledovych
délek, zabezpedeni ZP a dal$imi pomocnymi Gdaji a informacemi o ZP), provozovatel drahy
vede na svymi technologickymi postupy pfedepsanych evidencénich tiskopisech "List & 1 —
Souhrnné udaje o pfejezdu" a "List €. 2 — Provozné technické udaje o prejezdu v koleji €. 1"
(dale jen evidencni listy), pomoci vypocetni techniky.

Evidenéni listy ZP v km 4,981 drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Opava vychod — Hradec
nad Moravici, vedené prostfednictvim vypocetni techniky, nemaji charakter dokumentu koneéné
podoby. Provozovatel drahy ma v evidenénim listu ZP moznost kdykoli upravit kterykoli
z rozhodujicich parametrd predmétné stavby dle své momentalni potfeby, bez védomi
specialniho stavebniho ufadu, kterym je pro stavby drahy a stavby na draze drazni spravni ufad.
Z uvedeného vyplyva, Ze provozovatel drahy stav oznaceni a zabezpecleni ZP v km 4,981,
rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost pfejezdové vozovky, pfi pravidelnych prohlidkach
a méfenich nekontroluje podle projektové dokumentace.

Uvedené zjisténi je nedodrzenim ustanoveni § 26 odst. 2 pism. n) vyhlasky ¢. 177/1995
Sh., stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpist.

vrvs

souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

K MU doslo na ZP, stavbé drahy, kterda ve smyslu ustanoveni § 88 odst. 2 vyhlasky
€. 177/1995 Sb., byla pofizena a dana do uzivani podle dosavadnich pfedpisu a kterou je
mozno provozovat do doby nejblizi rekonstrukce nebo modernizace.

Dle provozovatele drahy byla stavba drahy, ZP v km 4,981 drahy Zelezniéni, kategorie
regionalni, Opava vychod — Hradec nad Moravici, pofizena dne 01. 01. 1940, viz dokument
,List. €. 1 — Souhrnné udaje o prejezdu®, ze dne 18. 12. 2008, €. j.: 1-2466/2008/DI. | pfesto, ze
provozovatel drahy pro pfedmétnou stavbu drahy, ve smyslu § 88 odst. 1 vyhlasky
€. 177/1995 Sb., ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim Fizeni pfed uc&innosti
vyhlagky &. 177/1995 Sb. nedolozil, je zfejmé, ze ZP v km 4,981 byl, ve smyslu § 88 odst. 2
vyhlasky €. 177/1995 Sb., pofizen a dan do uzivani podle dosavadnich pfedpist a je mozno jej
provozovat do doby nejblizSi rekonstrukce nebo modernizace.

V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a ¢l. 1.1 normy CSN 73 6380
Zelezni¢ni pfejezdy a prfechody, smi pfedmétny ZP byt ponechan v provozu, pokud vyhovuje
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normam a predpisim, platnym v dobé jeho vzniku nebo rekonstrukce. Provozovatel drahy
kontroluje stav oznageni a zabezped&eni ZP podle vnitiniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO
SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*, schvaleny naméstkem
ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02. 1985 pod &. j.: 15.488/84-13, s G&innosti od 01. 09.
1987, v platném znéni. Ve smyslu dokumentu provozovatele drahy ,List. €. 1 — Souhrnné Udaje
o prejezdu®, ze dne 18. 12. 2008, ¢&. j.: 1-2466/2008/DlI, ¢l. 8, ¢&l. 68, ¢l. 69 a ¢l. 81 pism. c)
vnittniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, jsou rozhledové poméry na ZP v km 4,981
klasifikovany jako nepfiznivé (trat’ Ill. skupiny a IV. skupina pozemni komunikace), tj.
rozhledové délky jsou zajistény alespoi na . predepsané rozhledové délky. Cl. 26
vnitiniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNIiCH
PREJEZDU A PRECHODU®, v platném znéni, ktery uklada zmensit tratovou rychlost v pfilehlém
useku trati k ZP na rychlost, odpovidaijici skuteéné dosazenym rozhledovym délkam, aby vyhled
z pozemni komunikace na blizici se drazni vozidlo trval stejné dlouho, jako pfi dodrzeni
rozhledovych délek, neni provozovatelem drahy aplikovan. Cl. 8 vnitfniho predpisu CSD
S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU®,
v platném znéni, umozruje provozovateli drahy pro udrzbu rozhledovych pomérl a posuzovani
zpUsobu zabezpedéeni ZP, na nichZ se posledni spravni fizeni uskuteénilo pred 01. 01. 1970,
uplatnit ustanoveni kapitoly VI. PRECHODNA USTANOVENI, ti. umozfuje provozovateli
drahy zajistit rozhledové délky pouze na 2 predepsanych rozhledovych délek.

Dne 19. 12. 2008 byl povéfenymi osobami DI proveden vykon statniho dozoru ve vécech drah
u provozovatele drahy, se zaméfenim na pInéni povinnosti provozovatele drahy stanovené
pravnimi predpisy v zajmu bezpetného provozovani drahy a drazni dopravy, a to na: oznaceni,
zabezpedeni a podminky stavby ZP v km 4,981 drahy Zelezniéni, kategorie regionalni Opava
vychod — Hradec nad Moravici viz ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, ze
dne 19. 12. 2008, ¢. j.: 1-2367/2008/DlI.

V souvislosti s predmétnou MU, tj. ve sméru jizdy silniéni soupravy odboéuijici vlevo na ZP v km
4,981 ze silnice I. tfidy €. 57, byly zjiStény niZe uvedené hodnoty rozhledovych délek:

Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni€ni vozidlo Lp:

Zjisténé veli¢iny Lp:
Pfedepsané veli€iny:
pro rychlost Vz = 60 km.h"

vlevo od konce | vlevo od zacatku
trati (Hradec nad trati (Odb.
Mor.) Moravice)

350 m 351 m 220 m vice jak 400 m

vlevo od konce trati | vlevo od zaCatku
(Hradec nad Mor.) |trati (Odb. Moravice)

Rozhledova délka pro silni€ni vozidlo Lm:

Zelezniéni draha je vedena soub&zné s pozemni komunikaci silnici I. tfidy &. 57, jejichZ osova
vzdalenost ¢ini 13,4 m. ZP v km 4,981 umoziuje kfizeni drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci
silnici Ill. tfidy €. 44346, ktera je zausténa do silnice I. tfidy €. 57. Hranice kfizovatky uvedenych
pozemnich komunikaci se nachazi v bezprostfedni blizkosti ZP.

Vzdalenost mista odboéeni silni€nich motorovych vozidel ze silnice I. tfidy €. 57, jedoucich ve
sméru od Hradce nad Moravici a odbocujicich na pozemni komunikaci silnici €. 44346, se od
hranice nebezpeéného pasma ZP v km 4,981 nachazi ve vzdalenosti 15,4 m. Stavebné
technicky stav kfizovatky nachazejici se v nebezpe&ném pasmu ZP neumoZfiuje posouzeni
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rozhledovych pomér(i ze vzdalenosti stanovené vnitinim piedpisem provozovatele drahy CSD
S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*,
v platném znéni, na brzdnou vzdalenost B =25m. Provozovatel drahy proto posuzuje
rozhledovou délku pro fidice silniénich vozidel Lm ze vzdalenosti 15,4 m.

Predepsané veli¢iny: Zjisténe vveliéiny Lo p
pro rychlost VZ = 60 km.h™ a brzdnou pro rychlost Vz= 60 km.h" a
vzdalenost B = 25 m brzdnou vzdalenost B = 15,4 m

vlevo od konce | vlevo od zacatku
trati (Hradec nad trati (Odb.
Mor.) Moravice)

vlevo od konce trati| vlevo od zaCatku
(Hradec nad Mor.) |trati (Odb. Moravice)

117 m 117 m vice jak 117 m vice jak 117 m

Vzdalenost vystrazného kfize od osy koleje byla zjisténa 4,1 m.

Pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah byl, ve smyslu vnitiniho pfedpisu provozovatele
drahy CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANIi ZELEZNICNICH PREJEZDU
A PRECHODU®, v platném znéni, vypoétem stanoven &as potiebny k prejeti nebezpe&ného
pasma ZP nejdel$im silniénim vozidlem pfipu$ténym k provozu na pozemnich komunikacich

a Gas, za ktery drazni vozidlo ujede (pfi maximalni tratové rychlosti 60 km.h™") vzdalenost

Zji$téné rozhledové délky Lp pred ZP:

- délka dp:
je délka v metrech, méfena v ose pozemni komunikace od urovné vystrazného kfize,
vzdaleného 4,1 m ve sméru jizdy silnicnich vozidel k hranici nebezpecného pasma na
opaéné strané ZP. Délka 6,6 m byla vypo&tena pro thel k¥izeni 90° dle vzorce:
(4,1m+2,5m)/sin 90°=6,6 m;

- délka ds:
je délka nejdelSiho silnicniho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni komunikaci vedené
pfes ZP, ktera &ini 22 m;

- rychlost VZ ve sméru od konce trati, tj. ve sméru od Zst. Hradec nad Moravici:
je tratova rychlost 60 km.h™", tj. 16,67 m.s™", na tseku drahy pfilehlém k ZP;

- rychlost Vsn:
je rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla 5 km.h™, tj. 1,39 m.s™;

- Cas potfebny k prejeti nejdelSiho silnicniho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni
komunikaci pfes ZP v km 4,981 (délka dp) &ini dle vztahu (dp + ds) : Vsn= (6,6 m + 22 m) :
1,39 m.s'= 20,58 s.;

— &as, za ktery drazni vozidlo ujede vzdalenost naméfené rozhledové délky Lp pfed ZP ve
sméru jizdy od konce trati, tj. od Zst. Hradce nad Moravici, naméfenou vlevo €ini dle vztahu
Lp:Vz=220m: 16,67 m.s" =13,20 s.

Z uvedeného vyplyva:

® i zjiSténé rozhledové délce Lp = 220 m ve sméru od dopravny Hradec nad Moravici na
ZP v km 4,981 nestaé&i nejdelsi silniéni vozidlo pipusténé k provozu (tj. délky 22 m) véas
opustit nebezpe&né pasmo ZP. Hrozi vznik mimoradné udalosti — stfetnuti, kdy drazni
vozidlo najede do boku silniéniho motorového vozidla na ZP.
Uvedené zjisténi je na strané provozovatele drahy nedodrzenim ustanoveni § 22
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., které vSak ve vztahu k pfiéinam
a okolnostem vzniku predmétné MU nelze posuzovat v pri¢inné souvislosti se
vznikem MU.
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Ke stfetnuti na ZP v km 4,981 drahy Zelezniéni, kategorie regionalni Opava vychod — Hradec

nad Moravici doslo se silni¢ni soupravou, ktera méla délku 16,55 m.

Pro potfeby zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU byl DI, ve smyslu vnitiniho pfedpisu

provozovatele drahy CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH

PREJEZDU A PRECHODU®, v platném znéni, proveden nize uvedeny vypodet dasu potiebného

k bezpednému opusténi nebezpedného pasma predmétného ZP silniéni soupravou délky

16,55 m, ve vztahu ke skutecné, zjisténé rozhledové délce Lp = 220 m ze sméru jizdy vlaku

Os 23475:

- délka dp:
je délka v metrech, méfena v ose pozemni komunikace od urovné vystrazného kfize,
vzdaleného 4,1 m ve sméru jizdy silni¢nich vozidel od silnice I. tfidy & 57 Kk hranici
nebezpe&ného pasma na opaéné strané ZP. Délka 6,6 m byla vypoétena pro thel kfizeni 90°
dle vzorce:
4,1m+25m)/sin 90° = 6,6 m;

- délka, kterou €elo silni¢ni soupravy ujelo od urovné vystrazného kfize do okamziku stfetnuti:

- dp + vzdalenost &ela silniéni soupravy od stfedu mista narazu vlaku do navésu =
4,1m+12,13m=16,23 m;

- rychlost VZ ve sméru od konce trati, tj. ve sméru od dopravny Hradec nad Moravici:
skutedna rychlost vlaku Os 23475 ve vzdalenosti L, = 220 m pred ZP byla 51 km.h",
tj. 14,17 m.s™;

- rychlost Vsn:
nejpomalejsiho silniéniho vozidla je 5 km.h”, tj. 1,39 m.s™;

— &as potiebny k prejeti jizdni soupravy (pfi minimalni rychlosti 5 km.h™) pres ZP é&ini dle
vztahu (dp + dv) : Vsn= (6,6 m + 16,55 m) : 1,39 m.s'= 16,65 s.;

- ¢&as, za ktery drazni vozidlo ujede (pfi maximalni tratové rychlosti 60 km.h")
vzdalenost zjisténé rozhledové délky Lp pred ZP ve sméru jizdy od dopravny Hradec
nad Moravici ¢ini dle vztahu Lp : VZ2=220 m : 16,67 m.s"=13,20 s;

- ¢&as, za ktery drazni vozidlo ujede rychlosti 51 km.h™, tj. rychlosti jizdy viaku Os 23475
zaznamenanou zaznamovym zarizenim, vzdalenost rozhledové délky Lp pred ZP ve
sméru od dopravny Hradec nad Moravici ¢ini dle vztahu Lp : VZ2=220 m : 14,17 m.s™ =
15,53 s;

— délka nejdel$i silniéni soupravy, ktera pfi jizdé rychlosti 5 km.h™" stihne opustit predmétny ZP,
aniz by doslo ke stfetnuti s draznim vozidlem, které by jelo tratovou rychlosti 60 km.h™, pfi
vzdalenosti zjisténé, skute€né rozhledové délky Lp = 220 m, &ini dle vztahu [13,20 s — (6,6 m
21,39 m.s")].1,39m.s" = 11,75 m.

P¥i rychlosti vlaku Os 23475 dne 17. 12. 2008, ktera byla 51 km.h", ¢ini délka nejdelSi
silniéni soupravy dle vztahu [15,53 s — (6,6 m :1,39 m.s™)] . 1,39 m.s" = 14,99 m.

Z vyse uvedenych vypoéta vyplyva, ze jizdni souprava o délce 16,55 m, jedouci pres ZP
ve sméru od silnice I. tfidy ¢. 57, pfi zjiSténé rozhledové délce Lp = 220 m, neopusti
nebezpeéné pasmo ZP v km 4,981 véas pred draznim vozidlem, jedoucim jak nejvyssi
dovolenou rychlosti ve sméru od dopravny Hradec nad Moravici, tak rychlosti
odpovidajici rychlosti jizdy vilaku Os 23475 ze dne 17. 12. 2008 zaznamenanou
zaznamovym zarizenim HDV.

Vzhledem k nize uvedenym vypocltim vSak nelze uvedené zjiSténi posuzovat v pfiCinné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Pro potfeby zjistovani pfiin a okolnosti vzniku MU byl DI, ve smyslu vnitiniho pfedpisu
provozovatele drahy CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU* v platném znéni, proveden vypodet vzdalenosti &ela vlaku
Os 23475 od ZP v dobé vjeti silniéni soupravy na ZP:

- délka X, kterou cCelo silnicni soupravy ujelo od urovné vystrazného kfize do okamZziku
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stretnuti:
dp + vzdalenost &ela silniéni soupravy od stfedu mista narazu vlaku do navésu =
41m+12,13m=16,23 m;

- rychlost VZve sméru od konce trati, tj. ve sméru od dopravny Hradec nad Moravici:
tratova rychlost na Useku drahy pfilehlém k ZP je 60 km.h™, tj. 16,67 m.s™;

- rychlost VZ ve sméru od konce trati, tj. ve sméru od dopravny Hradec nad Moravici:
skute¢na rychlost viaku Os 23475 ve vzdalenosti L,=220 m pfed ZP byla 51 km.h",
tj. 14,17 m.s™;

- rychlost Vsn:
nejpomalej$iho silni¢niho vozidla je 5 km.h™, tj. 1,39 m.s™;

- ¢&as potiebny k ujeti délky X silniéni soupravou (pfi minimalni rychlosti 5 km.h™) &ini
dle vztahu délka X : Vsn=16,23 m: 1,39 m.s'=11,68 s;

- draha, kterou drazni vozidlo (pfi maximalni tratové rychlosti 60 km.h™") ujede za ¢as 11,68 s,
¢ini dle vztahu 11,68 . VZ = 11,68 s . 16,67 m.s™" = 194,71 m, coz je vzdalenost 0 25,29 m
kratSi nez hodnota zjisténé rozhledové délky Lp = 220 m;

- draha, kterou drazni vozidlo (pfi maximalni tratové rychlosti 51 km.h) ujede za ¢as
11,68 s, ¢&ini dle vztahu 11,68 . VZ = 11,68 s . 14,17 m.s™ = 165,51 m, coz je vzdalenost
0 54,49 m kratsi nez hodnota zjisténé rozhledové délky Lp = 220 m.

Z vySe uvedenych vypo&tl vyplyva, Ze Fidi¢ silniéni soupravy viel na ZP v km 4,981 v dobé, kdy
se k ZP blizil vlak Os 23475, nachazejici se jiz v misté, kde pro fidiée silniéni soupravy byl
zajistén neruseny rozhled na drahu a tim i na Celo vlaku Os 23475. Toto zjisténi potvrzuje
i vyhodnoceni dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV Fady 810.069-5 vlaku
Os 23475. Z vyhodnoceni vyplyva, ze vlak Os 23475 provozovatelem drahy zajiSténou
rozhledovou délku vlevo od konce trati, tj. od Hradce nad Moravici, Lp = 220 m projel za 17 s
a silni¢ni souprava délku od urovné vystrazného kfiZze po misto zastaveni ¢ela silni¢ni soupravy
pfi stfetnuti ujela za 11,68 s.

Ridi¢ jizdni soupravy nachazejici se na ZP v km 4,981 drahy zelezniéni, kategorie
regionalni, Opava vychod - Hradec nad Moravici, ve smyslu § 6 odst. 3 zakona
€. 266/1994 Sb. neupirednostnil drazni dopravu pred provozem na pozemni komunikaci
ave smyslu § 22 odst. 4 zakona ¢. 266/1994 Sb., nedbal o svou bezpec¢nost a nedbal
pokynll provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy tim, ze vjel na ZP v dobé, kdy se k ZP blizil vlak Os 23475
nachazejici se v misté, kde pro ridi¢e jizdni soupravy byl jiz zajiStén neruSeny rozhled na
drahu.

Systém zajistovani bezpeénosti provozovani drahy celostatni a regionalni provozovatele drahy
SZDC, s. 0., v souladu s ustanovenim § 2 odst. 1 a odst. 2 vyhladky &. 376/2006 Sb., stanovi
postupy zajistujici dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich
norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych v jinych vnitfnich pfedpisech
provozovatele drahy, t.j. i vnittnim predpise CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU
A UDRZOVANI ZELEZNICNiCH PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni.

Tento predpis, ktery je v zasadnim rozporu s normou CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy
a pfechody, svym obsahem umoZzfuje na ZP, na nichZ se posledni spravni fizeni uskuteénilo
pfed 01. 01. 1970, provozovateli drahy zajistit rozhledové délky pouze na "2 pfedepsanych
rozhledovych délek. Zkraceni rozhledové délky neruSeného rozhledu na drahu pro ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich bezprecedentnim zplusobem ohroZuje v misté kfizeni
drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci v urovni koleji bezpe¢né provozovani drazni dopravy
a nezajiStuje bezpecnost uUcastnikll provozu na pozemnich komunikacich. | v situaci, kdy
Ugastnik provozu na pozemnich komunikacich na takovémto ZP bude dbat pokyni
provozovatele drahy k zajiSténi bezpec€nosti a bezpecnosti jinych osob, tj. pohledem na délku
provozovatelem drahy umoznéného rozhledu se presvédéi, zda se k ZP neblizi drazni vozidlo,
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hrozi u delSich silni¢nich vozidel realné nebezpeci vzniku MU, kdy silniéni vozidlo nestacéi v€as
opustit nebezpe&né pasmo ZP. Blizici se drazni vozidlo najede do boku silniéniho vozidla.
Popsany stav trva od G&innosti vnitfniho piedpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU
A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*, schvaleného naméstkem
ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02. 1985 pod &. j.: 15.488/84-13, s udinnosti od 01. 09.
1987, v platném znéni.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni él. 8 a kapitoly VI. PRECHODNA
USTANOVENI vnitiniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI
ZELEZNICNiCH PREJEZDU A PRECHODU“, schvaleného naméstkem ministerstva
dopravy CSSR dne 28. 02. 1985 pod &. j.: 15.488/84-13, s Géinnosti od 01. 09. 1987,
v platném znéni, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a arfedniho povoleni tim, 2ze systém zajiStovani bezpeénosti
provozovani drahy umoznil a naddle umozinuje provozovateli drahy zajistit rozhledové
délky na ZP pouze na " predepsanych rozhledovych délek. VytvafFi tak predpoklad vzniku
situace, kdy delSi silni€ni motorové vozidlo, nepresahujici vlastni délku 22 m, nestaci
véas pred blizicim se draznim vozidlem opustit nebezpeéné pasmo ZP.

vrve

souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

DI na zakladé vysledkl Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU podobného charakteru, ze dne
21.09. 2007, v 11:10 h, kdy na ZP oznadeném a zabezpedeném pouze vystraznym kfizem,
dopInénym svislou dopravni znackou P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé“ v km 140,285 drahy
Zelezniéni, kategorie celostatni, Satov st. hr. — Okrisky, mezi zst. Moravské Budéjovice a zst.
Jaroméfice nad Rokytnou, doSlo za jizdy nakladniho viaku Rn 52241 ke stfetnuti s osobnim
automobilem zn. Skoda Octavia 1,9 TDI, v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., ve Zpravé o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti,
€. j.. 2-1529/2007/Dl, ze dne 25. 05. 2008, pfijala bezpecnostni doporuceni. Bezpecnostni
doporuéeni bylo provozovateli drahy, kterym do 30. 06. 2008 byly CD, a. s., a od 01. 07. 2008 je
SZDC, s. o., postoupeno pod &. j.: 5-236/2008/DI, ze dne 25. 05. 2008, kterym DI provozovateli
drahy doporudila:

1) uvést neprodlen& do souladu vnitini predpis CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU
A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*, v platném znéni, s CSN
73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody, v platném znéni;

2) provéfit skuteéné rozhledové poméry u vech ZP, kde bylo dosud na zakladé vnitfniho
predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANi ZELEZNICNICH
PREJEZDU A PRECHODU®, v platném znéni, aplikovano kraceni rozhledovych délek na
Y, a uvést tyto ZP do souladu s CSN 73 6380 Zelezniéni pfejezdy a pfechody, v platném
znéni.

Provozovatel drahy vsak, ve smyslu § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1
vyhlasky €. 376/2006 Sb., k doporuceni DI nepfiihlédl. Odpovidajici vlastni opatieni
k pfedchazeni vzniku MU a zajisténi bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy na
ZP, na kterych aplikuje kraceni rozhledovych délek na %, nepfijal a kraceni rozhledovych
délek na "z uplatiuje nadale.

Jizda vlakd mezi zst. Opava vychod a Odb. Moravice je zabezpeCena tratovym
zabezpeCovacim zafizenim — automatickym hradlem integrovanym do stani¢niho
zabezpelovaciho zafizeni ESA 11 Zst. Opava vychod ovladaného jednotnym obsluznym
pracovistém.

Jizda vlakit mezi Odb. Moravice a dopravnou Hradec nad Moravici je zajisténa zjednodusenym
fizenim drazni dopravy (dirigovanim). Trat Odboc¢ka Moravice — Hradec nad Moravici zacina
v km 2,894 u vjezdového navéstidla HL Odbocky Moravice a kon&i v km 8,211 u zarazedla kusé
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koleje €. 1a v dopravné Hradec nad Moravici v souladu s ustanovenim § 15 odst. 6 a § 19 odst.
3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Celo vlaku Os 23475 bylo Fadné& oznadeno navésti ,Zadatek vlaku“ a konec vlaku oznaden
navésti ,Konec vlaku“ v souladu s ustanovenim § 39 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

HDV Fady 810.069-5 bylo dopravcem, v souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., pouzivano s platnym prilkazem zpusobilosti, viz bod 2.2.2 a v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti, viz bod 3.4.4.

HDV fady 810.069-5 bylo vybaveno zaznamovym zafizenim, registranim rychlomérem
¢. 77008 s mechanickym zaznamem dat a rozsahem méfeni rychlosti 0 — 120 km.h™".
Vyhodnocenim dat zaznamenanych registracnim rychlomérem €. 77008, umisténym na
stanovisti strojvedouciho HDV fady 810.069-5, vyplyva:

- ze zastavky Branka u Opavy vlak Os 23475 odjel v 17:11 h;

— rychlost vlaku cca 253 metr(i pfed ZP v km 5,234, tj. u navéstidla s navésti ,Piskeijte”, byla
51 km.h™;

— rychlost vlaku cca 220 metrt pred ZP v km 5,201, tj. v nejzaz§im misté provozovatelem
drahy zajisténého neruSeného rozhledu na drahu pro FidiCe nejdelSiho silniéniho vozidla
jedouciho rychlosti 5 km.h", byla 51 km.h™;

- pocatek ucinku rychloCinného brzdéni je registrovan cca 74 metrl pred mistem vzniku MU
na ZP;

- v 17:13 h je registrovano stietnuti pfi rychlosti 36 km.h™'. Déle je registrovan strmy pokles
rychlosti do zastaveni, odpovidajici pribéhu nehodového déje;

— drahu Lp = 220 m pred ZP vlak projel za 17 s;

- zarizeni pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni vozidlo byla strojvedoucim prabézné
obsluhovano;

— v Useku trati pfilehlém k ZP v km 4,981 nebyla vilakem Os 23475 prekrodena nejvyssi
dovolena rychlost.

Strojvedouci vlaku Os 23475 fidil HDV, v souladu s § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky

¢. 173/1995 Sb., z &elni kabiny ve sméru jizdy viaku a v Useku trati pfed ZP v km 20,285

pozoroval trat a navésti a jednal, v souladu s § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.,

v€as podle zjisténych skute¢nosti. Vzniku MU jiz nemohl zabranit.

DI pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU nezjistila v pfFi¢éinné souvislosti se vznikem MU
Zadna zanedbani povinnosti provozovatele drahy a drazni dopravy, stanovené pravnimi
pfedpisy pro zajisténi bezpeného provozovani drahy a drazni dopravy.

Faktor, ktery pfispél ke vzniku MU je umisténi ZP v km 4,981 v bezprostiedni blizkosti
uroviiového kfizeni pozemnich komunikaci, 1. tfidy €. 57 a lll. tfidy €. 44346.

Ridi¢ silniéni soupravy odboéujici z komunikace I. tfidy é. 57 doleva na komunikaci Il
tridy €. 44346 na ZP v km 4,981 v rozporu s ustanovenim § 6 odst. 3 a § 22 odst. 4 zakona
€. 266/1994 Sb. a § 28 a § 29 zakona ¢. 361/2000 Sb. vénoval pozornost pouze dopravni
situaci na kfizovatce. Blizici se vlak zpozoroval az v dobé, kdy se €elo silni€éni soupravy
nachazelo na ZP a stfetnuti nebylo mozno zabranit.

Osa pozemni komunikace |. tfidy €. 57 je od osy koleje Zelezni¢ni drahy vzdalena 13,40 m.
Hranice kfizovatky se nachazi v bezprostfedni blizkosti ZP. Z uvedeného vyplyva, Ze hranice
nebezpedného pasma ZP je od hranice nejblizsi kfizovatky ve vzdalenosti mensi nez 10 m,
a tudiz se v daném pfipadé jedna o tzv. kratky pfejezd. Pojmem kratky pfejezd oznacujeme
umisténi ZP jehoZ hranice nebezpedného pasma je vzdalena od mista zastaveni silniéniho
vozidla na hranici nejblizSi kfizovatky pozemnich komunikaci méné nez 22 m. Problematiku
urovriového kfizeni pozemnich komunikaci v blizkosti ZP upravuje Ceska technick4 norma
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CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody, platna od kvétna 2008, kterou vSak na stavajici
stavbu, ZP v km 4,981 drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni Opava vychod — Hradec nad
Moravici nelze do doby pfestavby pfedmétného uroviiového kfiZzeni pozemnich komunikaci
uplatnit.

DI k €innosti a nasazeni sil a prostfedk(l jednotlivych slozek IZS, vCetné organizace a fizeni
zachrannych praci, nema vyhrady.

4.3 Zavéry

vrw

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni
prispély a které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiéinou MU byl nedovoleny vjezd silniéniho motorového vozidla na ZP v dobé,
kdy se k ZP blizilo drazni vozidlo, vlak Os 23475.

Faktor, ktery pfisp&l ke vzniku MU je umisténi ZP v km 4,981 v bezprostfedni blizkosti
urovioveho krizeni pozemnich komunikaci, I. tfidy €. 57 a lll. tfidy €. 44346.

Ridi¢ silniéni soupravy odbodujici z komunikace |. tfidy &. 57, soub&zné& vedouci s drahou
Zelezni¢ni, doleva na komunikaci lll. tfidy &. 44346 na ZP v km 4,981 v rozporu s ustanovenim
§ 6 odst. 3 a § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb. a § 28 a § 29 zakona ¢. 361/2000 Sb. vénoval
pozornost pouze dopravni situaci na kfiZovatce. BliZici se vlak zpozoroval az v dobé&, kdy se
&elo silniéni soupravy nachazelo na ZP a stfetnuti jiz nebylo mozno zabranit.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Priciny, které jsou zplUsobeny pfredpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani

bezpec€nosti, nebyly DI zjiStény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpetné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Zze na ZP v km 4,981 drahy Zelezni¢ni, kategorie
regionalni, Opava vychod — Hradec nad Moravici, ve sméru jizdy draznich vozidel od dopravny
Hradec nad Moravici, nezajistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze nezajistil dostatecné
rozhledové délky pro fidi€e nejpomalejSiho silnicniho vozidla Lp vlevo i vpravo ve sméru od
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dopravny Hradec nad Moravici. Pfi zjisténé rozhledové délce Lp = 220 m ve sméru od dopravny
Hradec nad Moravici nestali nejdelSi silniéni vozidlo pfipusténé k provozu o délce 22 m v¢as
opustit nebezpedné pasmo ZP. Hrozi vznik MU, kdy drazni vozidlo na ZP najede do boku
silnicniho motorového vozidla.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni &l. 8 a kapitoly VI. PRECHODNA USTANOVENI
vnitiniho predpisu CSD S 4/3 ,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNIiCH
PREJEZDU A PRECHODU*, schvaleného naméstkem ministerstva dopravy CSSR dne 28. 02.
1985 pod €. j.: 15.488/84-13, s uc€innosti od 01. 09. 1987, v platném znéni, ve smyslu § 22 odst.
1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze systém
zajistovani bezpec€nosti provozovani drahy umoznil a nadale umoznuje provozovateli drahy
zajistit rozhledové délky na ZP pouze na % predepsanych rozhledovych délek. VytvaFi tak
pfedpoklad vzniku situace, kdy delSi silniéni motorové vozidlo, nepfesahujici vlastni délku 22 m,
nestadi véas pred bliZzicim se draznim vozidlem opustit nebezpeéné pasmo ZP.

K odstranéni zjisténych nedostatk(l byl provozovatel drahy, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, Drazni inspekci vyzvan v protokolu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve
vécech drah“ ¢&. j.: 1-2367/2008/DI ze dne 19. prosince 2008.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Na zakladé vysledku zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU nebyla ze strany provozovatele
drahy ani dopravce, ve smyslu § 49 odst. 3 pism. e) zakona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1
vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., pfijata zadna opatfeni k pfedchazeni obdobnych MU.

Na zakladé vysledkd vykonu statniho dozoru ve vécech drah, provedeného dne 19. 12. 2008
v dobé& od 08:10 h do 12:30 h, byl provozovatel drahy, SZDC, s. o., vyzvan k bezodkladnému
odstranéni zjisténych nedostatkl k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy
na predmétném ZP. Provozovatelem drahy byla pfijata nasledujici opatfeni:

1. pro zajisténi bezpedného opusténi nebezpedného pasma ZP v km 4,981 silniénim
vozidlem nejdel$im a nejpomalej$im (délka 22 m, rychlost 5 km.h™) vlevo od konce trati
byla dne 18. 12. 2008 ve 14:00 h provozovatelem drahy zavedena pomala jizda
40 km.h™", a to v km 5,250 — 4,970 pro smér jizdy vlaki od dopravny Hradec nad
Moravici;

2. na zakladé podkladu ziskanych od spravce silniéni komunikace (Stfedisko Spravy silnic
Moravskoslezského kraje Opava) a operatora fizeni provozu drahy na pfedmétné
Zelezniéni trati (Ceské drahy, a. s., Regionalni centrum provozu Ostrava — provozni
obvod Opava) upravil dopravni moment pfedmétného ZP z hodnoty 17 459 na 15 833.

Dne 11. 02. 2009 bylo provozovatelem drahy, po predchozim zajiSténi predepsanych
rozhledovych délek na ZP v km 4,981, pfechodné omezeni rychlosti pfes ZP zrudeno.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

DI jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. na zakladé
vysledku zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU doporucuje provozovateli drahy, SZDC, s. o.:

1. projednat s vlastniky pozemnich komunikaci pfijeti odpovidajicich dopravnich opatfeni
uroviiového kfizeni pozemnich komunikaci . tfidy €. 57 a Illl. tfidy €. 44346,
nachazejiciho se v bezprostiedni blizkosti ZP v km 4,981 drahy Zelezniéni, kategorie
regionalni, Opava vychod — Hradec nad Moravici. Dopravni opatfeni ma usnadnit
bezpecné odbocleni silniCnich vozidel z pozemni komunikace I. tfidy €. 57 na pozemni
komunikaci lll. tfidy €. 44346 a na Zelezni¢ni prejezd v km 4,981 a v opacném sméru
zamezit zastaveni silni¢niho vozidla odbocujiciho z pozemni komunikace Ill. tfidy

&. 44346 na pozemni komunikaci |. tfidy &. 57 v ochranném pasmu ZP.
Cilem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je:

« sniZeni pravdépodobnosti vzniku podobnych MU, kdy vlivem dopravni situace na
kfizovatce se uCastnik provozu na pozemnich komunikacich, pfed vjezdem na
bezprostfedné navazujici ZP v km 4,981, nepfesvéddi, zda je jiz vidét nebo slyset
prijizdéjici drazni vozidlo, a nepfesvédéi se, zda mize ZP bezpedné prejet;

« sniZzeni pravdépodobnosti vzniku MU a jinych nebezpecnych situaci, kdy delsi
silniéni vozidlo, jedouci pfes ZP v km 4,981 na bezprostfedn& navazujici
kfizovatku, kde z pozemni komunikace lll. tfidy €. 44346 odboCuje na pozemni
komunikaci I. tfidy €. 57, je nuceno z dlvodu dani pfednosti v jizdé silniCnimu
vozidlu jedoucimu po hlavni silnici, zastavit svoji zadni &asti na ZP a neuvolnit tak
nebezpeéné pasmo ZP.

2. v plném rozsahu ve svém opatieni k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy zohlednit bezpe€nostni doporuceni DI, jiz dfive pfijaté ve Zpravé o vysledcich

Setfeni pficCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, €. j.: 2-1529/2007/DI, ze dne 25. 05.
2008, k MU, ze dne 21. 09. 2007, v 11:10 h.

Bezpecnostni doporuceni bylo provozovateli drahy, kterym do 30. 06. 2008 byly
CD, a.s.,aod 01. 07. 2008 je SZDC, s. 0., postoupeno pod €. j.: 5-236/2008/DlI.

DI sou€asné doporucuje prisluSnému spravnimu ufadu, kterym je Drazni ufad, pfijeti vlastniho
opatfeni, smefujiciho k zajisteni realizace vyse uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u jinych
provozovatell drah Zelezni€nich, kategorie draha regionalni, v Ceské republice.

V Ostravé dne 26. 08. 2009

Ing. Vladimir Handl Ing. Petr Maikranz
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

DKV: OLOMOUC

2

WEODRAZET-NESPOUSTET| =

Snimky ¢. 1, 2: Silni¢ni a drazni vozidlo v kone¢ném
postaveni po MU.
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Snimek é. 3: Pohled na ZP v km 4,981 z kiizovatky
pozemnich komunikaci I. tfidy €. 57 a lll. tfidy €. 44346.

Foto: ©Drazni inspekce
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