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Date and time:
Occurrence type:

Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

17" February 2007, 10:28 (9:28 GMT)

train derailment (derailment of locomotive + 5 carriages of Eurocity
train)

Eurocity train No. 107
Praha-Vitkov station, km 2,466, switch No. 2

0 fatalities, O injuries, total cost CZK 189 906,-
infrastructure (switch — equipment failure)
none

none

not issued
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1 SOUHRN

Dne 17. 2. 2007 v 10:28 hodin doslo na draze zZeleznicni, celostatni, k mimoradné udalosti
v drazni dopravé (dale jen MU), kdy ve Vyhybné Praha-Vitkov v km 2,466, na koleji €. 2,
vyhybce €. 2, vykolejilo hnaciho drazni vozidlo (dale jen HDV) a 5 draznich vozidel (dale
jen DV) vlaku EC 107.

Vyhybna Praha-Vitkov lezi v km 3,455 trati 525B Praha-VysocCany — Praha-Smichov, mezi
zelezniCnimi stanicemi (dale jen zst.) Praha hl. n. — Praha-Liben a v km 1,810
jednokolejné, elektrifikované trati Praha-Liben — Vyhybna Praha-Vitkov (kilometraz
vyhybky €. 2 uvedena dle této trati). Uzlova Zelezni¢ni stanice (dale jen uzst.) Praha hl.
nadrazi.

Ve Vyhybné Praha-Vitkov je reléové staniCni zabezpeCovaci zafizeni lll. kategorie se
svételnymi navéstidly a rychlostni navéstni soustavou.

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen ani zranén.

Celkova zjisténa Skoda €ini 189 906,- K¢&.

Provozovatel drahy a drazni dopravy: Ceské drahy, a. s. (dale jen CD, a. s. nebo
provozovatel),

se sidlem: Nabfezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, Praha 1.

V souladu se zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon
€. 266) a vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska
¢. 376), byla MU klasifikovana jako ohrozeni.

Bezprostredni pfi€inou vzniku MU byl lom jazyka vyhybky €. 2, ktery vznikl rozvojem
unavoveé trhliny vychazejici z hrany paty jazyka kolmo na jeho hlavu, jez vlivem vyrobni
vady ve stojiné zménila smér Sifeni na horizontalni do obou stran v ose Kkolejnice

jazyka.
Bezpecnostni doporuceni nebylo vydano.



2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo 17. 2. 2007 v 10:28 hodin, mezi zst. Praha hl. n. a zst. Praha-Liben ve
Vyhybné Praha-Vitkov, v km 2,466, na koleji €. 2, vyhybce €. 2.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 17. 2. 2007 odjel vlak EC 107 ze zst. Prahy hl. n. smérem do zZst. Praha-Liben.
Vlakova cesta ve Vyhybné Praha-Vitkov byla pro tento vlak postavena do odbocky na
kolej ¢islo 2. P¥i rychlosti 46 km.h-! vykolejilo HDV na levém ohnutém jazyku vyhybky &. 2,
pojizdéném po hrotu. Pfes okamzité pouZiti rychloCinného brzdéni strojvedoucim,
vykolejilo do zastaveni vlaku EC 107 jesté pét osobnich draznich vozidel (dale jen DV).
VypravCi Vyhybny Praha-Vitkov vjezd vlaku sledoval ze svého stanovisté a ihned po
vykolejeni vznik MU nahlasil vyprav€imu jednotného obsluzného pracovisté Praha-
HoleSovice. Ten déle postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu. Setfeni na misté MU
provadéla za provozovatele, osoba odborné zpUsobila — vrchni inspektor (dale jen VI)
Regionalniho inspektoratu bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Praha, Drazni
inspekce (dale jen DI) Uzemni inspektorat Praha (dale jen UI3) a Policie Ceské republiky
(dale jen PCR).

Na misté vzniku MU zasahovala jednotka Hasi¢ského zachranného sboru (dale jen HZS)
CD, a. s., Praha. Zasah rychlé zdravotni zachranné sluzby nebyl nutny.

Nakolejeni DV bylo provedeno nehodovym pomocnym vilakem z Depa kolejovych vozidel
(dale jen DKV) Praha.

Drazni doprava mezi zst. Praha hl. n. a Zst. Praha-Liben byla uplné pferusena od 10:28
hodin dne 17. 2. 2007. Obousmérny provoz mezi zst. Praha hl. n. a zst. Praha-Liben byl
obnoven v 19:30 hodin dne 17. 2. 2007.

Cestuijici byli pfepraveni do Zst. Praha-Liben nahradni soupravou.
Celkova zjisténa Skoda €ini 189 906,- K¢&.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

DI zahdgjila zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim § 53b odst.
(1) zakona &. 266 na mist& vzniku MU. Setfenim a zjistovanim pficin a okolnosti vzniku
MU byl povéren VI UI3 DI. Na zakladé zjisténych skuteCnosti nebylo nutné sestavovat tym
vrchnich inspektort DI. Zpasob postupu byl stanoven operativné dle vyvoje Setfeni a to
v€etné vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpUsobilymi osobami DI.



ik Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Pfi Setfeni bylo vychazeno:

a) ze zjisténi na misté MU vC€etné vyhodnoceni pofizené fotodokumentace a provedeného
méfent;

b) ze zjisténi z provedenych statnich dozort ve vécech drah;

c) z dokumentace pofizené provozovatelem, v€etné Zapisi o podani vysvétleni se
zuCastnénymi zaméstnanci provedenych provozovatelem;
d) z odborné expertizy Vyzkumného ustavu Zelezni¢niho, a.s.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi za€astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:
e strojvedouci vlaku EC 107, zaméstnanec CD, a. s., DKV Praha;
e vlakvedouci viaku EC 107, zaméstnanec CD, a. s.,uzst. Praha hl. n.;
e vypravéi Vyhybny Praha-Vitkov, zaméstnanec CD, a. s., uzst. Praha hl. n.;

ZucCastnény:
e asi 100 cestujicich z vlaku EC 107

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak EC 107 byl sestaven z HDV 151.027-0 a deseti DV — osobnich vozu, vée z DKV
Praha.

Vykolejené DV:

1. HDV - CD 151.027-0, vykolejené, poskozené;
DV — CD fady Bpee 61 54 207 0018-4, vykolejené, poskozené;
DV — CD fady Bmz 73 54 219 1016-8, vykolejené, poskozené;
DV — CD fady Bmz 73 54 219 1028-3, vykolejené, poskozené;
DV — CD fady WRmee 61 54 888 1017-2, vykolejené, poskozené;
6. DV — CD fady Ampz 73 54 109 1007-0, vykolejené, poskozené;

Celkova délka vlaku byla 273 metrd, 44 naprav, celkova hmotnost vlaku 578 tun, potfebna
brzdici procenta 137 %, skute¢na brzdici procenta 156 %.

o~ b

Vlakova dokumentace je soucasti spisu.



moh Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Ve Vyhybné Praha-Vitkov je reléové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni Ill. kategorie se
svételnymi naveéstidly a rychlostni navéstni soustavou. ZabezpecCovaci zafizeni je mozno
ovladat dalkové z jednotného obsluzného pracovisté (dale jen JOP) Zst Praha-HoleSovice,
nebo mistné z pultu JOP nouzové obsluhy v dopravni kancelafi vyhybny. Vyhybna Praha-
Vitkov tvofi jeden obvod. Nejvy$Si dovolena tratova rychlost 50 km.h™.

Vyhybka €. 2 lezi v km 2,457, typ JT 1:9 300P s elektromotorickym prestavnikem, vlioZzena
vroce 1973. V zakladni poloze je pfestavena na kolej €. 2, pfi pfestaveni do odbocCky
smérfuje na kolejovou spojku koleji €.1, 2.

Bod ,nula“ byl stanoven v km 2,466 na levém ohnutém jazyku vymény vyhybky €. 2
v misté, kde byl nalezen lom. Za bodem ,nula“ byly nalezeny stopy po jizdé pravych kol
DV po stolickach vyhybky, které dale pokraCuji po prazcich, upeviovadlech a Stérkovém
lozi. Stopy po jizdé levych kol jsou 7 m za bodem ,nula® mimo temeno pravé ohnuté
opornice a dale pokracuji po upevrniovadlech, prazcich a stérkovém loZi.

Na jazyku nalezen Cerstvy lom, na kolejovém loZi nalezen Cerstvy vylom hlavy jazyku
a jazykové opérky.

Pfi ohledani mista MU bylo zjiSténo, Ze vyménova ¢ast vyhybky €. 2 byla pfestavena do
odboCky pro jizdu z 1. na 2. kolej. Levy hakovy zavér byl cCasteCné zaklesnut
a deformovan. Prestavovaci tyCe byly poSkozeny. Pravy hakovy zavér byl otevien.

Zapis ohledani mista MU je soucasti spisu.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Strojvedouci vlaku EC 107 ohlasil vznik MU vyprav€imu zst. Praha-HoleSovice pomoci
radiostanice. VypravCi Vyhybny Praha-Vitkov ohlasil vznik MU vyprav€imu Zst. Praha-
HoleSovice telefonicky.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
Pred vznikem MU nebyly zadné prace na misté MU, ani v jeho blizkosti provadény.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

VypravCi Vyhybny Praha-Vitkov vjezd vlaku sledoval ze svého stanovisté a vykolejeni
zaregistroval. Poté vznik MU nahlasil vypravéimu JOP Zst. Praha-HoleSovice, ktery pak
postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu.

Na Centralni ohlaSovaci pracovisté (dale jen COP) DI byla MU nahlasena v 10:42 hodin.
Na misto MU se dostavili odborné& zpGsobilé osoby CD, a. s., PCR a VI DI. Na misté MU
byli rovnéz pFitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaénich slozek CD, a. s.
a nameéstek generalniho inspektora DI.

Po ohledani mista vzniku MU PCR, zaméstnancem RIBZD Praha a pfitomnym VI DI, byl
v 12:02 hodin dne 17. 2. 2007 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci. Na misté
MU byla zajiSténa dopravni dokumentace a z elektronického rychloméru HDV zajiStény
udaje k posouzeni prubéhu jizdy pred vznikem MU..
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moh Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Strojvedouci vlaku EC 107 a vypravCi Vyhybny Praha-Vitkov byli podrobeni detalkolové
zkouSce s vysledkem negativnim. Zapisy jsou soucasti spisu.

Uplné pferudeni provozu mezi Zst. Praha hl. n. a Vyhybnou Praha-Vitkov bylo od 10:28
hodin do 19:30 hodin dne 17. 2. 2007.

K odstranéni nasledkd MU byla pouzita nehodova jefabova jednotka provozovatele.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na misté& MU zasahovala HZS CD, a. s., Praha.
Na Setfeni a zajistovani mista MU se podilela PCR MO Jarov, OR PCR Praha lIl.
Rychla zdravotnicka zachranna sluzba nebyla aktivovana.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFri MU nedoslo k umrti ani zranéni osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda nebyla zjisténa.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Pfi MU vykolejilo:

HDV CD 151.027-0 ob&ma podvozky. Pfi komisionalni prohlidce ze dne 19. 02. 2007,
provedené v DKV Praha, byla odhadnuta Skoda na 130 000,- K¢.

DV CD 61 54 207 0018-4 ob&ma podvozky. PFi komisionalni prohlidce ze dne 19. 02.
2007, provedené v DKV Praha, byla odhadnuta Skoda na 1603,- K¢.

DV CD 73 54 219 1016-8 ob&ma podvozky. PFi komisionélni prohlidce ze dne 19. 02.
2007, provedené v DKV Praha, byla odhadnuta Skoda na 1805,- K¢.

DV CD 73 54 219 1028-3 ob&ma podvozky. PFi komisionélni prohlidce ze dne 19. 02.
2007, provedené v DKV Praha, byla odhadnuta Skoda na 1805,- K¢.

DV CD 61 54 888 1017-2 obéma podvozky. PFi komisionélni prohlidce ze dne 19. 02.
2007, provedené v DKV Praha, byla odhadnuta Skoda na 2166,- K¢.

DV CD 73 54 109 1007-0 jednim podvozkem. Pfi komisionalni prohlidce ze dne 19. 02.
2007, provedené v DKV Praha, byla odhadnuta Skoda na 2527 ,- KC.

Na DV vznikla celkova Skoda ve vySi 139 906,- K¢.
Na Zelezni¢nim svrsku vznikla Skoda ve vysi 50 000,- K¢.
Celkem pfi MU vznikla Skoda 189 906,- K&.
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2.4 VnéjsSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU byl klid, teplota + 2° C, jasno.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiSt'ovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Protokolarni vysvétleni o MU podali:
strojvedouci vlaku EC 107 ve své vypovédi mimo jiné uved!:

,....do Vyhybny Vitkov jsem vjizdél na navést 40 km.h™" a vystraha, priemz tabulkou je
zde povolena rychlost do odbocky 50 km.h'. Tu jsem v Zadném pripadé neprekrocil. Po
projeti inkriminované vyhybky jsem ucitil narazy podvozku lokomotivy a stroj zacal
poskakovat. PouZil jsem ihned rychlobrzdu...".

»....paty viiz mél pravou stranu prvniho podvozku ve sméru jizdy ve vzduchu. Pod timto

“

vozem byl vidét zlomeny jazyk vyhybky....."
vypravCi Vyhybny Praha-Vitkov ve své vypovédi mimo jiné uved!:

»--..Zabezpecovaci zarizeni pro jizdu viaku 107 jsem neobsluhoval. Zarizeni bylo od
zacatku smény pfepnuto na DOZZ (pozn. dalkové ovladani z JOP zst. Praha-HoleSovice).
Prajezd viaku jsem oCekaval pred dopravni kancelafi. Pri viezdu vlaku jsem sly$el rachot

“

a vidél, jak vlak zastavil. Ohlasil jsem to vypravéimu do HoleSovic....."

3.1.2 Jiné osoby

Vyzkumny ustav Zeleznicni, a. s., se sidlem Novodvorska 1698, 142 01 Praha 4 - Branik,
vydal na zakladé objednavky provozovatele CD, a. s., Technickou zpravu VUZ KAO
003/2007 ,Faktografie lomu — Rozbor lomu jazyka vyhybky ¢islo 2 ve Vyhybné Praha-
Vitkov*“. V bodé Cislo 5 této zpravy, shrnuti vysledkt — zavér, je mimo jiné uvedeno:

Jako primarni pfi¢ina destrukce jazyka vyhybky se jevi iniciace a rozvoj unavove trhliny
vychazejici z hrany paty jazyka. V oblasti iniciace unavove trhliny nebyla nalezena Zadna
poSkozeni s vyraznéjSim tvarovym pusobenim. Za misto iniciace Ize povaZovat malé
mechanické poSkozeni povrchu v oblasti paty (pfi bézné prohlidce nezjistitelné), korozni
napadeni povrchu materialu a vliv hrany paty jazyka jako konstrukéniho vrubu.
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moh Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

K nahlé zmené smeru Sifeni trhliny doslo v oblasti stojiny hlavy jazyka kolejnice. Pri¢inou
Jje zfejmé existence vyrobni vady v této oblasti. Ta pravdépodobné iniciovala rozvoj
sekundarni trhliny, ktera pferusila ptavodni magistralni trhliny. Ke konecné destrukci pak
doslo lomem hlavy na obou koncich sekundarni trhliny.

Cela zprava je soucasti spisu.

3.2 Systém zajiStovani bezpec€nosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vztazné pozadavky bezpecného provozovani drahy jsou stanoveny v nasledujicich
pravnich predpisech a technologickych postupech obsazenych ve vnitfnich predpisech
provozovatele:

1) Zakladni pojmy - § 2 odst. (2) zakona:

Provozuschopnost drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpeéné a plynulé
provozovani.

2) Povinnosti vlastnika drahy - § 20 odst. (1) zakona:

(1) Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost....

5) Pravidla provozovani drahy - § 2 odst. (3), (4) vyhlasky &.173, kterou se vydava
dopravni fad drah (dale jen vyhlaska €. 173):

(3) Draha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. Organizovat udrzovani drahy, zajiStovat a kontrolovat stanovené technické
parametry soucasti drahy mohou jen osoby odborné zpusobilé.

(4) K zajisténi Cinnosti a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob zucastnénych na
zabezpecCeni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto
Cinnosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouzi technologické postupy, obsazené ve
vnitfnich predpisech provozovatele drahy.

6) Technické podminky provozuschopnosti drahy celostatni, regionalni a vlecky § 25 odst.
(1), (5) vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 177):

(1) Technické podminky provozuschopnosti drahy jsou ureny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti jejich éasti
(komponentu).

(5) Kolejnice s lomy nebo vadami. V provozované koleji nesmi byt bez opatreni
zajistujicich bezpecné provozovani drazni dopravy ponechana kolejnice s lomy nebo
vadami.

Vztazna ustanoveni téchto pravnich predpist aplikoval a rozpracoval provozovatel do
technologickych postupu, obsazenych v jeho vnitfnich pfedpisech, zejména pak v CD D2 -
Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy, CD S2/3 — Pfedpis organizace
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moh Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

a provadéni kontrol trati Ceskych drah, CD S3 — Zelezniéni svrsek, CD S3/4 -
Defektoskopicka kontrola kolejnic a jazyku vyhybek, CD S67 — Vady a lomy kolejnic.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

VSichni zu&astnéni zaméstnanci byli v dobé& vzniku MU odborné zpusobili k vykonu
zastavané funkce.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

Plnopocetnost stanovenych kontrol a Casovy interval prohlidek a meéfeni drahy celostatni
dle vyhlasky €. 177 a vztaznych vnitfnich pfedpist CD, a. s., byly dodrzeny.

Na zakladé vztaznych technologickych postupl stanovenych CD, a. s., ve svych vnitfnich
predpisech, byly provedeny nasledujici kontroly:

e Dne 24. 4. a 26. 4. 2006 byla provedena komplexni prohlidka v tratovém useku
Praha hl. n. — Praha-Vysocany.

e Dne 3. 11. 2006 bylo provedeno kontinualni méfeni provoznich odchylek v tratovém
useku Praha hl. n. — Vyhybna Praha-Vitkov.

e Dne 12. 12. 2006 byla provedena kontrola vad jazyku, zjistitelnych ultrazvukovym
defektoskopem nebo vizualné.

e Dne 7. 2. 2007 byla provedena komisionalni prohlidka zafizeni ve spravé Spravy
dopravni cesty Praha podle vyhlasky €. 177, Véstniku CD 22/95 a vnitfniho
predpisu CD P 1.

e Posledni obchuzku provedl provozovatel prostfednictvim vrchniho mistra trati, dne
16. 2. 2007.

Zavady na vyhybce €. 2 nebyly pfi uvedenych kontrolach zjistény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Netyka se.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri zjistovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici pravni predpisy:
e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace, ve
znéni pozdéjSich predpisu.
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e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti
na drahach.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy €.173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢€. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pri zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitfni predpisy
a technologické postupy CD, a. s., schvalené rozhodnutim osoby odborné zpusobilé:

e CD D1 — Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy;

e CD D2 — Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy (dale jen CD D2);
e CD Ok 2 — Vycvikovy a zkuSebni Fad pro zaméstnance Zeleznic;

e CD P 1 - Pravidla technického provozu Zeleznic ve znéni Véstniku CD 22/1995 Sb.
a predpisu CD S 3

e CD T 100 — Provoz zabezpe&ovacich zafizeni;
e CD T 108 — Obsluha vlakového zabezpe&ovaciho zafizeni;
e CDV 8/l — Predpis pro udrzbu rychlomérd a vyhodnocovani jejich zaznama;

e CD V 15/ — Piedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel

e CD S 2/3 — Pfedpis organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah
e CD S 3 — Zelezniéni svrek
e CD S 3/4 — Defektoskopicka kontrola kolejnic a jazykli vyhybek.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Bylo zajisténo stazeni dat Cinnosti reléového stanicniho zabezpelovaciho zafizeni
Vyhybny Praha-Vitkov. Jejich vyhodnocenim bylo zjisténo, Ze zabezpeCovaci zafizeni
nebylo pri€inou ani okolnosti vzniku MU.
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3.4.2 Soucéasti drahy
Po MU bylo provedeno méfeni zeleznicniho svrsku, v jehoz vyhodnoceni se konstatuje:

K vykolejeni doslo na Cerstvém celoprofilovém lomu levého ohnutého jazyka vyhybky €. 2,
lezici v kolejové spojce vyhybek €. 1/2.

Pfi defektoskopickém méfeni provedeném dne 11. 12. 2006 nebyla na uvedené vyhybce
zjisténa defektoskopicka vada. Vzhledem k nasledkim doporu¢eno zadat provedeni
rozboru a zkousky materialu jazyka Vyzkumnému ustavu.

Z provedeného hodnoceni naméfenych hodnot RK, PK, ZK l|ze konstatovat, ze nebyly
pfiCinou vykolejeni. Z hodnoceni vyplyva, Zze v kolejové spojce vyhybek €. 1/2 jsou
prekroCené mezni hodnoty ve zméné rozchodu koleje na 1 m délky, coz ovlivhuje plynulou
jizdu na této kolejové spojce. Zapis je soucasti spisu.

Zjisténa zavada nema pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Ve Vyhybné Praha-Vitkov se pouziva k pfedavani pokynu tratové telefonni spojeni a dale
je k dispozici vefejna telefonni sit'.

Spojeni vypravciho se strojvedoucimi HDV je prostfednictvim tratového radiového spojeni
(dale jen TRS).

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Posouzenim dat elektronického rychloméru hnaciho drazniho vozidla 151.027-0 bylo
zjisténo, Ze posledni pohyb je rychlosti 46 km.h-1. Z této rychlosti je v 10 hodin 28 minut
a 41 sekund registrovan pokles rychlosti az do uplného zastaveni. Pribéh rychlostni kfivky
v brzdné fazi i vypoctené zpomaleni potvrzuje ucinek rychlo¢inné brzdy pfi 1. zpUsobu
brzdéni. Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50 km.h-'! nebyla prekro¢ena. Vlakovy
zabezpeCovacC byl v Cinnosti a strojvedoucim obsluhovan v celé pfedchazejici Casti
registrované smény.

Komisionalni prohlidkou dne 19. 2. 2007 bylo zjisténo, ze technicky stav HDV a vSech
vykolejenych DV nebyl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU. Zapisy jsou soucasti spisu.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Setfenim nebyly prokazany zadné zavady pfi obsluze drahy, fizeni drazni dopravy, ani

poruseni pravidel provozovani drazni dopravy, které by mély pfi€innou souvislost se

vznikem MU.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Nebylo nutné posuzovat.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti
Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpecCeno v souladu s vyhlaskou €. 376.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

V souladu se zakonikem prace, popf. s turnusovym fadem CD, a. s.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuCastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu
zastavané funkce. Setfeni neprokazalo jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu
pred vznikem MU.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Nema souvislost s pfic¢inou mimoradné udalosti.
3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Obdobna MU byla u DI evidovana dne 17. 10. 2006 zst. DécCin vychod, pfi které

nasledkem unavového lomu jazyka vyhybky vykolejilo Sest nakladnich DV vlaku
Nex 47338.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 17. 2. 2007 po odjezdu vlaku EC 107 z Zst. Prahy hl. n. smérem do Zst. Praha-Liben
vlak projel tunelem a vjel ve Vyhybné Praha-Vitkov na vyhybky €. 1 a 2, které byly
postaveny do odboCky na kolej €. 2. Pfi rychlosti 46 km.h™ vykolejilo HDV viaku EC 107 na
levém ohnutém jazyku vyhybky €. 2, pojizdéném po hrotu. Pfestoze strojvedouci okamzité
pouzil rychloCinné brzdéni, do zastaveni vlaku vykolejilo jeSté pét osobnich DV. Vypravci
Vyhybny Praha-Vitkov vjezd vlaku sledoval ze svého stanovisté a ihned po vykolejeni
vznik MU nahlasil vypravéimu JOP Praha-HoleSovice. Ten dale postupoval podle
ohlasovaciho rozvrhu.

Vznik MU nahlasil vyprav€imu JOP Praha-HoleSovice radiostanici i strojvedouci viaku EC
107. Ten rovnéz provedl prvni obhlidku nasledkd MU. Pfitom zjistil pod patym vykolejenym
DV vylomenou hlavu jazyka vyhybky.

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen ani zranén, vykolejilo HDV a pét DV. Cestujici viaku EC 107
byli pfepraveni do zst. Praha-Liber nahradni soupravou a dale pouZili naslednych vlaka.

Po ohledani mista vzniku MU PCR, zaméstnancem RIBZD Praha a pfitomnym VI DI, byl
v 12:02 hodin dne 17. 2. 2007 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci. Uplné
prerusSeni provozu mezi zst. Praha hl. n. a Vyhybnou Praha-Vitkov bylo od 10:28 hodin do
19:30 hodin dne 17. 2. 2007.

Celkovéa $koda na majetku provozovatele CD, a. s., byla vy&islena na 189 906,- K&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Setfenim bylo zji§téno, Ze provozovatel, provedl pited vznikem MU veskeré stanovené
kontroly v souladu s vyhlaskou €. 177 a svymi technologickymi postupy obsaZzenymi ve
vnitinich predpisech. Pfi téchto kontrolach nebyly zjisténé zavady, které by byly v pfimé
souvislosti se vznikem MU.

Rovnéz prohlidka a méfeni Zelezni€niho svrSsku provedené po vzniku MU neprokazalo
poruseni zakona, popf. vyhlasek ¢. 376, 177, 173.

Rozbor lomu jazyka zadal provozovatel, Vyzkumnému ustavu ZelezniCnimu, a. s., se
sidlem Novodvorska 1698, 142 01 Praha 4 — Branik. Ten vydal na zakladé provedenych
zkousek Technickou zpravu VUZ KAO 003/2007 ,Faktografie lomu — Rozbor lomu jazyka
vyhybky Cislo 2 ve Vyhybné Praha-Vitkov“. V této technické zpravé je mimo jiné uvedeno,
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Ze kifehky stav materialu je pfi€inou vzniku nestabilného lomu z relativné malych defektd,
které jsou pfi bézné kontrole prakticky nezjistitelné.

Se stanoviskem Vyzkumného ustavu Zelezni¢niho, a. s., se DI na zakladé vysledk( svého
Setfeni ztotoznuje.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU byl lom jazyka vyhybky €. 2, ktery vznikl rozvojem
unavove trhliny vychazejici z hrany paty jazyka kolmo na jeho hlavu, jez vlivem vyrobni
vady ve stojiné zménila smér Sifeni na horizontalni do obou stran v ose kolejnice a

vrvs

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajiStovani bezpec€nosti

Nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Vznik a pficiny MU budou projednany pfi poradach zaméstnanci SDC Praha
provadéjicich kontrolni ¢innost. Termin: do 30. ¢ervna 2007.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Nebylo vydano.

V Praze dne 13. 9. 2007

Ing Jan Pristach v. . Zdenék Maly v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Foto 1: Struktura lomu jazyka
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Foto 2: Cast jazyka o odlomeni
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APy

Foto 3: Stav vyhybky po MU
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S

Foto 4: Lomy obou casti jazyka vyhybky
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