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Date and time:
Occurrence type:

Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

14 July 2007, 10:06 (08:06 GMT)

trains collision (collision of fast train No. 633 with an empty passenger
train No. 9122)

fast train No. 633, passenger train No. 9122
Cer&any station, track No. 1

1 fatality (engine driver of passenger train), 6 light injuries (1 engine
driver and 5 passenger of fast train), total cost CZK 4 089 216,-

operations (station and dispatch personnel violation + driver's
operational error)

not investigated
not investigated

1) addressed to infrastructure manager Ceské drahy, a. s.:

e It is recommended to perform regular psychological and
neurological examination of station and dispatch personnel
aged 50 and more.

e It is recommended to perform psychological and neurological
examination of a member of station or dispatch personnel
whenever their doctor recommends to do so.

2) addressed to the national safety authority — Drazni urad:

e It is recommended to apply the above recommendations to all
relevant railway infrastructure managers.
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1 SOUHRN

Dne 14. 7. 2007 v 10:06 hodin dos$lo k mimofadné udalosti v drazni dopravé ve smyslu §
49, odst. 1, 2 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathném znéni, kdy na draze
Zeleznicni, celostatni, trati €. 519A Praha-VrSovice — BeneSov u Prahy, na 1. stanicni koleji
v Zelezniéni stanici Ceréany v km 143,767, se vlak R 633 srazil s odstavenou soupravou
vlaku Os 9122.

Pfi mimofadné udalosti (dale jen MU) dosSlo k usmrceni strojvedouciho viaku Os 9122,
ke zranéni strojvedouciho vlaku R 633 a 5 cestujicich z tohoto vlaku. Dale doslo
k poSkozeni drazniho hnaciho vozidla (dale jen HDV) 363.053-0 vlaku R 633, Depa
kolejovych vozidel (dale jen DKV) Plzen, HDV elektrické jednotky 451.048-3, 451.047-5
DKV Praha, a vlozenych voz( 051.047-9, 051.048-5.

Provozovani drazni dopravy bylo pferuseno od 10:06 do 10:30 hodin dne 14. 7. 2007.
Celkova zjisténa Skoda €ini 4 089 216,- K&.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy jsou: Ceské drahy, a. s. (dale jen CD, a. s.), se
sidlem: Nabfezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, Praha 1.

V souladu se zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon),
a vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376), byla
MU klasifikovana jako zavazna nehoda — srazka draznich vozidel.

Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo dovoleni vjezdu vlaku R 633 na 1. staniCni kolej
Zelezniéni stanice Cer¢any a odjezdu z ni, pfi obsazeni vlakové cesty pro tento vlak jinymi
draznimi vozidly, a nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych poméru.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo 14. 7. 2007 v 10:06 hodin, na draze zeleznic¢ni, celostatni, trati ¢. 519A Praha-
VrSovice — BeneSov u Prahy, na 1. staniCni koleji v ZelezniCni stanici (dale jen zst.)
CerCany v km 143,767.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 14. 7. 2007 probihala vyluka 1. tratové koleje mezi Zst. Senohraby a zst. Ceréany.
Drazni doprava byla obousmeérné zajiStovana po 2. tratove koleji s tim, ze vjezdove
naveéstidlo ,S“ zst. CerCany, umisténé u 1. tratové koleje, pro jizdu vlakd po 2. tratové
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koleji platilo. Vjezd vlakt ze 2. tratové koleje do Zst. Ceréany byl uskuteéfiovan na navést
,Privolavaci navést®, davanou na vjezdovém navéstidle ,S*.

Drazni dopravu v Zst. Ceréany Fidi vypravéi hlavni sluzby (,A“) a na Fizeni drazni dopravy
se podileji vypravei vnéjsi sluzby (,B“) a signalisté stavédel St. 1 a St. 2.

V 9:34 hodin zastavil na 1. stani¢ni koleji vlak Os 9119, ktery byl vypraven ze Zst. Praha-
Smichov, a ukoncil zde jizdu. Vlak byl slozen ze dvou elektrickych jednotek. Po vystupu
cestujicich byl vlak na pfikaz vypravéiho ,B“ popotazen o 114 metrd smérem ke stavédlu
St.1, a zde byl rozdélen na soupravy pro vlak Sv prvni nasled 9119 a pro vlak Os 9122.

V 9:50 hodin vypravéi ,A“ odevzdal po dohodé vyprav€imu ,B“ ustné dopravni sluzbu
a poté opustil dopravni kancelaf za uelem vykonani osobni potfeby a nakupu potravin.
Vypravéi ,B“ pfevzal fizeni drazni dopravy a v 09:56 hodin pfijal vlak R 633 ze Zst.
Senohraby po 2. tratové koleji, vedeny HDV 363.053-0.

V 10:00 hodin nafidil vypravéi ,B* pfipravu a postaveni vlakové cesty pro tento vilak ze 2.
tratové koleje (tzv. nespravné koleje) na prvni a z prvni koleje obéma signalistim,
prestoZze tato kolej byla obsazena soupravami pro vlak SvDne 14. 7. 2007 probihala
vyluka 1. tratové koleje mezi Zst. Senohraby a zst. Ceréany. Drazni doprava byla
obousmérné zajistovana po 2. tratové koleji s tim, Ze vjezdové navéstidlo ,S* Zst. Cerdany,
umisténé u 1. tratové koleje, pro jizdu vlaku po 2. tratové koleji platilo. Vjezd vlakl ze 2.
tratové koleje do zst. Ceréany byl uskutedfiovan na navést ,PFivolavaci navést”, davanou
na vjezdovém naveéstidle ,S“ prvni nasled 9119 a pro vlak Os 9122. Oba signalisté
vlakovou cestu pro prijezd vilaku R 633 po 1. staniéni koleji postavili. Po postaveni
vlakové cesty byla na odjezdovém navéstidle S1 z 1. stani¢ni koleje davana navést
,Volno“ a na vjezdovém navéstidle ,S* navést ,Privolavaci navést®.

Vlak R 633 jel ze Zst. Senohraby po 2. (tzv. nespravné) tratové koleji. Do Zst. Ceréany
vjizdél na navést ,Pfivolavaci navést®. Po projeti viezdového zhlavi vjel viak R 633 na 1.
staniéni kolej. Po vyjeti z oblouku uvidél strojvedouci stojici soupravu pro vlak Os 9122 na
1. stani¢ni koleji. Okamzité pouzil rychlo€inné brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost se mu
jiz nepodafilo pfed touto soupravou zastavit. DoSlo k prudkému narazu, pfi kterém byl
usmrcen strojvedouci na HDV 451.048-3. Prvni stanicni kolej ma délku 689 m, z toho 350
metr(i je v pravém oblouku (ve sméru jizdy vlaku R 633). Celo soupravy viaku Os 9122
stadlo v km 143,767, 2 metry za touto soupravou stala souprava vlaku Sv prvni nasled
9119. Celo vlaku R 633 po MU se nachazelo v km 143,754 (to je 13 m za mistem srazky).
Souprava vlaku Os 9122 byla narazem posunuta o 12 metrt zpét. Celo HD 451.048-3 bylo
az po predni nastupni prostor demolovano, narazem vystoupalo na stfechu HDV
363.053-0, predni podvozek zustal utrzeny na kolejich, cela souprava byla poskozena.
Souprava vlaku Sv prvni nasled 9119 byla narazem posunuta o 10 m, nevykolejila, ale
narazem dos$lo k poSkozeni spfahlového ustroji.

Podrobny popis je uveden v ,Zapisu o ohledani mista mimoradné udalosti®, ktery je vlozen
ve spisu MU.

MU byla ohlasena vypravéim ,A“ dle ohlaSovaciho rozvrhu. Na Centralni ohlasovaci
pracovisté Drazni inspekce (dale jen DI) byla MU nahléaSena dne 14. 7. 2007 v 10:40
hodin. Na misté zasahovaly slozky integrovaného zachranného systému, HZS CD, a. s., a
Policie Ceské republiky.
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2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

DI zah3jila dozorovani a zjiStovani pFi€in a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim
§ 53b odst. (1) zakona na misté vzniku MU. Na zakladé zjisténych skuteCnosti nebylo
nutné sestavovat tym vrchnich inspektort DI, Setfenim a zjiStovanim pfiin a okolnosti
vzniku MU byl povéfen vrchni inspektor (dale jen VI) Uzemniho inspektoratu Praha (dale
jen Ul Praha). ZpGsob postupu byl stanovovan operativné dle vyvoje Setieni, véetné
vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpusobilymi osobami DI. PFi Setfeni bylo vychazeno
z vlastnich poznatki DI, zjisténi na mist¢ MU véetné vyhodnoceni pofizené
fotodokumentace a provedeného mérfeni, zjisténi z provedenych statnich dozoru a dale z
dokumentace pofizené provozovatelem drahy a drazni dopravy CD, a. s. (dale jen
provozovatel), v€etné Zapisi o podani vysvétleni se zufastnénymi zaméstnanci,
provedenych provozovatelem a PCR.

Bezpecnostni doporu€eni bylo pfijato na zakladé vysledkl a zavéru odborné studie
zadané Drazni inspekci v souvislosti se skute¢nostmi, které vyplynuly v prabéhu Fizeni
vedeného u Okresniho soudu v BeneSové v dané véci.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalsi zucastnéni a svédci

e strojvedouci vlaku Os 9122, zaméstnanec CD, a. s., DKV Praha;

strojvedouci vlaku Sv prvni nasled 9119, zaméstnanec CD, a. s., DKV Praha;

e vypravéi ,A“ ZST Ceréany, zaméstnanec CD, a. s. uzlové Zelezniéni stanice (dale jen
uzst.) BeneSov u Prahy;

e vypravéi ,B* ZST Ceréany, zaméstnanec CD, a. s., uzst. Bene$ov u Prahy;

e signalista stavédla ¢&. 1, zaméstnanec CD, a. s., uzst. Bene$ov u Prahy;

e signalista stavédla €. 2, zaméstnanec CD, a. s., uzst. Bene$ov u Prahy;

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registra¢nich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak R-633 — HDV 363.053-0
1. DV - 51 54 20-41 880-5
DV - 51 54 20-41 679-1
DV - 51 54 20-41 761-7
DV - 51 54 20-41 858-1
DV - 51 54 20-41 765-8
DV - 50 54 95-40 031-7
DV - 51 54 82-70 092-6

8. DV -515419-41 106-8
Celkova délka vlaku 216 metrl, 36 naprav, celkova hmotnost 448 tun. Potfebna brzdici
procenta 103 %, skute¢na brzdici procenta 114 %.
HDV mélo platny prikaz zpUsobilosti a DV mély platnou revizi.

NOo ok wbd
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Vlak Os 9122:
1. Motorovy viz elektrické jednotky (dale jen MVEJ) 451.048-3
2. DV -051.047-9
3. DV -051.048-5
4. MVEJ —-451.047-5

Vlak mél 4 vozy, délku 92 metry, 16 naprav, celkovou hmotnost 210 tun. Potfebna brzdici
procenta 85 %, skute€na brzdici procenta 92 %.
HDV mélo platny prikaz zpUsobilosti a DV mély platnou revizi.

Vlak Sv prvni nasled 9119:
1. MVEJ -451.019-4
2. DV -051.019-8
3. DV -051.020-6
4. MVEJ -451.020-2

Viak mél 4 vozy, délku 92 metry, 16 naprav, celkovou hmotnost 210 tun. Potfebna brzdici
procenta 85 %, skute€¢na brzdici procenta 92 %.
HDV mélo platny priikaz zpusobilosti a DV méla platnou revizi.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni 2. kategorie — elektromechanické bylo v &innosti. Pro
viezd vlak( ze Zst. Senohraby do Zst. Ceréany ze 2. (nespravné) tratové koleje bylo
elektromechanické staniCni zabezpecCovaci zafizeni obsluhovano. Komisionalni prohlidka
stavu zabezpecCovaciho zafizeni, provedena dne 14. 7. 2007 po vzniku MU prokazala, Ze
¢innost zabezpecovaciho zafizeni byla spravna a nebyla pficinou vzniku MU.

Zapis o provedené komisionalni prohlidce je soucasti spisu MU.

Prvni stanicni kolej ma délku 672 metry, je omezena polohou naveéstidla L1 v km 144,022
a S1 vkm 143,350. Ve sméru jizdy vlaku R 633 je 1. stanicni kolej v pravém oblouku,
slozeném z polomérti 370 metrd, 340 metr, 268 metrt, 334 metrd a 465 metrd od km
144,234 do km 143,716, pak je kolej pfima. Sklonové je kolej ve sméru jizdy vlaku R 633
od km 144,310 vodorovna, od km 143,967 stoupa 0,64 %y . od km 143,850 stoupa 2,00
%00,a od km 143,700 stoupa 3,00 %o.

Pfi ohledani mista vzniku MU nebyly na soucastech drahy zjistény zavady, které by byly
v pfimé souvislosti s pfi€inou a okolnostmi vzniku MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkii

Ze zaznamoveého zafizeni REDAT byla stazena data a proveden prepis fonetického
zaznamu komunikace mezi vypravéim ,B“ Zst. Ceréany a strojvedoucim vilaku R 633.
Pfipravu viakové cesty pro vlak R 633 nafidil vypravéi ,B“ signalistim telefonicky na
vyhybkarském spojeni.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V misté srazky nebyly provadény zadné Cinnosti, které by mély vliv na danou MU. V 9:34

hodin pfijel na 1. stani¢ni kolej vlak Os 9119 ze Zst. Senohraby, po vystupu cestujicich byla
souprava popotazena o 114 metrd. Pfi tomto posunu vjela pfedni ¢ast soupravy vlaku Os
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9119 do obvodu pro zjistovani volnosti viakové cesty signalisty stavédla St. 1. O tomto
posunu nebyl signalista stavédla St. 1 vyprav&imi vyrozumén. Zde byly obé elektrické
jednotky rozpojeny na soupravy pro viak Os 9122 do Zst. Praha hl. nadrazi a soupravu pro
vlak Sv prvni nasled 9119 do Zst. BeneSov u Prahy.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu byla provedena v souladu s vyhlaskou €. 376 a dale s vnitfnim pfedpisem
provozovatele CD D17 - Pfedpis pro hlaseni a Setfeni MU.

Vznik MU ohlasil vypravéi ,A* Zst. Ceréany podle ohlaovaciho rozvrhu.

Setfeni za provozovatele provadél vrchni inspektor RIBDZ Praha, osoba povéfena
zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU. Setfeni byli rovnéz pfitomni dal$i odborné
zpusobili zaméstnanci provozovatele.

Za DI byl na mist& MU pritomen VI Ul Praha, pozdg&ji naméstek generalniho inspektora DI
a reditel Ul Praha. Provedli komisionalni ohledani mista MU véetné& vyhotoveni zapisu. Na
misté byla pofizena fotodokumentace, zajiSténa vlakova dokumentace a z HDV vilaku R
633 vyjmut rychlomérny prouzek k posouzeni pribéhu jizdy prfed vznikem MU. VSichni
zaméstnanci provozovatele zu€astnéni na MU byli podrobeni dechové zkousSce s
vysledkem negativnim.

Ohledani zabezpeCovaciho zafizeni provedl pfed pfichodem DI, vedouci provozniho
stfediska Spravy sdélovaci a zabezpecCovaci techniky Praha zapad, poté byla viakova
cesta pro R 633 zruSena.

Zapisy jsou soucasti spisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na mist& MU zasahovala vyjezdova jednotka HZS CD, a. s., zdravotnici rychlé zachranné
sluzby Praha a Policie CR. K odstranéni nasledkd MU byla pouZita nehodova jefabova
jednotka &islo 296 z DKV Praha za asistence HZS CD, a. s. MU na misté Seffila PCR, OR
Benesov, spis veden pod &islem: ORBN-1604/TC-70-2007.

Postup dle ohlagovaciho rozvrhu Ceskych drah, a. s., byl dodrzen.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU byl usmrcen strojvedouci vlaku Os 9122, narozen 1954. Dale utrpél Ujmu na zdravi
strojvedouci vlaku R 633, narozen 1969.

Ve vlaku R 633 utrpélo 5 cestujicich lehkou ujmu na zdravi a byli oSetfeni v beneSovskeé
nemocnici.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku nebyla Skoda zjisténa.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Pfi MU doslo k poSkozeni:

HDV 363.053-0, komisionalni prohlidkou technického stavu v DKV Plzen dne 24. 07. 2007
byla Skoda vycislena na 3 126 000,- K¢.

DV 451.048-3, 051.047-9, 051.048-7,451.047-5, komisionalni prohlidkou technického
stavu dne 24. 07. 2007 v DKV Praha, PS Cercany, byla $koda vyg&islena na 846 443,-K&.
DV 451.019-4, 051.019-8, 051.020-6, 451.020-2, komisionalni prohlidkou technického
stavu dne 20. 07. 2007 v DKV Praha byla Skoda vyc€islena na 100 000,- K¢.

Na Zelezni¢nim svrdku a trakénim vedeni byla Skoda vycislena na 16 773,- KC.

Celkova Skoda Cini 4 089 216,- K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocasi +22 °C, jasno, klid, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiSt'ovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

Protokolarni vysvétleni o MU podali:

Vypravéi ,A“ v ,Zapise se zaméstnancem” mimo jiné uvedl, Ze:

- vzhledem k vylukové Cinnosti byla sluzba naro¢na;

- po odjezdu vlaku 9205 na Sazavu v 9:50 hodin pozadal vypravciho ,B“, zda by sluzbu
na chvili nepodrzel, nebot si potfeboval vykonat osobni potfebu a koupit néco k jidlu;

- kolega s tim souhlasil, fekl mu proto o dopravni situaci a pak z dopravni kancelare
odeSel, pisemnou odevzdavku sluzby neprovadéli;

- kdyz se v 10:06 hodin vracel, uslySel silnou ranu, bézel do dopravni kancelare a cestou
vidél, Ze doslo ke srazce rychliku s pantografem stojicim na 1. stanini koleji;

- okamzité volal vlakového dispecCera, vyrozumél ho o vzniku MU a souCasné pozadal
o vypnuti troleje. Pak volal zachranou sluzbu a PCR a zastavil dopravu ve vSech
smeérech;

— v 10:30 hodin zrusil vlakovou cestu pro vlak R 633, aby mohl postavit pro viak Os 9122
od BenesSova, kam byla postavena vlakova cesta, si na fidicim pfistroji neovéril;

- nepfijimal vlak R 633, nezapisoval jej do dopravniho deniku, ani pro né&j nedélal
pfipravu vlakové cesty, takze pfedpoklada, ze tak udélal vypravéi ,,B“.
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Vyprav¢éi ,B“ nebyl bezprostfedné po vzniku mimofadné udalosti schopen podat vysvétleni

a nasledné byl lékafem uznan prace neschopnym.

V Ufednim zaznamu Policie CR mimo jiné uvedl, Ze:

- dnesniho dne vykonaval sluzbu vnéjsiho vypravciho vliaku;

- kolem 9:34 hodin pfijel na 1. stani¢ni kolej vlak €. 9119, ktery po vystoupeni cestujicich
povytahli po stejné koleji dal vlevo od budovy, kde se rozpaojil;

- v 9:50 hodin odeSel vypravéi ,A“ koupit si néco kK jidlu a on pfebral jeho povinnosti;

- pred prijezdem rychliku R 633 od Prahy dal pokyn signalistim na stavédlech St. 1
a St. 2, ktefi vlaku R 633 postavili vlakovou cestu dle jeho pokynu k projeti po 1. koleji;

- se spletl a dal pokyn k projeti tohoto vlaku po stejné koleji, na které byly odstaveny
osobni vlaky Os 9119 a 9122;

- srazku vlaku zavinil on, jelikoz si neuvédomil, Zze na 1. staniéni koleji ma odstavené
osobni vlaky a vydal Spatny pokyn signalistim.

Dale nebyl schopen vypovidat.

Signalista St. 1 v ,Zapise se zaméstnancem” mimo jiné uvedl, Ze:

- do sluzby na stavédlo St. 1 nastoupil stfizlivy a odpocaty, seznamil se s dopravni
situaci a prevzal sluzbu;

- smeéna probihala bez zavad az do pfijezdu vlaku R 633;

- v ten den probihala v BeneSové vyluka trakéniho vedeni, coZ se promitlo i do dopravni
situace v Zst. Cergany, nejsloZitéjsi situace byla mezi osmou a desatou hodinou.

Dale uvedl a odpovédél zejména na tyto otazky:

,K véci nehody uvadim, probéhlo to pfesné tak, jak mélo. Vypravci zjistil vlakovou cestu, ja

pfi stavéni vlakové cesty jsem mél dojem, Ze prvni kolej je volna a Ze pantograf stoji na

treti koleji.*

Otazka: ,Kdo dal pfikaz k pfipravé vlakové cesty pro vlak R 633 a jak?“

Odpovéd: ,Uz si nevzpominam.”

Otazka: ,Popiste rozsah Vam uréeného obvodu pro zjistovani volnosti viakové cesty.”

Odpovéd: ,,0d vjezdového navéstidla z opacné strany a pak je tam spojnice vyhybky D 1

ke sloupu trakéniho vedeni €. 26.“

Otazka: ,Jste si jist, Ze je to ke sloupu trakéniho vedeni?”

Odpovéd: ,Nevim.*

Otazka: ,Pfikazem k pfipravé vlakové cesty nafizuje vyprav€i zaméstnancim

zuCastnénym na této pfiprave, aby v urenych obvodech, mimo jiné, zjistili volnost vlakové

cesty. Jak jste tuto povinnost splnil po pfikazu k pfipravé vlakoveé cesty pro vjezd vlaku R

633 na kolej Cislo 1 a jeho odjezd z této koleje?“

Odpovéd: ,Pfi postaveni vlakové cesty jsem se presvédCil pohledem, zda je prvni kolej

v mém obvodu volna. Domnival jsem se, Ze ten pantograf stoji na treti koleji“.

Otazka: ,Uvedl jste, Ze vlak Os 9119 pfijel na kolej €islo 1. Podle Vami vedené dopravni

dokumentace ten vlak z této koleje neodjel. Bylo Vam po pfijezdu vlaku Os 9119 ohlaseno

uvolnéni prvni koleje? Proc jste nepovazoval kolej Cislo 1 za obsazenou?”

Odpovéd: ,Nikdo mi nefekl, ze by byla prvni kolej uvolnéna.*

Otazka: ,Vzpominate si jak byly obsazeny ostatni koleje pfi pfipravé vliakové cesty pro vlak

Os 91197

Odpovéd: ,Vzpominam si, ze vlak Os 9119 mél jet puvodné na tfeti kolej. To se ale dvakrat

zménilo, a to tak, Ze nejprve na treti, pak na prvni, pak zase na tfeti a nakonec jel na prvni

kolej.”

Signalista St. 2 v ,Zapise se zaméstnancem” mimo jiné uvedl, Ze:

- do sluzby na stavédlo St. 2 nastoupil stfizlivy a odpocaty, seznamil se s dopravni
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situaci a prevzal sluzbu;
- sména probihala bez zavad az do pfijezdu vlaku R 633;
- v ten den probihala v Zst. BeneSov u Prahy vyluka trakéniho vedeni a soucasné i

vyluka 1. tratové koleje mezi Zst. Senohraby a Zst. Ceréany a z toho davodu byla
Dale odpovédél zejména na tyto otazky:
Otazka: ,Kdo dal pfikaz k pfipravé vlakové cesty pro vlak Os 9119 a jak?“
Odpovéd: ,Pokud si pamatuji tak to byl vypravéi ,A“. Na pfesnou formulaci si
nevzpominam. Byl to pfikaz jednoznaény, srozumitelny.”
Otazka: ,Byl Vam znam dalsi technologicky postup s vlakem Os 91197¢
Odpovéd: ,Mél jsem informaci od vypravciho, Zze se s nim bude posunovat. Kdy a kam
mi nikdo nesdélil”.
Otazka: ,Kdo dal pfikaz k pfipravé vlakové cesty pro vlak R 633 a jak?“
Odpovéd: ,Tento prikaz vydal vypravéi ,B“. Bylo to: Vlak 633 z nespravné koleje na prvni
a z prvni koleje.”
Otazka: ,Popiste rozsah Vam uréeného obvodu pro zjiStovani volnosti viakové cesty.”
Odpovéd: ,0d vjezdoveho navéstidla k vyhybce €. 19 na rozhrani k vyhybce €. 18 kde jsou
hranice mezi 8. a 4. koleji.”
Otazka: ,Pfikazem k pfipravé vlakové cesty nafizuje vypravéi zaméstnancim
zuCastnénym na této pfipravé, aby v ur€enych obvodech, mimo jiné, zjistili volnost viakové
cesty. Jak jste tuto povinnost splnil po pfikazu k pfipravé vlakové cesty pro vjezd na kolej
Cislo 1 a jeho odjezd z této koleje?*
Odpovéd: ,Pohledem jsem se pfesvédcil, zda mam sv(j obvod volny. V mém obvodu byla
prvni kolej volna.”
Otazka: ,Uvedl jste, Ze vlak Os 9119 pfijel na kolej €islo 1. Bylo Vam po pfijezdu viaku Os
9119 ohlaseno uvolnéni prvni koleje?“
Odpovéd: ,Ne, nebylo.”
Strojvedouci vlaku R 633 v ,Zapise se zaméstnancem” mimo jiné uved!: ,...z Prahy jsem
vedl vlak R 633. Pfed odjezdem tohoto vlaku ze Zst. Praha hlavni nadrazi jsem obdrzel
,V8eobecny rozkaz* se znénim, Ze ze zst. Senohraby do Zst. Ceréany pojedu po
nespravné koleji s tim, Ze oddilové i vjezdové navéstidlo do zst. Ceréany pro moji jizdu
plati. V zst. Senohraby jsem dle dispozic vypravCi zastavil a obdrzel dalsi ,VSeobecny
rozkaz“ se znénim ,Odjezdové navéstidlo se neobsluhuje, po rozkazu k odjezdu smite
s vlakem odjet“. Po rozkazu k odjezdu jsem s vlakem R 633 ze Zst. Sehohraby odjel na
nespravnou, druhou tratovou kolej. Na oddilovém navéstidle Ctyrkoly byla navést ,Volno®,
na vjezdovém navéstidle do zst. Ceréany byla navést ,Stij“. Zastavil jsem asi 40 az
50 metrt pfed nim. Asi po 4 minutach se na vjezdovém naveéstidle rozsvitila ,Pfivolavaci
navést®, kmitave bile svétlo spolu se svétlem Cervenym. Dal jsem navést ,Pozor”, odbrzdil
jsem a s vlakem jsem se pomalu rozjel. Vzhledem ke spadu jsem ze rozjel asi na 20 az 30
km/h a hnaci vozidlo jsem pfepnul do vybéhu. Nasledné po té zazvonila vysilacka.
Predstavil jsem se jako R 633 na pfijmu. VypravCi se ozval a doslovné fikal ,Na odjezdu
mas volno“. Odpovédél jsem “Rozumim, dékuji na shledanou®. To uz jsem se blizil
k vyhybkam. Stahl jsem sbéraC pfes kfizeni mezi druhou a prvni koleji. Pak jsem zved|
sbérac a pokracoval v jizdé do stanice. Projizdél jsem kolem stavédla St. 2, vizualné jsem
se kontaktoval se signalistou a pokynuli jsme si. Pfi tom jsem se zved| ze sedacky a hledal
jsem pohledem odjezdové navéstidlo, abych si ovéfil informaci od vypravCiho. Kdyz jsem
uvidél odjezdové navéstidlo s navésti ,Volno“ zadal jsem vykon lokomotivy pfestavenim
rezimového vypinaCe do polohy ,Jizda“. ARR - automaticka regulace rychlosti, byla
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nastavena na pozadovanou rychlost 40 km/h. Blizil jsem se k dopravni budové. Spatfil
jsem vypravcCiho v Cervené Cepici, jak stal na konci pfistfeSku pfed dopravni kancelafi
a sledoval moji jizdu. Pak mi pokynul na pozdrav. V okamziku, kdy ¢elo hnaciho vozidla
vyjelo z oblouku jsem zjistil, Ze jedu na obsazenou kolej. Okamzité jsem zavedl
rychlo€inné brzdéni a lokomotivni houkackou jsem nepfetrzité daval navést ,Pozor”.
Perifernim vidénim jsem zahlédl, Ze se vypravc€i chyta za hlavu. Vidél jsem strojvedouciho
na stanovisti pantografu, jak se rychle zvedl a utikal uliCkou do prostoru pro cestujici. Nase
pohledy se na okamzik setkaly. V duchu jsem si fikal ,béz, béz". Vzhledem k ovéfenému
uCinku brzdy z pfedchazejici jizdy jsem do posledni chvile véfil, Ze pfed pantografem
zastavim. DoSlo v8ak k najeti na soupravu. Zustal jsem zaklinén za fidicim pultem. Citil
jsem tlak v pravé noze. Prvni, kdo mé oslovil byla néjaka divka, které jsem se ptal, co se
stalo s cestujicimi. Rekla, Ze jsou v poradku. Pak se dostavili hasi¢i a ze stanovisté mé
vyfezali a vynesli na nositkach.

Otazka: ,Vite, jak ma strojvedouci s vlakem jet, jede-li na pfivolavaci navést?

Odpoveéd: ,Ano vim. Je to nafizena jizda podle rozhledovych poméri. Znamena to, ze
musim jet takovou rychlosti, abych zastavil pfed vozidly spole¢né jizdni cesté podle
moznosti i pfed jinou pfekazkou®.

Otazka: ,Jakou nejvy$si rychlosti jste mohl jet v pfipadé vjezdu do zst Ceréany s vlakem
R 6337¢

Odpovéd: “Maximalné 40 km/h*.

Otazka: ,Chcete k uvedenému pfipadu jesté néco dodat*?

Odpovéd: ,Ano chci. K otazce tykajici se jizdy podle rozhledovych poméra. Informaci,
ktera pro mé byla pokynem ve smyslu pfedpisu D2 ke zpulsobu jizdy, tato informace ve
mné nevzbudila zadnou pochybnost o jeji pravdivosti a mohl jsem se tedy davodné
domnivat, Ze ma vlakova cesta je volna a nenachazi se v ni Zzadné drazni vozidlo nebo
jina prekazka. Vychazel jsem i z ustanoveni Vyhlasky 173/95 Sb., ktera definuje podminky
jizdy podle rozhledovych poméru.

Zavérem chci vyjadfit upfimnou litost nad tim, co se stalo, ale v Zzadném pfipadé jsem
nemohl pfedpokladat, Zze dostanu mylnou informaci.”

Strojvedouci vlaku Sv prvni nasled 9119 v ,Zapise se zaméstnancem” mimo jiné uvedl: Ze
Senohrab do Cerdéan jsem jel s viakem Os 9119 po 2. tratové koleji. Na navést ,Pfivolavaci
navést* jsem vjel do Ceréan na 1. staniéni kolej. Otevfel jsem dvefe, nechal vystoupit
cestujici, pak jsem dvefe zaviel a povytahl vlak asi o jednu soupravu smérem k BeneSovu
dle pokyna vypravéiho ,B“, ktery potfeboval uvolnit nastupisté pro treti stani¢ni kolej.
Spole¢né s druhym strojvedoucim jsme soupravy rozpoijili. V dopravni kancelafi mi bylo
sdéleno, Ze vlak zustane jak je a po skon&eni vyluky pojedu jako prvni nsl. 9119 do
BeneSova. OdeSel jsem na stanovisté a Cekal jsem. Sedél jsem za fidicim pultem a vSiml
si, Ze na odjezdovém navéstidle do BeneSova je navést ,Volno®. V tom jsem ucitil naraz a
zjistil ztratu napéti. Vykoukl jsem z okna a vidél jsem zadni vUz az pod troleji. Zajistil jsem
jednotku a Sel dozadu. Navést ,Volno® na odjezdovém navéstidle svitila i po narazu.
Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby se na provozovani drahy a drazni dopravy nepodilely.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vztazné pozadavky bezpecCného provozovani drahy jsou stanoveny v nasledujicich
pravnich pfedpisech a technologickych postupech obsaZenych ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele:

A) Pravni predpisy:

A1) Povinnosti provozovatele drahy — § 22 odst. (1) zakona:

(1) Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitini predpis o provozovani drahy a o
odborné zplsobilosti a znalosti osob zajiStujicich provozovani drahy a zpusobu jejich
ovérfovani véetné systému pravidelného Skoleni,

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé.

A2) Povinnosti dopravce — § 35 odst. (1) pism. d), e), f), g) zakona:

(1) Dopravce je povinen:

d) pfi provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla a uréena technicka zafizeni s
platnym prikazem zplasobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti,

e) zajistit, aby drazni vozidla ridily osoby, které maji platny prikaz zpusobilosti k Fizeni,

f) zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zptsobilé,
g) se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy.

A3) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni — § 49 odst. (3) pism. b) zakona:

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti.

A4) Opatfeni na misté mimoradné udalosti — § 9 odst. (3) vyhlasky €. 376:

(3) Zmény pdvodniho stavu na misté mimofadné udalosti jsou pripustné do pfichodu
organu c¢innych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu velitele
zasahu slozZek integrovaného zachranného systéemu. Nezasahuji-li tyto osoby, jsou zmény
puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po souhlasu povérené osoby
provozovatele drahy nebo dopravce podle odstavce 1, jde-li o provadéni zachrannych
praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich pravnich predpisu. V téchto pfipadech
povérena osoba vyhotovi nacértek s vyznalenim plvodni situace a provedenych
odklizovacich praci pro obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy, popfipadé se misto
(ptvodni situace) zdokumentuje technickymi prostfedky. Za porizeni nacrtku a
zdokumentovani mista mimoradné udalosti odpovida povérena osoba, ktera dala prikaz
nebo souhlas k provedeni zmén.

A5) Vyklad nékterych pojmu — § 1 pism. |), m), n), s) vyhlasky ¢.173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni fad drah, v platném znéni, (dale jen vyhlaska ¢. 173):
pro ucely této vyhlasky se rozumi
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I) vlakovou cestou usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, urCeny pro danou
Jizdu viaku,

m) jizdou podle rozhledovych poméri nezabezpeéena jizda drazniho vozidla fizena pouze
rozhledem osoby fridici drazni vozidlo tak, aby drazni vozidlo zastavilo pfed jinym draznim
vozidlem ohrozujicim jeho jizdu a podle moznosti i pred jinou prekazkou,

n) posunem kazda umysiné a organizované provadéna jizda drazniho vozidla, nejde-li
0 jizdu vlaku,

S) hlavnim navéstidlem zarizeni, které svymi navéstnimi znaky dovoluje jizdu drazniho
vozidla za navéstidlo a stanovi, jakou nejvy$si rychlosti smi vlak jet, nebo jizdu drazniho
vozidla za navéstidlo zakazuje.

A6) Pravidla provozovani drahy — § 14 odst. (4), (5) vyhlasky ¢.173:

(4) Drazni dopravu podle odstavce 2 mohou Fidit nebo na fizeni drazni dopravy se podilet

jen odborné zpusobilé osoby.

(5) Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi ohroZovat

bezpecnost drazni dopravy. Pri vydavani pokyna pfi fizeni dopravy prostrednictvim

sdélovaciho zafizeni musi byt zfejmé, kdo pokyn vydava a kdo jej prijima. Pokyn nelze

spojovat s jinymi sdélenimi.

A7) Pravidla provozovani drahy — § 15 odst. (1), (3), (8) vyhlasky ¢.173.

(1) Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd

vlaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatreni, jsou-li splnény tyto podminky:

a) vlakova cesta pro danou jizdu viaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi vozidly,

(3) Vjezd na kolej obsazenou draznimi vozidly Ize uskutecnit pouze v oduvodnénych

pripadech. Doprovod viaku musi byt o vjezdu na kolej obsazenou draznimi vozidly

Zpraven a jizda viaku se od prvni pojizdéné vyhybky pfed mistem obsazeni koleje fidi

podminkami jizdy podle rozhledovych pomérd.

(8) Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zplisob zabezpedeni jizdy

vlaku se Fidi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.

A8) Pravidla provozovani drazni dopravy — § 33 odst. (1) pism. b), (2) vyhlasky ¢. 173:

(1) Pravidla provozovani drazni dopravy stanovuji obsah ¢innosti dopravce pri

b) Ffizeni drazniho vozidla.

(2) K zajisténi ¢innosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zplsobilosti osob

zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢innosti zaméstnanci

dopravce, slouzi jednotné technologické postupy obsazené ve vnitinich predpisech

dopravce.

A 9) Rizeni drazniho vozidla — § 35 odst. (1) pism. f), i) vyhlasky &. 173:

(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych

skutecénosti,

i) za jizdy neprekroCila nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim rfadem nebo

nafizenou omezenou rychlost.

A 10) Zakladni navésti — pfil. 1 ¢ast I. €l. 1.5 vyhladky €. 173:

1. Na ,Privolavaci navést“ smi vlak jet za navéstidlo v dopravné s kolejovym rozvétvenim
za podminek jizdy podle rozhledovych pomérd.
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A 11) Podminky zdravotni zpUsobilosti — § 1 odst. (1) vyhlasky &. 101/1995 Sb., fad pro
zdravotni a odbornou zpusobilost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni
(dale jen vyhlaska €. 101):

(1) Podminky zdravotni zpdsobilosti a zplsob provadéni posudkové cinnosti pfi
posuzovani zdravotni zpusobilosti se vztahuji na

a) fyzické osoby fridici drazni vozidlo a uchazece o vydani prukazu zpusobilosti k fizeni
drazniho vozidla,

b) fyzické osoby provadéjici ostatni Cinnosti pri provozovani drahy a drazni dopravy a
uchazece o vykon téchto ¢innosti.

A 12) Preventivni prohlidky — § 4 odst. (1) pism. b, odst. (3) vyhlasky ¢. 101:

(1) b) pravidelné prohlidky, pfi nichz se opakované posuzuje zdravotni zpusobilost osob
provadéjicich ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy; prohlidky se vykonavaji
vzdy pfed skoncenim platnosti lekafského posudku,

(3) Pri provadéni preventivnich prohlidek musi byt posuzujicimu lékafi draznim spravnim
uradem, provozovatelem drahy nebo provozovatelem drazni dopravy sdélen druh
poZadované prohlidky, druh prace a pracovni podminky, pro které je zdravotni zpusobilost
posuzovana.

A 13) Napln preventivnich lékafskych prohlidek - § 5 odst. (1) vyhlasky &. 101:
(1) Napln preventivnich lékarskych prohlidek véetné odbornych vySetreni uréenych touto

vyhlaskou muze posuzujici lékaf doplnit o dalSi vySetieni, a to na zékladé znalosti
pracovnich podminek a na zakladé zdravotniho stavu posuzované osoby.

B) Vztazné technologické postupy obsazené ve vnitinich pfedpisech provozovatele:

(B1) Cl. 21 - CD D2 — Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy (dale jen
CD D2):

Jizda podle rozhledovych pomért je takovy zpusob jizdy, pri kterém musi strojvedouci
zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve
spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou pfekazkou, ohrozujici jeho jizdu
(véetné protijedoucich vozidel), pricemz nejvys$si dovolena rychlost nesmi byt prekro¢ena.
V' dopravnach s kolejovym rozvétvenim nesmi byt prekroCena v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlost 40 km/h...... .

Je-li navéstidlem navésténa navést prikazujici jizdu podle rozhledovych pomérd, jedna se
v dopravné s kolejovym rozvétvenim o usek koleje od tohoto navéstidla az
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, ... .

(B2) Cl. 455 - CD D2
Priprava vlakové cesty je souhrn predepsanych dopravnich ukoni a pracovnich postupt

ve stanici (odbocce) pro vjezd, odjezd nebo prujezd viaku. Tyto musi byt provedeny dfive,
nez se dovoli jizda vliaku hlavnim navéstidlem nebo jinym zptasobem.... .

(B3) Cl. 457 — CD D2:

Zakladni dopravni dokumentace (vysvétlivka: napf. Stani¢ni fad) musi stanovit, odpovida-
li za volnost vlakové cesty jen vypravéi nebo v uréenych obvodech také jini zaméstnanci,
ktefi maji odbornou zpusobilost vyhybkare a stanovi i zplsob zjiStovani volnosti vliakové
cesty.

Kazdy zaméstnanec urceny ke zjistovani volnosti viakové cesty je plné odpovedny za
volnost vlakové cesty ve svém obvodu.
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Obvody odpovédnosti se musi stanovit tak, aby se neprekryvaly.

(B4) Cl. 467 — CD D2:

Za vcasné vydani spravného pfikazu k pfipravé vlakové cesty vSem zaméstnancum, kteri
se musi zucastnit na pfipravé viakové cesty a za obdrzeni spravného hlaseni o pripravené
vlakové cesté od vSech zaméstnancu zucastnénych na pfipravé viakové cesty odpovida
vypravci.

Za provedeni pfipravy vlakové cesty v pridéleném obvodu odpovédnosti a za podani
pfedepsaného hlaSeni o pripravené viakové cesté odpovida zaméstnanec, jemuZ byl
dotéeny obvod odpovédnosti pridélen........ .

(B5) Cl. 468 — CD D2:

Prvni odst.:

Drive neZ vypravci naridi pfipravu vlakové cesty, zjisti Ze v jeho obvodu odpovédnosti za
volnost vlakové cesty:

- Je zastaven rusici posun

- je vlakova cesta volna a spravné postavena podle ¢lanku 469 b) a c).

Treti odst.:

Viypravéi smi dovolit vjezd, odjezd nebo prijezd vlaku, jen kdyZ jsou v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost vlakové cesty splnény podminky prvniho odstavce a kdyz vsichni
zameéstnanci zucastnéni na pfipravé vlakové cesty ohlasi provedeni pfipravy viakové
cesty.

(B6) Cl. 469 — CD D2:
Prikazem k pfipravé viakové cesty narizuje vyprav¢i zaméstnancim zucastnénym na
pripravé viakové cesty, aby v urCenych obvodech:

b) zjistili volnost vliakové cesty, tj. Ze neni obsazena vozidly (kromé obsazeni vozidly
vlastniho vlaku) a Ze jsou volné pfislusné namezniky.......... .

(B7) Cl. 119 — CD D1 — Predpis pro pouzivani naveésti pfi organizovani drazni dopravy
a provozovani drazni dopravy (dale jen CD D1):

Navést ,Privolavaci navést® (prerusované bilé svétlo) dovoluje jizdu kolem hlavniho
navéstidla s navésti ,Stuj“, které je zhaslé ¢i ma pochybnou navést nebo dovoluje jizdu
kolem pfenosné navésti Stij; predvésti navést ,Stdj“ na nasledujicim hlavnim navéstidle
(bez samostatné predvésti) a pfikazuje strojvedoucimu viaku jizdu podle rozhledovych
poméru. ,Privolavaci navést® na oddilovych navéstidel hradel nebo hlasek jizdu podle
rozhledovych poméru nepfikazuje.

Je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle tato navést, strojvedouci vlaku jedna za vjezdu
do stanice jako u vlaku pravidelne zastavujiciho, zpraveneého o vjezdu na obsazenou kolej
a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou spinény podminky predpisu CD D2 pro
projeti viaku.

(B8) Cl. 151 — CD D1:

V ZST (odboéce) s rychlostni navéstni soustavou, kdyZz viak minul obvod vyhybek
pfilehlych k vjezdovému (cestovému) navéstidlu, musi strojvedouci jet do urovné konce
vliakové cesty tak, aby neprekrocil:

d) rychlost 40 km/h, je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle ,Privolavaci navést” a vjizdi-
li viak:

- Jinym nez primym smeérem na hlavni koley..... .

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pro jednotlivé cCinnosti ve svych
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vnitfnich pfedpisech.

Staniéni Fad (dale jen SR) zst. Cergany v &lanku 56 vymezuije:

Dopravni sluzbu ve stanici vykonavaji souc¢asné vypravéi hlavni sluzby (vypravci ,A“) a
vypravéi vnéjSi sluzby (vypravéi ,B*), jejich stanovisté je v dopravni kancelafi. Oba
vyprav¢i organizuji dopravni a pfepravni sluzbu ve stanici a pfilehlych mezistani¢nich
usecich dle ustanoveni sluzebnich pfedpisd, Stani¢niho radu, vydanych vyhlasek a
nafizeni, jsou v neustalém styku, vzajemné se informuji o dopravni situaci a spolupracuji
tak, aby byla zajiSténa bezpecnost a pravidelnost vlakové dopravy a posunu. Oba
vypravCi odpovidaji za pInéni tkolt uloZzenych prednostou stanice.

Z davodu obtiznosti poméru si vypravCi béhem sluzby v denni sméné ve 12:30 hod a
v no¢ni sméné v 0:30 hod vyménriuji sva pracoviste.

Sluzbu si vypravci predavaji osobné, pisemné a ustné. Pro kaZdou odevzdavku sluzby a
pro vyménu pracovisté béhem smény vypini vypravci A jednu ,Odevzdavku sluzby*
v souladu s prilohou 8 SR.

Stani¢ni fad v ¢lanku 57 vymezuje:

Ve stanici jsou dvé stavédla obsazena samostatné signalistou. Za vlakové dopravy i pfi
posunu obsluhuje signalista St. 1 ustfedné stavéné vyhybky Cislo 1-12 a vykolejku Vk 2,
signalista St. 2 obsluhuje ustfedné stavéné vyhybky cislo 18-29.... .

Stani¢ni fad v ¢lanku 75 vymezuje obvody pro zjisStovani volnosti viakové cesty
nasledovné:
obvod signalisty stavédla St. 1 saha od urovné vjezdového navéstidla TL a od primky
spojujici stozary elektrickeho trakéniho vedeni Cislo 5 a 6 ke spojnici jdouci od hrotu
vyhybky D 1 na koleji ¢islo 11 ke stoZaru elektrického osvétleni Cislo 26 umisténého mezi
4. a 6. koleji;

obvod vypravéiho ,B* saha od konce obvodu signalisty stavédla St. 1 aZz ke kolmici jdouci
od namezniku vyhybky cislo 20 ke hrotdm jazyku vyhybky cislo 19. Pfimka vymezujici
hranice obvodl pro zjistovani volnosti viakové cesty mezi signalistou stavédla 1
a vypravc¢im protina osu koleje Cislo 1. v km 143,613km.

obvod signalisty st 2 saha od konce obvodu vypravéiho ,B az ke hrotim jazyk( vyhybek
¢. 26, 27 a do km 65,300 na hvézdonickém zhlavi.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

VSichni zu€astnéni zaméstnanci provozovatele byli v dobé vzniku MU odborné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

V souladu s vnitfnimi pfredpisy provozovatele drahy, plnéni povinnosti vyplyvajicich
z vnitfnich predpisu jsou prubézné kontrolovany, zjisténé zavady projednavany.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Netyka se.

21



3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathném znéni.

Vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

Vyhlaska Ministerstva dopravy &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v uplatném znéni.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity technologické postupy
obsazené v nasledujicich vnitfnich pfedpisech provozovatele, schvalenych rozhodnutim
osoby odborné zpusobilé:

CD D1 Pfedpis pro pouzivani naveésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy;

CD D2 Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;

CD D 21 Doplnék s technickymi udaji k predpisu CD D2;

CDD 17 Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti;

CD Ok 2 Vycvikovy a zkuSebni fad pro zaméstnance Zeleznic;

CD Op 16 Pfredpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci;

CD Vv 8/l Pfedpis pro udrzbu rychlomért a vyhodnocovani jejich zaznamu;

a dale Stani¢ni fad zst. Cer€any.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zpusob zabezpeceni jizd vlaku je 2. kategorie — elektromechanické zabezpeCovaci
zarizeni. V dobé vzniku MU v ¢&innosti, obsluhovano. Dle vysledku Setfeni nebyl stav
zabezpec€ovaciho zafizeni pfic¢inou vzniku MU. Rovnéz zaznamové zarizeni REDAT bylo
v dobé vzniku MU v €innosti.

3.4.2 Soucasti drahy

Za ucCelem ovéreni tvrzeni strojvedouciho byla provedena kontrola viditelnosti odjezdovych
navéstidel ze stanovisté strojvedouciho vlaku R 633 na shodném HDV. Pfi této kontrole
bylo zjisténo misto, odkud Ize nejdfive vidét na odjezdové navéstidlo S1 z HDV R 633 pfi
prijezdu zst. Ceréany po 1. staniéni koleji. Viditelnost odjezdového navéstidla ,S1“ je
mozna nejdfive z urovné prvniho prechodu pro cestujici v km 143,875, tedy cca 120 m
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pfed mistem srazky.

Ze zapisu vyplyva, ze strojvedouci vlaku R 633 v urovni stavédla St. 2 zacal zvySovat
rychlost, z tohoto mista ale nebylo mozno odjezdové navéstidlo S1 vidét. Zapis z této
kontroly v&etn& videonahravky je soudasti spisu MU. Setfenim bylo zjisténo, Ze stav
soucasti drahy nebyl pfic¢inou vzniku MU.

3.4.3 Komunikacni prostredky

V zst. Cergany se pouziva k predavani pokynd provozni telefonni spojeni dispederské,
tratové, vyhybkarské, mistni a dale je k dispozici verejna telefonni sit. Spojeni vypravcéiho
se strojvedoucim vlaku je mozné uskutecnit tratovym radiovym spojenim (dale jen TRS).

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Technicky stav DV nebyl pfi¢inou vzniku MU.

Posouzenim rychlomérného prouzku z HDV vlaku R 633 bylo zjisténo: Rozjezd od
vjezdového navéstidla ,S* Zst. Cerany v 10:05 hodin, na draze 480 metr(i dosaZena
rychlost V = 30 km/h, na draze dalSich 160 metra jizda rychlosti V = 30 km/h, na draze
dalSich 210 metrd zvysSeni rychlosti na hodnotu V = 46 km/h. Z rychlosti V = 46 km/h
v 10 hodin 07 minut registrovan prudky pokles rychlosti na hodnotu V = 33 km/h v draze
70 metru. V rychlosti V = 33 km/h dochazi k vodorovnému posuvu pisatka ¢asu o0 2,54 mm
a k vodorovnému posuvu s nékolika zakmity pisatka registrace rychlosti o 2,73 mm
a naslednému kolmému poklesu na nulovou linku. Pribéh rychlostni kfivky v brzdné fazi
i vypocltené zpomaleni — ,a“= 0,57 m/s2, potvrzuje uc€inek brzdy odpovidajici pouziti
rychlocinné brzdy pfi |. zpusobu brzdéni. Nejvyssi dovolena rychlost viaku R 633 — 40 km/
h — byla prekrotena o 6 km/h, vlakovy zabezpeCoval v Cinnosti a strojvedoucim
obsluhovan v celé pfedchazejici ¢asti registrované smény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Dne 14. 07. 2007 byla dopravni situace v zst Ceréany pfed vznikem MU komplikovana
vylukou 1. tratové koleje mezi Zzst. Senohraby a zst. Ceréany a dale vylukou trakéniho
vedeni v zst. BeneSov u Prahy. Ramcova dopravni opatfeni byla dana vylukovymi rozkazy,
konkrétni dopravni situaci bylo nutné feSit operativné. To se projevilo i v CastéjSich
zmeénach informaci o vjezdovych kolejich pro vlaky davanych vypravéim ,A“ signalistim.
Dle zaznamu v dopravnim deniku zst. Ceréany z denni smény dne 14. 7. 2007 v 9:34
hodin pfijel na 1. kolej vlak Os 9119 od Senohrab. Po vystupu cestujicich byla souprava
popotazena o 114 metru, pfi tomto posunu vjela pfedni ¢ast soupravy viaku Os 9119 do
obvodu pro zjiStovani volnosti vlakové cesty signalisty stavédla St. 1. Vypravéi ,A“ nemél
za povinnost signalistu St. 1 o tomto posunu informovat. Toto by musel udélat pouze v
pfipadé, Ze by se posun uskuteénil do posunovaciho obvodu signalisty. V Zst. Ceréany se
tyto obvody kryji jen ¢astecné.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Ze zaznamoveého zafizeni REDAT byla stazena data a proveden prepis fonetického
zadznamu komunikace mezi vypravéim ,B“ Zst. Ceréany a strojvedoucim vlaku R 633:
10:05:27 vypravci ,B*: ,CerCanak 633"

10:05:33 vypravéi ,B“: ,CerCanak 633“

10:05:41 strojvedouci: ,jsem na pFijmu®

10:05:42 vypravci ,B*: ,jo na odjezdu mas volno firo jo*

10:05:44 strojvedouci: ,dobry jo dékuju”

Komunikace mezi vypravCimi A%, ,B“ a mezi vypravCim a signalisty nebyla zaznamovym
zafizenim zaznamenavana, rozhovory a pokyny vydavané pfi organizovani drazni dopravy
jsou uvedeny pouze v podanych vysvétlenich zu€astnénych zaméstnancu.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo provozovatelem drahy zabezpeCeno v souladu s vyhlaskou €. 376.
Vypravéi ,A“ po opatfenich dle ohlaSovaciho rozvrhu provedenych po vzniku MU, dle
sveho vyjadreni zruSil vlakovou cestu R 633 pred souhlasem DI k zahajeni odklizovacich
praci automaticky, aniz by si uvédomil porusovani pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpist
provozovatele. Ddvodem zru$eni vlakové cesty byla snaha zajistit stazeni vlaku, které byly
v dobé vzniku MU jiz na cesté ze sousednich Zst.

Ohledani stavu zabezpeCovaciho zafizeni na st. 2 bezprostfedné po vzniku MU v 10:20
hodin proved! vedouci provozniho stfediska Spravy sdélovaci a zabezpeCovaci techniky
Praha, osoba odborné zpusobila, zaméstnanec provozovatele, jako souc€ast ohledani
mista MU. Zaznam je soucasti spisu.

Tato zména puvodniho stavu na misté MU neméla vliv na zjiStovani pfi€in a okolnosti
vzniku MU DI.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Setfenim bylo zjist&no, Ze pracovni doba vSech osob zG&astnénych na MU byla v souladu
se zakonikem prace, popf. s turnusovym fadem CD, a. s.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Dle dokumentace pfedlozené provozovatelem byli vSichni zu€astnéni zaméstnanci v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce v rozsahu vyhlasky €. 101, v
platném znéni. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

V prubéhu Setfeni vyplynulo z informaci o vysledcich trestniho fizeni v této véci u
Okresniho soudu v BeneSové, ze vypravéi ,B* mél v dobé vzniku MU snizené
rozpoznavaci a ovladaci schopnosti. Na dozadani DI byly tyto skutenosti soudem
potvrzeny.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Setfenim nebyla zji$t&na souvislost s pFiginou MU.
3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU zatim na DI nebyla evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 14. 7. 2007 probihala vyluka 1. tratové koleje mezi Zst. Senohraby a Zst. Cercany.
Drazni doprava byla obousmérné zajiStovana po 2. tratové koleji stim, Ze vjezdové
navéstidlo ,S* Zst. Ceréany, umisté&né u 1. tratové koleje, pro jizdu vlakli po 2. tratové
koleji platilo. Vjezd vlakii ze 2. tratové koleje do zst. Ceréany byl uskuteéfiovan na navést
,Pfivolavaci navést®, davanou na vjezdovém navéstidle ,S*.

Drazni dopravu v zst. Cer&any Fidi vypravéi hlavni sluzby (,A*) a na fizeni drazni dopravy
se podileji vypravéi vnéjsi sluzby (,B“) a signalisté stavédel St. 1 a St. 2.

V 9:34 hodin zastavil na 1. stani¢ni koleji vlak Os 9119, ktery byl vypraven ze Zst. Praha-
Smichov a ukonCil zde jizdu. Informace o vjezdové koleji tohoto viaku byla dle signalisty
St. 1 nékolikrat ménéna. Vlak byl slozen ze dvou elektrickych jednotek. Po vystupu
cestujicich byl vlak na pfikaz vypravéiho ,B“ popotazen o 114 metrd smérem ke stavédiu
St.1, tedy Castecné do obvodu pro zjiStovani volnosti vlakové cesty signalisty stavédla St.
1. Vyprav¢éi ,A“ o tomto posunu signalistu nevyrozumél, nebot tuto povinnost stanovenou
nema. Zde byl vlak rozdélen na soupravy pro viak Sv prvni nasled 9119 a pro vlak Os
9122.

Dale byl v 9:35 hodin uskute¢nén vjezd vlaku Os 9120 ze zst. BeneSov u Prahy na 2.
stani¢ni kolej, v 9:44 hodin vjezd vlaku Os 9205 ze Zst. Senohraby na 4. staniéni kole;j
a jeho odjezd do zst. Hvézdonice.

Po odjezdu tohoto vlaku v 9:50 hodin vypravéi ,A“ odevzdal po dohodé vyprav€imu ,B*
ustné dopravni sluzbu a poté opustil dopravni kancelar za ucelem vykonani osobni
potfeby a nakupu potravin. Vypravci ,B“ pfevzal fizeni drazni dopravy a v 9:56 hodin pfijal
vlak R 633 ze zst. Senohraby po 2. tratové koleji, vedeny HDV 363.053-0.

V 10:00 hodin nafidil vypravéi ,,B* pfipravu a postaveni vlakové cesty pro tento viak ze 2.
tratové koleje (tzv. nespravné koleje) na prvni a z prvni koleje obéma signalistim,
prestoZe tato kolej byla obsazena soupravami pro vlak Sv prvni nasled 9119 a pro vlak Os
9122. Oba signalisté vlakovou cestu pro prujezd viaku R 633 po 1. stanic¢ni koleji postauvili.
V 10:00 hodin zahajil vypravéi ,B“ pfipravu vlakové cesty pro vlak R 633 tim, Ze
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v dopravnim deniku podepsal volnost 1. stani¢ni koleje, pfestoze tato byla obsazena
soupravami pro vlak Sv prvni nasled 9119 a pro vlak Os 9122. Poté nafidil pfipravu a
postaveni vlakové cesty pro tento viak ze 2. tratové koleje (tzv. nespravné koleje) na prvni
a z prvni koleje obéma signalistim. Volnost viakové cesty zjistuji ve svych obvodech
signalisté a vypravci ,B“ pohledem. Oba signalisté vlakovou cestu pro prijezd viaku R 633
po 1. staniCni koleji postavili. Po postaveni vlakové cesty byla na odjezdovém navéstidle
S1 z 1. stanicni koleje davana navést ,Volno“ a na vjezdovém navéstidle ,S* navést
,Pfivolavaci navést".

Vlak R 633 jel ze Zst. Senohraby po 2. (tzv. nespravné) tratové koleji. Na vjezdovém
navéstidle ,S* zst. Ceréany byla davana navést ,Stij“. Strojvedouci vlaku R 633 zastavil
asi 40 — 50 m pred timto navéstidlem. Asi po 4 minutach doslo na vjezdovém navéstidle
,S“ ke zméné navéstniho znaku na navést ,Pfivolavaci navést®. Strojvedouci pomalu rozjel
vlak R 633 a pfi rychlosti 20 — 30 km/h vjizdél do stanice. Pfi jizdé na zahlavi dostal
vysilagkou pokyn, kterym mu vypravéi ,B“ zst. Ceréany oznamil, Ze ma na odjezdu volno.
Vlak R 633 projel vijezdové zhlavi, vjel na 1. stani¢ni kolej a za€al zvySovat rychlost. Po
vyjeti z oblouku uvidél strojvedouci stojici soupravu pro vlak Os 9122, vypravciho pied
dopravni kancelafi a strojvedouciho vlaku 9122, ktery zacal utikat ze svého stanovisté.
Okamzité pouzil rychlo€inné brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost se mu jiz nepodafilo pred
touto soupravou zastavit. Doslo k prudkému narazu, pfi kterém byl usmrcen strojvedouci
na HDV 451.048-3, ujmu na zdravi utrpél strojvedouci a 5 cestujicich viaku R 633.

Prvni stani¢ni kolej ma délku 689 m, z toho 350 metrl je v pravém oblouku (ve sméru jizdy
vlaku R 633). Celo soupravy vlaku Os 9122 stalo v km 143,767, 2 metry za touto
soupravou stala souprava vlaku Sv prvni nasled 9119. Celo vliaku R 633 po MU se
nachazelo v km 143,754 (to je 13 m za mistem srazky). Souprava viaku Os 9122 byla
narazem posunuta o 12 metrti zpét. Celo HD 451.048-3 bylo aZ po pfedni nastupni prostor
demolovano, narazem vystoupalo na stfechu HDV 363.053-0, pfedni podvozek zuUstal
utrZzeny na kolejich, cela souprava byla poskozena. Souprava vlaku Sv prvni nasled 9119
byla narazem posunuta o 10 m, nevykolejila, ale narazem doslo k poskozeni spfahlového
ustroji.

Celkova Skoda na DV, zelezni¢nim svrSku a trakénim vedeni &ini 4 089 216,- K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Povinnost uloZena provozovateli drahy a drazni dopravy § 22 odst. (1) a § 35 odst. (1)

zakona, je:

- provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povolent;

- provozovat drazni dopravu podle pravidel pro provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze.

Pro zabezpeceni téchto povinnosti je bezpodmine¢né nutné dodrzet podminky stanovené

zakonem a provadécimi pravnimi predpisy k tomuto zakonu. V daném pfipadé pak

zejména podminky stanovené vyhlaskou €. 173, kterou jsou dana pravidla pro
provozovani drahy a pravidla pro provozovani drazni dopravy, vCetné jejich aplikaci
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zapracovanych do technologickych postupli obsazenych ve vnitfnich pfedpisech

provozovatele:

Pro Ugely zji$téni pficin a okolnosti vzniku MU dne 14. 07. 2007 v zst. Ceréany bylo

posuzovano zejmeéna plnéni:

§ 22 odst. (1) pism. c) zakona (viz ¢l. 3.2. A1 této zpravy), § 14 odst. (4) vyhlasky ¢€.173

(viz €l. 3.2. A6 této zpravy), § 1 odst. (1), § 4 odst. (1) pism. b) odst. (3), § 5 odst. (1)

vyhlasky €. 101 (viz €l. 3.2. A11, A12, A13 této zpravy):

- bylo zjisténo, ze v8echny osoby provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy byly
odborné zpusobilé;

- bylo zjiSténo, Ze osoby provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, resp. drazni dopravu
fidily nebo se na fizeni drazni dopravy podilely — vypravéi ,A“ a signalisté St. 1, St. 2.,
byly zdravotné zpusobilé. Vypravéi ,B* byl dle zjisténi provozovatele rovnéz zdravotné
zpusobily (preventivni prohlidka provedena v unoru 2007 bez zavaznych zdravotnich
problému), dle znaleckého posudku (viz €l. 3.6.2 této zpravy) v8ak u néj byla zjiSténa
psychicka porucha, ktera se projevovala tim, Ze ,trpél ¢astymi bolestmi hlavy“. Na tuto
skute€nost pfi preventivni prohlidce Iékafe neupozornil. Psychicka porucha spolu se
zvySenym pracovnim vypétim a zhor§enymi pracovnimi podminkami méla, dle
vyjadfeni soudu, vliv na jeho rozpoznavaci a ovladaci schopnosti.

Tato zavazna okolnost vyvolava nutnost prfedchazet situacim, kdy v dusledku nezjisténé
snizené zdravotni (a sou€asné i psychické) pracovni zpuUsobilosti osob fidicich drazni
dopravu je ohrozena bezpec€nost Zelezni¢ni dopravy.
Ve smyslu § 10 odst. 5 pism. i) vyhlasky ¢. 376 zadala DI zpracovat odbornou
psychologickou studii se zaméfenim na posouzeni uvedené problematiky.
Provedenou studii bylo zjiSténo, ze pocCinajici organické degenerativni, degresivni procesy
v CNS je prakticky nemozné diagnostikovat béznymi Iékafskymi postupy, spocivajicimi
prfedevSim v celkové prohlidce, rozboru moci, krve a vySetfeni ostrosti vidéni, barvocitu
a sluchu. Degenerativni, degresivni poruchy CNS se mohou projevovat nejen bolestmi
hlavy, ale i napfiklad Sumem v uSich, poSkozenim kratkodobé paméti, tfesem apod., tedy
projevy, které lze pfi lékafském vySetieni do znacné miry desimulovat, zatajit nebo
bagatelizovat. Organicka porucha mozku vSak muze ovlivnit i psychické funkce jako
pozornost, pamét a usudek.
Neurologické vySetfeni zkouma kvalitu reflexd a kvalitu nervovych spojeni receptort s
CNS, vcCetné funkci CNS. Poskozeni mozku nebo onemocnéni CNS je mozno
diagnostikovat pouzitim elektroencefalografického vySetfeni (EEG), snimanim a
zaznamenavanim proudld vznikajicich ¢innosti mozku. EEG vySetfeni je objektivni,
vyrazné snizuje nebezpeci disimilace naruseni smyslovych funkci a duSevnich potizi. V
soucasné dobé je pouzivano pfi preventivnich prohlidkach strojvedoucich.
VySetfeni zaméstnancu, u kterych neurolog indikuje moznost organické zmény CNS
klinickymi psychology, je podloZen nutnosti pouZzit v téchto pfipadech jiné diagnostické
pomucky a postupy, nez v pfipadé obvyklého zjiStovani psychické pracovni zpUsobilosti
vykonovymi testy, testy pozornosti a testy Urovné poznavacich procesu.
Klinicky psycholog se zaméfuje na pfipadné zmény osobnosti postizeného, jeho emocni
stabilitu, neuroticismus a postoje zkoumaného jedince k okoli a k sobé. Klinicky psycholog
muze v téchto pfipadech dat kvalifikovanéjSi stanovisko, zda a do jaké miry se
neurologicky nalez promita do psychické oblasti, a zda a do jaké miry jsou organickou
nervovou poruchou postizeny jednotlivé psychické funkce, a tim i schopnost jedince
vyrovnavat se s Zivotnimi situacemi a s pracovnimi ukoly.

Z obsahu a zavér( odborné studie vyplyva potfeba uc€inného preventivniho opatfeni
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k vylou€eni pfipadného vlivu zmén zdravotniho stavu v zavislosti na véku u osob fidicich
drazni dopravu starSich 50 let.

§ 35 odst. (1) pism. d), e), f), g) zédkona (viz ¢l. 3.2. A2 této zpravy):

d) bylo zjisténo, Ze vSechna drazni vozidla dotéena MU a stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni
v zst. Ceréany méla platny prikaz zpGsobilosti a byla v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti,

e) bylo zjisténo, Ze strojvedouci, ktefi fidili drazni hnaci vozidla dot¢ena MU méli platny
prukaz zpusobilosti k fizeni,

f) bylo zjiSténo, Ze vSichni strojvedouci dotéeni MU, ktefi provadéli drazni dopravu, byl
zdravotné a odborné zpusobili,

g) bylo zjiSténo, Ze nebyly pinény pokyny provozovatele drahy pfi organizovani drazni
dopravy tim, Ze pfi vjezdu vlaku R 633 za vjezdové navéstidlo ,S* Zst. Cer&any na navést
,PFivolavaci navést‘ nebyly dodrzeny podminky jizdy podle rozhledovych poméru, viak R
633 pfi jizdé po 1. staniCni koleji nezastavil pfed soupravou vlaku Os 9122, ktera na této
koleji stala, a ohroZovala tak jeho jizdu (viz €l. 3.2. A5 pism. m této zpravy).

§ 14 odst. (5) vyhlasky €.173 (viz €l. 3.2. A6 této zpravy):

bylo zjisténo, ze vypravéi ,B* tim, Ze nafidil signalistim St. 1 a St. 2 pfipravu a postaveni
vlakové cesty pro vlak R 633 pfikazem ,Vlak 633 z nespravné koleje na prvni a z prvni
koleje®, vydal pokyn, ktery ohrozil bezpe€nost drazni dopravy.

Dale bylo zjisténo, Ze vypravci B vydal strojvedoucimu vlaku R 633 vysilackou pokyn ,jo
na odjezdu mas volno firo jo“, jenz byl za dané situace nesrozumitelny a pro drazni
dopravu nebezpecny.

§ 15 odst. (1), (3) vyhlasky €.173 (viz ¢l. 3.2. A7 této zpravy):

(1) bylo zjisténo, Ze byl povolen vjezd vlaku R 633 do Zst. Ceréany na 1. staniéni kolej,
jeho jizda a odjezd z této koleje, bez splnéni podminky, ze vlakova cesta pro tento vlak
nesmi byt obsazena jinymi vozidly,

(3) bylo zjisténo, ze dovolenim vjezdu vlaku R 633 na 1. staniéni kolej Zst. Cergany byl
uskute€nén vjezd vlaku na kolej obsazenou draznimi vozidly, aniz by se jednalo
o oduvodnény pfipad. Rovnéz bylo zjisténo, ze doprovod vlaku nebyl o vjezdu na kolej
obsazenou draznimi vozidly vyrozumeén.

§ 35 odst. (1) pism. f), i) vyhlasky &. 173 (viz &l. 3.2. A9 této zpravy):

f) bylo zjist&no, Ze strojvedouci vlaku R 633 nejednal pfi viezdu do zst. Cergany a pii jizdé

po 1. stani¢ni koleji tak, jak mu pfikazovala navést ,Pfivolavaci navést®, tj. nedodrzel

podminky jizdy podle rozhledu, 5

i) pfi jizdé vlaku R 633 po 1. stani¢ni koleji zst. Cer€any podle rozhledovych poméru bylo

zjisténo prekroCeni nafizené omezené rychlosti 40 km/h o 6 km/h.

pril. 1 ¢ast |. €l. 1.5 vyhlasky €. 173 (viz €l. 3.2. A10 této zpravy):

bylo zjisténo, Ze podminka jizdy podle rozhledovych poméru pfi jizdé vlaku R 633 na

navest ,Privolavaci navést® nebyla dodrzena.

§ 15 odst. (8), § 33 odst. (2) vyhlasky €. 173 (viz ¢l. 3.2. A7, A8):

bylo zjiSténo, ze provozovatel stanovil ve svych vnitfnich predpisech technologické

postupy:

- pro &innosti pfi zabezpecleni vjezdu, odjezdu a prljezdu vlaku a zpUlsob zabezpedeni
jizdy vlak dopravnami s kolejovym rozvétvenim,

- pro Cinnosti pfi fizeni DV,
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ale nezajistil jejich pInéni, a to zejména ustanoveni uvedena v ¢l. 3.2. B1, B2, B3, B4, B5,
B6, B7, B8 této zpravy.

Technologicky postup obsaZzeny v &l. 457 vnitiniho pfedpisu CD D2 vyzaduje stanoveni
ur¢enych obvodu pro zjiStovani volnosti vlakové cesty odborné& zpusobilymi osobami (viz
¢l. 3.2. B3 této zpravy). Toto provozovatel zajistil v technologickém postupu uvedeném ve
SR zst. Cergany (viz &l. 3.2.1 této zpravy). Z uvedeného vyplyva, Ze vlakova cesta pro
jizdu vlaku R 633 na 1. stani¢ni koleji byla obsazena vozidly v obvodu vyprav¢iho ,B“ a
signalisty St. 1.

SR zst. Ceréany dale stanovi povinnost vypravéich ptedavat si sluzbu osobné&, pisemné
a ustné. PInéni tohoto technologické postupu bylo zajisténo pouze CasteCné, pisemna
odevzdavka sluzby nebyla provedena.

VypravCi ,A“ po opatfenich dle ohlasovaciho rozvrhu provedenych po vzniku MU dle
sveého vyjadreni zrusSil vlakovou cestu R 633 pfed souhlasem DI k zahajeni odklizovacich
praci. Tato zména plvodniho stavu na mist¢ MU neméla vliv na zjiStovani pficin a
okolnosti vzniku MU DI.

Na zakladé vySe uvedeného Ize konstatovat, Ze dne 14. &ervence 2007 v zst. Cer&any pfi

fizeni jizdy vlaku R 633 provozovatel drahy a drazni dopravy nezajistil spInéni povinnosti

uloZzené mu ustanovenim § 22 odst. (1) a § 35 odst. (1) zakona, tj. ze:

- neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni;

- neprovozoval drazni dopravu podle pravidel pro provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze.

V ¢&innosti integrovaného zachranného systému nebyly zjistény v pribé&hu zachrannych

praci a pfi likvidaci nasledk MU zavady.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim za€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostredni pri¢éinou vzniku MU bylo dovoleni vjezdu vilaku R 633 na 1. stanicni
kolej zelezniéni stanice Ceréany a odjezdu z ni, pii obsazeni vlakové cesty pro tento
vlak jinymi draznimi vozidly, a nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych
poméru.

Ke vzniku MU doSlo z davodu poruSeni:

pravnich pfedpisu: § 22 odst. (1) pism. a), § 35 odst. (1) pism. g) zakona, § 14 odst. (5),
§ 15 odst. (1) pism. a), odst. (3), odst. (8), § 33 odst. (2), § 35 odst. (1) pism. f), i), pfil. 1
Cast I. €l. 1.5 vyhlasky €. 173 (viz €l. 3.2. této zpravy), aplikovanych a rozpracovanych
v technologickych postupech obsazenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele:

CD D2 ¢&l. 21, 455, 457, 467, 468, 469, CD D1 ¢&l. 119, 151.(viz &l. 3.2 této zpravy).

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nebyly zjistény.
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4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti

Nebyly zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

SR zst. Cergany stanovi povinnost vypravéich pfedavat si sluzbu osobné, pisemné a

ustné. Pisemna odevzdavka sluzby dne 14. Cervence 2007 v 09:50 hodin nebyla

provedena.

Vypravci ,A“ po provedenych opatieni dle ohlaSovaciho rozvrhu zrusil na zabezpe€ovacim

zafizeni postavenou vlakovou cestu pro vlak R 633, aniz byl DI vydan souhlas k zahajeni

odklizovacich praci.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Na mimofadném poradnim sboru Vrchniho pfednosty uzst. BeneSov u Prahy seznamit
vSechny dotéené zameéstnance s vysledky Setfeni predmétné mimoradné udalosti.
Termin: 30.9.2007

1x za 14 dni provést kontrolu v8ech provoznich pracovist v obvodu zst. Ceréany.
Termin: trvale

1x tydné& provést kontrolu véech provoznich pracovist v obvodu zst. Ceréany zaméstnanci
ve funkci dozor¢i provozu.

Termin: trvale

Se zaméstnanci uzst. BeneSov u Prahy spoluodpovédnymi za vznik této mimoradné
udalosti bude jejich hrubé poruseni pracovni kazné projednano dle ZP.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona na
zakladé vysledku Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU a nalezu Okresniho soudu
v BeneSové, doporucuje provozovateli drahy CD, a. s.:

e Preventivni zdravotni prohlidky osob fidicich drazni dopravu ve véku nad 50 let
rozSifit o neurologické vySetfeni. V pripadé, Ze neurologické vySetfeni ukaze
podezieni na pocinajici €i probihajici chorobné procesy v centralni nervové
soustavé (CNS), nafidit kontrolni vySetfeni klinickym psychologem zda, a do jaké
miry, je zménami v CNS ohroZena pracovni zpUsobilost vySetfovaného k vykonu
povolani.

e Psychologické kontrolni vySetfeni draznim (dopravnim) psychologem nafidit na
doporuceni revizniho Iékafe i v téch pfipadech, kdy je pfi pravidelném |ékafském
vySetfeni zaméstnance indikovana somaticka porucha, nemoc, ktera muze mit vliv
na psychickou pracovni zpUsobilost k vykonu povolani.

DI sou€asné doporucuje Draznimu ufadu jako bezpecnostnimu a regulacnimu organu pro
provozovani drah a drazni dopravy zajistit realizaci tohoto bezpecnostniho doporuceni u
ostatnich, v Uvahu pfichazejicich provozovatell Zelezni¢nich drah.

V Praze dne 25. 06. 2008

Marian Konvalinka v. r. Zdenék Maly v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

" Foto 1: Pohled ze sméru jizdy viaku R 633
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2 , & B8
Foto 2: Postaveni DV po srazZce z levé strany jizdy r 633

3 - \Mv\"_”,n < 4w e RS g : B T
Foto 3: Postaveni DV po sraZce z pravé strany jizdy viaku R 633
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