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Date and time:
Occurrence type:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:
Root causes:

Recommendation:

SUMMARY

14™ May 2008, 20:29 (18:29 GMT)

level crossing accident (collision of freight train No. 60750 with
a truck at the level crossing) with consequent derailment of
locomotive and 3 wagons and leak of 500 litres of fuel

freight train No. 60570

active level crosging without barriers in km 11,006 between
Neratovice and Uzice stations

Ceske Drahy, a. s. (IM)
CD Cargo, a. s. (RU)

0 fatalities, 1 serious injury (engine driver),
total cost CZK 14 115 844,-

third party (truck driver's violation)
not investigated

not investigated

not issued
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1 SOUHRN

Dne 14. 5. 2008 ve 20:29 hodin doSlo na draze Zeleznicni, celostatni, jednokolejné trati
€. 532A Neratovice — Kralupy nad Vlitavou, mezi Zelezni¢ni stanici (dale jen Zst.)
Neratovice a zst. UZice, v prostoru Zelezniéniho prejezdu v km 11,006 ke stfetnuti viaku
Pn 1. nasled (dale jen 1. nsl) 60570 se silni¢nim vozidlem.

Pfi mimofadné udalosti (dale jen MU) nebyl nikdo usmrcen, doslo k ujmé na zdravi jedné
osoby a naslednému vykolejeni hnaciho drazniho vozidla (dale jen HDV) a 3 tazenych
draznich vozidel (dale jen DV).

Drazni doprava mezi Zst. Neratovice a Zst. UZice byla pferu$ena od 20:29 hodin dne 14. 5.
2008. Provoz byl obnoven dne 22. 5. 2008 ve 22:00 hodin.

Mezi zst. Neratovice a Zst. UZice byla zavedena nahradni autobusova doprava.

Celkova zjisténa Skoda €ini 14 115 844 ,- KC.

Provozovatel drahy: Ceské drahy, a. s. (dale jen provozovatel drahy nebo CD, a. s.),

se sidlem: Nabiezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, Praha 1.

Provozovatel drazni dopravy: CD Cargo, a. s. (dale jen dopravce nebo CD Cargo, a. s.),
se sidlem: Nabfezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, Praha 1.

Vlastnik nakladniho automobilu a pfivésu: Lenka Futschikova,

se sidlem: U Hrbitova 144, 460 01 Liberec.

V souladu se zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni (dale jen zakon ),
a vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku MU na drahach (dale jen vyhlaska €. 376), byla MU klasifikovana
jako nehoda — stfetnuti DV se silniCnim vozidlem (dale jen NA).

Bezprostfedni pfiinou vzniku MU bylo nedani pfednosti NA drazni dopravé na
Zelezni¢nim prejezdu v dobé, kdy byl pro uZivatele pozemni komunikace uzavien.
Bezpecnostni doporuceni nebylo vydano.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti
K MU doSlo dne 14. 5. 2008 ve 20:29 hodin na draze Zeleznicni, celostatni, jednokolejné

v

trati 6. 532A Neratovice — Kralupy nad Vitavou, mezi Zst. Neratovice a zst. UZice,
v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu v km 11,006.
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 14. 5. 2008 ve 20:29 hodin se vlak Pn 1. nsl 60570 jedouci ze Zst. Neratovice do Zst.
UzZice v prostoru zelezniéniho piejezdu v km 11,006, zabezpe&eného prejezdovym
zabezpe&ovacim zafizenim (dale jen PZZ) kategorie PZS 3 SBI, typu VUD, stietl s NA
s piivésem, ktery byl naloZen osobnimi automobily (dale jen OA). Ridi¢ NA nereagoval na
vystrazny signal PZZ, ani na zvukovou navést ,POZOR®, davanou strojvedoucim vlaku,
acca 50 metri pfed vlakem vjel z pravé strany ve sméru jizdy vlaku na ZzelezniCni
pfejezd. Strojvedouci pouzil ihned rychlo¢inné brzdéni a ukryl se do strojovny. Doslo ke
stfetnuti, NA byl odrazen ze Zelezni¢niho pfejezdu vlevo a pfivés vpravo ve sméru jizdy
vlaku mimo pojizdénou tratovou kolej. HDV a prvni tfi tazena DV pfi stietnuti vykolejila. Pfi
vykolejeni HDV doslo k uniku cca 500 | nafty. Strojvedouci vlakové lokomotivy byl s Ujmou
na zdravi pfevezen Rychlou zdravotni zachrannou sluzbou (dale jen RZZS) do Fakultni
nemocnice v Praze, Na Bulovce. Vznik MU byl ohlasen pracovnikem operacniho stfediska
Hasiéského zachranného sboru (dale jen HZS) vypravéimu Zst. UZice, ktery postupoval
podle ohlagovaciho rozvrhu. Na misté zasahovala RZZS Kralupy nad Vitavou, Policie CR
— Skupina kriminalni policie a vySetfovani (dale jen SKPV) Méinik a HZS CD, a. s,
Jednotka provozniho oddilu (dale jen JPO) Kralupy nad Vlitavou.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP)
oznamen ve 21:02 hodin. Drazni inspekce (dale jen DI) zahajila zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona na misté vzniku MU.
Setfenim a zjistovanim prFiéin a okolnosti vzniku MU byl povéfen vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Praha DI (dale jen VI DI). Na zakladé zjisténych skuteénosti
nebylo nutné sestavovat tym VI DI. Zpusob postupu byl stanoven operativné dle vyvoje
Setfeni, a to vCetné vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpUsobilymi osobami DI. Pfi
Setfeni DI vychazela z vlastnich poznatki a zjisténi, vlastni fotodokumentace a dale
z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalsi zucastnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Pn 1. nsl 60570, zamé&stnanec CD
Cargo, a. s., Provozni jednotka Nymburk;

e vypravdi zst. Uzice, zaméstnanec CD, a. s., Uzlova Zelezniéni stanice (dale jen
uzst.) Kralupy nad Vitavou;

10
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e strojvedouci necinneho obsazeného HDV, zafazeného na konci viaku 1. nsl Pn
60570, zaméstnanec CD Cargo, a. s., Provozni jednotka Nymburk;

ZucCastnény:
o fidi€ NA SCANIA P 380 RZ 2L7 9306 (CZ) s pfivésem KASSBOHRER APT-BS 412 RZ

2L6 8756 (CZ), zaméstnanec firmy Lenka Futschikova, U Hrbitova 144, 460 01
Liberec.

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Pn 1. nsl. 60570 byl sestaven z HDV 751.052-8, neCinného HDV 122.011-0,
zarazeného na konci vlaku a tficeti dvou DV:

1. DV €. 33 80 7840 694-3

2. DV . 33547836 023-3

3. DV . 33547836 127-2

4. DV ¢. 31545963 261-0

5. DV ¢&. 31 54 5963 134-9

6. DV ¢&. 3154 2780 952-2

7. DV . 33 80 7868 664-3

8. DV ¢&. 37 807867 633-5

9. DV . 2154 2459 003-6

10. DV €. 21 54 2462 006-4

11. DV €. 21 54 2462 012-2

12. DV €. 21 54 2462 082-5

13. DV €. 31 54 2770 886-4

14. DV €. 31 54 5949 237-9

15. DV €. 31 54 9553 587-0

16. DV €. 21 54 5557 660-7

17. DV €. 23 54 0130 234-6

18. DV €. 23 54 0130 215-5

19. DV €. 31 54 5969 064-2

20. DV €. 31 54 5964 394-8

21. DV €. 21 54 1547 472-9

22. DV €. 31 54 2770 934-2

23. DV €. 33 80 7967 887-0

24. DV €. 31 87 4775 815-5

25. DV €. 31 87 4775 082-2

26. DV €. 31 87 4775 150-7

27. DV €. 31 87 4775 064-0

28. DV €. 31 87 4775 035-0

29. DV €. 31 54 2780 254-3

30. DV ¢&. 31 54 2770 828-6

31. DV €. 31 54 2770 807-0

32. DV €. 31 54 5969 054-3
Celkova délka vlaku 529 metru, 120 naprav, celkova hmotnost vlaku 1 123 tuny, potiebna
brzdici procenta: 35 %, skute¢na brzdici procenta: 83 %.

11
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

K MU doSlo na draze Zelezni¢ni, celostatni. Jednokolejna trat v misté MU je vedena
v pfimém sméru v urovni okolniho terénu a klesa 4,30 %.. Z obou stran traté jsou polni
plochy, misty je lemovana naletovym porostem. Pozemni komunikace je pfed zZelezni¢nim
prejezdem, ve sméru jizdy NA s pfivésem, vedena v pfimém sméru, cca 70 m pred
prejezdem tvofi pismeno ,S“ Nasledkem stfetnuti doslo k poskozeni Zelezniéniho svrsku
a prejezdové vozovky. Byl poSkozen kolejovy rost v délce 100 m, Ctyfi lepené izolované
styky a dva stojanky zabezpeCovaciho zafizeni. V misté vykolejeného HDV byl ¢astecné
porusen Zelezni¢ni spodek.

HDV bylo pfetoené proti sméru jizdy vlaku na pravém boku vlevo ve sméru jizdy vlaku
vedle tratové koleje. Prvni a druhé DV byly v poloze do sebe zaklinéné, lezici na
vykolejeném HDV. Prvni DV bylo kolmo ke koleji, pfedni podvozek byl spadly z naspu,
zabofen v poli vpravo ve sméru jizdy vlaku, zadni podvozek byl opfen o levy bok HDV.
Druhé DV bylo vykolejeno vlevo ve sméru jizdy vlaku, pfedni Casti zaklinéno do zadni
Casti prvniho DV. Pfedni podvozek byl rozpadly, dvojkoli lezela v tratové koleji pod DV.
Treti DV bylo zaklesnuté pfedni ¢asti do zadni Casti druhého vozu. Pfedni podvozek byl
vykolejen obéma pravymi koly, zadni podvozek obéma levymi koly. Tyto prvni tfi DV —
cisterny, byly prazdné. Ctvrté DV bylo natladené predni &asti na zadni &ast tfetiho DV
a Celo mélo poskozené. Vievo ve sméru jizdy vlaku, cca 47 metrd od zelezni¢niho
prejezdu, v urovni tfetiho DV, byl nalezen NA. Ve vzdalenosti cca 12 metrd od Zelezni¢niho
prejezdu byly spadlé tfi OA, Ctvrty OA byl na nakladovém prostoru NA. Paty OA byl pod
zadni Casti HDV ve sméru jizdy vlaku. Vpravo ve sméru jizdy vlaku, cca 22 metrd od
zelezni¢niho prejezdu, v tésné blizkosti prijezdného prufezu tratové koleje, byl pfivés
k NA a Ctyfi OA. Dva byly na pfivésu, tfeti byl spadly z pfivésu, ve sméru natoCeni pfivésu,
Ctvrty OA lezel soubézné s vlakem v urovni ¢tvrtého DV, otoCeny stfechou k viaku. Konec
zadni casti patého DV byl v urovni ZelezniCniho pfejezdu. Toto a dalSi DV byly
neposkozeny. Konec vlaku se nachazel v km 11,426.

Jizda vlaku je zabezpec€ovana telefonickym dorozumivanim.

PzZ PZS 3 SBI, typu VUD, bylo uvedeno do provozu v roce 1995. Pfi ohledani mista MU
vykazovalo PZZ spravnou cinnost, svételna vystraha ,vystrazny signal“ byla v Cinnosti.
Doklady jsou pfilozeny ke spisu.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

V souvislosti se vznikem MU strojvedouci neCinného obsazeného HDV, zafazeného na
konci vlaku, pouzil mobilni telefon ke komunikaci se strojvedoucim vliakového HDV.

MU byla ohlaSena treti osobou, ktera nebyla v Zzadné souvislosti s jejim vznikem.
2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU na trati a na pozemni komunikaci zelezni¢niho prejezdu nebyly bezprostfedné
pred vznikem MU provadény zadné prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vypravéimu zst. Uzice pracovnik operaéniho stfediska HZS, kam byla
MU ohlasena tfeti osobou, ktera nebyla v Zadné souvislosti se vznikem MU. Vypravci Zst.
UZice splnil dal$i povinnosti v souladu s Ohlagovacim rozvrhem.

Na COP DI byla MU nahldSena ve 21:02 hodin. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci
zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti
VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu. V Zst.
UZice byla zajist&na dopravni dokumentace.

Po ohledani mista vzniku MU Policii CR, zaméstnanci Regionalniho inspektoratu
bezpednosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Praha a pfitomnymi VI DI, byl v 07:38
hodin dne 15. 5. 2008 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

K odstranéni nasledkd MU byla pouzita nehodova jefabova jednotka provozovatele CD,
a.s.

Drazni doprava mezi Zst. Neratovice a Zst. UZice byla pferudena od 20:29 hodin dne 14. 5.
2008. Po ukonceni nakolejovacich a odklizovacich praci bylo ve 22:00 hodin dne 22. 5.
2008 provozovani drahy obnoveno.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan integrovaného zachranného systému byl aktivovan soubézné s ohlasenim vzniku této
MU vySetfovacim organim, podle Ohlasovaciho rozvrhu. Na misto vzniku MU se
postupné dostavila RZZS, HZS CD, a. s., — JPO Kralupy nad Vitavou a Policie CR.
Strojvedouci vlaku Pn 1. nsl 60570 byl pfevezen s Ujmou na zdravi RZZS do Fakultni
nemocnice v Praze, Na Bulovce.

MU Setfi Policie CR, Okresni feditelstvi M&lnik, SKPV, pod CTS:ORME-1494/TC-2008-70.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, Ujmu na zdravi utrpél zaméstnanec C?D Cargo, a. s.,
strojvedouci Stfediska oprav kolejovych vozidel (dale jen SOKV) Usti nad Labem,
Provozni pracovisté (dale jen PP) Nymburk.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na NA Scania P 380, RZ 2L7 9306, pfivésu Kassbohrer APT-BS 412, RZ 2L6 8756
a pfepravovanych OA byla odhadnuta celkova Skoda ve vySi 4 500 000,- K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Na vykolejeném HDV 751.092-8, vznikla Skoda ve vySi 3 369 154,- KC.
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Vykolejené poSkozené DV fady Zans, €. 33 54 7836 127-2, pfi komisionalnim zjisténi
technického stavu v arealu fy RYKO, a. s., Décin, byla odhadnuta celkova Skoda ve vySi
2 750 000,- K¢.

Vykolejené poskozené DV fady Zans, €. 33 54 7836 023-3, pfi komisionalnim zjisténi
technického stavu v areélu fy RYKO, a. s., DéCin, byla odhadnuta celkova Skoda ve vySi
450 000,- K&.

Vykolejené posSkozené DV fady Zacns €. 33 80 7840 694-3, pfi komisionalnim zjisténi
technického stavu v OKV Nymburk byla odhadnuta celkova Skoda ve vysi 17 050,- K¢.

PosSkozené DV fady Eas €. 31 54 5969 054-3, pfi komisionalnim zjisténi technického stavu
v OKV Nymburk byla odhadnuta celkova Skoda ve vySi 13 730,- K¢.

Na majetku SZDC, s. o., byla odhadnuta celkova $koda ve vysi 1 765 910,- K&.

Sanace zeminy, nasledny monitoring, pfipadné Cisténi vod a obnova trati, celkova Skoda
byla odhadnuta ve vysi 1 250 000,- K¢.

Celkova zjisténa Skoda: 14 115 844,- KC.
2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU byl klid, bezvétfi, teplota +14° C, stmivani, snizena viditelnost.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Pn 1. nsl 60570 v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved|, ze:
e jizda vlaku Pn 1. nsl 60570 probihala z Neratovic az k mistu vzniku MU bez problému;

e na vzdalenost cca 100 m pred sebou, na pravé strané ve sméru jizdy, vidél stat pfed
Zeleznicnim prejezdem nakladni automobil s privésem, naloZeny osobnimi automobily;

e na vzdalenost cca 50 m se nakladni automobil necekané rozjel smérem do prostoru
Zeleznicniho prejezdu;

e ihned pouzil rychloCinné brzdéni, lokomotivni houkackou dal jedenkrat navést
,POZOR* a rychle se ukryl do strojovny;
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ucitil naraz, lokomotiva se naklonila a pocitil silnou bolest v pravé noze.

Vypravéi zst. UZice v Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné uved|, Ze:

od pocatku smény az do jizdy vliaku Pn 1. nsl 60570 sluzba probihala bez zavad;

pfed jizdou i za jizdy viaku Pn 1. nsl 60570 vykazovalo zabezpecovaci zarizeni
Zeleznicniho prejezdu v km 11,006 normalni ¢innost;

ve 20:29 hodin bylo zabezpecovaci zafizeni pfejezdu v km 11,006 uvedeno do
vystrahy, spolecné se uved! do vystrahy i PZZ Zelezni¢niho prejezdu v km 10,605,

ve 20:35 hodin Sel provést kontrolu volnosti viakové cesty pro viak Pn 1. nsl 60570;

vsiml si, ze PZZ obou Zelezni¢nich pfejezd( je stale ve vystraze a zacal zjistovat
polohu vilaku Pn 1. nsl 60570;

ve 20:40 hodin mu oznamil HZS, Ze doSlo ke stfetnuti na Zelezni¢nim pfejezdu v km
11,006;

vznik MU ohlasil podle Ohlasovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jiné osoby

Ridi& nakladniho automobilu s pfivésem mimo jiné uvedl, Ze:

k Zelezni¢nimu prejezdu prijizdél rychlosti cca 50 km/h;

cca 100 metr( pred nim jedouci osobni automobil prejizdél zelezni¢ni prejezd v dobé,
kdy svitilo bilé prerusované svetlo,

pred Zelezni¢nim prejezdem zastavil kamion, v tuto dobu stale svitilo bilé prerusované
svétlo;

cca po 15 vterinach se s kamionem rozjel pfes Zelezni¢ni prejezd, pohled mél upreny
vpred, aby se vyhnul nerovnostem, na svételné zabezpecCovaci zarizeni prejezdu se jiz
nedival, zvukovy vystrazny signal neslysel;

pri prejizdeni prejezdu uslysel zahoukani lokomotivy a zleva na vzdalenost, kterou
nedovede odhadnout, cca 100 metra, uvidél pfijizdéjici lokomotivu viaku;

vzhledem k blizkosti prijizdéjiciho vlaku jiz nedokazal s kamionem s Zzelezni¢niho
prejezdu odjet, v tento okamzik byl polovinou soupravy na Zelezni¢nim prejezdu;

narazem viaku do kamionu doslo k odpojeni privésu;
zraneni pfi MU neutrpél ani nevyhledal Iékarské osetreni.

Zapisy jsou soucasti spisu.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Zpusob udileni pokynl pro osobu fidici DV upravuji pravidla pro provozovani drahy
a technologické postupy obsazené ve vnitinich predpisech provozovatele drahy. Pfi jizdé
DV k zelezni¢nimu prejezdu v km 11,006 zabezpeenému PZZ nebyl udilen Zadny pokyn.

Pfednost jizdy v misté kfizeni drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci v urovni koleji
upravuji ustanoveni zakona a vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah (dale jen vyhlaska €. 177). Pfi jizdé k Zeleznicnimu pfejezdu v km
11,006 ve sméru jizdy od obce Netfeba (smér jizdy NA s pfivésem k ZelezniCnimu
prejezdu) PZZ informuje, Ze je pfejezd uzavien pro ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich zvukovym vystraznym signalem a dvéma Cervenymi stfidavé
preruSovanymi svétly.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

VSichni zuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Podminku zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona.

Strojvedouci vlakového HDV ma platny ,Prikaz zpUsobilosti k Fizeni DV, ev. €. 013899,
vydany Draznim ufadem v Praze dne 5. 3. 1996. Posledni Skoleni s pfezkouSenim bylo
provedeno dne 10. 5. 2002. Seznameni osoby fidici vlakové HDV s tratovymi poméry na
tratich a dopravnach uklada provozovateli drazni dopravy § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah (dale jen vyhlaska €. 173). Zplasob
poznani tratovych a mistnich pomért strojvedoucich v denni a nocni dobé& stanovi
predpis provozovatele drahy a dopravce CD D2, Predpis pro organizovani a provozovani
drazni dopravy (dale jen CD D2), a predpisy dopravce CD V1, PFedpis pro organizaci
provozu v depech kolejovych vozidel (dale jen CD V1), CD V2, Ptedpis pro lokomotivni
ety (dale jen CD V2). Strojvedouci vlakového HDV mél platné poznani pro uvedenou
trat.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy je stanoven Casovy
interval prohlidek a méfeni staveb drah v pfiloze €. 1 vyhlasky ¢. 177. Pro ZelezniCni
prejezd je stanoven interval prohlidky 12 mésicl. Provozovatel drahy predlozil zaznam
o posledni periodické prohlidce Zelezni¢niho pfejezdu v km 11,006 konané dne 21. 11.
2007 bez zjisténych zavad.

Provozovatel drahy ma stanoveny prohlidky a udrzbu PZZ v souladu s pfilohou €. 1
vyhlasky €. 177. Doklady jsou pfilozeny ve spisu MU.
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Byly predlozeny zapisy o provedenych prohlidkach uréeného technického zafizeni
kategorie PZS 3 SBI s PZ 0391/95-E.46 ze dne 6. 11. 1995:

e pétileta prohlidka provedena 16. 8. 2005 bez zavad,
e dvouleta prohlidka provedena 20. 8. 2007 bez zavad,

e tfimésicni prohlidky jsou provadény pravidelné a zapisy o jejich provedeni jsou
zapisovany do ,Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni®.

Doklady jsou pfilozeny ke spisu.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Nema souvislost s pfi¢inou mimoradné udalosti.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu;

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

e vyhlaska ¢€. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpis;

e vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

e vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
ur€enych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urenych technickych
zafizeni), ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska €. 101/1995 Sb., kterou se vydava fad pro zdravotni a odbornou zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

e CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody;
e vnitini pfedpis CD D2 PFedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;

e vnitfni predpis CD D1 Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy;

e vnitfni predpis CD V1 Piedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel;
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e vnitini pfedpis CD V2 Pfedpis pro lokomotivni Gety;
e vnitfni predpis CD Ok 2 Vycvikovy a zku$ebni fad Ceskych drah, a. s.;

e vnitini pfedpis CD S4/3 Prfedpis pro spravu a udrzovani Zelezniénich piejezdi
a prechodu;

e vnitini pfedpis CD D17 Predpis pro hlaseni a $etfeni mimofadnych udalosti;

e vnitini predpis CD 1/D17 Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni
mimofadnych udalosti;

e vnitini pfedpis CD V8/ll Predpis pro udrzbu rychlomérd a vyhodnocovani jejich
zaznamdu;

e vnitini predpis CD Z2 PFedpis pro obsluhu prejezdovych zabezpe&ovacich zatizeni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Prejezd v km 11,006 mezi zst. Neratovice a zst. UZice je zabezpeden PZZ svételnym
kategorie PZS 3 SBI, typ VUD s Uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem
a akustickou vystrahou. Informace o stavu PZZ je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci
v dopravni kancelafi zst. UZice, kde jsou umistény indikaéni a ovladaci prvky. Technicko-
bezpe€nostni zkouskou PZZ bylo zjisténo, Ze Zelezni¢ni pfejezd v km 11,006 byl v dobé
pfijezdu NA s pfivésem a v dobé vzniku MU v Cinnosti a vykazoval bezporuchovy stav.
Stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni nema souvislost s pfi¢inou vzniku MU.

Doklady jsou soucasti spisu MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni piejezd se nachazi v km 11,006 jednokolejné drahy Zelezniéni celostatni
&. 532A Neratovice — Kralupy nad Vitavou mezi Zst. Neratovice a Zst. UZice v t&sné
blizkosti obce Netfeba, smérem k obci Korycany. Uhel kiizeni drahy s pozemni
komunikaci je 45°. Délka Zelezni¢niho prejezdu je 15,7 metru, Sifka 7 metrd. Pozemni
komunikace — silnice lll. tfidy €. 24214/3 je druhu AB — vozovka s zivicnym krytem (asfalt).
V dob& vzniku MU byl povrch vozovky suchy. Sitka pozemni komunikace pred
Zelezni¢nim pfejezdem je 7 metrd, sklon k Zelezni¢ni trati je z obou smért 0 %.

Zelezniéni prejezd je pro uzivatele pozemni komunikace oznaden z obou sméril svislou
vystraznou dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni pfejezd jednokolejny®. Dale je
zabezpeden PZZ kategorie PZS 3 SBI typu VUD a doplnén vystraznou tabulkou ,Pozor
vlak®. Oznaceni a zabezpeceni zZelezni¢niho pfejezdu v km 11,006 je v souladus §3a § 4
vyhlagky &. 177 a s CSN 73 6380. Vzdalenost ,Vystrazného kfize pro Zelezniéni prejezd
jednokolejny“ od osy koleje je ve sméru jizdy NA s pfiveésem 7,7 metru, z opacného sméru
8 metra.
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Tratova rychlost v daném useku je 60 km/h.
Stav soucasti drahy nema souvislost s pfi¢inou vzniku MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Bezprostfedné po vzniku MU strojvedouci necCinného obsazeného HDV, zafazeného na
konci vlaku, pouzil mobilni telefon ke komunikaci se strojvedoucim vliakového HDV.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlakové HDV 751.092-8 v majetku CD Cargo, a. s., SOKV Usti nad Labem, ma platny
,Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem pod evidencnim Cislem
PZ 4915/03-V.20, ro¢ni pravidelna technicka prohlidka byla provedena 25. 4. 2008 — HDV
bez zavad.

HDV je vybaveno registracnim rychlomérem ¢&. 801172. Posouzenim jizdy vlaku Pn 1. nsl
60570 od posledniho rozjezdu do narazu v km 11,006 dle rychlomérného prouzku
s uhlikovou vrstvou typu KAPS — COMM — Cesky Krumlov, s rozsahem rychlostni stupnice
150 km/h, bylo zjiSténo:

e rozjezd ze zst. Neratovice ve 20:19 hodin, na draze 2 710 metrl dosazena rychlost V =
52 km/h, na draze dalSich 560 metru jizda rychlosti V = 52 km/h, na draze dalSich
1 200 metrl snizeni rychlosti na hodnotu V = 42 km/h, na draze dalSich 260 metrQ
jizda rychlosti V = 42 km/h, na draze dalSich 1 190 metrd zvySeni rychlosti na hodnotu
V =52 km/h, na draze dalSich 670 metru jizda rychlosti V = 52 km/h. P¥i rychlosti V =
52 km/h ve 20:29 hodin dochazi k vodorovnému posuvu minutového pisatka o 2,80
mm a vodorovnému posuvu rychlostniho pisatka o 2,30 mm s poklesem na hodnotu
V = 50 km/h a zpétnym narlistem na pavodni hodnotu. Potom pisatko pada kolmo na
nulovou linku registrace rychlosti s dalSim vodorovnym posuvem o 0,35 mm;

e nejvysSi dovolena rychlost viaku Pn 1. nsl 60570 — 60 km/h — nebyla pfekrocena;

e vlakovy zabezpec€ovac byl v Cinnosti a strojvedoucim obsluhovan v celé predchazejici
casti registrované smény.

Drazni vozidla nemaji souvislost s pfi€inou vzniku MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni neni vybaveno zaznamovym zafizenim. Zaznamy
o fizeni provozu drahy jsou vedeny v elektronickém dopravnim deniku. Zapisy do
elektronického dopravniho deniku jsou provadény podle vnitfniho pfedpisu CD D2.
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Vypravéi zst. UZice se pred povolenim jizdy vlaku Pn 1. nsl 60570 podle indikaci
presvédCil, ze PZZ zelezniCniho prejezdu v km 11,006 je schopno predepsanym
zplsobem varovat ucastniky silni€niho provozu, Ze se k pfejezdu blizi kolejové vozidlo.

Postup osoby fidici drazni dopravu nema souvislost s pfi¢inou vzniku MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Pouzivani verbalnich hlaseni zucastnénych zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce

nemélo souvislost s pficinou vzniku MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zaji$téno Policii CR a fadné zabezpe&eno provozovatelem drahy v souladu
s vyhlaskou €. 376.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Nedodrzeni Zakoniku prace a turnusového fadu u zucastnénych zaméstnancu nebylo

zjisténo.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zlUCastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfeni neprokazalo jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu
pred vznikem MU. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Nema souvislost s pfi¢inou mimoradné udalosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU nebyla mezi Zst. Neratovice a zst. UZice na Zelezniénim pfejezdu v km
11,006 DI evidovana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 14. 5. 2008 ve 20:29 hodin se na jednokolejné trati ¢. 532A Neratovice — Kralupy nad
Vitavou, mezi Zst. Neratovice a Zst. UzZice, v prostoru zelezni¢niho pfejezdu v km 11,006
ve sméru jizdy vlaku kolem PZZ kategorie PZS 3 SBI v &innosti. Ridi¢ NA nereagoval na
vystrazny signal PZZ, ani na zvukovou navést ,POZOR®, davanou strojvedoucim vlaku,
a vjel na zelezni¢ni pfejezd. Strojvedouci okamzité pouzil rychlo€inné brzdéni.

Pfi stfetnuti byl NA odrazen HDV vlevo a pfivés vpravo ve sméru jizdy vlaku, mimo
pojizdénou tratovou kolej. HDV a prvni tfi tazena DV pfi stfetnuti vykolejila.

Nejvyssi tratova rychlost 60 km/h nebyla v dobé vzniku MU pfekrocCena.

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, doslo k ujmé na zdravi strojvedouciho vlakového HDV.

DoSlo k havarijnimu uniku cca 500 litrd nafty z poSkozeného vlakového HDV do
kolejového loze, k poSkozeni HDV, DV, NA a pfivésu, v€etné na ném prepravovanych OA.
Celkova zjisténa Skoda je ve vysi 14 115 844 - K¢.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jednokolejny Zelezni¢ni prejezd v km 11,006, celostatni drahy Neratovice — Kralupy nad
Vltavou, je oznaCen a zabezpecCen v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky €. 177 a ve smyslu § 17
vyhlasky €. 177, svym provedenim vyhovuje bezpeCnému provozovani drazni dopravy
a zajistuje bezpecnost ucastnikl provozu na pozemni komunikaci.

NA tovarni znacky Scania P 380, RZ 2L7 9306 (CZ) s pfivésem Kassbohrer APT-BS 412,
RZ 2L6 8756 (CZ), vjelo na Zeleznicni pfejezd v km 11,006 ve sméru od obce Netfeba
v dobé, kdy PZZ nedovolovalo jizdu u¢astnikim silniéniho provozu.

Kontrolou dokladl k Zelezni¢nimu prejezdu:

e Prikazu zpuUsobilosti uréeného technického zarizeni evid. ¢ PZ 0391/95-E.46
vydaného ve smyslu § 47 zakona,

e Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni,
e Zapisu o ohledani PZZ po MU,
e Zapisu o komisionalnim pfezkouseni PZZ po MU ze dne 15. 5. 2008,
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Protokolu ¢. 230/08-DLZT-UL, Prezkouseni kolejovych obvodu PZS km 11,006 trati
Kralupy nad Vltavou — Neratovice ze dne 28. 5. 2008 (méfeni provedly Ceske drahy,
a. s., Technicka ustfedna Ceskych drah),

Protokolu o méreni, prezkouseni a technické prohlidce dle vyhl. €. 177 a predpisu CD
T126 ze dne 20. 8. 2008 (méfeni provedl VUDEPS, HOUSKA s. r. 0., Kalendova 688,
500 04 Hradec Kralové),

zaznamu o provedenych pravidelnych technickych kontrolach

a technicko-bezpec€nostni zkouskou PZZ bylo zjisténo, ze Zeleznicni pfejezd v km 11,006
byl v dobé pfijezdu NA s pfivésem a v dobé vzniku MU v c&innosti a vykazoval
bezporuchovy stav. Uvedené doklady jsou soucasti spisu MU.

SloZKky integrovaného zachranného systému pfijely na misto MU neprodlené po jejim
ohlaseni a okamzité zahdjily zachranné prace, tj. oSetfeni zranéného s jeho naslednou
prepravou do zdravotnického zafizeni, zajisténi mista MU a zamezeni zvySeni nasledkl
MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim za€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo nedani pfednosti silnicniho vozidla drazni dopravé
na zelezni¢nim pfejezdu v dobé, kdy byl pro uZivatele pozemni komunikace uzavien.

Bylo poruseno ustanoveni § 6 odst. 3 zakona: ,Pfi kfizeni Zeleznicni drahy s pozemni
komunikaci v drovni koleji ma drazni doprava prednost prfed provozem na pozemnich
komunikacich.“

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nezjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajist'ovani bezpecnosti

Nezjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata

Vzhledem k vysledkum Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU nebylo ze strany
provozovatele drahy CD, a. s., a provozovatele drazni dopravy CD Cargo, a. s., zadné
opatreni pfijato.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Bezpec€nostni doporuceni nebylo vydano.

V Praze dne 21. fijna 2008

Jan Tesaf Zdenék Maly
~vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

5

?
14.5.2008 - 20:29 st. Neratovice>
Netfeba
@k Pn 1 nsl 60705 |
Nakladni automobil + pfivé>'
‘ Kory

Zelezniéni prejezd v
km 11,006
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Mapove podkiady PLANstudio, 2005-08

Foto 7.1: Mapa mista MU
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Foto 7.2: Vystrazny signal PZZ kategorie 3 I ezprosten
po vzniku MU ze sméru jizdy NA s pfivesem.

24



nnmlé
INSPEKCE

vrwvse

Foto 7.3: Vykolejené HDV 751.092-8 a prvni dvé tazena DV
bezprostredné po vzniku MU z protisméru jizdy viaku.

Foto 7.4: Viykolejené viakové HDV 751.092-8 a prvni dvé tazena
DV bezprostredné po vzniku MU z levé strany ve sméru jizdy viaku.
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Foto 7.5: Vyolejené HDV 751.092-8 a pni dvé tazena DV
Z prave strany ve sméru jizdy viaku.

Foto 7.6: Privés NA z pravé strany ve sméru zdy vilaku.
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Foto 7.8: NA a vykolejena DV z levé strany ve sméru jizdy viaku.
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Foto 7.10: Vykolejené HDV a prvni dvé tazena DV z protisméru
Jizdy viaku.
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d

Foto 7.11: Pohled na PZZ Zelezni¢niho prejezdu ze sméru
pfijizdéjiciho NA s pfivésem.

Foto 7.12: Zelezniéni trat ze sméru pfijezdu vlaku z pohledu fidice
NA.

29



	1Souhrn
	2Údaje týkající se mimořádné události
	2.1Mimořádná událost
	2.1.1Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2Popis mimořádné události a místa nehody, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby
	2.1.3Rozhodnutí zahájit zjišťování příčin a okolností vzniku, sestava týmu odborně způsobilých osob a způsob vedení zjišťování příčin a okolností vzniku

	2.2Okolnosti mimořádné události
	2.2.1Zúčastnění zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3Popis součástí dopravní cesty dráhy, zabezpečovacího systému (tj. zejména stav kolejí, výhybek, stavědel, návěstidel a vlakového zab. zařízení)
	2.2.4Použití komunikačních prostředků
	2.2.5Práce prováděné na místě mimořádné události a v její blízkosti
	2.2.6Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a sled událostí
	2.2.7Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policie a zdravotnické záchranné služby a sled událostí

	2.3Úmrtí, zranění a materiální škody
	2.3.1U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3Na drážních vozidlech, součástech dopravní cesty a na životním prostředí

	2.4Vnější okolnosti
	2.4.1Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3Záznam o podaných vysvětleních
	3.1Souhrn podaných vysvětlení
	3.1.1Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	3.1.2Jiné osoby

	3.2Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1Rámcová organizace a způsob, jakým jsou udíleny a prováděny pokyny
	3.2.2Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a jejich prosazování
	3.2.3Postup vnitřní kontroly bezpečnosti a jejich výsledky
	3.2.4Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty

	3.3Právní a jiná úprava
	3.3.1Příslušné komunitární a vnitrostátní právní předpisy
	3.3.2Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy pro údržbu, platné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4Činnost drážních vozidel a technických zařízení
	3.4.1Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2Součásti dráhy
	3.4.3Komunikační prostředky
	3.4.4Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5Dokumentace o provozním systému
	3.5.1Opatření učiněná zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení, signalizaci a zabezpečení dopravy
	3.5.2Výměna verbálních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí včetně dokladů ze záznamového zařízení
	3.5.3Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky události
	3.6.2Zdravotní stav a osobní situace, které měly vliv na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3Uspořádání vybavení řídícího pracoviště nebo vozidla, která má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7Předchozí mimořádné události podobného charakteru

	4Analýza a závěry
	4.1Konečný popis mimořádné události
	4.1.1Konečný popis mimořádné události na základě zjištěných skutečností v bodě 3

	4.2Rozbor
	4.2.1Zhodnocení zjištěných skutečností podle bodu 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3Závěry
	4.3.1Bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3Příčiny, které jsou způsobeny předpisovým rámcem a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4Doplňující zjištění
	4.4.1Nedostatky a opomenutí zjištěné během zjišťování příčin a okolností vzniku mimořádné události, které však nejsou významné pro závěry o příčinách


	5Přijatá opatření
	5.1Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6Bezpečnostní doporučení
	7Přílohy

