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SUMMARY

Grade: serious accident
Date and time: 13" September 2008, 02:21:59 (00:21:59 GMT)
Occurrence type: trains collision

Description: freight train No. 54053 crashed into rear part of freight train No. 66161
waiting for permission to enter Moravi¢any station

Type of train: freight train No. 54053, freight train No. 66161

Location: open line between Moravicany and Mohelnice stations, track No. 1,
km 54,397

Parties: CD Cargo, a. s. (RU)
Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. 0. (IM)

Consequences: 1 fatality (train driver of train No. 54053)
no injury

total cost CZK 11 643 496,82

Direct cause: operations (station personnel's violation)
Underlying cause: procedures (procedures incorrectly applied)
Root cause: organisation of work / SMS audits and monitoring

Recommendations: not issued
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: zavazna nehoda

Vznik udalosti: 13. 09. 2008, 02:21:59 hodin

Popis udalosti: srazka vlaki nakladni dopravy — expresniho nakladniho vlaku (dale jen Nex)
54053 a prubézného nakladniho vlaku (dale jen Pn) 66161 mezi zelezniénimi stanicemi (dale jen
Zst.) Moravic¢any a Mohelnice.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni Pferov — Ceska Trebova (trat 309), mezi
zelezni¢nimi stanicemi Moravi¢any — Mohelnice, tratova kolej €. 1, km 54,397, katastralni uzemi
Moravi¢any (GPS soufadnice: 49°45'N, 16°57'E).

ZuCastnéni:  Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy);

CD Cargo, a. s. (provozovatel drazni dopravy).

Nasledky: pfi MU dle § 11, odst. 8, vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpec&nosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen
vyhlaska €. 376/2006 Sb.) utrpéla 1 osoba Ujmu na zdravi s nasledkem smrti.

Celkova Skoda vznikla v disledku MU ¢€ini 11.643.496,82 K¢.

Bezprostredni pfi¢ina: dovoleni odjezdu vlaku Nex 54053 do prostorového oddilu obsazeného
stojicim vlakem Pn 66161.

vrwvs

Zst. Moravi¢any osobou fidici drézni vozidlo o vlaku Pn 66161 stojicim u vjezdového navéstidla 1S
zst. MoraviCany.

Zasadni pfi¢ina: nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi zabezpeceni jizd
vlaku spocivajici v nezabezpeceni jizdy vliaku Pn 66161 nabidkou a pfijetim.

Pfic¢ina zpusobena v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti: nedodrzovani provozovatelem
drahy nastaveného systému zajiStovani bezpecnosti, spo€ivajici v neefektivnim a neudinném
zjistovani dodrZzovani zavaznych podminek stanovenych vnitfnimi prfedpisy provozovatele drahy.

Bezpecnostni doporuceni: nebylo Drazni inspekci vydano.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doslo dne 13. zafi 2008 ve 02:21:59 hod., na draze zeleznicni, kategorie celostatni
Pferov — Ceska Trebova (trat 309), mezi Zst. Moravi€any — Mohelnice, tratova kolej €. 1,
km 54,397, v katastralnim uzemi Moravi¢any (GPS soufadnice: 49°45'N, 16°57'E).

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

K MU do$lo na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni Prerov — Ceska Tiebova (trat 309),
dvoukolejné, elektrifikované stejnosmérnym napétim 3.000 V ss, mezi Zzst. Moravi¢any —
Mohelnice, tratova kolej €. 1, km 54,397, v katastralnim uzemi Moravicany.

Tratovy usek Mohelnice — Moravi€any je tvofen jednim tratovym oddilem a v obou tratovych
kolejich je vybaven tratovym zabezpedovacim zafizenim (dale jen TZZ) 3. kategorie dle TNZ 34
2620 ,Zelezniéni zabezpeovaci zafizeni. Staniéni a tratové zabezpedovaci zafizeni.*
oboustrannym trojznakym autoblokem typu AB. TZZ v tratové koleji €. 1 bylo v souladu s
Rozkazem o vyluce zabezpe€ovaciho zafizeni (dale je ROVZZ) ¢. 14N32, etapa B1, dne 08. 09.
2008 v 08:05 hod. vypnuto z €innosti a v souvislosti s touto skute¢nosti byla provozovatelem drahy
provedena uprava vazby stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (dale jen SZZ) a TZZ v tratové
koleji €. 1 Mohelnice — Moravi€any. TZZ v tratové koleji €. 2 typu ABE-1 bylo v dobé vzniku MU
aktivni, tzn. v provozuschopném stavu, a na zafizeni nebyla zadna porucha.

Zst. Mohelnice je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, elektronickym stavédlem typu
ESA 11, ovladanym z jednotného obsluzného pracovisté, které je umisténo v dopravni kancelafi.
V dobé vzniku MU bylo SZZ aktivni, tzn. v provozuschopném stavu, a na zafizeni nebyla
evidovana Zadna porucha.

Zst. Moravitany je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, elektronickym stavédlem typu
ESA 11, ovladanym z jednotného obsluzného pracovisté, které je umisténo v dopravni kancelafi.
V dobé vzniku MU bylo SZZ aktivni, tzn. v provozuschopném stavu, a na zafizeni nebyla
evidovana Zadna porucha.

Tratova kolej €. 1 mezi zst. Mohelnice a Moravi¢any je v misté vzniku MU vedena v levostranném
oblouku o poloméru r=942 m. Kolejnicové pasy jsou tvofeny Sirokopatnimi kolejnicemi rozméru
60E1 (UIC 60) na betonovych prazcich B 91 S se sklonem ulozné plochy 1:40
a bezpodkladnicovym upevnénim Vossloh s pruznymi svérkami Skl 14.

Pfedvidany odjezd vlaku Pn 66161 z zst. Lukavice na Moravé do zst. Mohelnice byl dan
prostfednictvim tratového telefonniho okruhu osobou fidici drazni dopravu (dale jen vypravéi) Zst.
Lukavice na Moravé v 01.50 hod. s tim, Ze vlak Pn 66161 projede v Zst. Lukavice na Moravé
01:56 hod. Prestoze bylo v souladu s ROVZZ &. 14N32 (etapa B1) zavedeno v tratové koleji €. 1
mezi zst. Mohelnice — Moravi€any telefonické dorozumivani a jizda naslednych viakl se
zabezpecovala telefonickou nabidkou, pfijetim a odhlaskou, nepozadal vypravéi zst. Mohelnice
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formou nabidky o souhlas k jizdé vlaku Pn 66161 do mezistani¢niho oddilu mezi zst. Mohelnice
a Moravi¢any po tratové koleji ¢. 1 vyprav¢iho Zst. Moravi€any, ktery tudiz nedal souhlas k jizdé
vlaku Pn 66161 do mezistanicniho oddilu mezi Zst. Mohelnice a Moravi€any po tratové koleji €. 1
pfijetim. Pfes vySe uvedené okolnosti byla vyprav€éim Zst. Mohelnice pro jizdu viaku Pn 66161
vyuzita jiz dfive postavena vlakova cesta pro imaginarni vlak z tratové koleje €. 1 Lukavice na
Moravé — Mohelnice na staniéni kolej €. 1 Zst. Mohelnice a ze staniéni koleje €. 1 na tratovou kolej
€. 1 mezistaniCniho oddilu Mohelnice — Moravi¢any. Vlak Pn 66161 projel zst. Mohelnice
ve 02:01:20 hod. a posléze zastavil v km 54,833, tj. 317 m pied vjezdovym navéstidlem 1S Zst.
Moravi¢any indikujicim navést ,Stuj“. Protoze vypravéi Zst. Moraviany nebyl vypravéim Zst.
Mohelnice nabidkou pozadan o souhlas k jizdé vlaku Pn 66161 po tratové koleji €. 1 do
mezistanicniho oddilu Mohelnice — MoraviCany a neudélil souhlas k jizdé tohoto viaku do
pfedmétného mezistani¢niho oddilu pfijetim, a tudiz o jizdé vlaku v mezistaniénim oddilu nevédél,
neproved| obsluhu vjezdového navéstidla 1S ani Zadné jiné dopravni ukony pro dovoleni vjezdu
vlaku Pn 66161 do Zst. Moravi¢any.

Pfedvidany odjezd nasledného vlaku Nex 54053 z Zst. Lukavice na Moravé do zst. Mohelnice byl
dan (ohlasen) prostfednictvim tratového telefonniho okruhu vypravéim Zst. Lukavice na Moravé
ve 02:12 hod. s tim, ze vlak Nex 54053 projede v Zst. Lukavice na Moravé 02:19 hod. Poté
vypravCi zst. Mohelnice pro vlak Nex 54053 proved| pfipravu vlakové cesty a nasledné postavil
vlakovou cestu z tratové koleje €. 1 Lukavice na Moravé — Mohelnice na staniéni kolej €. 1 Zst.
Mohelnice. Vypravéi Zst. Mohelnice v 02:12 hod., tedy po obdrZeni pfedvidaného odjezdu z Zst.
Lukavice na Moraveé, pozadal formou nabidky o souhlas k jizdé vlaku Nex 54053 do
mezistani¢niho oddilu mezi Zst. Mohelnice a Moravi€any po tratové koleji €. 1 s pfedvidanym
odjezdem z Zst. Mohelnice v 02:23 hod. Venkovni vypravéi Zst. Moravi€any dal z povéfeni
dispozi¢niho vypravéiho souhlas k jizdé vlaku Nex 54053 do mezistani¢niho oddilu mezi Zst.
Mohelnice a MoraviCany po tratové koleji ¢. 1 pfijetim. Po tomto ukonu provedl vypravéi Zst.
Mohelnice pfipravu vlakové cesty a nasledné postavil vlakovou cestu ze stani¢ni koleje ¢. 1 na
tratovou kolej & 1 mezistanicniho oddilu Mohelnice — Moravi€any. Vlak Nex 54053 projel
zst. Mohelnice ve 02:21:34 hod. a nasledné vjel do mezistani¢niho oddilu Mohelnice — Moravi¢any
obsazeného vlakem Pn 66161, kde ve 02:21:59 hod., v km 54,397, narazil do konce stojiciho vlaku
Pn 66161.

Nasledkem srazky vliaki Nex 54053 a Pn 66161 bylo hnaci drazni vozidlo (dale jen HDV) viaku
Nex 54053 vykolejeno prvni napravou ve sméru jizdy vpravo. Celo HDV se nachazelo v km
54,410,1, tj. 13,1 m za mistem vzniku MU, zaklinéno do hloubky 0,9 m do zadni ¢asti vozové
skFiné navéstniho vozu vlaku Pn 66161. Dynamikou nehodového déje dale bylo deformovano ¢elo
HDV, véetné stanovisté strojvedouciho 1, az po uroven dvefi skfiné elektroniky. Dale byly
poSkozeny 3 ze 4 tazenych draznich vozidel (dale jen TDV) vlaku Nex 54053, které byly loZzeny
postovnimi zasilkami, pficemz TDV Ffazené jako 1. za HDV bylo vykolejeno vSemi napravami. Vlak
Pn 66161 byl narazem posunut o0 5 m. Poskozeno bylo 6 z 32 TDV vlaku, loZzenych hnédouhelnym
substratem. Posledni dvé TDV vlaku Pn 66161 (fazené jako 31. a 32. TDV za HDV) nasledkem
MU vykolejily — 31. TDV dvéma napravami podvozku ,a“ (2. podvozek ve sméru jizdy) a 32. TDV
vSemi napravami. Obé TDV v kone¢ném postaveni po MU zasahovala do prujezdného prirez
sousedni tratové koleje €. 2. TDV byla rozsahle deformovana a vzajemné do sebe zaklinéna.
Bezprostfedné po srazce vlaki Nex 54053 a Pn 66161 spatfil strojvedouci viaku Pn 66161
protijedouci viak Pn 60398, jedouci po sousedni koleji. Pro odvraceni ohrozeni se rozhodl
protijedouci vlak zastavit navésti ,Stuj, zastavte vSemi prostfedky“. Strojvedouci vlaku Pn 60398
na tento pokyn reagoval pouzitim rychlo€inného brzdéni a s vlakem pfed vzniklou pfekazkou na
dopravni cesté zastauvil.

Ohledanim vozidel vlaku Nex 54053 bylo zjisténo:
V dobé vzniku MU bylo HDV typu 69 Er fady 362.165-3 fizeno osobou fidici drazni vozidlo (dale

jen strojvedouci) z pfedniho stanovisté strojvedouciho, stanovisté 1. Narazem do stojicich TDV
vlaku Pn 66161 v km 54,397 doSlo k deformaci ¢ela HDV, v€etné stanovisté strojvedouciho 1, az
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po uroven dvefi skfiné elektroniky a vykolejeni prvni napravy ve sméru jizdy vlaku vpravo. Polohy
vesSkerych ovladacich, kontrolnich a signalizacnich prvkd na stanovisti strojvedouciho 1 nebylo
mozné vzhledem k znaéné destrukci stanovisté analyzovat. V koneéném postaveni HDV po MU se
¢elo HDV nachazelo v km 54,410,1, tj. 13,1 m za mistem vzniku MU, zaklinéno do hloubky 0,9 m
do zadni ¢asti vozové skfiné navéstniho vozu vlaku Pn 66161.

Ve strojovné HDV typu 69 Er fady 362.165-3 bylo provedenou kontrolou zjiSténo:

e Vvypinaci Ustroji brzdy na brzdovém rozvadé¢i DAKO LTR 8 v poloze ,zapnuto®,
s pfestavovacem v rezimu ,O“ (osobni);

e celektricky Fizeny brzdi¢ DAKO-BSE zakrytovan, plomba regulatoru tlaku RT neporusena;

e prestavovaC E-N pro ovladani brzdice elektricky / nouzové — v poloze ,elektricky“, plomba
neporusena;

e uzaviraci kohouty 974/1 az 974/4 k brzdovym valcum v poloze ,otevieno®;

e uzaviraci kohout 970 k Soupatku Y106 mobilni ¢asti vlakového zabezpeCovace v poloze
Lotevieno®, zaplombovan;

e kohout 576/5 (Rubos litina) otevien, nastaven maximaini tlak v brzdovych valcich 6,3 bar
(litina);

e kohout 971/4 piskovaciho zafizeni otevien;

e kohouty 969/7 a 969/8 pfed a za elektricky fizenym brzdi¢em oteviené;

e kohouty (tzv. ,vagon / lokomotiva“) 973/8 v poloze ,zavieno® / 973/5 v poloze ,otevieno®,
zasobovaci vzduchojem 907 (150 |) napajen z napajeciho potrubi.

Nasledkem MU byly poSkozeny 3 ze 4 TDV vlaku Nex 54053, které byly loZzeny postovnimi
zasilkami.
1. 56 54 90-78 359-6, fady Post w, vlastnik Ceska posta, s. p., vykolejeno v&emi napravami
a poskozeno.
2. 56 54 90-78 374-5, fady Post w, viastnik Ceska posta, s. p., poskozeno, ale nevykolejeno.
3. 56 54 90-78 357-0, fady Post w, vlastnik Ceska posta, s. p., poskozeno, ale nevykolejeno.
4. 56 54 90-78 353-9, fady Post w, vlastnik Ceska posta, s. p., neposkozeno.

V Zst. Mohelnice byla dne 13. 09. 2008 v dobé od 19:10 hod. do 19:35 hod. za pfitomnosti DI
ovéfena cCinnost prabézné samocinné tlakové brzdy soupravy TDV vlaku Nex 54053 uplnou
zkouskou brzdy (dale jen UZB). S vyjimkou TDV fady 56 54 90-78 357-0 Post w, na némz byla
vypinacim Ustrojim brzdy prib&zna samoginna tlakova brzda vypnuta z &innosti, nebyly pfi UZB
zjistény zavady. UZB byla vykonana s vysledkem brzda v poradku.

Ohledanim vozidel vlaku Pn 66161 bylo zjisténo:

V dobé vzniku MU bylo HDV typu 71 E1 fady 163.014-4 fizeno z pFedniho stanovisté
strojvedouciho, stanovisté 2. Viak Pn 66161 zastavil v km 54,833, tj. 317 m pfed vjezdovym
navéstidlem 1S Zst. Moraviany. Narazem vlaku Nex 54053 do konce stojiciho vlaku Pn 66161
v km 54,397 byl cely vlak 66161 posunut tak, Zze pfedni ¢elo HDV typu 71 E1 Fady 163.014-4 se
v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 54,838, z ¢ehoz vyplyva, Ze nasledkem srazky
dotéenych vlaku doslo k posunuti vlaku o 5 m.

Zadni Celo (ve sméru jizdy dotéenych vlakl) navéstniho vozu 81 54 6675 468-7 se v kone¢ném
postaveni po MU nachazelo v km 54,4101 m, tj. 13,1 m za mistem vzniku MU, pfiéemz zadni ¢ast
vozové skiiné navéstniho vozu byla do &ela HDV vlaku Nex 54053 zaklinéna do hloubky 0,9 m.
Predni ¢elo navéstniho vozu se nachazelo v km 54,4205 m, zaklinéno cca 5 m do vozové skfiné
TDV 81 54 6675 772-2, ktery byl fazen jako 31. viz za HDV. Zadni Celo tohoto TDV se
v kone€¢ném postaveni po MU nachazelo v km 54,4205 m, pfedni €elo v km 54,429; m. Nasledkem
MU byly vozové skfiné TDV 81 54 6675 772-2 a 81 54 6675 468-7 deformovany tak, ze
zasahovaly do prljezdného profilu sousedni tratové koleje.
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Vlivem vzniku MU bylo celkem poskozeno 6 z 32 TDV vlaku Pn 66161, které byly lozeny zbozim
dle harmonizované nomenklatury zbozi 270210000 ,Uhli hnédé, i v prasku, neaglomerované®.
1. 33 78 6650 258-2, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

2. 81546679 691-0, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., neposkozeno;

3. 8154 6676 667-2, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., neposkozeno;

4. 8154 6681 919-1, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., neposkozeno;

5. 8154 6683 089-1, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., neposkozeno;

6. 33 78 6650 185-7, fady Fals-z, viastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

7. 33 78 6650 328-3, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

8. 33 78 6650 173-3, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

9. 33786650 208-7, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

10. 33 78 6650 355-6, Fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

11. 33 78 6650 274-9, Fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

12. 33 78 6650 151-9, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

13. 33 78 6650 139-4, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

14. 81 54 6676 251-6, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., neposkozen;
15. 33 78 6650 315-0, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,

neposkozeno;

16. 33 78 6650 169-1, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

17. 33 78 6650 162-6, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

18. 81 54 6681 984-5, fady Falls, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

19. 33 78 6650 283-0, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
poskozeno;

20. 33 78 6650 050-3, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

21. 33 78 6650 114-7, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
poskozeno;

22. 33 78 6650 126-1, Fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

23. 33 78 6650 180-8, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

24. 33 56 6653 051-4, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

25. 33 78 6650 019-8, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

26. 33 78 6650 231-9, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
neposkozeno;

27. 33 78 6650 146-9, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
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poskozeno;

28. 33 78 6650 150-1, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.,
poskozeno;

29. 81 54 6675 897-7, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., nepo$kozeno;

30. 81 54 6676 490-0, Fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., neposkozeno;

31. 81 54 6675 772-2, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., poskozeno, vykolejeno dvéma
napravami podvozku ,a“ (2. podvozek ve sméru jizdy), nasledné zruSeno a rozloZeno na
misté;

32. 81 54 6675 468-7, Fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., po$kozeno, vykolejeno véemi
napravami, nasledné zruseno a rozloZzeno na misté.

Ohledanim souéasti infrastruktury drahy bylo zjisténo:

Nasledkem MU dosSlo v misté vzniku MU k poruSeni geometrické polohy tratové koleje ¢. 1,
poSkozeni betonovych prazct a upeviiovadel a znecisténi Stérkového loze Zelezni€niho svrSku
substratem (uhlim) vysypanym z vykolejenych TDV 81 54 6675 772-2 a 81 54 6675 468-7. TrakCni
vedeni v€etné trakEnich podpér poskozeno nebylo.

Vznik MU ohlasil strojvedouci — doprovod necinného HDV fady T448P-084, fazeného ve vlaku
Pn 60398 vyprav€imu Zst. Mohelnice. Nasledné byla MU provozovatelem drahy oznamena
Integrovanému zachrannému systému (dale jen 1ZS), ve smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb., bez
zbyteéného odkladu ihned po zjisténi skutecnosti vypravéim Zst. MoraviCany, a to na Zadost
vypravcéiho zst. Mohelnice.

Na misté MU zasahovaly nize uvedené slozky 1ZS:
- Hasi¢sky zachranny sbor Olomouckého kraje, pozarni stanice Zabreh;

- Hasi¢sky zachranny sbor provozovatele drahy, jednotka PO Olomouc;
- Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢l Moravi¢any;

- Zdravotnicka zachranna sluzba Olomouckého kraje — Rychla zachranna sluzba (vyjezdova
skupina Mohelnice);
— Policie Ceské republiky — Sluzba kriminalni policie a vySetfovani (Oddé&leni obecné kriminality)

Sumperk;
- Policie Ceské republiky — Sluzba kriminalni policie a vySetfovani (Oddéleni obecné kriminality)
Sumperk, pracovisté Mohelnice.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjist'ovani pfi€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen
COP) oznamen ve 03:10 hod., t. j. 45 minut po vzniku MU, zaméstnancem provozovatele drahy
a z povéfeni i za provozovatele drazni dopravy. Zaméstnanec COP na zakladé oznamenych
skute€nosti ve 03:16 hod. rozhodl o vyjezdu a zahajeni zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU.
Drazni inspekce &innost na misté MU zahajila ve 04:30 h ve sloZeni feditel Uzemniho inspektoratu
Ostrava a jeden vrchni inspektor.

Naslednym zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat Ostrava.
Samotné zjistovani pFicin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich prepist (dale jen zakon €. 266/1994 Sb.), a § 11
a § 12 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e strojvedouci vlaku Nex 54053, zaméstnanec CD Cargo, a. s., Provozni jednotka (déle jen
PJ) Ostrava;

e strojvedouci vlaku Pn 66161, zaméstnanec CD Cargo, a. s., PJ Ceskéa Tiebova;
e vypravéi zst. Mohelnice, zaméstnanec CD, a. s., Provozni obvod (dale jen PO) Olomouc;
e dispoziéni vypravéi Zst. Moraviéany, zaméstnanec CD, a. s., PO Olomouc;

e venkovni vypravéi Zst. Moraviany, zaméstnanec CD, a. s., PO Olomouc.

Svédci:
e strojvedouci vlaku Pn 60398, zaméstnanec CD Cargo, a. s., PJ Ostrava;

e strojvedouci — doprovod necinného HDV fady T448P-084 (lokomotiva dopravovana
k provedeni opravy) fazeného ve vlaku Pn 60398, zaméstnanec CZ LOKO, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi Zst. vlaku Nex 54053 byla Zst. Praha-MaleSice, cilovou Zst. Ostrava hlavni nadrazi (dale
jen hl. n.). Vlak byl v celé své trase dopravovan na licenci dopravce CD Cargo, a. s. Vlak byl tvofen
HDV typu 69 Er fady 362.165-3 [vlastnik CD, a. s. — Depo kolejovych vozidel Brno (dale jen DKV
Brno)] jedoucim vpied stanovistém strojvedouciho 1 a v useku Praha-MaleSice - Pardubice péti
loZenymi nize uvedenymi TDV (vlastnikem vSech TDV je Ceska posta, s. p.), uréenymi k prepravé
postovnich zasilek:

1. 56 54 90-78 359-6, fada Post w, relace (postovni kurz) Praha-MalesSice — Ostrava hl. n_;
2. 56 54 90-78 374-5, fada Post w, relace (postovni kurz
3. 56 54 90-78 357-0, fada Post w, relace (postovni kurz
4

. 56 54 90-78 353-9, fada Post w, relace (postovni kurz) Praha-MalesSice — Olomouc hl. n.;

Praha-Malesice — Ostrava hl. n.;

Praha-MaleSice — Olomouc hl. n;

)
)
)
)

5. 56 54 90-78 379-4, fada Post w, relace (postovni kurz) Praha-Malesice — Pardubice hl. n.

V Zst. Pardubice hl. n. bylo z vlaku Nex 54053 odvéSeno TDV fady 56 54 90-78 379-4 fady Post w.
Vedeni vlaku od strojvedouciho CD Cargo, a. s. — PJ Praha na ose prevzal strojvedouci
CD Cargo, a. s. — PJ Ostrava, ktery mél dle platného turnusu vlak vést v iseku Pardubice hl. n. —
Ostrava hl. n.

Dle seSitového jizdniho fadu 309, platného od 03. 03. 2008, je pro vlak Nex 54053 stanoven rezim
brzdéni ,R*, s potfebnymi brzdicimi procenty 109. V useku Praha-MaleSice — Ceska Trebova byl
vlak Nex 54053 dostate¢né brzdén; v useku Praha-MaleSice — Pardubice ¢inila skuteéna brzdici
procenta 116, v Useku Pardubice — Ceska Tiebova &inila skuteéna brzdici procenta 109. V Zst.
Ceska Trebova byla po zastaveni vlaku vypnuta z ginnosti priib&Zna samoginna tlakova brzda TDV
fady 56 54 90-78 357-0 Post w, a to z ddivodu poruchy brzdy. Nasledné byla v Zst. Ceska Trebova
provedena uplna zkouska brzdy s ¢asem ukonéeni 01:35 hod. Vypnuti pribézné samocinné
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tlakové brzdy 1 TDV mélo za nasledek snizeni celkové brzdici vahy viaku a tim i snizeni
skuteCnych brzdicich procent na hodnotu 86 (deficit 23 brzdicich %). Pro zajisténi bezpe&ného
zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost byla vlaku Nex 54053 v niZze uvedenych tratovych
usecich snizena rychlost na nize uvedené hodnoty (viz tabulka €. 1), o Eemz byl strojvedouci viaku
vypravéim Zst. Ceska Trebova prokazatelné zpraven pisemnym vSeobecnym rozkazem
€. 0000862-259.

Tratovy usek V max. (km.h™)
Ceska Trebova — Tiebovice v Cechach 115
Ttebovice v Cechach — Rudoltice v Cechach 105
Rudoltice v Cechéach - Hostejn 110
HosStejn — Zabfeh na Moravé 105
Zabieh na Moravé — Cervenka 110
Cervenka — Olomouc hl. n. 115

tab. ¢. 1

Vlak Nex 54053 z zst. Ceska Trebova byl brzdén |. zpasobem brzdéni, s normativem potfebnych
brzdicich procent 109. Hmotnost viaku byla 251 t, brzdici vaha 218 t, skuteéna brzdici procenta
86. Vlak byl brzdén v rezimu brzdéni ,R*, délka vlaku 114 m, po&et naprav Cinil 20.

HDV typu 69 Er fady 362.165-3 ma platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu
s § 43 zakona ¢&. 266/1994 Sb., Draznim Urfadem Praha pod ev. ¢. PZ 6976/99-V.03, dne 08. 10.
1999. Posledni pravidelna technicka kontrola HDV byla provedena dne 29. 05. 2008 odborné
zpusobilou osobou dopravce v DKV Brno s vysledkem — vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach. Pravidelna technicka kontrola byla platna do 29. 11. 2008.

VSechna TDV vlaku Nex 54053 méla v dobé vzniku MU platnou pravidelnou technickou kontrolu.

Vychozi zst. vlaku Pn 66161 byla zst. Svétec-Ledvice, cilovou zst. Olomouc hl. n. Viak byl v celé
své trase dopravovan na licenci dopravce CD Cargo, a. s. Vlak byl z Zst. Ceska Trebova tvoren
HDV typu 71 E1 fady 163.014-4 [vlastnik CD Cargo, a. s. — Provozni jednotka Ostrava, Stfedisko
oprav kolejovych vozidel Ostrava (dale jen SOKV Ostrava)] a v celém uUseku 32 TDV uréenymi
k pfepravé uhli a koksu:

1. 33786650 258-2, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
81 54 6679 691-0, Fada Falls, vlastnik CD Cargo, a. s.;
81 54 6676 667-2, fada Falls, vlastnik CD Cargo, a. s.;
81 54 6681 919-1, Fada Falls, vlastnik CD Cargo, a. s.;
81 54 6683 089-1, fada Falls, vlastnik CD Cargo, a. s.;
33 78 6650 185-7, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s;
33 78 6650 328-3, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s;
33 78 6650 173-3, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s;
9. 33786650 208-7, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
10. 33 78 6650 355-6, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
11. 33 78 6650 274-9, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
12. 33 78 6650 151-9, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s;

© N o ok 0D
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13. 33 78 6650 139-4, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
14. 81 54 6676 251-6, fada Falls, vlastnik CD Cargo, a. s.;

15. 33 78 6650 315-0, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s;
16. 33 78 6650 169-1, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
17. 33 78 6650 162-6, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
18. 81 54 6681 984-5, fada Falls, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
19. 33 78 6650 283-0, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
20. 33 78 6650 050-3, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
21. 33 78 6650 114-7, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
22. 33 78 6650 126-1, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
23. 33 78 6650 180-8, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
24. 33 56 6653 051-4, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
25. 33 78 6650 019-8, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s;
26. 33 78 6650 231-9, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
27. 33 78 6650 146-9, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
28. 33 78 6650 150-1, fada Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce CD Cargo, a. s.;
29. 81 54 6675 897-7, fada Falls, vlastnik CD Cargo, a. s.;

30. 81 54 6676 490-0, Fada Falls, vlastnik CD Cargo, a. s.;

31. 81 54 6675 772-2, fada Falls, vlastnik CD Cargo, a. s.;

32. 81 54 6675 468-7, fada Falls, vlastnik CD Cargo, a. s.

Vlak Pn 66161 byl brzdén Il. zplisobem brzdéni, s normativem potiebnych brzdicich procent 50.
Hmotnost viaku byla 2 300 t, brzdici vaha 1 399 t, skute€na brzdici procenta 60. Vlak byl brzdén
v rezimu brzdéni ,G, délka vlaku 423 m, poCet naprav ¢&ini 132.

HDV typu 71 E1 Fady 163.014-4 ma platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu
s § 43 zakona &. 266/1994 Sb., Draznim urfadem Praha pod ev. &. PZ 3324/04-V.01, dne 15. 06.
2004. Posledni pravidelna technicka kontrola HDV byla provedena dne 31. 03. 2008 odborné
zpusobilou osobou dopravce v SOKV Ostrava s vysledkem — vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach. Pravidelna technicka kontrola byla platna do 30. 09. 2008.

VSechna TDV vlaku Pn 66161 méla v dobé vzniku MU platnou pravidelnou technickou kontrolu.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

K MU do$lo na draze zeleznitni, kategorie celostatni Prerov — Ceska Trebova (trat 309),
dvoukolejné, elektrifikované stejnosmérnym napétim 3.000 V ss, mezi Zst. Moraviany —
Mohelnice, tratova kolej €. 1, km 54,397, v katastralnim uzemi Moravicany.

Tratova kolej €. 1 mezi zst. Mohelnice — Moravi€any pojizdéna vlaky Pn 66161 a Nex 54053 je od
urovné vjezdového navéstidla 1L zst. Mohelnice v km 54,317 do km 54,790, vedena
v levostranném oblouku o poloméru r=942 m s pFevySenim p=116 mm, od km 54,790 do
km 55,048 je pfedmétna tratova kolej vedena v pfimém sméru a dale pokracuje od km 55,048 po
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uroven vjezdového navéstidla 1S Zst. Moravi¢any v km 55,150 levostrannym obloukem o poloméru
r=30.000 m, bez pfevyseni (p=0 mm). Sklon trati mezi km 54,317 a 54,400 ¢&ini v klesani -2 %o,
mezi km 54,400 a 55,000 v klesani -3,93 %o a mezi km 55,000 a 55,150 v klesani -4,25 %o.

Tratovy usek Dluhonice — Hostejn je pokryt ,Vf“ signalem sité radiodispecerské (dale jen SRD)
prostfednictvim tratového radiového systému (dale jen TRS), ostrivkového systému, umozriujicim
na sdruzeném kanalu stuhy €. 64 s kmitoCtovou Ctvefici 64A, 64B, 64C a 64D spojeni mezi
vypravCimi Zst. tohoto Useku a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS. Ostravky
sité SRD tvofi zakladnové radiové stanice umisténé v jednotlivych zst. Tratovy Usek Mohelnice —
MoraviCany, vCetné obou prilehlych zst.,, pracuje na sdruzeném kanalu stuhy 64
s pfidélenym kmitotem 467,925 MHz (64B). Pokyn o zméné kanalové skupiny je strojvedoucim
dan navéstidlem radiovnik s navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu“ ve sméru Prerov — Ceska
Trebova v km 184,395, ve sméru Ceska Trebova — Prerov v km 28,150. Ve smyslu rozhodnuti
EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY &. 679/2006/ES se jedna o komunikaéni zaFizeni tfidy ,B*.

Tratova rychlost v obou tratovych kolejich mezi zst. Mohelnice — Moravi¢any je dle dokumentace
provozovatele ,SCHEMATICKY PLANEK MU A1, 13. 09. 2008 ZST MOHELNICE - ZST
MORAVICANY*, &. j.: 1-1619/2008/2008, ze dne 22. 09. 2008, stanovena na V=130 km.h"', pro
jednotky s naklapécimi skiinémi na V=160 km.h". V daném tratovém Useku je vyjimeéna tratova
rychlost stanovena na V=140 km.h™".

Stanovena rychlost vlaku Nex 54053 mezi zst. Zabifeh na Moravé a Vyh. Dluhonice, t. j. i v misté
vzniku MU, byla seSitovym jizdnim fadem (dale jen SJR) stanovena na hodnotu V=140 km.h".
Z divodu vypnuti pribézné samocinné tlakové brzdy 1 TDV vlaku Nex 54053, byla pro zajisténi
bezpe¢ného zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost mezi Zst. Zabifeh na Moravé — Cervenka,
snizena stanovena rychlost na V=110 km.h". O této skute¢nosti byl strojvedouci predmétného
vlaku prokazatelng zpraven vypravéim zst. Ceska Trebova prostfednictvim pisemného
v8eobecného rozkazu ¢. 0000862-259.

NejvyssSi dovolena rychlost vilaku v useku Mohelnice — Moraviéany byla provozovatelem
drahy i pres skute€énost, ze informace o navéstech hlavnich navéstidel a predvésti nejsou
pifenaseny na vedouci drazni vozidlo, stanovena na V=110 km.h™.

Stanovena rychlost vlaku Pn 66161 mezi Zst. Zabfeh na Moravé a MoraviCany, t. j. i v misté vzniku
MU, byla SJR stanovena na hodnotu V=80 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedkii
V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostfedky:

e sluzebni telefonni spojeni — tratovy telefonni okruh Mohelnice — Moravi¢any, pouZzity
vypravéimi zst. Mohelnice a Moravi¢any pfed vznikem MU pfi telefonickém dorozumivani
vedeném pro zabezpedeni jizd vlak( nabidkou, pfijetim a odhlaskou mezi zst. Mohelnice —
MoraviCany po tratové koleji €. 1 a po vzniku MU v rdmci zjiStovani nastalé situace
v tratovém useku Mohelnice — Moravi€any;

e sluzebni telefonni spojeni (provozni telefonni sit CD) podruzné automatické ustfedny
Mohelnice — uCastnické stanice vypravc&ich zst. Mohelnice a Moravi¢any, pouzité po vzniku
MU v ramci zjiStovani nastalé situace v tratovém useku Mohelnice — Moravi¢any;

e vozidlova radiostanice HDV typu 71 E1 fady 163.014-4, typu VS 47 (€. 1614), vlaku
Pn 66161, pouzita strojvedoucim vlaku Pn 66161, stojiciho v dobé& vzniku MU v km 54,833,
ti. 317 m pfed vjezdovym navéstidlem 1S Zst. MoraviCany, pfi pokusech o navazani
radiového spojeni s vypravéim zst. MoraviCany — radiové spojeni mezi volajicim a volanym
se nepodafilo navazat;
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e vozidlova radiostanice HDV typu 71 E2 fady 163.037-5, typu VS 47 (&. 0494), vlaku 60398
(vlak jedouci bezprostiedné po vzniku MU v protisméru vlaku Pn 66161 z Zst. MoraviCany
po tratové koleji €. 2), pouzita strojvedoucimi viaki Pn 66161 a Pn 60398 a strojvedoucim -
doprovodem necinného HDV fady T448P-084 fazeného ve vlaku Pn 60398, pfi radiovém
spojeni s vypravCimi zst. Moravi¢any a zst. Mohelnice;

e zdakladnova radiostanice ZR 47 TRS umisténa v dopravni kancelafi zst. MoraviCany,
pouzita vypravCimi zst. Moravi¢any a zst. Mohelnice prostfednictvim ovladacich skfinék ZO
47 (dale jen ZO 47) a ovladacich blokl logiky ZL 47 (dale jen ZL 47) pfi komunikaci
prostfednictvim vozidlové radiostanice typu VS 47 (. 0494), umisténé na HDV typu 71 E2
fady 163.037-5, se strojvedoucim vlaku Pn 60398;

e zakladnova radiostanice Mistniho radiového systému (dale jen MRS) umisténa v dopravni
kancelafi zst. Mohelnice, pouzita vypravéim zst. Mohelnice pfi pokusu o navazani spojeni
se strojvedoucim viaku Nex 54053;

e vozidlova radiostanice HDV typu 71 E2 fady 163.037-5, typu VS 47 (€. 0494), vlaku 60398
pouzita strojvedoucim vlaku Pn 66161 a strojvedoucim — doprovodem necinného HDV fady
T448P-084, fazeného ve viaku Pn 60398, pfi radiovém spojeni prostfednictvim MRS
s vyprav€im zst. Mohelnice;

e zakladnova radiostanice MRS umisténa v dopravni kancelafi zst. Mohelnice, pouzita
vyprave€im Zst. Mohelnice pfi spojeni se strojvedoucim vlaku Pn 66161.

Vznik MU vypravéimu Zst. Mohelnice ohlasil strojvedouci - doprovod ne€inného HDV fady T448P-
084, fazeného ve vlaku Pn 60398. Komunikace mezi jednotlivymi uc€astniky byla vedena
prostfednictvim analogového TRS a MRS (viz vySe) v pasmu VKV 150 MHz (simplex) a pasmu
467,925 MHz (duplex).

PFepis hovorl mezi jednotlivymi u€astniky je uveden v bodu 3.5.2 a je nedilnou soucasti spisu MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem ani provozovatelem drahy
provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace na zelezniénim svrsku, spodku a trakénim vedeni.
V rdmci modernizace Il. tranzitniho Zelezniéniho koridoru (stavba Cervenka — Zabreh na Moravé)
byla v letech 2005 a 2006 provedena celkova modernizace zavrsena dne 05. 05. 2006 vykonanim
technicko-bezpecnostni zkouSky tratovych koleji €. 1 a 2. Obé tratové koleje byly v pfedmétném
tratovém useku pfed vznikem MU pravidelné kontrolovany a méfeny odborné zpusobilymi osobami
provozovatele drahy v souladu s pfilohou &. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich pfedpisu. Provedenymi kontrolami a méfenim nebyly
zZjistény zadné zavady bezprostfedné ohrozZujici provozovani drazni dopravy.

Z duavodu aktivace nového elektronického TZZ typu ABE-1, véetné tratové Casti vlakového
zabezpelovace (dale jen VZ), se mezi zst. Mohelnice a Zst. MoraviCany v souladu s ROVZZ
€. 14N32 (etapa B1) konala v dobé od 08:05 hod. dne 08. 09. 2008 vyluka TZZ a VZ tratové koleje
€. 1, pfi niz bylo vypnuto TZZ typu AB a to v€etné VZ s pfenosem kodu 50Hz.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad hlaseni MU na draze je provozovatelem drahy Spravou zeleznicni dopravni cesty, s. o.
(dale jen SZDC, s. 0.), vydan vnitfni pfedpis SZDC (CD) Dp 17 ,Pfedpis pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udalosti", schvaleny pod €. j.: 70778/2006, dne 31. 10. 2006, s ucinnosti od
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01. 01. 2007, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Ptepravniho a tarifniho VESTNIKU &.29-30 z 16. &ervence 2008. Vypravéi Zst. Moraviéany
postupoval ve smyslu uvedeného piedpisu, CASTI DRUHE OHLASOVANi MIMORADNYCH
UDALOSTI, Kapitola | ,Ohlasovaci povinnost* &l. 42 a 46. Vypravéi postupoval souéasné dle
OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy zpracovaného pro zst. Moraviéany. Vznik MU
byl ohladen vedoucimu smény Regionalniho centra provozu Ostrava a IZS.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé
a smrtelnych a zavaznych pracovnich Uraz(“, uzaviené dne 30. dervna 2008 mezi SZDC, s. o.,
aCD, a. s., a smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi $etfeni mimoradnych udalosti v drazni dopravé
a smrtelnych a zavaznych pracovnich urazd“, uzaviené dne 29. listopadu 2007 mezi
CD Cargo, a. s., a Ceské drahy, a. s. byl vznik MU na COP DI ohlaen vrchnim inspektorem
Ceskych drah, a. s., Regionalniho inspektoratu bezpeénosti Zzelezniéni dopravy Praha, pracovisté
Ceska Trebova (dale jen RIBZD Ceska Trebova), osobou povéfenou ve smyslu § 9 odst. 1
vyhlasky €. 376/2006 Sb., ke zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU, ve 03:10 h, t. j. 45 minut po
vzniku MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy oznamena IZS, ve smyslu vyhladky ¢&. 376/2006 Sb., bez
zbyte€ného odkladu ihned po zjisténi skutecnosti vyprav€im zst. Moravicany.

Na misté MU zasahovaly nize uvedené slozky IZS:

- Hasi¢sky zachranny sbor Olomouckého kraje, pozarni stanice Zabreh;
- Hasitsky zachranny sbor provozovatele drahy, jednotka PO Olomouc;
- Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢l Moravi¢any;

- Zdravotnicka zachranna sluzba Olomouckého kraje — Rychla zachranna sluzba (vyjezdova
skupina Mohelnice);

- Policie Ceské republiky — Sluzba kriminalni policie a vySetfovani (Oddéleni obecné kriminality)
Sumperk;

- Policie Ceské republiky — Sluzba kriminalni policie a vySetfovani (Oddéleni obecné kriminality)
Sumperk, pracovisté Mohelnice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Nasledkem MU utrpéla ujmu na zdravi s nasledkem smrti 1 osoba — zaméstnanec provozovatele
drazni dopravy - strojvedouci vlaku Nex 54053.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech — postovnich zasilkach loZzenych v TDV vlaku Nex 54053 byla
k datu vydani zpravy o vysledcich Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU (dale jen zavére¢na zprava)
vycCislena v celkové vySi 22.165,- KC.

Skoda na prepravovanych vécech — zbozi (Uhli hn&dé, i v prasku, neaglomerované) lozeném
v TDV vlaku Pn 66161 byla k datu vydani zavére¢né zpravy vycislena v celkové vysi 41.202 ,- KE.

Celkova $koda na prepravovanych vécech ¢&ini 63.367,- KE.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Materialni Skody vzniklé pfi MU na draznich vozidlech vlaku Nex 54053 (HDV + 4 TDV), dopravce
CD Cargo, a. s.:

0. Skoda na HDV typu 69 Er Fady 362.165-3, vlastnik CD, a. s., ndjemce CD Cargo, a. s.) dle
provedené komisionalni prohlidky €ini 8.795.500,- K&.
Dle rozhodnuti dopravce je v zapise ,Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu
drazniho vozidla (draznich zafizeni) HDV typu 69 Er fady 362.165-3 vykonaného za
pfitomnosti DI v DKV Ceska Trebova dne 19. 09. 2008 uvedeno, Ze: ,Koneény rozsah
poskozeni jednotlivych celki HDV bude stanoven po provedené demontazi.“ Komise dale
na zakladé provedené komisionalni prohlidky konstatovala, Ze technicky stav HDV nebyl
v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU. K provedeni opravy bylo HDV pfistaveno do DPOV,
a. s., v Prerové. JelikoZz vlastni oprava nebyla v dobé& zpracovani zavéretné zpravy
zahajena, dopravce skute¢nou Skodu nevygcislil.

1. Skoda na TDV 56 54 90-78 359-6, Fady Post w, vlastnik Ceska posta, s. p., &ini
870.759,- K&. Opravu TDV provedla specializovana firma ATECO, s. r. o.
Komise na zakladé provedené komisionalni prohlidky konstatovala, Ze technicky stav TDV
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

2. Skoda na TDV 56 54 90-78 374-5, fady Post w, vlastnik Ceska posta, s. p., Cini
547.947,- KE. Opravu TDV provedla specializovana firma ATECO, s. r. o.
Komise na zakladé provedené komisionalni prohlidky konstatovala, Ze technicky stav TDV
nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3. Skoda na TDV 56 54 90-78 357-0, fady Post w, viastnik Ceska posta, s. p., Cini
416.392,- KE. Opravu TDV provedla specializovana firma ATECO, s. r. 0.
Komise na zakladé provedené komisionalni prohlidky konstatovala, Ze technicky stav TDV
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

4. Skoda na TDV 56 54 90-78 353-9, fady Post w, vlastnik Ceska posta, s. p., nevznikla.

Celkova $koda vznikla na draznich vozidlech vlaku Nex 54053 dopravce CD Cargo, a. s., inila
v dobé zpracovani zavére¢né zpravy 10.630.598,- K¢.

Materialni Skody vzniklé pfi MU na draznich vozidlech viaku Pn 66161 (HDV + 32 TDV), dopravce
CD Cargo, a. s.: .
0. Skoda na HDV typu 71 E1 fady 163.014-4, vlastnik CD Cargo, a. s., nevznikla.
1. Svkoda na TDV 33 78 6650 258-2, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.
Skoda na TDV 81 54 6679 691-0, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., nevznikla.
Skoda na TDV 81 54 6676 667-2, Fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., nevznikla.
Skoda na TDV 81 54 6681 919-1, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., nevznikla.
Skoda na TDV 81 54 6683 089-1, Fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., nevznikla.
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6. Skoda na TDV 33 78 6650 185-7, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

7. Skoda na TDV 33 78 6650 328-3, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

8. Skoda na TDV 33 78 6650 173-3, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

9. Skoda na TDV 33 78 6650 208-7, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

10. Skoda na TDV 33 78 6650 355-6, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

11. Skoda na TDV 33 78 6650 274-9, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

12. Skoda na TDV 33 78 6650 151-9, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

13. Skoda na TDV 33 78 6650 139-4, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

14. Skoda na TDV 81 54 6676 251-6, Fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., nevznikla.

15. Skoda na TDV 33 78 6650 315-0, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

16. Skoda na TDV 33 78 6650 169-1, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

17. Skoda na TDV 33 78 6650 162-6, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

18. Skoda na TDV 81 54 6681 984-5, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., nevznikla.

19. Skoda vznikla na TDV 33 78 6650 283-0, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., &ini 46.140,- K&.

20. Skoda na TDV 33 78 6650 050-3, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

21. Skoda vznikla na TDV 33 78 6650 114-7, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., &ini 25.407,- K&.

22. Skoda na TDV 33 78 6650 126-1, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

23. Skoda na TDV 33 78 6650 180-8, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

24. Skoda na TDV 33 56 6653 051-4, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

25. Skoda na TDV 33 78 6650 019-8, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

26. Skoda na TDV 33 78 6650 231-9, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., nevznikla.

27. Skoda vznikla na TDV 33 78 6650 146-9, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., &ini 52.854,- K&.

28. Skoda vznikla na TDV 33 78 6650 150-1, fady Fals-z, vlastnik NH-TRANS, SE, najemce
CD Cargo, a. s., &ini 52.790,- K&.

29. Skoda na TDV 81 54 6675 897-7, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., nevznikla.

30. Skoda na TDV 81 54 6676 490-0, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., nevznikla.

31. Skoda vznikla na TDV 81 54 6675 772-2, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., &ini

54.960,- K¢&. Z duvodu celkové destrukce TDV vlastnik rozhodl o zruSeni vozidla a jeho
rozloZzeni na misté vzniku MU.

20



) Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Mt

32. Skoda vznikla na TDV 81 54 6675 468-7, fady Falls, vlastnik CD Cargo, a. s., &ini
54.960,- K&. Z davodu celkové destrukce TDV vlastnik rozhodl o zruSeni vozidla a jeho
rozloZzeni na misté vzniku MU.

Celkova skoda vznikla na draznich vozidlech viaku Pn 66161 dopravce CD Cargo, a. s., Cinila
v dobé zpracovani zavére¢né zpravy 287.111,- KC.

Na soucastech dopravni cesty - Zelezni¢nim svrSku a spodku tratové koleje €. 1 byl zjistén
nasledujici rozsah poskozeni:

e porusena geometricka poloha koleje v celkové délce cca 75 m;

poskozeny kolejnicové pasy v celkové délce cca 75 m;
e poskozeny betonové prazce a upeviovadia;
e znecCisténo kolejové loze v celkové délce cca 150 m;

Celkova skoda na infrastruktufe drahy, t. j. zelezniénim spodku a svrSku provozovatele drahy Cini
662.420,82 K&.

Pfi MU nebylo poSkozeno trakéniho vedeni tratové koleje €. 1, v€etné trakénich podpér, a rovnéz
nevznikla ekologicka havérie.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocasi: teplota vzduchu +12°C, polojasno, klid, noc¢ni doba, viditelnost nad 100 m nebyla
povétrnostnimi vlivy snizena.

Misto MU se nachazi v katastralnim uzemi Moravi¢any, GPS soufadnice: Loc: 49°45'N, 16°57'E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Dispoziéni vypravéi zst. Moraviéany
V dokumentu ,Ufedni zaznam o podaném vysvétleni* vyhotoveném Policii Ceské republiky
v Mohelnici dne 13. 09. 2008 od 06:50 do 08:34 hod., mj. uved!:

,Dne 12. 9. 2008 jsem nastoupil na svoji planovanou no¢ni sménu 12./13.9.2008 jako dispoziéni
vypravéi (laicky hlavni). Sménu jsem prevzal v 17:52 hod., cozZ je dokumentovano v odevzdavce
sluzby a v dopravnim deniku.“

~Sména probihala s ohledem na aktivaci nového elektronického stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni pomérné dobfe, bez komplikaci. Rad bych upozornil na skute¢nost, Ze mezi stanicemi
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Mohelnice — MoraviCany se jezdilo mezistanicné po obou tratovych kolejich, stejné tak se
mezistaniéné jezdilo i mezi Zel. stanicemi Moravi¢any — Cervenka po obou tratovych kolejich, vse
v souladu s Rozkazem o vyluce zabezpeclovaciho zarizeni & 14N32 ze dne 21. 8. 2008 a v
souladu s zéapisy v zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizenim Zst.
Moravi¢any. Jizda viaka byla zabezpedovana nasledujicim zptisobem: V prvni tratové koleji mezi
Zst. Mohelnice — Moravi¢any telefonickym dorozumivanim (coZ zn. jizda kaZdého vlaku byla
zabezpecCena nabidkou telefonickou, telefonickym prijetim a telefonickou odhlaskou), ve druhé
tratové koleji Zst. Moravicany — Mohelnice byla jizda viaki zabezpelovana cinnosti
zabezpeCovaciho zafizeni. Pro dokresleni uvadim, Ze vilaky jedouci po prvni tratové koleji z
Mohelnice do Moravi¢an odjizdély z Zst. Mohelnice na povolujici navéstni znak odjezdového
navéstidla, tj. na odjezdovém moravicanském zhlavi do Zst Moravi¢any vjiZdély vlaky na svételnou
pfivolavaci navést na vjezdovém navéstidle.“

,Co se tyce jizdy vlaku 66161 nemohu poskytnout Zadné informace, protoze jsem o jizdé
tohoto vlaku vypravéim Zst Mohelnice nebyl vibec informovan, tedy hovofim o vlaku, ktery
zustal pred vjezdovym navéstidlem do Zst. Moravi¢any, tedy viaku do néhoz bylo najeto. Co vSak
mohu jednoznacné potvrdit je, Ze za poslednim projizdéjicim vlakem lichého sméru (63101) byla
radné mnou dana odhlaska a po ni nasledovala asi 20 minutova dopravni pauza (tedy nic
neprojizdélo Zzadnym smérem), a poté v 02:25 hod. projizdél po druhé stani¢ni koleji a na druhou
tratovou kolej do Mohelnice vlak nakladni, Cislo si nepamatuji, venkovni vypravCi kolega ......
(uvedeno pfijmeni venkovniho vypravciho Zst. Moravi€any) sledoval jizdu tohoto viaku, kdy po
projeti lokomotivy a prvnich par vozi tento viak zacal prudce brzdit, k tomu by ale za normalniho
provozu nebyl divod, to mé upozornilo na to Zze se néco déje. Vlak zastavil tak, ze posledni vozy
staly jeSté na druhé stani¢ni koleji. Okamzité jsem se spojil tratovym radiovym spojenim (TRS —
vysilacka) se strojvedoucim tohoto sudého viaku, ktery mé informoval, Ze zastavil z divodu
zaregistrovani ¢ervenych svétel u lichého viaku, ktery stal pred vjezdovym navéstidlem do Zst.
Moravi¢any Tato &ervena svétla jsou umisténa na kazdé lokomotive, jejich funkce je takova, Ze za
normalniho provozu svétla na lokomotivé jsou bilé barvy a strojvedouci pfepne na ¢ervena svétla
pouze v pfipadé mimoradné udélosti nebo odvraceni hroziciho nebezpedi, takto jsem pochopil po
rozhovoru se strojvedoucim sudého sméru, Ze se néco stalo. Dale jsem se po TRS od
strojvedouciho sudého viaku dovédél, Ze hovofil se strojvedoucim viaku stojiciho u vjezdového
navéstidla (na prvni tratové koleji), Ze ucitil naraz zezadu a popojel s vlakem asi o 4 metry
dopfedu. Po tomto jsem se dohodli se strojvedoucim sudeho viaku, Ze bude pokralovat jizdou
krokem do zst. Mohelnice a zjisti, co se stalo. Poté jsem ztratil se strojvedoucim tohoto viaku
spojeni (pravdépodobné z divodu prepnuti strojvedouciho na jiny kanal). Dal$i informaci jsem
ziskal od vypravciho Zst. Mohelnice, s odstupem ¢asu si nedokaZi vybavit co mi pfesné fekl.“

»,Z mého pokynu venkovni kolega ...... (uvedeno pfijmeni venkovniho vyprav€iho Zst. Moravi¢any)
komunikoval s vypravéim v Mohelnici ve 02:18 hod. Ve véci pfijeti viaku NEX ve sméru od
Mohelnice, s tim, Ze tento viak mél projizdét Zst. Mohelnice ve 02:23 hod. Timto predepsanym
postupem dovolil vypravéimu Zst. Mohelnice uskutecnit jizdu viaku NEX do Moravi¢an po prvni
tratové koleji. Toto uvadim pro dokresleni, nebot to co jsem uvadél vyse, pfedchazelo viastnimu
prujezdu viaku v 02:25 hod. ve sméru na Mohelnici po druhé tratové koleji, jeho brzdéni
a nasledujicim udaélostem. Jak jsem uved|, nabidku a prijeti vlaku NEX od Mohelnice dle mého
pokynu zajiStoval vypravéi ...... (uvedeno pfijmeni venkovniho vypravC€iho Zst. MoraviCany),
pfipravu vlakové cesty a obsluhu zabezpelovaciho zafizeni jsem jiz provadél ja (svételna
pfivolavaci navést byla davana mnou).“

»Z vySe uvedeného je tedy zifejmeé, Ze jsem nebyl vypravéim v Zst. Mohelnice informovan
o tom, Ze na prvni tratovou kolej jel néjaky viak, zduraznuji, Ze jsem nedal souhlas k jizdé
Zadného vlaku na prvni tratovou kolej Mohelnice — Moravi¢any, ten souhlas (nabidka
+ prijeti), byl dan pouze pro viak NEX a nevédél jsem tedy, Ze vlak NEX jede na obsazenou
prvni tratovou kolej.“

»,Ke komunikaci s vypravéim v Zst. Mohelnice uvadim na dotaz, Ze mimo pfimé tratové telefonni
spojeni s timto vypravéim jsem s nim byl ve spojeni jeSté prostrednictvim drazniho telefonniho
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spojeni, mam za to, Ze on mi volal timto zplisobem jako prvni, ale az po udalostech, predtim jsem
timto zpusobem s kolegou z Mohelnice nekomunikoval, alespori si to nevybavuji. Pro vysvétleni
uvadim, pfimé tratové telefonni spojeni je uréeno a funguje jen mezi sousednimi Zel. stanicemi,
pokud jde o Zst. Moraviéany, tedy jen ke spojeni s Zst. Mohelnice a zst. Cervenka. Druhy druh
spojeni je mozno vyuZit ke komunikaci s kteroukoli Zst. v ramci Zelezni¢ni dopravni sité na tuzemi
republiky. Po této druhé siti jsme spolu tedy hovorili, ale obsah rozhovort si pfesné nevybavim,
jJisté se ale tykaly udalosti.”

,LZavérem chci uvést, Ze si nejsem védom zadného poruSeni sluzebnich predpisti ani Zadné
skuteCnosti, ktera by vedla ke vzniku této mimofadné udalosti. Po zjisténi mimofadné udalosti
Jjsem na Zadost kolegy ...... (uvedeno pfijmeni vypravéiho zst. Mohelnice) z Zst. Mohelnice
postupoval podle ohlaSovaciho rozvrhu, ktery mame dan internimi predpisy.*

Venkovni vypravéi zst. Moraviéany

V dokumentu ,Ufedni zaznam o podaném vysvétleni“ vyhotoveném Policii Ceské republiky
v Mohelnici dne 13. 09. 2008 od 06:45 do 08:35 hod., mj. uved!:

»VCerejsiho dne jsem v 17.40 hod. nastoupil na nocni sluzbu, ktera mi trvala do 06.00 hod.
dnes$niho dne. Dle rozvrhu sluzby, ktery nam stanovuje nas komandujici ze stfediska Olomouc, tak
Jjsem tuto no¢ni sluzbu slouzil jako tzv. venkovni vypravcéi. Na stanici v MoraviCanech se mnou tuto
noc¢ni sluzbu slouzil jesté ...... (uvedeno pfijmeni dispozi¢niho vypravciho zst. Moravi¢any), ktery
dle rozpisu sluzby slouZil jako tzv. dispozi¢ni vypravéi. K tomu na vysvétlenou uvadim, Ze dva
vypravéi jsme na stanici v Moravi¢anech byli proto, Ze v useku od Zel. stanice Mohelnice po Zel.
stanici Cervenka je vyluka, nebot zde neni v provozu zabezpedovaci zafizeni, které je
v rekonstrukci, tak proto jsme ve stanici v Moravi¢anech dva vypravéi.®

~Ja jako venkovni vypravéi mam na starosti sledovani viakt, sledovani viakové cesty, hlaseni
o tom, Ze vlak dojel do stanice a odjel ze stanice cely. Toto hlasim dispoziénimu vypravéimu.*
»Vzhledem k vyluce zabezpecovaciho zafizeni v useku, o kterém jsem hovof¥il, tak provoz
vlaku mezi nasi Zelez. stanici a stanici v Mohelnici, ktera je prvni ve sméru na Zabreh,
a stanici Cervenkou, kterd je prvni ve sméru na Olomouc, probihd pomoci telefondi. Praxe je
takovd, Ze vypravéi v Mohelnici nebo v Cervence zavold telefonem dispoziénimu
vypravéimu do Moraviéan, ktery zajistuje jizdu vlakd nabidkou, prijetim a odhldaskou. To
znamend, Ze vypravéi z Mohelnice nebo Cervenky telefonem uéini dispoziénimu
vypravéimu v Moraviéanech nabidku, prijeti viaku, a pokud je trat’ volna, tak dispozi¢ni
vypravéi v Moravi¢anech viak telefonicky prijme. Na zakladé tohoto telefonického prijeti
vypravéi v Mohelnici nebo Cervence pusti viak na trat’ mezi témito stanicemi a Moravicany.
»,NoCni sluzba az zhruba do 02.18 hod. Probihala bez problémd. V téch 02.18 hod. mne dispozi¢ni
vypravéi povéril, abych pfijal telefonat z Zel. stanice Mohelnice. Tyto telefonaty vyrizuje dispozi¢ni
vypravéi, ale protoZe potfeboval jit na WC, tak mné povéril pfijetim tohoto telefonatu. Volal
vypravCi z Mohelnice a proved! nabidku viaku na liché koleji ve sméru od Mohelnice
s pfedpoklédanym prijezdem Zel. stanici Mohelnice ve 02.23 hod. Cislo tohoto nabizeného viaku
si ale nepamatuji, toto se da zjistit z dopravniho deniku. ProtoZe z mého pohledu nic nebranilo
pfijeti tohoto viaku, tak jsem vlak prijal a zaroveri jsem vypravéimu v Mohelnici dal pfedvidany
odjezd nakladniho viaku po sudé koleji s predvidanym odjezdem z Zel. stanice MoraviCany ve
02.25 hod. ve sméru na zel. stanici Mohelnice. Viak, ktery mi nabidl k prijeti vypravéi z Mohelnice,
byl nékladni, a viak po sudé koleji byl také nakladni*.

,Pri sledovani prijezdu sudého viaku Zel. stanici Moravi¢any smérem k Mohelnici jsem tento viak
sledoval, kdy jsem byl venku z nadrazni budovy, coz bylo ve 02.25 hod., a uslySel jsem, Ze tento
viak brzdi, coZz mi bylo divné, nebot tento vlak mél na odjezdovém navéstidle ve sméru na
Mohelnici navést volnou, kdy suda kolej méla byt volna. Tento sudy viak zastavil a ja jsem tuto
okolnost oznamil dispozicnimu vypravéimu. Dispozi¢ni vypravéi se pomoci vysilaCky spojil se
strojvedoucim sudého vlaku a dotazoval se ho na divod, pro¢ zastavil. Strojvedouci sudého viaku
dispozicnimu vypravéimu sdélil, Ze zastavil z toho dtvodu, Ze od strojvedouciho viaku na liché
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koleji dostal navést: Stij, zastavte vSemi prostredky. Tuto naveést mu strojvedouci vlaku na liché
koleji dal rozsvicenim Cerveného svétla na své lokomotivé. Dispozi¢ni vypravéi mné nasledné
poslal, abych Sel zjistit, co se stalo. Vlak na sudé koleji se mezitim krokem rozjel dopredu, pozdéji
Jjsem od dispozi¢niho vypravciho zjistil, Ze strojvedoucimu tohoto sudého viaku dal pokyn, aby
krokem pokracoval v jizdé a zjistil co se stalo. Ja jsem tedy Sel péSky po trati smérem na
Mohelnici a u vjezdového navéstidla ve sméru od Mohelnice jsem zjistil, Ze na liché koleji
stoji nakladni viak. K tomuto vlaku uvadim, Ze ja ani dispozi¢ni vypravci jsme o tom
nevédéli, Ze se na liché koleji tento viak nachazi. Zfrejmé ho tam pustil vypravcéi z Mohelnice,
aniz nam o tom dal zpravu. To vjezdové navéstidlo je od naSi dopravni kancelare odhaduji asi
600 metr( a vlak na liché koleji, resp. jeji lokomotiva stala asi 100 metr(i od vjezdového navéstidia,
smérem k Mohelnici. Jednalo se o nakladni viak, jehoz délku odhaduji asi na 500 metrt
a z pocitace jsem se nasledné dozvédél, Ze jeho celkova hmotnost byla asi 1.600 tun.*
L~Strojvedouciho tohoto lichého viaku jsem se zeptal, pro¢ daval sudému viaku znameni Stdj,
zastavte vSemi prostfedky, na coZ mi strojvedouci uvedl, Ze stal pfed vjezdovym navéstidlem do
Zel. stanice Moravi¢any a Ze ucitil zezadu do svého viaku naraz, a protoZe nevédél, o co se jedna,
a ze sméru od Moravi¢an vidél prijizdét sudy vlak, tak Ze sudému viaku dal radéji znameni Stuj,
zastavte vSemi prostfedky, aby se nahodou néco nestalo.*

~oudy vlak mezitim popojel krokem smérem na Mohelnici az k mistu, kde byl konec lichého viaku,
a zde zastavil, nebot’ nemohl pokracovat dal v jizdé, protozZe trat’ byla zatarasena. Strojvedouci
lichého viaku, se kterym jsem hovofil, zistal na své lokomotivé a ja jsem Sel péSky podél viaku
zZjistit, co bylo pri¢inou narazu zezadu do lichého viaku. KdyZ jsem doSel na konec lichého viaku,
tak jsem uvidél, ze zezadu do posledniho vagonu lichého viaku narazil dalSi nakladni vlak, ktery jel
ve sméru od Mohelnice. Jednalo se o poStovni vlak. Lokomotiva poStovniho vlaku byla znacné
zdemolovana a naraZzena na poslednim voze lichého viaku. V tomto voze se pfevazelo uhli nebo
uhelny mour, naklad byl znacné vysypany po celé trati. Nejméné jeden z vozu ze zadni casti
lichého viaku zasahoval do prijezdného prifezu sudé koleje, takZze sudy viak nemohl jet dal. Kdyz
Jjsem doS$el na konec lichého viaku, tak se zde nachazeli jiz dva strojvedouci ze sudého viaku, kteri
mi sdélili, Ze nez jsem doSel na misto, tak Ze provedli ohledani mista srazky, zejména lokomotivy
postovniho viaku, a Ze zjistili, Ze strojvedouci poStovniho vlaku je mrtev. Dale mi sdélili, Ze o tomto
Jiz mobilem informovali dispozi¢niho vypravéiho v Moravi¢anech a Ze jiz volali zachranku, hasice
a policii.”

,PFi zpatecni cesté do stanice MoraviCany jsem informoval strojvedouciho lichého vlaku, co se
stalo, a Sel jsem do stanice Moravi¢any, kde jsem o vSem informoval dispozi¢niho vypravciho.
Zpét na misto srazky jsem potom jiz neSel, zistal jsem na stanici v Moravicanech aZ do doby, kdy
zacalo vySetrovani.”

,K Vvéci uvadim, Ze nevim, jak probihalo telefonické spojeni mezi vypravéim v Mohelnici
a dispozi¢nim vypravéim v MoraviCanech. Jak jsem jiz uvedl, toto byla starost dispozi¢niho
vypravéiho a ja jsem na jeho pokyn bral pouze ten jeden telefonat od vypravcéiho
z Mohelnice, z téch zmiriovanych 02.18 hod. Ostatni telefonaty o provozu viakti mezi Mohelnici
a Moravi¢any s vyprav¢im z Mohelnice vyfizoval dispozicni vypravci. Ja jsem vlak na liché koleji,
ktery mi nabidl vypravéi z Mohelnice, prijal jednak poté, co jsem se na toto dotazal
dispoziéniho vypravcéiho, ktery mi dal k pfijeti souhlas, a dale jsem se jesté dival do
dopravniho deniku, kde nebyl divod viak neprijmout, nebot’ dle dopravniho deniku se na
trati mezi Mohelnici a Moravi¢any Zadny vlak nemél nachazet. Ja jsem pouze pfijal tento
telefonat, nebot dispoziéni vypravéi se pravé vracel z WC a fikal mi, Ze mam telefonat vyfidit.
Potom jiz znameni na privolavaci navésti, tzn. na vjezdovém navéstidle ve sméru od Mohelnice,
dal dispozicni vypravci. Z debaty s dispoziénim vypravéim vim, Ze ani on o vlaku, ktery stal
na liché koleji, nevédél. Proto kdyz dal na vjezdovém navéstidle pokyn k vjezdu, tak tento
pokyn nebyl viastné pro strojvedouciho postovniho vlaku, ale pro strojvedouciho viaku na
liché koleji.“

Vypravéi zst. Mohelnice
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V dokumentu ,Ufedni zaznam o podaném vysvétleni“ vyhotoveném Policii Ceské republiky
v Mohelnici dne 13. 09. 2008 od 09:15 do 10:14 hod., mj. uved!:

,KdyZ jsem nastupoval do smény, citil jsem, Ze jsem unaveny, nervozni a unaveny jsem jiZ asi
1 mésic, ale zadné léky neberu.

,KdyZ jsem do sluzby nastupoval, tak jsem se citil celkem dobre, unaveny jsem nebyl, ale unava
na mé pfisla az pozdéji kolem 23,00 hod. Pocitoval jsem unavu. Chci uvést, Ze pred véerej§i nocni
sménou jsem spal pouze asi 1 aZ 2 hodiny, ...... “

Co se tyka mé unavy, nebyla takova, Ze bych nemohl slouzit, nebyl jsem v takovém stavu, Ze bych
si sam situaci vyhodnotil tak, Ze bych se mél nechat vystfidat, o této moznosti vim, ale nenapadio
mne, Ze bych ji mél vyuzit. Kdybych byl v takovém stavu, Ze bych poznal, Ze nejsem schopen
nastoupit sluzbu, tak bych si o vystridani fekl, nebot je mi jasné, Ze vzhledem k vylukam na trati je
to v sou¢asné dobé pomérné narocné.*

,Ke sméné ze dne 12. na 13. 9. 2009 dale uvadim. K sou¢asnému provozu na trati mohu fici, Ze
vzhledem k tolika vylukam je v nocni dobé znacny provoz, a to zejména nakladnich viaku.”

»,V soucasné dobé mezi Zel. stanici v Mohelnici a Moravi¢any neni v provozu systém Autoblok a to
na prvni tratové koleji, a to z davodu vyluky, tedy predpis a praxe je takova, Ze jizda viaku je
zajiStovana telefonickym dorozumivanim. Tedy postupuji tak, Ze vlak do Moravican musim
nabidnout. Tento systém znamena nabidka, prijeti, odhlaska, to znamena, Ze ja do Moravi¢an viak
nabidnu slovy: pfijmete viak ten a ten s prujezdem v Mohelnici v tolik a v tolik hodin. Jako podpis
uvadim svoje jméno. V Zel. stanici v Moravi¢anech musi reagovat tim zplsobem, Ze fekne ano,
prijimam vlak ten a ten s prujezdem v Mohelnici v tolik a v tolik a jeho jméno uvadi jako podpis.
Tyto informace jsem soucCasné pisemné zaznamenavany do dopravnich denik( s ¢asy hlaseni
a Cisly vilaku. Pokud by z néjakého divodu nemohl vypravéi v MoraviCanech viak, ktery mu
nabizim pfijmout, fekl by ,Nikoliv, Cekejte” a uvede divod, a v tomto pripadé bych ja viak musel
zastavit v Zel. stanici v Mohelnici.”

»,Pokud se mam vyjadfit k dobé po pulnoci dne 13. 9. 2008 uvadim, Ze v této dobé jezdilo pomérné
dosti vlakt za sebou. Chci uvést, Ze systém, kterym se jezdi mezi Mohelnici a Moraviany je
stejny jako mezi Moraviéany a Cervenkou, kde se jezdi na shodné telefonické dorozumivéani, Gili
nabizeni a prijimani vlakd. Dale uvadim, Ze naro¢nost fizeni dopravni cesty spociva i v tom, Ze
Jjsem nucen nékteré viaky uprednostriovat v cesté pred jinymi, na vysvétlenou, pfednost maji viaky
Eurocity, dale Intercity, rychliky a dale expresni viaky, nakladni expresy atd., to vée je uréeno
internim predpisem.”

,Pokud se mam vyjadfit k dobé pred nehodou, ktera se stala mezi Zel. stanici v Mohelnici a v
Moravi¢anech, mezi 01,00 a 02,00 hod projely na druhé tratové koleji ve sméru od Moravi¢an na
Lukavici asi 3 nakladni viaky a mezi nimi jeden osobni rychlik. V opacéném sméru, tedy v dobé
mezi 01,00 az 02,00 hod na Moravi¢any projel 1 osobni rychlik kolem jedné hodiny ranni a pokud
si vzpominam tak dva nebo tfi vlaky.”

Poté osoba podavajici vysvétleni pozadala o prerusSeni protokolace s tim, Ze se nebrani
pokraCovat ve vypovédi a spolupraci pozdéji.

V' dokumentu ,Ufedni zaznam o doplnéni podaného vysvétleni“ vyhotoveném Policii Ceské
republiky v Sumperku dne 11. 11. 2008 od 10:12 do 10:55 hod., mj. uved!:

K véci dale uvadim, ze néjak pfed 02:00 hod. jsem dostal pfedvidany odjezd z Lukavice, pfesné
Casy si jiz nepamatuji, tyto jsou zapsany v deniku. Po obdrZeni telefonického oznameni se toto
zaznamena do dopravniho deniku. Jednalo se o viak ¢. 66161, nato jsem postavil vlakovou cestu
na 1. kolej do stanice, pomoci zabezpecovaciho zafizeni, zabezpelovaci zarfizeni na 1. koleji mezi
Mohelnici a Moravi¢any bylo v poruSe a jizda viaku se zabezpecCovala pomoci telefonického
dorozumivani, je to jeden ze zpusobl zajistovani jizdy viaka.*”

K vysvétleni uvadim, Ze soucasti tohoto zabezpeceni jizd viaku je tzv. nabidka a pfijeti,
a odhlaska za viakem. Postup je takovy, Ze pfesné stanovenou slovné zavaznou formulaci
nabidnu vlak do vedlejsi stanice zpisobem - pfijmete viak 66161 s prijezdem v Mohelnici v ....
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hodin, jako podpis uvedu svoje jméno ...... (uvedeno pfijmeni), vypravéi v sousedni stanici pfijme
viak zplsobem - ano pfijimam viak 66161 s prijezdem v Mohelnici .... hodin, jako podpis uvede
své jméno. V pripadé, Ze je jakykoliv problém, fekne - nikoliv, ¢ekejte, uvede duvod, jméno jako
podpis, potom je jesté odhlaska za vlakem, kterou mi dava sousedni stanice s tim, Ze tratovy oddil
Jje volny v dobé, kdy vlak projede sousedni stanici, Ze je spolehlivé zjisténo, Ze viak dojel cely, to
znamena ma koncova navésti, v tomto pfipadé vypravci v sousedni stanici, opét pfedepsanym
zplsobem, prijezd oznami — viak 66161 v Moravicanech, podpis. Jesté na vysvétlenou, protoze
zafizeni bylo v poruSe, postup mezi stanicemi Lukavice a Mohelnice, stanicemi Mohelnice a
Moravi¢any byl rozdilny.“

~Svoje dalsi jednani si nedokazu vybavit, byl jsem pfesvédcen, Ze vlak 66161 jsem do Moravi¢an
fadné nabidl, ten byl prijat véetné toho, Ze i za timto vilakem dosla odhlaska. Asi za 20 min. nato
jsem dostal ze stanice Lukavice pfedvidany odjezd viaku NEX 54053 a v podstaté jsem
opakoval postup jako u vlaku 66161, zapsal jsem si to do dopravniho deniku, postavil jsem
viakovou cestu a probéhla nabidka tohoto viaku do Moravic¢an, obdrzel jsem prijeti tohoto
vlaku a zabezpecovacim zafizenim jsem tomuto vlaku dovolil odjezd. Byl jsem utvrzen
o spravnosti svého jednani tim, Ze jsem vidél zapsanou v dopravnim deniku odhlasku za
vlakem 66161.“

,Potom jsem se z vysilaCky dozvédél, Ze protijedouci viak, ktery jel z Moravi¢an po 2. tratové
koleji, kde byl v provozu automatické zabezpecovaci zafizeni, tak tento vlak byl zastaven rucni
navésti ,Stuj, zastavte vSemi prostiedky”. Na to jsem se dozvédél, zZe vliak 54053 najel na konec
vliaku 66161, stojiciho na trati, pfed Zst. Moravi¢any.*

,K otézce, co podle mé bylo pri¢inou Zelezni¢ni nehody uvadim, nedokazu si to vysvétlit, mél jsem
hrozné okno, zpétné si to jiz nedovedu vybavit, byl jsem pfesvédcen, Ze vlak 66161 jsem do
MoraviCan nabidl, je také pravda, Ze jsem slouZil druhou no¢ni po sobé, v tom obdobi jsme mivali
mésiéné 30-40 hod. pfesCasl, po celou dobu probihaly vyluky, takze i kdyZ jsem nastupoval na
sménu odpocaty, unava se dostavovala daleko rychleji, nez to bylo obvyklé, dovolenou jsem
prakticky nemél. V Zadném pfipadé v tom nebyl spanek nebo alkohol. Nemam v dmyslu nic
kamuflovat, protoze jsem si védom toho, Ze veSkera komunikace mezi stanicemi je monitorovana,
hovory jsou nahravany. Nemam vysvétleni pro své jednani.

Strojvedouci vlaku Pn 66161

V dokumentu ,Zapis se zaméstnancem® vyhotoveném CD, a. s. - odbor 18, v Ceské Trebové dne
16. 09. 2008 od 13:15 do 15:25 hod., mj. uved!:

»,P0 vykonani jednoduché zkou$Sky brzdy jsem cca 0:55 hodin odjel po odjezdové koleji do
Trebovic v C., kde jsem projel, a v ZST Rudoltice v C. jsem zastavil na 4. koleji. Po odvéseni
postrku jsem kratce po zastaveni pokracoval v jizdé do Olomouce. Projizdél jsem aZz do
zastaveni na 1. tratové koleji pred vjezdovym névéstidlem v ZST Moraviéany, kde byla
navést Stij. Zastavil jsem asi 120 — 140 metri pred vjezdovym navéstidlem z duvodu
rozjezdu a predpokladu nasledné jizdy se stazenymi sbéraci vzhledem k probihajici
prestavbé této stanice. Z mista zastaveni jsem vidél do stanice Moravi¢any. Asi po 5 -6 minutach
Jjsem z lokomotivy sestoupil z didvodu vykonani nutné osobni potieby. KdyZ jsem se po néjaké
dobé vrétil zpét, chtél jsem zavolat radiostanici vypravéiho v ZST Moraviéany. Po stladeni tladitka
L,Vypravci“ zhasla kontrolka ,Vypravci® i kontrolka ,Volny kanal”. ProtoZe vim, Ze v téchto mistech
jsou potize s navazanim radiového spojeni, tak jsem se ustrojil, vzal baterku, kli¢e od telefonu
a chtél jsem jit k telefonu k vjezdovému navéstidlu. Po rozsviceni dalkového reflektoru (pro
osviceni mé cesty) jsem si uvédomil, Zze navéstidlo je ve vetsi vzdalenosti nez je dovolena
vzdalenost pro opusténi lokomotivy bez zajisténi viaku proti ujeti, proto jsem se rozhod! vlak
popotahnout, abych ho nemusel zajisStovat, kdyZ v tom do$lo k narazu do konce viaku. V tomto
okamziku byl vlak zabrzdén jen pfidavnou brzdou lokomotivy a ja jsem prechézel z levé strany
kabiny strojvedouciho na pravou stranu k oviadacimu pultu. Nasledkem narazu jsem prepadl pfes
sedacku, narazil do zadni stény kabiny a upadl na zem. Otfesen jsem zustal néjakou dobu sedét

26



) Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Mt

na podlaze. Po néjaké dobé jsem se postavil a uvidél svétla viaku, ktery projizdél stanici. RoZznul
Jjsem cervené svétlo na levé strané Cela lokomotivy a blikal jsem reflektorem a potom jsem
sestoupil z lokomotivy na levou stranu mezi 1. a 2. kolej a utikal jsem proti vlaku prijizdéjicimu po
2. koleji a s rozsvicenou baterkou v ruce jsem daval navést ,Stdj, zastavte vSemi prostredky®.
Strojvedouci protijedouciho viaku na mné zablikal svétlem reflektoru a slySel jsem brzdéni viaku
a vidél, jak sniZuje rychlost az do zastaveni asi 180 metr( pfedemnou. Ja jsem byl asi 30 metrt od
své lokomotivy. Sel jsem k lokomotivé zastaveného viaku a naproti $el strojvedouci z lokomotivy
zafazené za vlakovou lokomotivou nakladniho protivlaku. S timto strojvedoucim jsem se setkal asi
na poloviné cesty a domluvil jsem se s nim, Ze on pujde prohlidnout mou lokomotivu a ja pdjdu ke
strojvedoucimu protivlaku. Na stanovisti strojvedouciho jsem mu fekl, co se stalo, a on asi
napodruhé navézal radiové spojeni s vypravéim ZST Mohelnice, kterému jsem oznémil éislo viaku
a Ze doSlo k najeti do konce mého viaku. On tvrdil, Ze o ni¢em nevi, a Ze tam nic nejelo. Ja jsem
mu fekl, at’ tam nékoho poSle, Ze doslo k narazu. Pak jesté probéhly néjaké dotazy a hovory po
radiostanici, které si jiz nedovedu presné vybavit. Domluvili jsme se se strojvedoucim protiviaku,
Ze zjisti, co se stalo, a na zékladé jeho navrhu, Ze budeme komunikovat prostrednictvim
radiostanic na kanale ¢. 12. Vratil jsem se na svuj vlak a kolega, ktery zde stfezZil lokomotivu,
odeSel také na svuj viak. Ja jsem zajistil lokomotivu a vlak utazenim potfebného poctu rucnich
brzd a prepnul radiostanici na domluveny kanal ¢. 12 v oéekavani, Ze bude potrebna moje pomoc.
Protivlak na druhé koleji popotahl smerem ke konci mého viaku a pak jsem ve vysilacce slySel, Ze
doslo k najeti, s poZadavkem pfivolani zéchranky a policie. Mné potom fekl, Ze mé pomoci neni
treba.”

Otazka €. 1: Jak jste mél nastavenu vysilacku na lokomotivé pfed mimofadnou udalosti?
Odpovéd: ,TRS + kanal 64.“

Otazka €. 2: Provadél jste nékde zkousSku navazani spojeni?

Odpovéd: ,Ano 2 x, jednou pied odjezdem v Ceské Trebové na kanale 62 a jednou u radiovniku
pred ZST Hostejn, kde jsem vysilacku pfepnul na kanal 64. V obou pfipadech byla zkoSka
potvrzena.*”

Otazka €. 3: Probihala béhem jizdy néjaka komunikace po radiovém spojeni?

Odpovéd: ,V ZST Rudoltice v C. jsem po zastaveni pfepnul vysilacku na ,Simplex“ a po
oznameni, Ze je postrk vyvéSeny a koncovky zavéseny, jsem opét pfepnul radiostanici na TRS +
kanal 62.“

V dokumentu ,Zapis o podaném vysvétleni se sveédkem mimoradné udalosti v drazni doprave*
vyhotoveném Drazni inspekci, v Ceské Tiebové dne 22. 12. 2008 od 08:30 do 10:25 hod., mj.
uvedl:

navéstidlo bylo na ,Stuj”, zastavil jsem si dfiv kvili rekonstrukci trati z obavy z umisténi
pfenosnych navéstidel pro elektricky provoz, i kdyZ jsem o jejich umisténi nebyl zpraven
pisemnym rozkazem. V minulosti se mi nékolikrat pfi vystavbé koridoru stalo, Ze pfenosna
naveéstidla pro elektricky provoz byla osazena a ja jsem o tom nebyl zpraven pisemnym rozkazem.
Po zastaveni jsem si dopsal papiry a bylo to 5, 6, 7 minut, ted to neodhadnu, kdyz jsem Sel ven
vykonat potfebu. Vratil jsem se zpét a radiostanici, to bylo na stuze, kanal 64, zavolal jsem
vypravéimu pfimou volbou a veSkeré kontrolky na vysilaéce mi zhasly — tedy nesvitil volny kanal.
Protoze se spojeni nenavazalo, dal jsem si Zadost o hovor a bylo to prakticky to samé, tzn. Ze
zhasly vsechny kontrolky. Opét se mi hovor s vypravéim nepodafilo navézat, protoZe jsem
s vlakem stal v misté kde zfejmé neni pokryti. Na tomto uvadim, Ze ma radiostanice byla
v pofédku, coz jsem si ovéril pfihlé$enim ,D test* v Zelezniéni stanici Ceské Trebovéa a poté pfi
pfechodu na kanal 64 pfed Zelezni¢ni stanici HoStejn. V obou pfipadech mi to bylo potvrzeno
kontrolkou. Rozhodl jsem se, Ze pujdu zavolat k navéstidlu tratovym telefonem, Ze to bude
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nejjistéjsi. Vzal jsem si veSkeré véci, tzn. tuzku, baterku, rozkazy, a poté jsem si rozsvitil reflektor
a usoudil jsem, Ze stojim daleko — cca 150 az 180 metru. Abych nemusel viak zajiStovat rozhod|
Jjsem se, Ze viak popotahnu. Viak jsem mél odbrzdény. Kdyz jsem prechazel na stanovisti z jedné
strany na druhou, abych odbrzdil lokomotivu k popotazeni viaku, doSlo k narazu. Narazil jsem
hlavou a ramenem do stény a pfepadl jsem na sedacku. KdyZ jsem se zvedl z podlahy nahoru jiZ
Si nevzpominam, zda-li jsem reflexivné zaved| rychlo¢inné brzdéni. Uvidél jsem svétla protiviaku,
rozsvitil jsem jedno Cervené svétlo blize k sousedni koleji, nékolikrat jsem zablikal dalkovym
reflektorem a protoze mam velkou baterku s ¢ervenym svétlem, tak jsem sestoupil ze stanovisté a
utikal jsem naproti tomu vlaku a daval jsem navést ,Sttj, zastavte vSemi prostredky”. Po chvilce na
mne strojvedouci protiviaku zablikal a slySel jsem brzdéni tohoto viaku. Na tomto protiviaku byli
dva strojvedouci a s jednim z nich jsem se setkal na puli cesty mezi nasimi viaky. Dohodli jsme se,
Ze kolega pohlida muj viak a ja pdjdu dal k lokomotivé protiviaku, abychom pres jeho radiostanici
Zjistili co se stalo, protoZe jeho lokomotiva stala v jiném misté neZz ma a proto jsem predpokladal,
Ze se spojeni podafi navazat. Pokud si dobfe pamatuji, je to jiz delSi dobu, podafilo se navazat
spojeni se stanici Mohelnice, kde jsem vypravéimu oznamil, Ze doSlo k najeti do mého viaku. On
mé fekl, Ze k Zadnému najeti nemohlo dojit, protoZe Zadny vlak za mnou nejel. Dal§i komunikaci s
vypravéim si pfesné nevybavuji, ale pamatuji si, Ze mohelnicky vypravéi mi tvrdil, Ze tam nic
nejelo. Ja jsem se mu jesté jednou ohlasil Cislem vlaku a dobfe si pamatuji, Ze mé fekl néco ve
smyslu ,a ty tam jesté stojis?“. Vic uZ jsem s nim nemluvil. Déle jsem se domluvil se
strojvedoucimi protivlaku, Ze ja se vratim zpét na svou lokomotivu, zkratka zajistim viak, zajistim
lokomotivu a v pripadé potfeby pfijdu za nimi zpét. Po navratu na lokomotivu jsme po dohodé se
strojvedoucimi protiviaku presli na simplexni kanal vozidlové radiostanice a po néjakém case mi
prostfednictvim vysilacky sdélili Ze do mé najel zezadu viak a at zlstanu na lokomotivé, Ze
privolaji jak policii, tak zachranku.”

Otazka €. 1: PFidélil Vam zaméstnavatel pfed sménou z 12. na 13. 09. 2008, kdy jste mé&l mj. vést
vlak Pn 66161, sluzebni mobilni telefon?

Odpovéd: Ano.

Otazka €. 2: Pro jaky ucel Vam byl sluzebni mobilni telefon pfidélen?
Odpovéd: K navazani hovort mezi mnou a zaméstnavatelem a dispecerem.

Otazka €. 3: Pfidélil Vdm zaméstnavatel seznam telefonnich €isel dopraven nachazejicich se na
tratich na nichz mate poznani?

Odpovéd: Ano, ale myslim si, Ze to bylo v zafi, az po nehodé. Telefonni seznam jsem dostal od
strojmistra, ktefi to tam kopirovali a pfedavali. Seznam mimo telefonnich C&isel obsahoval
i kanélové skupiny a Cisla stanic pro zadani do elektronického rychloméru”.

Otazka €. 4: Seznam telefonnich Cisel dopraven jste dostal od zaméstnavatele k dispozici jako
dokument v tisténé podobé nebo byla tato Cisla zaméstnavatelem ulozena v paméti nebo SIM
karté sluzebniho mobilniho telefonu?

Odpovéd: , Telefonni ¢isla jsem dostal v tiSténé podobé.”

Otazka &. 5: Z odpovédi na otazku €. 3 vyplyva, Ze jste seznam telefonnich &isel dopraven nemél
pred vznikem pfedmétné mimoradné udalosti k dispozici. Telefonni Cislo na osobu fidici drazni
dopravu v zZelezni¢ni stanici Moravi¢any, pfipadné sousednich Zelezni¢nich stanic napf. Mohelnice,
Lukavice na Moravé, Cervenka jste tedy k dispozici nemé&l?

Odpovéd: ,Ne, nemél.“

Otazka &. 6: Mél jste v pribéhu smény z 12. na 13. 09. 2008, kdy jste mj. vezl vlak Pn 66161,
sluzebni mobilni telefon k dispozici?

Odpovéd: ,Ano, mél jsem ho s sebou.”
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Otazka €. 7: V uvodu podani vysvétleni uvadite, ze jste pro upozornéni vypravéiho na vlak stojici
u vjezdového navéstidla déle nez 10", pouZil vozidlovou radiostanici, ale spojeni se nepodafilo
navazat. Pro¢ jste pro upozornéni vypravC€iho nepouzil telekomunikaéni zafizeni - sluzebni mobilni
telefon, ktery jak vySe uvadite jste mél k dispozici?

Odpovéd: ,ProtoZe jsem nemél islo na vypravcéiho stanice Moravi¢any a ani na vypravéi okolnich
stanic.“

Otazka &. 8: Pokusil jste se néjakym zpUsobem ziskat telefonni Cislo na osobu fidici drazni
dopravu v Zelezni¢ni stanici Moravi¢any? Pokud ano, jakym?

Odpovéd: Ne, nezjistoval, bylo by to zdlouhavé. Byl jsem rozhodnuti, Zze pujdu k vjezdovému
navéstidlu zavolat tratovym telefonem.

3.1.2 Jiné osoby

Zaméstnanec €. 1 povéreny vykonem kontrolni ¢innosti v obvodu Uzlové Zeleznicni stanice
Olomouc (dale jen UZST Olomouc) / Provozniho obvodu (dale jen PO)

V dokumentu ,Zapis o podaném vysvétleni se svédkem mimofadné udalosti v drazni dopravé®
vyhotoveném Drazni inspekci, v Olomouci dne 10. 12. 2008 od 11:05 do 11:23 hod., uved!:

Otazka €. 1: Na zakladé jakého dokumentu jste byl v obdobi od 01. 01. 2008 do 13. 09. 2008
zaméstnancem povéifenym vykonem kontrolni €innosti v obvodu Uzlové Zelezni¢ni stanice
Olomouc / Provozniho obvodu Olomouc?

Odpovéd: ,Na zakladé zmény pracovni smlouvy ke dni 01. 12. 2007 a kontrolniho systému UZST
Olomouc platného od 01. 01. 2008.“

Otazka &. 2: Z dokumentu ,Kontrolni ginnost v ZST Mohelnice a Moravi¢any v obdobi 1. 1. 2008 az
13. 9. 2008* ze dne 30. 09. 2008 vyplyva, ze jste ve sledovaném obdobi proved! kontrolu vykonu
dopravni sluzby v Zst. Mohelnice a Zst. Moravi¢any celkem ve 12 pfipadech. Byla soucasti vami
vykonanych kontrol i kontrola dodrzovani hovorové kazné?

Odpoveéd: ,Ano.*“

Otazka €. 3: Provadél jste ve sledovaném obdobi kontrolu vykonu dopravni sluzby také v Zst.
Lukavice na Moravé? Pokud ano, byla soucasti vami vykonanych kontrol i kontrola dodrzovani
hovorové kazné?

Odpovéd: ,Ano, v Zst. Lukavice na Moravé jsem provadél kontrolu vykonu dopravni sluzby, jejiz
soucasti byla také kontrola dodrZzovani hovorové kazné.

Otazka &. 4: Popiste, jakym zpusobem jste pfi kontrolach vykonu dopravni sluzby ovéroval
dodrzovani hovorové kazné v Zst. Mohelnice, Moravi¢any a Lukavice na Moravé?*

Odpovéd : ,Pri vykonu dopravni sluzby.“

Otazka €. 5: Vyuzil jste pfi kontrole dodrzovani hovorové kazné data zaznamenana zaznamovym
zafizenim ReDat 3, které je umisténo v prostorach zst. Mohelnice?

Odpovéd: ,,Myslim si, Ze ne.*

Otazka €. 6: Domnivate se, ze provadéni kontroly dodrzovani hovorové kazné bez vyuziti
instalovaného zaznamového zafizeni ReDat 3, tj. pouhym poslechem pfimé komunikace vedené
osobami Fidicimi drazni dopravu v dobé&, kdy kontrolované osoby jsou si védomy vykonu kontrolni
Cinnosti, je ucinné a efektivni?

Odpovéd: ,,Ur¢ité ne, ale s ohledem na skutecnost, Zze ve sledovaném obdobi probihala

v zst. Mohelnice, Moravicany a Lukavice na Moravé silna vylukova c¢innost — vystavba
Zelezni¢éniho koridoru a aktivace novych zabezpecovacich zafizeni - proto jsem s ohledem
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na svou funkci vykonaval kontrolni ¢innost zamérenou i na tuto oblast.“

Zaméstnanec €. 2 povéieny vykonem kontrolni éinnosti v obvodu UZST Olomouc /_
PO Olomouc

V dokumentu ,Zapis o podaném vysvétleni se svédkem mimofadné udalosti v drazni dopravé*
vyhotoveném Drazni inspekci, v Olomouci dne 10. 12. 2008 od 11:30 do 12:00 hod., uved!:

Otazka €. 1: Na zakladé jakého dokumentu jste byl v obdobi od 01. 01. 2008 do 13. 09. 2008
zaméstnancem povéfenym vykonem kontrolni Cinnosti v obvodu Uzlové Zelezniéni stanice
Olomouc / Provozniho obvodu Olomouc?

Odpoveéd: ,Na zakladé jmenovani do pracovni funkce, jejiz napini je mj. i vykon kontrolni Cinnosti
v obvodu UZST Olomouc.“

Otazka &. 2: Z dokumentu ,Kontrolni éinnost v ZST Mohelnice a Moravi¢any v obdobi 1. 1. 2008 az
13. 9. 2008* ze dne 30. 09. 2008 vyplyva, ze jste ve sledovaném obdobi proved! kontrolu vykonu
dopravni sluzby v zst. Mohelnice a zst. MoraviCany celkem v 1 pfipadé. Byla soucasti vami
vykonané kontroly i kontrola dodrzovani hovorové kazné?

Odpovéd: ,Pfi kazdé provadéné kontrole v kterékoliv stanici si vSimam - kontroluji vykon sluzby
dopravnich zaméstnanct po vSech strankach, tzn. dodrzovani technologickych postupt, hovorové
kazné, zajiStovani véasné pfipravy vilakové cesty a v neposledni fadé i jeho celkové vystupovani.
Pokud mi to neni vyslovné nafizeno, at’ uz ustné nebo néjakym dokumentem, tak se nespecializuji
jen na jeden urcity dkon.*

Otazka €. 3: Provadél jste ve sledovaném obdobi kontrolu vykonu dopravni sluzby také v Zst.
Lukavice na Moravé? Pokud ano, byla soucasti vami vykonanych kontrol i kontrola dodrzovani
hovorové kazné?

Odpovéd: ,Nevzpominam si, tudiz nemohu konstatovat, zda-li jsem provadél kontrolu dodrzovani
hovorové kazné.*

Otazka &. 4: Popiste, jakym zpusobem jste pfi kontrolach vykonu dopravni sluzby ovéfoval
dodrzovani hovorové kazné v zst. Mohelnice a Moravi¢any?

Odpovéd: ,Kontrolu hovorové kazné v obou stanicich jsem provadél pobytem v dopravni kancelafi
a poslechem telefonickych hovort vypravéiho.*

Otazka €. 5: Vyuzil jste pfi kontrole dodrzovani hovorové kazné data zaznamenana zaznamovym
zafizenim ReDat 3, které je umisténo v prostorach zst. Mohelnice?

Odpovéd: ,,Pokud mé pamét neklame, tak jsem tohoto zaznamového zafizeni ReDat 3
nevyuzil.”

Otazka €. 6: Domnivate se, Ze provadéni kontroly dodrZovani hovorové kazné bez vyuZiti
instalovaného zaznamového zafizeni ReDat 3, tj. pouhym poslechem pfimé komunikace vedené
osobami fidicimi drazni dopravu v dobé, kdy kontrolované osoby jsou si védomy vykonu kontrolni
¢innosti, je ucinné a efektivni?

Odpovéd: ,Nedilnou soucasti kontroly hovorové kazné musi byt odposlech ze zafizeni ReDat a to
jednak z toho ddvodu, kdy zaméstnanci nejsou pod dohledem vedoucich kontrolnich zaméstnancu
a jednak i z toho dlavodu, ze je to dliikaz o pfipadném pochybeni nebo nedodrzeni hovorové kazné.
Bez odposlechu ze zafizeni ReDat je kontrola hovorové kazné méné ucinna a efektivni.”

Zaméstnanec €. 3 povéieny vykonem kontrolni éinnosti v obvodu UZST Olomouc /_
PO Olomouc

V dokumentu ,Zapis o podaném vysvétleni se svédkem mimofadné udalosti v drazni dopravé
vyhotoveném Drazni inspekci, v Olomouci dne 10. 12. 2008 od 11:30 do 12:00 hod., uvedI:
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Otazka €. 1: Na zakladé jakého dokumentu jste byl v obdobi od 01. 01. 2008 do 13. 09. 2008
zaméstnancem povéfenym vykonem kontrolni ¢innosti v obvodu Uzlové Zelezni¢ni stanice
Olomouc / Provozniho obvodu Olomouc?

Odpovéd: ,Na zékladé rozkazu vrchniho pfednosty UZST Olomouc ke kontrolni ¢innosti.”

Otazka &. 2: Z dokumentu ,Kontrolni &innost v ZST Mohelnice a Moravi¢any v obdobi 1. 1. 2008 az
13. 9. 2008* ze dne 30. 09. 2008 vyplyva, ze jste ve sledovaném obdobi proved! kontrolu vykonu
dopravni sluzby v Zst. Mohelnice a Zst. MoraviCany celkem ve 12 pfipadech. Byla sou€asti vami
vykonanych kontrol i kontrola dodrzovani hovorové kazné?

Odpovéd: ,Ano, kontrola hovorové kazné byla soucasti kontrolni ¢innosti.”

v

Otazka €. 3: Provadél jste ve sledovaném obdobi kontrolu vykonu dopravni sluzby také v Zst.
Lukavice na Moravé? Pokud ano, byla soucasti vami vykonanych kontrol i kontrola dodrzovani
hovorové kazné?

Odpovéd: ,Ano, kontrolu v Zzst. Lukavice na Moravé jsem v inkriminovaném obdobi provadél.
Soucasti kazdé kontroly bylo i dodrZzovani hovorové kazné.*“

Otazka €. 4: Popiste, jakym zpusobem jste pfi kontrolach vykonu dopravni sluzby ovéfoval
dodrZovani hovorové kazné v Zst. Mohelnice, Moravi€any a Lukavice na Moravé?

Odpovéd: ,Poslechem pri vykonu dopravni sluzby vypravéich, popf. kontrolou zaznamového
zafizeni ReDat.“

Otazka €. 5: Vyuzil jste pfi kontrole dodrzovani hovorové kazné data zaznamenana zaznamovym
zafizenim ReDat 3, které je umisténo v prostorach Zst. Mohelnice?

Odpovéd: ,,Ano.“

Otazka €. 6: Domnivate se, Ze provadéni kontroly dodrzovani hovorové kazné bez vyuziti
instalovaného zaznamového zafizeni ReDat 3, tj. pouhym poslechem pfimé komunikace vedené
osobami Fidicimi drazni dopravu v dobé&, kdy kontrolované osoby jsou si védomy vykonu kontrolni
¢innosti, je ucinné a efektivni?

Odpovéd: ,,Ne.“

Zaméstnanec €. 4 povéreny vykonem kontrolni ¢innosti v obvodu UZST Olomouc

V dokumentu ,Zapis o podaném vysvétleni se svédkem mimofadné udalosti v drazni dopravé
vyhotoveném Drazni inspekci, v Ostravé dne 09. 01. 2009 od 11:45 do 12:05 hod., uved!:

Otazka &. 1: Z dokumentu ,Kontrolni ginnost v ZST Mohelnice a Moravi¢any v obdobi 1. 1. 2008 az
13. 9. 2008“ ze dne 30. 09. 2008 vyplyva, ze jste ve sledovaném obdobi proved| kontrolu vykonu
dopravni sluzby v Zst. Mohelnice a Zst. Moravi€any celkem ve 2 pfipadech. Byla soucasti vami
vykonanych kontrol i kontrola dodrZzovani hovorové kazné?

Odpovéd: ,Ano”

Otazka €. 2: Provadél jste ve sledovaném obdobi kontrolu vykonu dopravni sluzby také v Zst.
Lukavice na Moravé? Pokud ano, byla soucasti vami vykonanych kontrol i kontrola dodrzovani
hovorové kazné?

Odpovéd: , To si nevzpomenu, jestli jsem byl v Lukavici.“

Otazka &. 3: Popiste, jakym zpusobem jste pfi kontrolach vykonu dopravni sluzby ovéfoval
dodrzovani hovorové kazné v zst. Mohelnice, Moravi¢any?

Odpovéd: ,V dopravni kancelari jsem se posadil a sledoval jsem vykon dopravni sluzby, se
zaméfenim na hovorovou kazer.“

Otazka €. 4: VyuZil jste pfi kontrole dodrzovani hovorové kazné data zaznamenana zdznamovym
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zafizenim ReDat 3, které je umisténo v prostorach zst. Mohelnice?
Odpovéd: ,,Ne.“

Otazka €. 5: Domnivate se, Ze provadéni kontroly dodrZovani hovorové kazné bez vyuziti
instalovaného zaznamového zafizeni ReDat 3, tj. pouhym poslechem pfimé komunikace vedené
osobami fidicimi drazni dopravu v dobé, kdy kontrolované osoby jsou si védomy vykonu kontrolni
¢innosti, je ucinné a efektivni?

Odpovéd: ,,Neni.*

Zaméstnanec €. 5 povéreny vykonem kontrolni ¢innosti v obvodu UZST Olomouc

Z dokumentu ,Zapis o podaném vysvétleni se svédkem mimofadné udalosti v drazni dopravé
vyhotoveném Drazni inspekci, v Ostravé dne 09. 01. 2009 od 11:50 do 12:05 hod., vyplyva:

Otazka &. 1: Z dokumentu ,Kontrolni &innost v ZST Mohelnice a Moravi¢any v obdobi 1. 1. 2008 az
13. 9. 2008“ ze dne 30. 09. 2008 vyplyva, Ze jste ve sledovaném obdobi proved! kontrolu vykonu
dopravni sluzby v Zst. Mohelnice a Zst. Moravi€any celkem v 91 pfipadech. Byla souéasti vami
vykonanych kontrol i kontrola dodrzovani hovorové kazné?

Odpovéd: ,Ano.*“

Otazka €. 2: Provadél jste ve sledovaném obdobi kontrolu vykonu dopravni sluzby také v Zst.
Lukavice na Moravé? Pokud ano, byla sou¢asti vami vykonanych kontrol i kontrola dodrzovani
hovorové kazné?

Odpovéd: ,,Ano provadeél jsem kontrolu dopravni sluzby také v zZst. Lukavice na Moravé a soucasti
kontroly bylo také dodrZzovani hovorové kazné.*

Otazka €. 3: Popiste, jakym zplsobem jste pfi kontrolach vykonu dopravni sluzby ovérfoval
dodrzovani hovorové kazné v zst. Mohelnice, Moravi¢any a Lukavice na Moravé?

Odpovéd: ,Poslechem telefonnich hovord vedenych vypravéim.

Otazka €. 4: Vyuzil jste pfi kontrole dodrzovani hovorové kazné data zaznamenana zaznamovym
zafizenim ReDat 3, které je umisténo v prostorach Zst. Mohelnice?

Odpovéd: ,,Ne.“

Otazka €. 5: Domnivate se, Ze provadéni kontroly dodrZovani hovorové kazné bez vyuziti
instalovaného zaznamového zafizeni ReDat 3, tj. pouhym poslechem pfimé komunikace vedené
osobami Fidicimi drazni dopravu v dobé, kdy kontrolované osoby jsou si védomy vykonu kontrolni
Cinnosti, je ucinné a efektivni?

Odpovéd: ,,Ne, nemam k tomu co bych dodal.*

Otazka €. 6: Pozadujete po precteni zapisu opravy?

Odpovéd: ,Ne, nepozaduji. Na tomto misté chci ale podotknout, Ze z titulu me funkce bylo mou
hlavni pracovni naplni fizeni a koordinace vyluk na rameni Cervenka — Zabrfeh na Moravé.*

Zaméstnanec CD Cargo, a. s. - PJ Ceska Trebova

V dokumentu ,Zapis o podaném vysvétleni se sveédkem mimoradné udalosti v drazni doprave”
vyhotoveném Drazni inspekci, v Ceské Trebové dne 22. 12. 2008 od 10:55 do 11:40 hod., uved!:

V dobé od prosince 2007 byly strojvedoucim CD Cargo, a. s. - PJ Ceska Tiebova, vydavany
sluzebni mobilni telefony. Strojvedouci pfi pfevzeti sluzebniho mobilniho telefonu udajné
neobdrzeli telefonni seznam dopraven na tratich, kde maji poznani. Telefonni seznam obsahuijici
telefonni ¢&isla vybranych Zzelezni¢nich stanic byl strojvedoucim distribuovan individualné pfi
nastupech na smény v mistnosti strojmistra.
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Otazka €. 1: Muzete tuto informaci potvrdit?

Odpovéd: ,Ano, na zakladé jiz dfive vyhotovenych pomdcek, riznych seznami jsem v dobé cca
od ledna 2008 vyhotovil prvni verzi telefonniho seznamu, obsahujici mj. i kontaktni telefonni ¢isla
na vypravéi vybranych Zelezninich stanic, vozebniho a doprovodného ramene provozni jednotky
Ceské Trebové. Tento telefonni seznam jsem déle postupné aktualizoval a doplrioval. Tyto
seznamy jsem vytvoril pro potfebu prace strojmistri i strojvedoucich. Po zkopirovani jsem je dal
volné k dispozici strojvedoucim, ktefi si je postupné mohli odebrat. Prevzeti telefonniho seznamu
bylo ze strany strojvedoucich dobrovolné, nikde jsem pfevzeti nedokumentoval a ani mi neni
znamo, Ze by se tak délo. Na mnou vytvofeny telefonni seznam navazal seznam obsahujici nazvy
ZelezniCnich stanic rozdéleny na jednotlivé traté dle seSitovych jizdnich fadd, telefonni Cisla na
vypravci, Cislo kanalové skupiny v radiové siti, Cisla Zeleznicnich stanic pro jejich zadani do
elektronického rychloméru. Tento seznam byl vyhotoven zaméstnancem pracujicim ve funkci
inzenyr Zeleznicni dopravy jako pomicka pro omezeni chyb pfi vyplfiovani zaznamud
provozovatele. Seznam byl opét volné distribuovan strojvedoucim, ktefi si jej mohli odebrat.
Prevzeti tohoto seznamu bylo ze strany strojvedoucich dobrovolné, nikde se prevzeti
nedokumentovalo.

Strojvedouci viaku Nex 54053 v useku Praha-MaleSice — Pardubice

V dokumentu ,Zapis se zaméstnancem* vyhotoveném CD Cargo, a. s. — PJ Praha, v Praze dne
19. 09. 2008 od 10:20 do 10:35 hod., mj. uved!:

,Béhem jizdy z Prahy MaleSic do Pardubic Zadné problémy s brzdou nebyly. Jizda viaku byla
ovlivnéna z Reéan do Pardubic sledem vlak(, kde jsem jel ve sledu za viakem. Po pfijezdu viaku
do Pardubic probéhla nova sestava viaku (pfivéSeni, odvéseni) stani¢ni zalohou a ja jsem hned po
prijezdu prejel na viak 50452. Viak 54053 odjizdél z Pardubic chvili pfede mnou a vsiml jsem si, Ze
kratce po rozjezdu opét zastavil a komunikoval radiostanici s vypravéim. ProtoZe jsem hned
odjizdél, tak nevim, z jakého divodu.”

Strojvedouci viaku Pn 60398

V dokumentu ,Zapis se zaméstnancem* vyhotoveném CD Cargo, a. s. — PJ Ostrava, v Ostravé
dne 22. 09. 2008 od 10:25 do 12:30 hod., mj. uved!:

,Pres ZST Moraviéany jsem mél postaven prijezd na navést ,Volno“. Pfi odjezdu ze ZST
Moraviéany smérem na druhou tratovou kolej do ZST Mohelnice mi pfes TRS na duplexu na
kanalu 64 volal vypravéi s dotazem, zda jsem mu nevolal. Odpovédél jsem mu, Ze ne a zavésil
jsem. Prakticky v zapéti jsem spatfil navést ,Stij, zastavte vsemi prostfedky“ davanou hnacim
vozidlem stojicim na prvni tratové Kkoleji a sou¢asné s tim daval tuto navést i strojvedouci stojiciho
vlaku, ktery Sel proti sméru mé jizdy. PouZil jsem rychloCinné brzdéni a viak jsem zastavil asi
100 metru pfed hnacim vozidlem viaku stojiciho na prvni koleji. Pfes TRS jsem se spojil s jednim
z vypravéich, ted’ uz nevim se kterym, a informoval jsem ho o tom, Ze jsem byl zastaven navésti
,Stlj, zastavte vSemi prostfedky”. Kratce na to ke mné na stanovisté prisel strojvedouci pan ......
(uvedeno prijmeni strojvedouciho doprovazejici HDV fady 448P-084), ktery doprovéazel lok. fady
448 P-084, ktera jela na mém viaku jako necinna a byla fazena za mym hnacim vozidlem. Zajistil
jsem viak a spole¢né s panem ...... (uvedeno pfijmeni strojvedouciho doprovazejici HDV fady
448P-084) jsme S§li vstfic strojvedoucimu, ktery nas zastavil. Ten nam sdélil, Ze pravdépodobné do
jeho viaku ze zadu néco narazilo a Ze se nemize vysilackou spojit s vypravéim. S panem ......
(uvedeno pfijmeni strojvedouciho vlaku Pn 66161) jsem se vrétil zpét na moji lokomotivu
a navazal pfes TRS spojeni s vypravéim a pfedal jsem hovor panu (uvedeno pFijmeni
strojvedouciho viaku Pn 66161). Po ukonceni jejich hovoru jsem si vyZadal souhlas vypravéiho k
dalsi jizdé podle rozhledovych pomérti za ucelem zjisténi co se stalo. Souhlas k jizdé mi byl
udélen a ja jsem krokem popojizdél po druhé tratové koleji smérem do Mohelnice, abych zjistil, co
se stalo. Se mnou na stanovisti byl pfitomen pan ....... (uvedeno pfijmeni strojvedouciho
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doprovazejici HDV fady 448P-084). Po ¢ase jsme uvidéli ve svitu dalkového reflektoru, Ze do
profilu druhé tratové koleje zasahuji ¢asti Zelezni¢nich nakladnich vozi. S viakem jsem zastavil
a spolecné s panem ....... (uvedeno pfijmeni strojvedouciho doprovazejici HDV fady 448P-084)
Jjsme Sli zjistit pfesné, co se stalo. Vidéli jsme najetou lok. poStovniho viaku do konce nakladniho
viaku. Pan ....... (uvedeno pfijmeni strojvedouciho doprovazejici HDV fady 448P-084) z nasi
lokomotivy vysilackou volal vypravéiho a fekl mu, co se mu stalo, a at’ vola zachranare.
Lokomotiva postovniho viaku byla znaéné zdemolovana. S panem ....... (uvedeno pfijmeni
strojvedouciho doprovazejici HDV Fady 448P-084) jsme se snaZili do lokomotivy postovniho viaku
dostat, ale pro poskozeni dvefi na druhém stanovisti se to nedafilo. Zabéhl jsem zpét na moji
lokomotivu a vzal jsem si na pomoc kladivko, kterym jsem rozbil bo¢ni okno ve dvefich na druhém
stanovisti. Vlezli jsem dovnitf a pro8li strojovnou az k prvnimu stanovisti. Podarilo se nam otevFit
dvere na stanovisté a tam jsme za dvefmi v troskach stanovisté nalezli strojvedouciho. ZkouSel
Jjsem zjistit zda je naZivu, ale puls jsem mu nenahmatal a ani nebylo vidét, Ze jevi znamky Zivota.
Po chvilce se jiZz dostavili zachranafri, které jsme seznamili se stavem a pomohli jim do lokomotivy.
Potom jsem se vratil zpét na moji lokomotivu a tam jsem spole¢né s panem ....... (uvedeno
pFijmeni strojvedouciho doprovazejici HDV fady 448P-084) vyckal prichodu vySetrovateld. Pred
osmou hodinou ranni jsme pak dle pokynu stahli viak zpét do ZST Moraviéany*.

Vozmistr €D Cargo, a. s. - PJ Ceska Tiebova

V vdokumentu ,Zapis se zameéstnancem® vyhotoveném CD Cargo, a. s. — PJ Ceska Trebova,
v Ceské Trebové dne 15. 09. 2008 od 09:30 do 10:00 hod., mj. uvadi:

»Zhruba v 1:00 mi vypravéi panelista SEVER sdélil vysilackou, Ze na 2. kolej jede viak Nex 54053,
kde jsou udajné jiz od Pardubic problémy s brzdénim. Na kolej €. 2 jsem pfisel v okamziku, kdy
vlak zastavil. Ihned jsem zpozoroval slySitelny tnik vzduchu z brzdového potrubi posledniho vozu
¢. 56 54 90 78 357-0. Zjistil jsem, Ze tahlo automatického odbrzdovace je zaseklé. Presto byl viz
pfibrzdén. Pri vizualni kontrole jsem Zzjistil, Ze nékteré brzdové Spaliky jsou vyhfaté a rozpadlé, dva
chybély uplné. Jizdni plocha vSech CtyF dvojkoli byla v pofadku, nebyly na ni ani napece, ani
plocha mista. Pro umoZnéni dalsi jizdy s vozy do cilové stanice jsem vypnul tlakovou brzdu vozu
a odvétral prostory brzdy i potrubi.*

,Nasledné jsem v souladu s predpisem V15/I nechal viz prefadit tak, aby byl fazen jako
pfedposledni a nasledné na viaku proved| Uplnou zkouSku brzdy. Vypnuty viz jsem oznacil
nalepkami 5 304 a 5 311. Strojvedoucimu i vypravéimu na 3. nastupisti jsem provedené cinnosti
nahlasil s tim, Ze bude nutno snizit rychlost viaku.“

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitfnich
pfedpisech provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy, mezi které Ize zarfadit:

Vnitfni ptedpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 15. dubna 1997, €. j.: 55216/97-O11, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy
SZDC, s. 0., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008,
¢l. 114, kde je uvedeno:

»,Navést 26, Vystraha (Zluté svétlo) dovoluje strojvedoucimu jizdu vliaku a predvésti navést Stdj na
nasledujicim hlavnim navéstidle.“
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Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANIi NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 15. dubna 1997, €. j.: 55216/97-O11, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy
SZDC, s. o., ptevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008,
¢l. 120, kde je uvedeno:

,Navést Stij (Gervené svétlo) zakazuje jizdu strojvedoucimu viaku. Celo jedouciho viaku musi
zastavit alespori 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem.“

»,Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto zastaveni.*”

Vnitfni predpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANiI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNiI DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 15. dubna 1997, €. j.: 55216/97-O11, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy
SZDC, s. 0., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008,
Cl. 278, kde je uvedeno:

,<Zaméstnanec davajici navést Stuj zastavte vSemi prostiedky (bézi) jede podle moznosti co
nejdéale od mista ohroZeni vstfic vlaku nebo posunovému dilu, ktery je nutno zastavit; po zastaveni
vysvétli strojvedoucimu divod davani navésti. Strojvedouci viaku nebo posunového dilu na Siré
trati musi rozsvitit Cervené svétlo na hnacim vozidle a navést Stij zastavte v§emi prostfedky mize
doplnit o rozsvécovani a zhasinani stfedni reflektorové svitilny.“

Vnitfni predpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANiI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 15. dubna 1997, €. j.: 55216/97-O11, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy
SZDC, s. o., ptevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008,
Cl. 712, kde je uvedeno:

»,Navést Konec vlaku (ve stejné vysi na zadni strané posledniho vozidla viaku dvé Cervena svétla
nebo dvé obdélnikoveé, na kratsi strané postavené desky, které jsou tvofeny dvéma vstricnymi
¢ervenymi a bilymi trojahelniky) upozorriuje zaméstnance na posledni vozidlo viaku.”

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Ptepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 8ervence 2008, &l. 237, kde je mj. uvedeno:

,Pri telefonickém dorozumivani na tratich, na nichz jezdi vlaky po téZe koleji obousmérné, se
zabezpecuje jizda vsech viaki nabidkou, pfijetim a telefonickou odhlaskou. Na tratich (nékterych
nebo vS8ech kolejich dvoukolejnych a vicekolejnych frati), kde je tratova kolej pojizdéna
obousmérné, se zabezpecuje jizda viaku nabidkou, prijetim a telefonickou odhlaskou.*

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. ervence 2008, ¢l. 238, kde je uvedeno:
»,Nabidka je Zadost vypravéiho o souhlas k jizdé. Prijeti je souhlas vypravciho k jizdé viaku.*

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANiI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. éervence 2008, ¢&l. 239, kde je mj. uvedeno:

s,Vlaky se nabizeji od dopravny s kolejovym rozvétvenim obsazené vypravéim k dopravné
s kolejovym rozvétvenim obsazené vypravéim. Zédny viak, pro ktery je nafizeno zabezpedit jizdu
vliaku nabidkou a pfijetim, se nesmi ze stanice (odbocky) vypravit, dokud neni vypravéim sousedni
stanice (odbocky) prijat. Je nepfipustné spojovat nabidku nebo pfijeti s jinym dopravnim prikazem
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nebo hlasenim.*

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. brezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
PFepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. ervence 2008, &l. 240, kde je mj. uvedeno:
»Nabidku vyprav¢i nezapisuji. Prijeti zaznamenaji oba vypravci (nabizejici i prijimajici) ¢asovym
udajem do dopravniho deniku do uréeného sloupce. Odmitnuti nabidky zaznamena nabizejici
vypravéi do sloupce ,Poznamky“ s uvedenim Casového udaje odmitnuti a s pripojenim slova
~Cekat”,

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. ervence 2008, &l. 241, kde je mj. uvedeno:
»Vypravéi nesmi nabidnout viak:

- dokud nedostane odhlasku za pfedchozim viakem*.

Vnitfni ptedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Ptepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 8ervence 2008, &l. 242, kde je mj. uvedeno:
»Vlaky se nabizi v Casovém obdobi 1 — 5 minut pfed ¢asem pfedvidaného odjezdu nebo prijezdu
viaku. Je-li nutné vzhledem k mistnim pomériim toto ¢asové obdobi upravit, uvede se to v ZDD.*
Zakladni dopravni dokumentace — Staniéni fady zst. Mohelnice a Moravi¢any ¢asové obdobi
nabidek neupravuiji.

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. ervence 2008, ¢l. 243, kde je mj. uvedeno:

,Nabidka a prijeti na tratovém telefonnim okruhu je soucasné i hlasenim predvidaného odjezdu
zavoralfim, straznikm trati, straznikim oddild a vypravéimu sousedni stanice. Prijeti
pfedvidaného odjezdu zuéastnéni zaméstnanci potvrdi vypravéimu, ktery vliak nabidl. V nabidce
se vZdy uvadi nazev vlastni stanice, zda vlak ze stanice odjede nebo ve stanici projede, ¢asovy
udaj pfedpokladaného odjezdu (prajezdu) v hodinovych a minutovych hodnotach a prijmeni

vypravciho.”
»,Nabidka zni: Prijmete viak Pn 66161 s prujezdem v Mohelnici v 02:00? ...... (uvede se pfijmeni
vypravéiho).”

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30, z 16. ervence 2008, ¢l. 244, kde je mj. uvedeno:

~Nema-li vypravéi sousedni stanice namitek, prijme viak slovy: Ano pfijimém viak Pn 66161

s prujezdem v Mohelnici v 02:00. ...... (uvede se pfijmeni vypravciho).*”
~Nemuze-li vypravéi viak pfijmout, odmitne jej slovy: Nikoliv, ¢ekejte. ...... (uvede se pfijmeni
vypravéiho).”

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGA[\IIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. brezna 1997, €. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
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Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. éervence 2008, ¢&l. 249, kde je uvedeno:
LSVypravCi jsou povinni zachovavat a vyZadovat disledné dodrZovani pfedepsanych slovnich
znéni. Neni-li v nabidce pouZito predepsaného znéni, nesmi se vlak prijmout. Neni-li pouZito
prfedepsaného znéni pri prijeti, nesmi se dovolit jizda viaku.”

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Ptepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 8ervence 2008, &l. 252, kde je mj. uvedeno:
»,Odhlaska je zprava zadni dopravné dana pfedepsanym zptusobem, Ze cely vlak uvolnil prostorovy
oddil. Telefonickou odhlasku smi ve stanici davat a prijimat jen vypravéi. Odhlaska musi byt dana
bez prodleni.*”

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANiI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
PFepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. ervence 2008, &l. 253, kde je mj. uvedeno:
,Cas doslé i dané odhlésky zapise vypravéi do uréeného sloupce v dopravnim deniku, ... Vypravéi
smi takto do8ly udaj odhlasky zapsat do dopravniho deniku aZ po potvrzeni jeho pfijeti.”

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANiI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. éervence 2008, ¢&l. 254, kde je mj. uvedeno:
LSVypravéi a straznik oddilu se musi pfed dovolenim jizdy viaku pfesvédCit, Ze za predchozim
vlakem jedoucim po stejné tratové koleji doSla odhlaska. Odhlaska se smi dat, aZ viak mine
vjezdové, cestové nebo oddilové navéstidlo, je nepochybné zjisténo, Ze vlak je cely, a navéstidlo
za vlakem je postaveno na navést Stuj.”

L,Vypravci dava odhlasku slovy: Vlak 66161 v Moravi¢anech. ...... (uvede se prijmeni vypravéiho).”
,Pfijem odhlasky se potvrdi takto ,Viak 66161 v MoraviCanech. ...... (uvede se prijmeni
vypravciho).“

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
PFepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008, &l. 436, kde je uvedeno:
~VypravCi zapisuji stanovené Udaje do dopravniho deniku podle predtisku, neni-li u jednotlivych
ustanoveni tohoto pfedpisu stanoveno jinak, popf. pfes vSechny sloupce. Zapisy v dopravnim
deniku zapisuje vypravéi sou¢asné s hlasenim, popf. ihned po skoncéeni pfikazu nebo tkonu.”

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30, z 16. ervence 2008, ¢l. 584, kde je uvedeno:

»,O mimoradnostech tykajicich se vykonu dopravni sluzby za jizdy vlaku se zpravuji strojvedouci
pisemnym rozkazem.“

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANiI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. brezna 1997, &. j.:
55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
PFepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 8ervence 2008, &l. 585, kde je mj. uvedeno:

.V pisemnych rozkazech je nutno uvadét jen poKyny souvisejici s jizdou vlaku, za které
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strojvedouci nebo ¢len obsluhy viaku odpovida a musi je pinit”.

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGA[\IIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY®, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, €. j.:
55079/97-011, v platném zneéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30, z 16. Cervence 2008, ¢l. 605, kde je mj. uvedeno:
L~Strojvedouci musi byt pfed jizdou prokazatelné zpraven pisemnych rozkazem o docasnych
zménach stavebné technickych parametr( staveb drah a staveb na dréaze, které maji primy vliv na
bezpecnost a plynulost drazni dopravy, pokud jsou vypravéimu znamy, véetné potfebnych
opatreni.*”

,Kromé pripadd narizenych jednotlivymi ustanovenimi pfedpist pro organizovani a provozovani
drazni dopravy se zpravuji strojvedouci pisemny rozkazem také v téchto pripadech:

c) o poruSe (vypnuti) tratové casti zarizeni vlakového zabezpecovace neni-li o této poruSe
(vypnuti) informovan navésti Mozno projet;

f) o pomalych jizdach, doCasnych pomalych jizdach a neoznacenych pomalych jizdach (i pro
pfipadnou jizdu po objizdné trase, proti spravnému sméru nebo po nespravné koleji).“
~Strojvedouci vlakil se zpravuji pisemnym rozkazem po celou dobu trvani zmén stavebné
technickych parametri staveb drah a staveb na draze.”

Vnitfni ptedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANIi A PROVOZOVANI DRAZNI

DOPRAVY*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:

55079/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu

Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30, z 16. éervence 2008, ¢&l. 616, kde je mj. uvedeno:

LPFli predpokladanych vypnutich automatického bloku nebo automatického hradla a jizdé

v mezistani¢nim oddilu, musi pisemny rozkaz obsahovat nejméné:

- Casovy udaj (datum a ¢as) zahajeni a ukoncéeni vypnuti;

- informaci o jizdé v mezistanicnim oddilu (v mezistanicnich asecich s odbocCkou o jizdé
v prostorovém oddilu mezi ........ ... )

-  pokyn k neprekroceni rychlosti 100 km/h u vlaki jejichZz stanovena rychlost je vy$S$i.”

Vnitfni predpis SZDC (CD) D 15 ,Predpis pro kontrolni &innost pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy“ schvaleny dne 28. 02. 2000 pod €. j.: 60 949/99-O11, s ucinnosti od 01. 07. 2000,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho
a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008, &l. 41, kde je mj. uvedeno:

,Hlavni dopravni kontrolor ma povinnost:

c) provadét kontrolu a posuzovani kvality a Gcéinnosti kontrolni a pracovni ¢innosti dopravniho
kontrolora pfimo v provozu nebo na misté jeho ¢innosti;

d) sledovat udroverni kazné, bezpecnosti dopravy a bezpelénosti a ochrany zdravi pfi praci
a k zjistéenym negativnim odchylkam ukladat opatfeni k napravé ve vlastni pravomoci, pfipadné
pfedkladat névrhy opatreni vedoucimu oddéleni OPR.“

Vnitfni predpis SZDC (CD) D 15 ,Pfedpis pro kontrolni &innost pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy“ schvaleny dne 28. 02. 2000 pod €. j.: 60 949/99-O11, s ucinnosti od 01. 07. 2000,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu PFepravniho
a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008, &l. 42, kde je mj. uvedeno:

L,Dopravni kontrolor ma povinnost:

a) sledovat droven kazné, bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a bezpecnosti a ochrany zdravi ve
svém obvodu;

c) sledovat a kontrolovat, zda vedouci zaméstnanci Zelezni¢ni stanice dusledné zabezpedluji
dodrzovani ustanoveni sluzebnich predpist , zakladni dopravni dokumentace, rozkazd, ...... ;

h) prezku$ovat a schvalovat zmény zpracované ve smyslu pfedpisu CD D 5, CD 1/D5
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a souvisejicich opatreni pred zahéajenim vylukovych praci nebo vypnutim ¢&i zapnutim
zabezpeCovaciho zafizeni véetné akci, které maji za nasledek zmény technické a dopravni
dokumentace ZST.“

Vnitfni predpis SZDC (CD) D 15 ,Predpis pro kontrolni &innost pii organizovani a provozovani
drazni dopravy“ schvaleny dne 28. 02. 2000 pod &. j.: 60 949/99-011, s ucinnosti od 01. 07. 2000,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu PFepravniho
a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008, &l. 54, kde je mj. uvedeno:

»Hlavni oblasti kontrolni &innosti v dopravni provozu jsou:

a) zajisténi jizd vlaka ve stanici véetné obsluhy zabezpecovaciho zarizeni;
b) zajisténi jizd vlak( na trati véetné obsluhy zabezpecovaciho zafizeni ......

Vnitfni predpis SZDC (CD) V 15/I Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 6. srpna 1997,
&. j.: 58.624/1997-18, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve
smyslu PFepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008, &l. 219, kde je uvedeno:
SVypravCi, jemuz bylo sdéleno, Ze skute¢na brzdici procenta viaku neodpovidaji potfebnym
brzdicim procenttim vlaku podle tabelarniho JR, nebo maximaini rychlost vozidel soupravy viak je
niz§i nez predepsana podle SJR, musi spinit podminky ¢&l. 384 a 385 a zpravit pisemnym
rozkazem strojvedouciho vedouciho hnaciho vozidla viaku.*

Vnitfni predpis SZDC (CD) V 15/I Piedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 6. srpna 1997,
¢. j.: 58.624/1997-18, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve
smyslu Piepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008, &l. 384, kde je mi.
uvedeno:

»~Novou nejvyssi dovolenou rychlost viaku pfi poruse brzdy stanovi vypravéi prvni nacestné
stanice, kde vlak z tohoto divodu musi zastavit, podle nového skute¢ného brzdiciho procenta
viaku (doplini se dalSi Fadek Zpravy o brzdéni ). Skute¢né brzdici procento se vypocte podle ¢l.
264; podle jeho zjisténé hodnoty a podle spadu rozhodného pro brzdéni se v tabulkach brzdicich
procent v priloze 5 (nebo jinych pomickach) vyhleda nejvy$si dovolena rychlost.“

»Vypravci sepise vzdy pisemny rozkaz, napfiklad takto:

Viak ma snizené brzdici procento; nejvy$si dovolena rychlost:

zAdo B km.h?
zZzBdoC km.h"
zCdoD km.h*

Vnitini pfedpis CD V2 ,PREDPIS pro lokomotivni 8ety”, schvaleny rozhodnutim vrchniho feditele
Divize obchodné provozni dne 08. 01.1998, €. j. 60 796/97- 018, v platném znéni (interni predpis
CD, a. s., ptevedeny k 01. 12. 2007 do CD Cargo, a. s., s navaznou vlastni garanci CD Cargo,
a. s.), Cl. 51, kde je uvedeno:

~,Lokomotivni éeta muze prechodné opustit hnaci vozidlo pri dodrzeni stanovenych podminek:

a) vzdaleni se z kabiny strojvedouciho, kdy strojvedouci provadi nutné cinnosti spojené
s vykonem sluzby v okruhu nejvySe 50 m od viastniho hnaciho vozidla, ale jen pokud mu nic
nebrani v navratu na hnaci vozidlo a pokud méa hnaci vozidlo stale pod dohledem a je zajisténo
napajeni hlavnich vzduchojemt hnaciho vozidla. Pokud nelze tyto podminky zajistit, povazuji se
Cinnosti i ve vzdalenosti mensi nez 50 m od hnaciho vozidla za vzdaleni se od hnaciho vozidla.
Strojvedouci musi pred vzdalenim se z kabiny vykonat tyto zajiStovaci tkony:

- zajistit hnaci vozidlo proti samovolnému pohybu,

- zabrzdit soupravu pribéznou brzdou snizenim tlaku v hlavnim potrubi na hodnotu 3,5 bar,

- zajistit hnaci vozidlo proti vstupu cizi osoby (pokud na hnacim vozidle nezistava jiny
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zaméstnanec CD),

b) vzdaleni se od hnaciho vozidla, kdy strojvedouci provadi nutné ¢innosti spojené s vykonem

sluzby ve vzdalenosti vétsi nez 50 m od viastniho hnaciho vozidla. Strojvedouci pfitom musi:

— vykonat vSechny tkony dle odstavce a),

— stahnout sbérace, zastavit spalovaci motor,

- zajistit soupravu v zavislosti na predpokladané dobé vzdaleni dle ustanoveni predpisu V 15/
(ti. do nebo nad 30 minut) — zpusob zajisténi pak musi bezpodminecéné odpovidat skutecné
dobé vzdaleni.”

Vnitfni predpis SZDC (CD) Z 1 ,PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI®, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne
26. 03. 2007, &. j.: 56 704/2007, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. &ervence 2008, &ast ,CAST
PRVNi OBECNA USTANOVENI® &l. 6 pism. a), kde je mj. uvedeno:

,Obsluhujicimu zaméstnanci je zakazano:
a) Bezd(vodné manipulovat oviadacimi prvky ZZ.“

Rozkaz ,Vylukovy rozkaz pfednosty stanice provozniho obvodu Olomouc €. 39 / 2008% ze dne

04. 09. 2008, ¢asti Ad 3 ,Modernizace tratového useku Cervenka — Zabreh na Moravé®, kde je mj.

uvedeno:

»Venkovni vypravéi:

- bude podrizen dispozi¢nimu vypravéimu,

-z pfikazu dispozi¢niho vypravéiho zjistuje volnost viakové cesty v obvodu vypravéiho (volnost
podepisuje v dopravnim deniku dle predpisu CD D2 &1.437),

- provadi sledovani jizd vlakd,

- pfebira vSechny povinnosti dozorce vyhybek v dobé jeho nepfitomnosti,

- pini dalsi dkoly uréené dispozi¢nim vypravéim.*

ROVZZ ¢&. 14N32 (etapa B1), pfi niz bylo v dobé konani vyluky TZZ a VZ tratové koleje &. 1
vypnuto TZZ typu AB a to v€etné VZ s pfenosem kodu 50Hz, kde je uvedeno:

ROVZZ ¢. 14N32 (etapa B1) mj. stanovuje nize uvedené dispozice a opatreni:

bod 5. ROZSAH PROVADENYCH PRACI*, v némz je mj. uvedeno, Ze v ramci konani vyluky
dle etapy B1:

a) ,vypne se z ¢innosti TZZ, véetné tratoveé casti VZ*

b) ,v ZST Mohelnice bude vylukovou zésuvkou provedena uprava vazby SZZ a TZZ
umozriujici odjezdy viakt z ZST Mohelnice na sprévnou kolej na navést: Vlystraha“ (Rychlost
40 km/h a Vystraha®) i pfi vypnutém TZZ, pokud bude kontrolovano sviceni nasledujiciho
navéstidla (1S).

bod 9. .ZPRAVOVANI DOPROVODU VLAKU*, v ramci konani vyluky dle etapy B1 budou
strojvedouci vlakl prokazatelnym zplsobem o okamzitych zménach stavebné technickych
parametri staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost
drazni dopravy, zpravovani takto:

a) smér Ceska Tfebova — Olomouc hl. n.

,Mezi stanicemi Mohelnice a Moravi¢any v 1.TK neni v ¢innosti tratova ¢ast VZ.%;

b) smér Olomouc hl. n. — Ceska Trebova

~,Mezi stanicemi Moravi¢any a Mohelnice v 1.TK neni v innosti tratova ¢ast VZ.”.

bod 10. OMEZENi RYCHLOSTI, v némz je mj. uvedeno, Ze v ramci konani vyluky dle etapy
B1:

»Rychlost jizdy vlaku v mezistani¢nich oddilech pfi vypnuti TZZ bude omezena na
100 km.h" pisemnym rozkazem.“.
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bod 11. BEZPECNOSTNiI OPATRENI, v némz je mj. uvedeno, Zze v ramci konani vyluky dle
etapy B1:

a) ,Vypravéi ZST Moraviéany zavede v prvni tratové koleji Moraviéany — Mohelnice
telefonické dorozumivani.

b) ,Provoz mezi ZST Moraviéany a Mohelnice bude dvoukolejny, jednosmérny, pravostranny.*

c) ,Jizda naslednych vlaki v mezistanicnim oddilu se zabezpecuje telefonickou
nabidkou, pfijetim a odhlaskou.*;

d) ,Je zakazano obousmérné pojizdéni obou tratovych koleji, viaky se vypravuji pfi neprijatém
souhlasu a smi byt vypraveny jen jednosmérné v mezistanicnim oddilu ve spravném sméru.
Jizda proti spravnému sméru se povoli pouze v dobé konani etapy C dle tohoto ROVZZ a dale
pfi nepredpokladané vyluce nékteré z tratové koleje, napr. z divodu lomu kolejnice.”.

bod 13. JINA ZAVAZNA OPATRENI, v némz je mj. uvedeno, Ze v rdmci konani vyluky dle

etapy B1 vrchni pfednosta UZST Olomouc zajisti:

,Po dobu trvani vyluky zajisti zvySeny dozor nad vykonem dopravni sluzby.”.
Informace o konani pfedmétné vyluky byla adresatim dana na védomi dokumentem ,dps 2008-08-
003154 ze dne 26. 08. 2008, kde je v bodé 9 uvedeno: ,Ve dnech 5.9.2008 az 16.9.2008 se bude
konat vypnuti TZZ AB v 1.tratové koleji mezi Zelezni¢nimi stanicemi Moravi¢any — Mohelnice dle
ROVZZ 14N32 etapa B1. Vyluka bude zahajena v 08:05 hod. prvni den vyluky a ukonéena v 07:30
hod. posledni den vyluky. Ugel vyluky: aktivace ESA, aktivace EAB.*

Jizda vlaku Pn 66161 z tratové koleje €. 1 Lukavice na Moravé — Mohelnice byla na stani¢ni kolej
€. 1 zst. Mohelnice dovolena v 01:35:59 hod. navésti ,Vystraha“ vjezdového navéstidla 1S Zst.
Mohelnice a nasledné v 01:38:32 hod. ze stani¢ni koleje €. 1 zst. Mohelnice na tratovou kolej €. 1
Mohelnice — Moravi€any navésti ,Vystraha“ odjezdového naveéstidla S1 Zst. Mohelnice. Vlivem
popisované skutecnosti doslo v 01:38:36 hod. ke zméné navéstniho znaku vjezdového navéstidla
1S Zst. Mohelnice na navést ,Volno*.

Jizda vlaku Nex 54053 z tratové koleje €. 1 Lukavice na Moravé — Mohelnice byla na stanicni kolej
¢. 1 Zst. Mohelnice dovolena v 02:14:12 hod. navésti ,Vystraha“ vjezdového navéstidla 1S Zst.
Mohelnice a nasledné v 02:18:32 hod. ze stanicni koleje €. 1 Zst. Mohelnice na tratovou kolej €. 1
Mohelnice — Moravic¢any naveésti ,Vystraha“ odjezdového navéstidla S1 zZst. Mohelnice. Vlivem
popisované skutecnosti doslo v 02:18:34 hod. ke zméné navéstniho znaku vjezdového navéstidla
1S Zst. Mohelnice na navést ,Volno*.

Strojvedouci vlaku Pn 66161 byl prokazatelnym zpusobem zpraven o okamzitych zmeénach
stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na
bezpeénost a plynulost drazni dopravy dokumentem ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak &. 66161¢
¢. 0000862-773, ze dne 13. zafi 2008, vydanym strojvedoucimu v zst. Ceska Trebova. Obsahem
rozkazu byl strojvedouci vlaku Pn 66161 mj. zpraven o skute€nosti, Ze mezi zst. Mohelnice a Zst.
Moravi¢any neni od 05. 09. 2008 od 08:00 do odvolani v tratové koleji €. 1 v €innosti tratova cast
VZ.

Strojvedouci viaku Nex 54053 byl prokazatelnym zplsobem zpraven o okamzitych zménach
stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na
bezpe¢nost a plynulost drazni dopravy dokumentem ,VSEOBECNY rozkaz pro viak &. 54053¢
¢. 0000862-861, ze dne 13. zaFi 2008, vydanym strojvedoucimu v zst. Ceska Trebova. Obsahem
rozkazu byl strojvedouci viaku Nex 54053 mj. zpraven o skuteCnosti, ze mezi zst. Mohelnice a Zst.
Moravic¢any neni od 05. 09. 2008 od 08:00 hod do odvolani v tratové koleji €. 1 v €innosti tratova
Cast VZ.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpusobilost zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve smyslu
ustanovenimi vyhlasky & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisu.

V dobé vzniku pfedmétné MU meéli vSichni na MU zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i dopravce platny posudek o zdravotni zpUsobilosti. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost zaméstnancti SZDC, s. o., véetné zplsobu jejiho prosazovani
stanovi vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC Zam1 ,Predpis o odborné zplsobilosti
zaméstnancl Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny generalnim
Feditelem SZDC dne 30. 06. 2008, &. j.: 23138/08-OKS, s Gginnosti od 01. 07. 2008 v platném
znéni.

Pozadavky na odbornou zplsobilost zaméstnancd CD Cargo, a. s., véetné zplisobu jejiho
prosazovani stanovi vnitfni predpis dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD
CESKYCH DRAH, a. s.“, schvaleny dne 07. 12. 2005, pod &. j.: 61773/05-010, s G&innosti od
01.01. 2006, v platném znéni. V pfipadé dopravce CD Cargo, a. s., je organizace $koleni
a zkousSek dale specifikovana opatfenim ,Opatfeni Feditele odboru lidskych zdroji a feditele
odboru technologie a organizace dopravy k organizaci $koleni a zkousek v CD Cargo,a.s.”
vydanym dne 25. 06. 2008, pod &. j. 1620/2008 RTOD-013/22, s Gginnosti od 01. 07. 2008.
Predmétné opatfeni plati do schvaleni interni normy nahrazujici predpis CD Ok 2.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli vSichni na MU zu&astnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i dopravce odborné zpusobili k vykonu zastdvané funkce. Dokumenty dokladajici odbornou
zpusobilost vSech zugastnénych osob jsou soucasti spisu.

Podminku zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidly stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozdéjSich predpisu.
Strojvedouci vlaku Pn 66161 byl drzitelem platného Prikazu zpUsobilosti k fizeni draznich vozidel,

ev. €. 010196, vydany Draznim ufadem Praha, dne 27. 05. 1996, pro druh vozidla MM, MH, ME,
MK, E, druh drahy C, R, V.

Strojvedouci viaku Nex 54053 byl drzitelem platného Prikazu zpUsobilosti k fizeni draznich
vozidel, ev. €. 503230, vydany Draznim ufadem Praha, dne 06. 12. 2007, s platnosti do 06. 12.
2017, pro druh vozidla E1, E3, kategorii zel. drahy C.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

V ramci zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku zavazné nehody v drazni dopravé byl dne 26. 11. 2008
u provozovatele drahy SZDC, s. 0., v obvodu pfenesené plsobnosti u firmy Ceské drahy, a. s.,
Regionalni centrum provozu Ostrava, Provozni obvod Olomouc, vykonan statni dozor ve vécech
drah, pfi némz byly zjistény nize uvedené skutecnosti, jez jsou uvedeny v dokumentu ,PROTOKOL
o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, &. j. 1-1959/2008/DI-2, ze dne 26. 11. 2008, ktery je
nedilnou soucasti spisu MU.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. b) zakona &. 266/1994 Sb. a § 2 odst. 4 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen
vyhlaska ¢.173/1995 Sb.), vydal postupy pro zajisténi dodrzovani existujicich, novych
a zménénych technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych
ustanovenimi nize uvedenych vnitfnich predpisl provozovatele drahy:
e CD D 15 ,Predpis pro kontrolni &innost pfi organizovani a provozovani drazni dopravy*
schvaleny dne 28. 02. 2000 pod ¢&. j.: 60 949/99-O11, s ucinnosti od 01. 07. 2000,
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v platném znéni. Zménou pfevodu c¢innosti provozovatele drahy byl tento pfedpis
dokumentem provozovatele drahy ,Pokyn generalniho feditele &. 8/2008 ve znéni zmény
€. 1“ vydanym pod &. j.: 12 026/08-OKS dne 26. 05. 2008 s ucinnosti od 01. 07. 2008
a dokumentem ,Pfepravni a tarifni VESTNIK 29-30“ ze dne 16. 07. 2008 prevzat do gesce
SZDC, s. o., jako vnitfni predpis SZDC (CD) D 15 ,Predpis pro kontrolni &innost pfi
organizovani a provozovani drazni dopravy“, schvaleny dne 28. 02. 2000 pod €. j.: 60
949/99-011, s Gginnosti od 01. 07. 2000 [dale jen SZDC (CD) D 15].

Predpis v &asti ,CAST DRUHA — ORGANIZACE A SYSTEM CINNOSTI PROVOZNI
KONTROLY* uklada zaméstnancim povéfenym kontrolni ¢innosti sledovani, zjiStovani,
porovhavani a hodnoceni, zda jsou pfi uréité pracovni ¢innosti dodrzovana ustanoveni
predpisl, smérnic, vyhlasek, nafizeni apod.

Vv &asti ,CAST CTVRTA - METODICKE POKYNY PRO KONTROLNi CINNOST
PREDNOSTU ZELEZNICNICH STANIC* predpis mj. stanovuje hlavni oblasti kontrolni
¢innosti v dopravnim provozu, mezi néz patfi i zajisténi jizd vlak( ve stanici, v€etné obsluhy
zabezpecovaciho zafizeni a zajisténi jizd vlakd na trati, véetné obsluhy zabezpelovaciho
zafizeni a zajisténi posunu mezi dopravnami, bez uvedeni konkrétnich postupt
zpusobu kontroly dodrzovani predepsanych slovnich znéni pfi pouzivani
sdélovaciho zafizeni a diléiho zaméfeni na kontrolu dat zaznamenanych
zaznamovymi zafizenimi. Predpis stanovuje povinnost zaméstnance povéfeného
kontrolni ¢innosti provést zaznam o kontrole do dopravni dokumentace kontrolované Zst.,
kde se uvede Casovy Udaj, podpis a pracovni zafazeni kontrolujiciho zaméstnance. Zapis
o kontrole do Knihy prehlidek €. 2 je proveden pouze v pripadé zjisténi zavady.
Rozsah a zaméreni kontroly neni pfredpisem stanoven a rovnéz neni upraveno vedeni
pisemné dokumentace o rozsahu a zaméreni kontroly.

Dokument "Kontrolni systém uzlové ZST Olomouc" (dale jen Kontrolni Fad), s uginnosti od
01. 01. 2008 platny do 30. 09. 2008, ktery stanovuje povinnosti, podminky a intervaly, pfi
organizovani, provadéni, vyhodnocovani, dokumentovani a archivovani vysledkd kontrol.
Nedilnou soucasti tohoto dokumentu jsou niZze uvedené kapitoly:

+ |. Zaméreni kontrolni ¢innosti,
« II. Okruh zaméstnancl vykonavajicich kontrolu,
« lll. Hlavni sméry kontrolni €innosti,

« IV. Organizace kontrol,

« V. Vedeni knih pfehlidek,

+ VL. Vedeni dalSich zaznamovych knih,

« VII. Hodnoceni kontrolni ¢innosti,

« VIIl. Odpovédnost za danou oblast,

« IX. Ochrana pfed alkoholismem a jinymi toxikomaniemi,

«  X. Minimalni ¢etnost kontrol.

Hlavni sméry kontrolni ¢innosti nebyly na jednotliva (zpravidla ro¢ni) obdobi konkretizovany
ani vydany.

Kontrolni fad mj. stanovuje hlavni sméry kontrolni €innosti, mezi které patfi i dodrzovani
kazné a discipliny, dodrZzovani pracovni a technologické kazné&, dodrzovani zakonnych
a predpisovych ustanoveni bez uvedeni konkrétnich postupi zpuisobu kontroly
dodrzovani predepsanych slovnich znéni pfi pouzivani sdélovaciho zafizeni a diléiho
zaméfeni na kontrolu dat zaznamenanych zaznamovymi zafizenimi. Kontrolni fad
stanovuje povinnost zaméstnance povéfeného kontrolni €innosti provést ihned, nejpozdéji
nasledujici pracovni den, zapis o provedené kontrole do knihy ,Kniha pfehlidek vrchniho
pfednosty a kniha prehlidek pfednosty stanice — K €.2% a to pouze v pfipadech:

- zjisténi zavady,

- noc€ni kontroly,

- kontroly ve dnech pracovniho klidu,

- kontroly nafizené nadfizenymi organy,
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- kontroly, které nelze dokumentovat na kontrolovanych stanovistich.
Rozsah kontroly neni kontrolnim fadem stanoven a rovnéz neni upraveno vedeni
pisemné dokumentace o rozsahu a zaméreni kontroly.

e Kniha ,Kniha pfehlidek pfednosty PO a kniha pfehlidek pfednosty stanice — K ¢.2¢
jednotlivych Zelezni€nich stanic jsou na zakladé depeSe dps &. 2008-08-003595 ze dne
29.08. 2008 (07:36 hod.) vedeny pouze v elektronické podobé&, pficemz zaméstnanci
povéreni kontrolni ¢innosti maji osobni pfistup do této aplikace na pfislusné elektronické
adrese.

Vysledky provedenych kontrol jsou evidovany v dokumentu ,Vyhodnoceni kontrolni &innosti UZST
Olomouc za I. pololeti roku 2008, z néhoz jsou patrné tyto udaje:

- pocet kontrol vedoucimi zaméstnanci UZST zapsané v knize K2 (Kniha pfehlidek ¢&. 2):

286;

+ pocet zjisSténych zavad: 367;

«  pocet kontrol kontrolnich organu zapsané v knize K1 (Kniha prehlidek ¢. 1): 68;

+ pocet zjisténych zavad: 181.
Provozovatel drahy pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah dolozil opatfeni ,Opatfeni
a projednani zjisténych zavad*, ze kterého jsou mj. patrné tyto udaje:
e Zavady zjisténé vedoucimi zaméstnanci UZST:

« poruSeni zakoniku prace: 1;

« zbaveni sluzby: 1.
e Zavady zjisténé kontrolnimi organy:

« poruSeni zakoniku prace: 0;

« zbaveni sluzby: 0.

Pfi kontrolni €innosti provedené povéfenymi zaméstnanci PO Olomouc a dolozené dokumentem
.Kontrolni ¢innost PO Olomouc — 3. Ctvrtleti 2008" (vyhodnoceni knih pfehlidek €. 1) vyplyva, Ze
bylo zjisténo 105 zavad. Dle dokumentu ,Vyhodnoceni kontrolni ¢innosti vedoucich zaméstnanci
stanice — 3. ¢tvrtleti 2008" (vyhodnoceni knih piehlidek €. 2) bylo za sledované obdobi zjis§téno 182
zavad.

O rozsahu a zaméreni vykonanych kontrol nevede provozovatel drahy zadné zaznamy,
v nichz by byl uveden rozsah a zaméreni kontroly.

Dale byl v ramci zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku zavazné nehody v drazni dopravé dne 12. 12.
2008 u provozovatele drahy SZDC, s. o., vobvodu pfenesené pusobnosti u firmy Ceské
drahy, a. s., Regionalni centrum provozu Ostrava, vykonan statni dozor ve vécech drah, pfi némz
byly zjiStény nize uvedené skutecnosti, jez jsou uvedeny v dokumentu ,PROTOKOL o vykonu
statniho dozoru ve vécech drah®, ¢&. j. 1-2191/2008/DI-2, ze dne 12. 12. 2008, ktery je nedilnou
soucasti spisu MU. Z pfedmétného dokumentu mj. vyplyva:

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. a § 2 odst. 4 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., vydal postupy pro zajisténi dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych ustanovenimi
nize uvedenych vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy:
e Vnitini predpis SZDC (CD) D 15 je mj. zavazny pro &innost Ustfedniho dopravniho
kontrolora, hlavnich dopravnich kontrolort (dale jen HDK), dopravnich kontrolort (dale jen
DK) a pfednostl Zst. Pfedpis ve vztahu ke kontrolni €innosti vy$e uvedenych zaméstnancu
povérenych kontrolni ¢innosti blize nespecifikuje naplf provadénych kontrol a také neuvadi
konkrétni postupy zptsobu kontroly dodrzovani predepsanych slovnich znéni pfri
pouzivani sdélovaciho zafizeni a dalSi zaméreni na kontrolu dat zaznamenanych
zaznamovym zarizenim.
O provedené kontrole HDK a DK vyhotovuiji:
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- Zapis o vysledku kontroly (dale jen zapis),

- Zprava o vysledku kontroly (dale jen zprava).

Zapis o vysledku kontroly HDK a DK zapisuji do Knihy pfehlidek K1 a nasledné vypracuji
zpravu, kterou odesle vrchnimu piednostovi UZST / prednostovi PO, v jehoz obvodu
pusobnosti byla kontrola vykonana, a to bez ohledu na skute¢nost, zda-li byly nebo nebyly
pfi kontrole zjistény zavady. Do zapisu ani do zpravy se dle predpisu neuvadi rozsah
a zaméreni vykonané kontroly.

e ,Mistni podminky pro provadéni dopravni kontroly v obvodu RCP Ostrava“, schvalené dne
14. 01. 2008, pod &. j.: 294/2008-011/0OVA, s u&innosti od 14. 01. 2008, které v navaznosti
na ustanoveni technologickych postupl provozovatele drahy obsaZenych v ¢&lanku 58
vnitfniho pfedpisu D 15 stanovuji mistni podminky pro €innost dopravni kontroly v obvodu
RCP Ostrava. Tento dokument je mj. zadvazny pro HDK a DK. Dokumentem je mij.
stanovena c&etnost kontrol, které musi byt v kazdé dopravné s kolejovym rozvétvenim
obsazené zaméstnancem s dopravni kvalifikaci (osobou fidici drazni dopravu) nejméné 1x
za 6 mésicl. Tento dokument ve vztahu ke kontrolni ¢innosti HDK a DK blize nespecifikuje
naplih provadénych kontrol a také neuvadi konkrétni postupy zpusobu kontroly
dodrzovani predepsanych slovnich znéni pfi pouzivani sdélovaciho zafizeni a dalSi
zaméreni na kontrolu dat zaznamenanych zaznamovym zafrizenim.

e ,VESTNIK &. 2 (leden 2008) REGIONALNICH PRACOVIST OBVODU OSTRAVA®, ze dne
16. 01. 2008, vydany pod €. j.: 367/2008-O11/OVA, mj. na zakladé provedeného rozboru
pri¢in MU ur&uje hlavni sméry kontrolni €innosti v roce 2008 pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy pro vedouci zaméstnance UZST a dopravni kontroly RCP Ostrava.
V bodech 3 a 4 je vySe uvedenym zaméstnanciim ulozeno provadét kontrolu se
zamérenim na:

- postup pfi pripravé vilakové cesty, zejména v prFipadech mimoradnosti
a rekonstrukcich zabezpecovaciho zarizeni,

- kontrolu v8ech zaznamovych zafizeni v obvodu UZST a vykon dopravni sluzby
pfi organizovani drazni dopravy a funkénost zaznamového zafrizeni.

Evidence provedenych kontrol v pfislusném kalendafnim roce je vedena ve formé dokumentu
"Cetnost kontrol", v némz jsou evidovany kontroly provedené v jednotlivych Zst. s uvedenim dne
a mésice. Do vzniku mimofadné udalosti ze dne 13. 09. 2008 byly dle predlozené dokumentace
provozovatele vykonany DK kontroly v:

- 2Zst. Moravi€any ve dnech 21. 02. 2008 a 30. 06. 2008,
— zst. Mohelnice ve dnech 21. 02. 2008, 16. 06. 2008 a 01. 09. 2008,
— zst. Lukavice na Moravé ve dnech 21. 02. 2008 a 17. 07. 2008.

Z provedenych kontrol byly vyhotoveny niZze uvedené zpravy:

e zst. Moravi€any

- Dne 21. 02. 2008 provedena bé&zna kontrola organizovani a provozovani drazni dopravy
v dobé od 20:20 hod. do 21:00 hod. se zaméfenim na vedeni dopravni dokumentace,
pisemné rozkazy, knihy pfehlidek, obal MU a vykon sluzby zaméstnance Ffidiciho drazni
dopravu bez bliz§i konkretizace rozsahu a zplsobu provedené kontroly, tj. zda byla
kontrola provedena se zamérfenim na dodrzovani hovorové kazné, véetné kontroly
dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim, umisténym v zst. Mohelnice. Provedenou
kontrolou byla zji$t&na zavada spodivajici v chybéjicim podpisu zaméstnance UZST v knize
prehlidek K3. Zavada byla projednana vrchnim prednostou UZST Olomouc. Dokument
"Zavady — projednani”, ze dne 05. 03. 2008, vydany pod ¢&. j. 528/2008, je pfiloZzen ke
zprave.

- Dne 30. 06. 2008 provedena bézna kontrola organizovani a provozovani drazni dopravy
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se zaméfenim na vylukovou Ccinnost, zakladni dopravni dokumentaci, dopravni
dokumentaci, ¢innost a obsluhu zabezpefovaciho zafizeni a vykon sluzby zaméstnanct
fidicich drazni dopravu. Kontrola vykonu sluzby zaméstnancu fidicich drazni dopravu
spocivala v kontrole pfipravy vlakové cesty pro vlak R 707 a EC 144, hovorové kazné,
vedeni dopravni dokumentace a organizovani vylukovych praci. Zprava nekonkretizuje
rozsah a zpusob kontroly hovorové kazné, tzn. zda-li byla provedena kontrola dat
zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym v zst. Mohelnice. Provedenou
kontrolou nebyly zjiStény zadné zavady.

zst. Mohelnice

- Dne 21. 02. 2008 provedena bézna kontrola organizovani a provozovani drazni dopravy
v no¢nim ¢ase se zaméfenim mj. na odstranéni dfive zjisténych zavad, Zaznamnik poruch
sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni, €innost a obsluhu zabezpelovaciho zafizeni,
dopravni dokumentaci, pisemné rozkazy, zakladni dopravni dokumentaci, knihy pfehlidek
K1, K3 a K4, data zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat 3, obal MU. Provedenou
kontrolou byly mj. zjistény zavady spocivajici v chybéjicim podpisu osoby fidici drazni
dopravu v Zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni, v dopravnim
deniku neuveden dne 21. 02. 2008 Casovy udaj prljezdu vlaku EC 109, v odevzdavce
sluzby dne 15. 02. 2008 nevyplnény body 23 az 26, v rozkazu "Z" €. 155851 ze dne 08. 02.
2008 nebylo uvedeno oznaceni navéstidla, pouZit nespravny nazev Zst. Lukavice (spravné
Lukavice na Moravé) a neprovedeno zneplatnéni €asti 3, v rozkazu "Z" €. 155852 ze dne
08. 02. 2008 nebylo uvedeno oznaceni navéstidla, pouzit nespravny nazev zst. Lukavice
(spravné Lukavice na Moravé). Zavady byly projednany vrchnim pfednostou UZST
Olomouc. Dokument "Zavady — projednani”, ze dne 05. 03. 2008, vydany pod ¢. j.
529/2008, je pfilozen ke zpravé.

- Dne 16. 06. 2008 provedena bézna kontrola organizovani a provozovani drazni dopravy
se zaméfenim mj. na odstranéni dfive zji§ténych zavad, pochlzku kolejisté, dopravni
dokumentaci, pisemné rozkazy a &innost zaznamového zafizeni ReDat 3. V pfipadé
kontroly c¢innosti zaznamového zafrizeni ReDat 3 nevyplyva ze zpravy rozsah
a zaméreni kontroly, tzn. zda-li kontrola byla zaméfena na dodrzovani hovorové
kazné s vyuzitim zaznamenanych dat a jaky ¢asovy usek zaznamu byl kontrolovan.
Provedenou kontrolou byly mj. zjistény zavady spocivajici v poSkozeném natéru navéstidla
s naveésti "Posun zakazan" na koleji €. 108b, v dopravnim deniku neuveden dne 14. 06.
2008 ¢asovy udaj prijezdu / odjezdu vlaku Pn 66163 a vlaku R 626, v odevzdavce sluzby
dne 14. 06. 2008 nevypInén bod 10, v rozkazu "V" €. 274248 a 274232 chybi doklad
o prokazatelném zpraveni (podpis) vedouciho vlakového doprovodu, rozkaz "V" €. 655754
a 467485 neni vyplnén v souladu s technolgickymi postupy provozovatele, v rozkazu "V"
€. 655757 chybi doklad o prokazatelném zpraveni (podpis) osoby Fidici drazni vozidlo.
Zavady byly projednany vrchnim pfednostou UZST Olomouc. Dokument "Projednani
zavad", ze dne 24. 06. 2008, vydany pod €. j. 1287/2008, je pfilozen ke zpravé.

- Dne 01. 09. 2008 provedena bézZna kontrola organizovani a provozovani drazni dopravy —
vleéky "SIEMENS Mohelnice" zalsténé do celostatni drahy Prerov — Ceska Tiebova v Zst.
Mohelnice. Provedenou kontrolou byly zjistény tfi zavady, které byly projednany vrchnim
prednostou UZST Olomouc. Dokument "Zavady — projednani”, ze dne 02. 09. 2008, vydany
pod €. j. 167/2008-ZB, je pfilozen ke zpravé.

zst. Lukavice na Moravé

- Dne 21. 02. 2008 provedena bézna kontrola organizovani a provozovani drazni dopravy
se zaméfenim mj. na odstranéni dfive zjiSténych zavad, vedeni dopravni dokumentace,
pisemné rozkazy, obsluha zabezpeCovaciho zafizeni, hovorovou kazen a vykon sluzby
osoby Fidici drazni dopravu. Zprava nekonkretizuje rozsah a zpusob kontroly hovorové
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kazné, tzn. zda-li byla provedena kontrola dat zaznamenanych zaznamovym
zafizenim umisténym v zst. Mohelnice. Provedenou kontrolou byly zjistény mj. zavady
spocivajici v neuvedeni Cisla koleje (vjezdova / odjezdova) u vlaku Pn 63001 dne 20. 02.
2008 v dopravnim deniku, v odevzdavce sluzby dne 19. 02. 2008 nevyplnén bod 4, v
rozkazu "Z" €. 117986 uveden nespravny nazev zst. Zabfeh (spravné Zabfeh na Moraveé)
a nezneplatnéna ¢&ast "Jiné pfikazy", vrozkazech "Z" & 117973 az 117983 uveden
nespravny nazev zst. Zabfeh (spravné Zabfeh na Moravé). Zavady byly projednany
vrchnim prednostou UZST Olomouc. Dokument "Zavady — projednani”, ze dne 05. 03.
2008, vydany pod €. j. 530/2008, je pfilozen ke zpravé.

- Dne 17. 07. 2008 provedena bézna kontrola organizovani a provozovani drazni dopravy
se zamérenim na dfive zjisténé zavady, pochlizku kolejisté, obal MU, &innost a obsluha
zabezpecovaciho zafizeni, zakladni dopravni dokumentaci, dopravni dokumentace a vykon
sluzby zaméstnance fidiciho drazni dopravu. Kontrola vykonu sluzby zaméstnance fidiciho
drazni dopravu spocivala v kontrole vedeni dopravni dokumentace, pfipravé viakové cesty
pro vlak Pn 60302 a hovorovou kazer. Zprava nekonkretizuje rozsah a zpuisob kontroly
hovorové kazné, tzn. zda-li byla provedena kontrola dat zaznamenanych
zaznamovym zafizenim umisténym v Zzst. Mohelnice. Provedenou kontrolou nebyly
zjiStény zadné zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zua¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni Ceska Trebova — Prerov je
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové
Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim ufadem Praha dne 29. 5.
2008 pod &. j. 3 - 4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Provozovatelem drazni dopravy je CD Cargo, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222 Praha 1,
PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy &. j. 3-3841/07-DUJLe, ev. &.:
L/1996/5000, udélené Draznim uafadem Praha dne 20. 11. 2007 pravnické osobé& — dopravci
,CD Cargo, a. s.“ a Rozhodnuti o0 zméné licence &. j. 3-2935/08-DU/Le, ev. &.: L/2008/1452-1, ze
dne 05. 08. 2008 a ¢&. j. 3-3186/08-DU/Le, ev. &.: L/2008/1452-2, ze dne 27. 08. 2008.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

e zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urgenych technickych zafizeni),
ve znéni pozdéjSich predpisU;

e vyhlaska & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpuUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisq;

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjsich predpisy;

e vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofradnych udalosti na drahach;

v

e zakon &. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona &. 585/2006 Sb, ve znéni
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pozdéjSich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitrni predpisy

e vnitini pfedpis ,CII,) D1 ',,VPREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY®, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 15. dubna 1997, €. j.: 55216/97-011, v platném znéni;

e vnitini predpis CD D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiv A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY®, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna
1997, €. j.: 55079/97-011, v platném znéni;

e vnittni predpis SZDC (CD) D 15 ,Predpis pro kontrolni &innost pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy“ schvaleny dne 28. 02. 2000 pod €. j.: 60 949/99-O11,
s ucinnosti od 01. 07. 2000, v platném znéni;

e vnitini predpis CD D 17 ,PREDPIS pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti”, schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 31. 10. 2006, ¢. j.: 70 778/2006,
v plathném znéni;

e vnitfni predpis CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.
schvaleny rozhodnutim dne 07. 12. 2005, €. j.: 61773/05 — O 10, v platném znéni;

e vnitini predpis CD V 15/l ,Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zarizeni zeleznicnich
kolejovych vozidel®, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne
6. srpna 1997, €. j.: 58.624/1997-18, v platném znéni;

e STANICNi RAD ZELEZNICNi STANICE MOHELNICE ¢&. j. 318/02-DK ze dne 30. 05. 2002
s ucinnosti od 01. 07. 2002, v platném znéni;

e STANICNi RAD ZELEZNICNi STANICE MORAVICANY ¢&. j. 319/02-DK ze dne 30. 05.
2002 s ucinnosti od 01. 07. 2002, v platném znéni;

e ,Vylukovy rozkaz prednosty stanice provozniho obvodu Olomouc €. 39 / 2008% ze dne
04. 09. 2008;

e vnitini  predpis SzDC (CD) D1 ,,,PRE'DVPI,S PRO POUZIVANI NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY® schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 15. dubna 1997, €. j.: 55216/97-O11, v platném
znéni;

e vnitini pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI
DRAZNI DOPRAVY®, schvaleny rozhodnutim generainiho feditele Ceskych drah dne
13. bfezna 1997, €. j.: 55079/97-011, v platném znéni [dale jen SZDC (CD) D2] ;

e vnitfni predpis SZDC Dp 17 ,Predpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti”,
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 27. 06. 2008, €. j.: 22957/08-OKS, s ucinnosti
od 01. 07. 2008, v platném znéni;

e vnitini predpis SZDC Dp 17 - 1 ,Provadéci nafizeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni
mimofadnych udalosti“, schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 27. 06. 2008,
€. j.: 22958/08-OKS, s ucginnosti od 01. 07. 2008, v plathém znéni;

e vnitini predpis SZDC Zam1 ,Pfedpis o odborné zpUsobilosti zaméstnancu Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace”, schvaleny generalnim feditelem SZDC dne
30. 06. 2008, ¢. j.: 23138/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008 v platném znéni;

e vnitini pfedpis SZDC (Cv:D)v Z1 ,,I?IVQEDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRAT’QVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI®, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
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drah dne 26. 03. 2007, €. j.: 56 704/2007, v platném znéni;

e vnitfni pFedpis CD V2 ,PREDPIS pro lokomotivni Cety“, schvaleny rozhodnutim vrchniho
feditele Divize obchodné provozni dne 08. 01. 1998, &. j.: 60 796/97-O18, v platném znéni
(interni predpis CD, a. s., pfevedeny k 01. 12. 2007 do CD Cargo, a. s., s navaznou vlastni
garanci CD Cargo, a. s.);

e Vnitini pfedpis CD Cargo, a. s., Ors1-B-2007 ,Pouzivani mobilnich telefont a pevnych linek
v CD Cargo, a.s., schvaleny rozhodnutim finanéniho feditele dne 07. 12. 2007, s u€innosti
od 10. 12. 2007, v platném znéni;

e ,Opatfeni Feditele odboru lidskych zdroji a feditele odboru technologie a organizace
dopravy k organizaci $koleni a zkousek v CD Cargo,a.s.“, vydané dne 25. 06. 2008 pod
&. j.: 1620/2008 RTOD-013/22 s udinnosti od 01. 07. 2008. Pftedmétné opatfeni plati do
schvaleni interni normy nahrazujici piedpis CD Ok 2.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Mohelnice je vybavena elektronickym SZZ typu ESA 11, které je ovladano vypravéim
z jednotného obsluzného pracovisté (dale jen JOP) 3. kategorie. Pfenos koédu VZ s kédovaci
frekvenci 75 Hz je uskute€novan pfi jizdé po stanicnich kolejich €. 1, 2, 3, 4, 6 a 6a v obou jizdnich
smérech. Vyhybkové a bezvyhybkové useky jsou kodovany pouze pfi vlakovych cestach
postavenych po hlavnich kolejich nesnizenou rychlosti. Pfi odjezdové vlakové cesté snizenou
rychlosti kéduje usek mezi krajni vyhybkou a vjezdovym navéstidlem.

Prilehlé dvoukolejné mezistanicni Useky Lukavice na Moravé — Mohelnice a Mohelnice —
Moravi¢any jsou v prvni i druhé tratové koleji vybaveny trojznakym automatickym blokem pro
obousmérny provoz 3. kategorie s pfenosem kodu viakového zabezpe&ovace. V dobé vzniku MU
se z duvodu aktivace nového elektronického TZZ typu ABE-1, v€etné tratové ¢asti VZ, konala mezi
zst. Mohelnice a zst. Moravi¢any v tratové koleji €. 1 v souladu s ROVZZ €. 14N32 (etapa B1)
vyluka TZZ a VZ tratové koleje €. 1, pfi niz bylo vypnuto TZZ typu AB a to v€etné VZ s pfenosem
koédu 50 Hz (viz bod 2.2.5). Pfedmétna vyluka TZZ byla zahajena dne 08. 09. 2008 v 08:05 hod.

SZZ v zst. Mohelnice je vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat. Analyzou dat
archivovanych technologickymi a zadavacimi pocitai ESA 11 v zst. Mohelnice bylo zji§téno, ze
vlakova cesta z tratové koleje €. 1 Lukavice na Moravé — Mohelnice na stani¢ni kolej €. 1 Zst.
Mohelnice byla postavena v 01:35:59 hod., kdy vjezdové navéstidlo indikovalo navést ,Vystraha“.
Dale byla v 01:38:32 hod. postavena vlakova cesta ze stani¢ni koleje €. 1 na tratovou kolej €. 1
mezistani¢niho oddilu Mohelnice — Moravi¢any, kdy odjezdové navéstidlo S1 indikovalo navést
»Vystraha“. Vlivem této skutecnosti probéhla v souladu s generovanymi zavislostmi elektronického
SZZ v 01:38:36 hod. zména navésti vjezdového navéstidla 1S na navést ,Volno®“. Vlivem jizdy
vlaku Pn 66161 doslo v 01:59:09 hod. k obsazeni useku 1SK a nasledné v 01:59:10 hod. ke
zméné navéstniho znaku vjezdového navéstidla 1S na navést ,St0j“. V 01:59:47 hod. byla
pfedmétnym vlakem obsazena stani¢ni kolej €. 1. Vlivem jizdy vlaku Pn 66161 doslo
ve 02:00:42 hod. ke zméné navéstniho znaku odjezdového navéstidla S1 na navést ,Staj"
Stani¢ni kolej €. 1 byla vlakem Pn 66161 uvolnéna v 02:01:20 hod.

Z vySe uvedenych dat vyplyva, Ze vlak Pn 66161 projel zst. Mohelnice dle zaznamenanych dat
SZZ Zst. Mohelnice ve 02:01:20 hod.

DalSi vlakova cesta z tratové koleje €. 1 Lukavice na Moravé — Mohelnice na stani¢ni kolej €. 1 Zst.
Mohelnice byla postavena ve 02:14:12 hod., vjezdové navéstidlo indikovalo navést ,Vystraha“.
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Dale byla ve 02:18:32 hod. postavena vlakova cesta ze stani¢ni koleje €. 1 na tratovou kolej €. 1
mezistani¢niho oddilu Mohelnice — Moravi€any, odjezdové navéstidlo S1 indikovalo navést
,Vystraha“. Vlivem této skutecnosti probéhla v souladu s generovanymi zavislostmi elektronického
SZZ ve 02:18:34 hod. zména navésti viezdového navéstidla 1S na navést ,Volno“. Vlivem jizdy
vlaku Nex 54053 doslo ve 02:20:28 hod. k obsazeni useku 1SK a nasledné ve 02:20:29 hod. ke
zméné naveéstniho znaku vjezdového navéstidla 1S na navést ,Stlj“. Ve 02:20:49 hod. byla
pfedmétnym vlakem obsazena stanicni kolej €. 1. Vlivem jizdy vlaku Nex 54053 doslo ve 02:21:27
hod. ke zméné navéstniho znaku odjezdového navéstidla S1 na navést ,Stdj“. Dle zaznamenanych
dat vlak Nex 54053 projel zst. Mohelnice ve 02:21:34 hod. a nasledné vjel do mezistani¢niho
oddilu Mohelnice — Moravi¢any obsazeného vlakem Pn 66161, kde ve 02:21:59 hod. v km 54,397
doslo ke srazce vlaku Nex 54053 a Pn 66161.

V dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Mohelnice v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou
Cinnost. Vylukovou zasuvkou byla v souladu s ROVZZ €. 14N32, etapa B1, provedena Uprava
vazby SZZ a TZZ v tratové koleji €. 1 Mohelnice — Moravi€any, ktera umozfiovala odjezdy vlaku
z zst. Mohelnice ze stani¢ni koleje €. 1 na tratovou kolej €. 1 na navést ,Vystraha“ a stani¢nich
koleji €. 2, 3, 4 a 6 na navést ,Rychlost 40 km/h a Vystraha® i pfi vypnutém TZZ. Posledni porucha
je v knize ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni“ evidovana dne 06. 09.
2008 (zaznam &. 19), kdy doSlo k pfed€asné zméné navéstniho znaku odjezdového navéstidla S1.
Pfi¢inou poruchy byl zkrat ve svorkovnici. Porucha byla odstranéna dne 06. 09. 2008. Vyse
uvedené skute€nosti jsou dokladovany dokumentem ,Zapis o ohledani zab. zafizeni po
mimoradné udalosti, vyhotovenym dne 16. 09. 2008 odborné zpUsobilou osobou provozovatele
drahy. Pfedmétny dokument je nedilnou soucasti spisu MU.

Zst. Moravi¢any je vybavena elektronickym SZZ typu ESA 11, které je ovladano vypravéim
z jednotného obsluzného pracovisté (dale jen JOP) 3. kategorie. SZZ v zst. MoraviCany je
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat. Analyzou dat archivovanych
technologickymi a zadavacimi pocitaCi ESA 11 v Zst. MoraviCany bylo zjisténo, ze v 01:32:41 hod.
doslo po vjezdu viaku Pn 63101 ke zméné navésti vjezdového navéstidla 1S z navésti ,Pfivolavaci
navést® na navést ,Stlj“. V dobé od 01:32:41 hod. do 02:22:51 hod. indikovalo viezdové navéstidlo
1S navést ,Stdj“. Ve 02:22:51 hod. byla postavena vlakova cesta na stani¢ni kolej €. 1 pro vlak Nex
54053 a dispozicnim vypravCim zst. MoraviCany bylo obslouzeno vjezdové navéstidlo 1S, které
nasledné indikovalo navést ,Pfivolavaci navést‘. Nasledné ve 02:33:34 hod. byla navést
.Privolavaci navést” vjezdového navéstidla 1S zruSena. VySe uvedené skuteCnosti jsou
dokladovany dokumentem ,Zapis o ohledani zab. zafizeni po mimofadné udalosti“, vyhotovenym
dne 16. 09. 2008 odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy. Pfedmétny dokument je
nedilnou soucasti spisu MU.

3.4.2 Soucasti drahy

K MU doSlo na draze Zelezniéni, kategorie celostatni Prerov — Ceska Trebova (trat 309),
dvoukolejné, elektrifikované stejnosmérnym napétim 3.000 V ss, mezi Zzst. Moravi¢any —
Mohelnice, tratova kolej €. 1, km 54,397, v katastralnim uzemi Moravicany.

Tratova kolej €. 1 mezi Zst. Mohelnice — Moravi¢any pojizdéna vlaky Pn 66161 a Nex 54053 je od
urovné vjezdového naveéstidla 1L Zst. Mohelnice v km 54,317 do km 54,790 vedena
v levostranném oblouku o poloméru r=942 m s pfevySenim p=116 mm, od km 54,790 do
km 55,048 je pfedmétna tratova kolej vedena v pfimém sméru a dale pokracuje od km 55,048 po
uroven vjezdového navéstidla 1S Zst. Moravi€any v km 55,150 levostrannym obloukem o poloméru
r=30.000 m bez pfevySeni (p=0 mm). Sklon trati mezi km 54,317 a 54,400 cCini v klesani -2 %o,
mezi km 54,400 a 55,000 v klesani -3,93 %0 a mezi km 55,000 a 55,150 v klesani -4,25 %o.
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Tratova rychlost v obou tratovych kolejich mezi Zst. Mohelnice — Moravi¢any je dle dokumentace
provozovatele ,SCHEMATICKY PLANEK MU A1, 13. 09. 2008 ZST MOHELNICE - ZST
MORAVICANY*, &. j.: 1-1619/2008/2008, ze dne 22. 09. 2008, stanovena na V=130 km.h", pro
jednotky s naklapécimi skiinémi na V=160 km.h"'. V daném tratovém Useku je vyjime¢na tratova
rychlost stanovena na V.,=140 km.h™".

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Zst. Mohelnice je vybavena nize uvedenymi komunika&nimi prostredky:

- tratové telefonni okruhy Mohelnice — Lukavice na Moravé a Mohelnice — Moravi¢any slouzicimi
pro pfimé spojeni vypravéich sousednich stanic;

— dispegerskym vlakovym spojenim pro pfimé spojeni s vlakovym dispeéerem CD, a. s., RCP
Ostrava;

— elektrodispe&erskym spojenim pro pfimé spojeni s elektrodispeé¢erem SZDC, s. 0. SE Prerov;

- pfivolavacimi pro pfimé spojeni vypravciho se strojvedoucim od vjezdovych navéstidel 1L, 2L,
1S, 2S Zst. Mohelnice;

— pfimym telefonnim spojenim vypravéi — lukavické zhlavi a vypravéi — moravi€¢anské zhlavi pro
spojeni vypravciho s posunovou ¢etou;

- vefejnou telefonni siti;

- sit manipulagénich vlakd SMV (kmito€et 157,450 MHz a 158,375 MHz) slouzici k radiovému
spojeni pfi provadéni posunu ve stanici;

— SRD prostfednictvim TRS ostravkového systému, umoznujici na sdruzeném kanalu stuhy 64

s kmito¢tem 467,925 MHz (64B) spojeni mezi vypravéim Zzst. a strojvedoucimi na HDV
vybavenych mobilni &asti TRS.

Zst. Moraviany je vybavena nize uvedenymi komunikaénimi prostfedky:

— tratové telefonni okruhy Moravitany — Cervenka a Moraviéany — Mohelnice slouZicimi pro
pfimé spojeni vypravéich sousednich stanic;

— nahradnim kolickovym zapojovaéem pro pfipad poruchy tratovych telefonu;

— dispegerskym vlakovym spojenim pro pfimé spojeni s vlakovym dispeéerem CD, a. s., RCP
Ostrava;

- pfivolavacimi pro pfimé spojeni vypravciho se strojvedoucim od vjezdovych navéstidel 1L, 2L,
1S, 2S zst. Moravi¢any;

- verfejnou telefonni siti;

- sit manipula¢nich vlakd SMV (kmito¢et 157,450 MHz a 158,375 MHz) slouzici k radiovému
spojeni pfi provadéni posunu ve stanici;

-~ SRD prostfednictvim TRS ostrivkového systému, umoziujici na sdruzeném kanalu stuhy 64

s kmitoCtem 467,925 MHz (64B) spojeni mezi vypravéim Zzst. a strojvedoucimi na HDV
vybavenych mobilni &asti TRS.

Hlasové komunikace vedené po vySe uvedenych telefonnich linkach a radiovych sitich pfilehlych
zst. a tratovych Usekd zaznamenava a archivuje univerzaini digitalni zaznamové zafizeni ReDat 3
situované v zst. Mohelnice. Prepis Casti zdznami zaznamenanych univerzalnim digitalnim
zadznamovym zafizenim ReDat 3 je uveden v bodé& 3.5.2. Uplny prepis je nedilnou souéasti spisu
MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV vlaku Pn 66161, typu 71 E1 fady 163.014-4, bylo v dobé& vzniku MU vybaveno mechanickym
rychlomé&rem typu 662A109, ev. & 87056, umisténym na stanovisti strojvedouciho 1. Casova
korekce dat zaznamenanych mechanickym rychlomérem byla provedena porovnanim s ¢asovymi
udaji zaznamu o jizdé vlaku Nex 54053. Dle zaznamu mechanického rychloméru o jizdé viaku Pn
66161 doslo k MU v 02:24:30 hod. Dle dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV vlaku
Nex 54053, po nasledné korekci ¢asovych udaji se SZZ zst. Mohelnice doslo ke vzniku MU v
02:21:59 hod. Casova odchylka mezi daty zaznamenanymi zaznamovymi zafizenimi pfedmétnych
vlakd €ini cca 00:02:30 hod. Dle zaznamu SZZ Zst. Mohelnice je zména navéstniho znaku
odjezdového navéstidla S1 Zst. Mohelnice, ovlivnéna jizdou vlaku Pn 66161, registrovana ve
02:00:42 hod. Dle zaznamu mechanického rychloméru HDV viaku Pn 66161 je jizda za odjezdové
navéstidlo S1 Zst. Mohelnice registrovana ve 02:03:00 hod., po zapo¢itani korekce v 02:00:30 hod.
Nize uvedené Casové hodnoty jsou uvedeny jiz se zapocitanim této korekce.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

«  Vlak Pn 66161 projel za odjezdové navéstidlo S1 Zst. Mohelnice rychlosti 30 km.h™ v cca
02:00:30 hod.

« V cca 02:02:30 hod. vlak Pn 66161 zastavil v km 54,833, tj. 317 m pfed vjezdovym
navéstidlem 1S zst. Moravicany.

« Ve 02:21:59 hod. doslo v km 54,397 k narazu do navéstniho vozu vlaku Pn 66161, zaznam
mechanického rychloméru HDV viaku Pn 66161 tuto skuteénost zaznamenal prokmitem
rychlostniho a ¢asového pisatka mechanického rychloméru.

+  Mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace byla v pribéhu jizdy viaku Pn 66161 zapnuta a po
celou dobu jizdy strojvedoucim fadné obsluhovana.

HDV vlaku Nex 54053, typu 69 Er fady 362.165-3, bylo v dobé& vzniku MU vybaveno elektronickym
rychlomérem typu METRA LT - modul polovodi¢ové paméti MPP13, ev. €. 60544, umisténym ve
skFini elektroniky na stanovisti strojvedouciho 1. Jizda vlaku Nex 54053 byla zaznamenana pod
&islem prenosu 000028.0716. Cas zaznamu elektronického rychloméru prfedmétného HDV pfi
ohledani mista vzniku MU a shromazdéni zaznamu z rychlomérd zucastnénych HDV nebylo
mozné z dilvodu destrukce stanovité strojvedouciho 1 porovnat s redlnym &asem. Casova
korekce dat zaznamenanych elektronickym rychlomérem byla provedena porovnanim s ¢asovymi
udaji zaznamu o C&innosti SZZ Zst. Mohelnice v dobé jizdy vlaku Nex 54053 kolem vjezdového
navéstidla 1S Zst. Mohelnice. Dle zaznamu SZZ Zst. Mohelnice je obsazeni kolejového obvodu za
vjezdovym navéstidlem 1S registrovano ve 02:20:08 hod. Dle zdznamu elektronického rychloméru
HDV vlaku Nex 54053 je jizda za vjezdové naveéstidlo 1S zst. Mohelnice registrovana ve 02:20:40
hod. Casova odchylka mezi daty zaznamenanymi elektronickym rychlomé&rem HDV typu 69 Er
fady 362.165-3 a daty zaznamenanymi SZZ Zst. Mohelnice &ini 12 s. NiZze uvedené Casové
hodnoty jsou uvedeny jiZ se zapogitanim této korekce.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
. Zst. Lukavice na Moravé projel vlak Nex 54053 rychlosti 108 km.h™" ve 02:17:42 hod.

+ Kolem vjezdového navéstidla 1S Zst. Mohelnice indikujici navést ,Volno“ projel vlak Nex
54053 ve 02:20:28 hod. rychlosti 108 km.h™". Nasleduje pfenos VZ navésti ,Vystraha“.

+ V km 52,842, tj. 586 m za vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Mohelnice, byla strojvedoucim
obslouzena prabézna samodinna tlakova brzda, tlak snizen na 4 bary. Rychlost viaku byla
snhizena na 77 km.h™".

+ 'V 02:21:27 hod. minul vlak Nex 54053 odjezdové navéstidlo S1 zst. Mohelnice indikujici
navést ,Vystraha“ rychlosti 76 km.h™ a ukonéen pienos navésti VZ na HDV. Strojvedouci
obslouzil tlagitko bdélosti a jeho dalSi obsluha byla provedena 249 m pfed mistem vzniku
MU.
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+  V km 53,942, tj. 455 m za odjezdovym naveéstidlem S1 zst. Mohelnice, byla obslouzena pfi
rychlosti 76 km.h™" pribéZzna samocinna tlakova brzda, tlak v potrubi pribé&zné brzdy klesl
na hodnotu 4 bary, brzdové valce naplnény, poté pribézna samocinna tlakova brzda
odbrzdéna.

«V km 54,027 ve 02:21:39 hod. pfi rychlosti 76 km.h™" je registrovano zahajeni brzdéni EDB
(EDB brzdi do konce zaznamu).

+ V km 54,109 tlak v potrubi priibézné samocinné tlakové brzdy 4,2 bar (poté zvysil az na 4,6
bar), brzdové valce vyprazdnény. Brzda EDB nadale v €innosti.

« 'V km 54,259, tj. 138 m pred mistem vzniku MU, pfi rychlosti 65 km.h™' byla obslouzena
pribézna samocinna tlakova brzda zpusobem — ve 02:21:51 hod. zabrzdéno, ve 02:21:52
hod. odbrzdéno a ve 02:21:53 hod. zabrzdéno (brzdové valce se nenaplnily).

«  V 02:21:54 hod. projel vlak Nex 54053 rychlosti 65 km.h™ kolem vjezdového navéstidla 1L
zst. Mohelnice (vjezdové navéstidlo opaéného sméru), 84 m pfed mistem srazky s vlakem
Pn 66161 byla obslouzena rychlobrzda, tlak v potrubi pribézné brzdy klesl na 3 bary.

« Ve 02:21:59 hod. doslo v km 54,397 pfi rychlosti 55 km.h™' k narazu, zaznam elektronického
rychloméru ve stejné sekundé ukonéen v rychlosti 37 km.h™". Pokles rychlosti z 55 na 37
km.h™" odpovida nehodovému déji po srazce viaki Nex 54053 a Pn 66161.

+  Mobilni ¢ast viakového zabezpectovace byla v pribéhu jizdy vlaku Nex 54053 zapnuta a po
celou dobu jizdy strojvedoucim fadné obsluhovana.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

V dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Mohelnice v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou
¢innost. Z dlvodu konani vyluky TZZ v tratové koleji €. 1 Mohelnice — Moravi€any byla vylukovou
zasuvkou v souladu s ROVZZ &. 14N32, etapa B1, provedena Uprava vazby SZZ a TZZ v tratové
koleji €. 1 Mohelnice — Moravi¢any, ktera umoznovala odjezdy vlaku z Zst. Mohelnice ze stani¢ni
koleje €. 1 na tratovou kolej €. 1 na navést ,Vystraha“ a stani¢nich koleji €. 2, 3, 4 a 6 na navést
»Rychlost 40 km/h a Vystraha“ i pfi vypnutém TZZ. Posledni porucha je v knize ,Zaznamnik poruch
sdélovaciho a zabezpecfovaciho zafizeni“ evidovana dne 06. 09. 2008 (zaznam €. 19), kdy doslo
k pfedCasné zméné navéstniho znaku odjezdového navéstidla S1. PFi¢inou poruchy byl zkrat ve
svorkovnici. Porucha byla odstranéna dne 06. 09. 2008. VySe uvedené skutecnosti jsou
dokladovany dokumentem ,Zapis o ohledani zab. zafizeni po mimofadné udalosti“, vyhotovenym
dne 16. 09. 2008 odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy. Pfedmétny dokument je
nedilnou soucasti spisu MU.

Opatfeni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy tykajici se fizeni, signalizace a zabezpeceni
dopravy pfi konani vyluky TZZ dle ROVZZ ¢. 14N32, etapa B1, jsou popsana v bodé 2.1.2 a 2.2.5.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladli ze zaznamového zarizeni

Pfepis zaznamd hovord vedenych po telefonnich okruzich zaznamenanych elektronickym
zaznamovym zafizenim ReDat 3, situovaného v Zst. Mohelnice, ze dne 13.9.2008, tykajicich se
jizd vlakd Pn 63101, Pn 66161 a Nex 54053 (vyhotoveno provozovatelem drahy; vulgarni vyrazy
v nasledujicim textu zkraceny DI):
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01:19:44 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Lukavice na Moravé

vypravci Zzst. Mohelnice: ,No.*

vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,,Vlak 63101 projede v Lukavici v jednu hodinu dvacettri.
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,63101 v Lukavici v jednu dvacettri, rozumim. "

01:25:19 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Moravi€any
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Jo.”

dispozi¢ni vypravCi zst. MoraviCany: ,Tak vlak 209 v Moravi¢anech ...... “ (uvedeno pfijmeni
dispozi¢niho vypravciho zst. Moravi¢any).
vypravCi zst. Mohelnice: ,,209 v MoraviCanech, rozumi ...... “ (uvedeno prijmeni vypravéiho Zst.

Mohelnice). ,Jedna dvacetSest. A pFijmete viak 63101 nebo 63161, ja nevim ty vole. 63101
projede v Mohelnici v jednu dvacetosm treba. "

01:25:40 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Moravi€any

dispozi¢ni vypravci zst. Moraviany: ,,Tak 63101 Fikas?“

vypravci zst. Mohelnice: ,,No.*

dispozi¢ni vypravéi Zst. Moravi€any: ,,PFijimam vlak Se vlak 63101 s prijezdem v Mohelnici
v jednu hodinu?*

vypravci zst. Mohelnice: ,,Jedna, jedna dvacetosm.“

dispozi¢ni vyprav€i Zst. MoraviCany: ,Jedna hodina dvacetosm. Viak 420 projede
v Moravi¢anech jednu hodinu tficetdva.”

vypravci Zst. Mohelnice: ,,420 v Moravi¢anech v jednu hodinu tficetdva, rozumim.*

01:34:32 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Moraviany

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,No.“
dispozi¢ni vypravCi Zst. MoraviCany: ,,Vlak Sedetatje, viak 63101 v Moraviéanech ......
(uvedeno prijmeni dispoziéniho vypravéiho zst. Moravi€any).

vypravéi zst. Mohelnice: ,,63101 v Moravi¢anech ...... (uvedeno pfijmeni vypravéiho Zzst.
Mohelnice).

01:50:14 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Lukavice na Moravé
vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,Lukavice (kaSel).“

vypravci zst. Mohelnice: ,Viak 51422 projede v Mohelnici jedna padesatsest.”

vypravéi zst. Lukavice na Moravé: ,Viak 51422 projede v Mohelnici jedna padesatSest?”

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Uhm.*”

vypravCi zst. Lukavice na Moraveé: ,Rozumim. Vlak 66161 projede v Lukavici v jednu hodinu
padesat, ted’ se kopnul, takze bude v jednu hodinu padesatsest tak.”

vypravci zst. Mohelnice: ,,Uhm, jo.*

02:12:31 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Lukavice na Moravé / zst. Moraviéany
vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,Lukavice.”

vypravci zst. Mohelnice. ,1. nasled 60580 projede v Mohelnici ve dvé hodiny tfinact.”

vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,1. nasled kterej?*

vyprav¢i Zst. Mohelnice: ,60580.“

vypravci zst. Lukavice na Moravé: , To nebude von, v pocitaCi se piSe 60582 nasled.*

vypravci zst. Mohelnice: ,Tak dva, mné je to jedno.“

vypravc€i Zst. Lukavice na Moravé: ,Tak 1. nasled 60582 projede v Mohelnici ve dvé hodiny, kolik?*“
vypravci zst. Mohelnice: , Tfinact, projizdi.*”

vypravCi Zzst. Lukavice na Moravé. ,Tfinact, rozumim. Tady bude viak 54053 a projede
v Lukavici ve dvé hodiny devatenact.”

vypravc€i zst. Mohelnice: ,,Posevni vlak 54053 dvé devatenact, rozumim.*“

vyprav¢i zst. Lukavice na Moravé: ,, Tam pak jede nékde 60398, pfedpokladam.*
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vypravci zst.
vypravci Zst.
vyprav(i Zst.
vypravci zst.
vypravci zst.
vyprav(i Zst.

Mohelnice: ,No nevim.*

Lukavice na Moravé: ,Nevis? Zvoni na tebe.”

Mohelnice: ,Zvoni, no.*

Lukavice na Moravé. ,Tak pak fekni, protoze tam nevim jak to bude s rychlikem, no.“
Mohelnice: ,Hm.“

Mohelnice: ,Herein bitte.*”

venkovni vypravéi zst. Moravi¢any: , Vlak 60398 projede v Moraviéanech dvé hodiny dvacetpét, ma

padesatku.”
vypravci Zst.

Mohelnice: ,J& vim. 60398 projede v Moravi¢anech v kolik?*

venkovni vypravéi zst. Moravi¢any: ,,Dvacetpét.”

vypravci zst.

Mohelnice: ,Dvé dvacetpét dobre, tady za liSakem nic nemame, pfijmete viak 54053

s prujezdem v Mohelnici dvé dvacettfi. ...... “(uvedeno pfijmeni vyprav€iho Zst. Mohelnice).

venkovni vypravéi zst. MoraviCany: ,,Ano, pfijimam 54053 s prijezdem dvé dvacettri

(uvedeno pfijmeni venkovniho vypravéiho zst. Moravi¢any).

vypravci zst.

Mohelnice: ,Jo.*

Déale pokraCuje komunikace soukromého razu mezi vypravéim Zst. Mohelnice a venkovnim
vyprav€im zst. Moravicany, nasledovana rozhovorem mezi vyprav€imi zst. Mohelnice a Lukavice
na Moravé, tykajici se vlaku 1. nsl. 60582 a R 208.

02:16:46 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Lukavice na Moravé

vypravci zst.

vypravc€i Zst.

20.“

vypravci zst.
vypravci zst.
vypravci Zst.
vypravci Zst.
vypravci zst.
vypravci zst.

vyprav€i zst.

Mohelnice: ,,Pockej.”
Lukavice na Moravé: ,Ma sice 20 minut, ale ta ma u tebe projizdét nékdy 2 hodiny

Mohelnice: ,No.“

Lukavice na Moravé: ,No.“

Mohelnice: ,Takze 2:40.“

Lukavice na Moravé: , TakZe to je o ni¢em, ja to tady vyhnout nemuzu dvacitkou.”
Mohelnice: ,,Dobre, tak to vem na rovnou a podjed’ to rychlikem, ku....”

Lukavice na Moravé: ,Hm.*

Mohelnice: ,Tak se jezdi normalné, stahnout na rovnou a rychlikem to podjizdim, ty

vole, kolej jako kolej nebo se stydi$ vole to normalné vzit rychlika odbockou.

vypravci Zst.
vypravci Zst.
vypravci zst.
vypravci zst.
vypravci Zst.
vyprav(i Zst.
vypravci zst.
vypravci zst.

Lukavice na Moravé: ,Se stydim rychlika vzit odbo¢kou, ano.*

Mohelnice: ,JeziSmarja, ty vole, poCkej ku... ja bych té naucil ty vole.“

Lukavice na Moravé: ,Uvidi$ jak to bude, jak ten rychlik se tam bude snaZzit, no.“
Mohelnice: ,, Ty vole, to se tam mozZna bude smaZzit.“

Lukavice na Moravé: ,ProtoZe za nim jeS§té mozZzna bude totiz nexak, vi§ jakési.*”
Mohelnice: ,,Dobre, ale tak ja.*

Lukavice na Moravé: ,No uvidis, no zatim.*“

Mohelnice: ,Ja ho stejné vezmu na rovnou, vole a budu to objizdét, rozumis. Ja bych

délal to samy, co bys délal ty.“

vyprav(i Zst.
vypravci zst.
vypravci Zst.
vypravcCi zst.
vypravci zst.

vyprav€i Zst.

Lukavice na Moravé: ,A proc¢ bys to objizdél?“

Mohelnice: ,,ProtoZze bych ho vzal na rovnou.*

Lukavice na Moravé: ,A pro¢ bys ho bral na rovnou?*

Mohelnice: ,Protoze ho nebudu tahnout do boku vole.“

Lukavice na Moravé: ,No, aby mél rychlik rovnou kolej.*

Mohelnice: ,JezZiSmarja. Hele vzdycky platilo pravidlo kolej jako kolej, vole, stejné

pisu vlakovému rovny koleje. Chape$§?*“

vypravci zst.
vypravci zst.

Lukavice na Moravé: ,,Posta v 18 byla.“
Mohelnice: ,,18, ja vidim. Dobry, ja.‘

02:25:10 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Lukavice na Moravé / zst. Moraviéany /

TRS
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vyprav¢i zst. Mohelnice: ,No.“

vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,Co se déje s tim viakem, se tam doZaduje kohosi.*

vypravci zst. Mohelnice: ,No nevim, ale vola Moravi¢any trskou.“

TRS: ,Moravi¢any jsou na pfijmu* (volani strojvedouciho vlaku Pn 60398).

vypravci zst. Mohelnice: ,Znova vola.*“

vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,A von a ten vlak stoji nebo co?*

vypravci zst. Mohelnice: ,No, neslape, neSlape. Furt je tam, kde byl. Po¢kej on vola.”

vypravci zst. Mohelnice: , Ty vole, co tam délate zase, vole?*

dispozi¢ni vypravei zst. Moravi€any: ,Ty, zkus zavolat té 54 nula padesattrojce, co se déje, Ze ma
tam. Ted mi volal ten z 60 tfistadevadesatosmicky.”

TRS: ,Moravi¢any jsou na pfijmu* (volani strojvedouciho vlaku Pn 60398).

vypravci Zst. Mohelnice: ,Pockej, on vas vola 60 398.“

dispozi¢ni vypravCi Zst. Moravi€any: ,Ale ja ho nesly$im, no tak jak to mam udélat? Kdyz ja ho
vyvolam, tu 54 053, tak.”

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Dobre, tomu nexaku mrkate nebo ne?*

dispozicni vypravci zst. Moravi¢any: ,,Co?*

vypravci Zst. Mohelnice: ,Tomu nexaku.*

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,Mam, mrkam mu.*

vypravci zst. Mohelnice: ,Pockej, ja jdu na ného.*

02:27:21 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Lukavice na Moravé / zst. Moravi€any
vyprav¢i Zst. Mohelnice: ,,No.“

dispozi¢ni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,Mora.“

vypravci zst. Mohelnice: ,,UZ jsem ho chytl.”

dispozi¢ni vypravdi zst. Moravi¢any: ,Co?*

vyprav¢€i Zzst. Mohelnice: ,UZ jsem ho chytl.“

dispozicni vypravci zst. Moravi¢any: ,No.*

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Z rakety mu daval stij, zastavte vSemi prostredky.*

dispozi¢ni vypravCi zst. Moravi€any: ,60398 s tim, tu se dovolal, s tim jsem se dovolal s tou 54
nula padasattrojkou pro¢ ma stuj, Ze mu daval stdj, zastavte vsemi prostredky.”

vypravci zst. Mohelnice: ,Nevim, ale fikal, Ze jde proti nému se svétlem.*

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,CozZe jede?*

vypravéi Zst. Mohelnice: ,Ze je, Ze jde proti nému se svétlem.*

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,Hm.*

vypravci zst. Mohelnice: ,Jo, takzZe fikal, Ze mi zavola.*”

dispozi¢ni vypravci Zst. Moravi¢any: ,Dobry.“

vypravci Zst. Mohelnice: ,Jo.“

vypravéi zst. Lukavice na Moravé: ,,Prosim pane.*”

vyprav¢i zst. Mohelnice: , Tak to stoji, jak vidle v hnoji, vole.”

vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,Tak to stoji, jak vidle v hnoji.“

vypravci Zst. Mohelnice: ,Jo, ten mi volal z toho, z toho, z toho mrzaku tam, Ze, Ze mu daval z té
rakety stdj, zastavte vSemi prostredky svétlem, vole, a Ze jde proti nému, takze, takZze mi fekne co
a jak.“

vyprav¢i Zst. Lukavice na Moravé: ,,Pockej.”

vypravc¢i zst. Mohelnice: ,Stoji oba dva, Ze z toho, Ze z té rakety daval proti vlaku.“

vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,Z té poSty mu to daval, jo?*

vypravci zst. Mohelnice: ,Jo, stuj, zastavte v§emi prostfedky.”

vypravéi zst. Lukavice na Moravé: , Ty vole, co se, takze tam stojijou oba dva i ten rychlik?*
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Oba dva, oba dva stojijou.”

vypravc€i Zst. Lukavice na Moravé: ,Hezkyy. Tak mu asi zhod' ten odjezd, né.“

vypravci zst. Mohelnice: , To tam normalné, néco tam smrdi, vole, ty vole. Tak nevim, pro¢ mu tak
ku..., co by tam mélo byt, vole.”
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vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,ProtoZe, pro, asi mu to zhod’ ten odjezd, protoZze to uz sem
nedostanes.”

vypravci zst. Mohelnice: ,UZ se stalo.”

vyprav¢i zst. Lukavice na Moravé: ,Jo a ja si to teda.”

vypravci zst. Mohelnice: ,To tam néco musel udélat ten postak, vole, ale.”

vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,Nevim, co se tam stalo.”

vyprav¢i Zst. Mohelnice: ,Hm.*

vyprav¢€i Zst. Lukavice na Moravé: , Ten viak je na koleji.“

vyprav¢€i Zst. Mohelnice: ,Mné to nevadi.”

vypravci zst. Lukavice na Moraveé: ,A jestli bude$ chtét potom, tak se asi té zeptam az budou dalsi
néjaky.”“

vypravci zst. Mohelnice: ,Mné to nevadi, jezdi pokud, jak.*

vypravCi zst. Lukavice na Moravé: ,No tak uz nejse$ nafukovaci. ZalezZi jak dlouho to tam bude
stat, no.”

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,No nafuko. To je dobry nefe$ to, v noci se nic nedéje. Jo takze, takzZe to,
to ja ti Feknu.”

vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,Po8li rychlika potom.*

vypravci zst. Mohelnice: ,Jestli bude kudy.*

vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,No tak ja ti tam, no tak jako.*”

vypravCi zst. Mohelnice: ,Jako u nich kudy vole, protoZze oni nemdzou uhybat, Ze to tam maji
pozamykany, tak by to museli rozemknout vole a stejné to jedno, protoZze nemaji spojku vole.”
vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,Ne u nich. Ty to musi§ tam predjet.”

vypravci zst. Mohelnice: ,Ale dobfe, jestli ale, jestli oni budou mét kudy to projet.*”

vypravéi zst. Lukavice na Moravé: ,,No dobry, jo, jo.”

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Jo.”

02:32:15 hod. — telefonni spojeni Zst. Mohelnice / zst. Moravi€éany
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Mohelnice.”

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,No.*

vypravci zst. Mohelnice: ,Zavolej mi na vedlejsi telefon.”

dispozi¢ni vypravéi Zzst. Moravi¢any: ,CoZe?“

vypravci zst. Mohelnice: ,Zavolej mi na Ctyri pét pétsetpadesatpétku.”
dispozicni vyprav¢€i zst. Moravi¢any: ,Jo.”

02:32:44 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Moraviany
vypravci zst. Mohelnice: ,Mohel.”

dispozicni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,,No.*“

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,Kde mas 66 stosedesatjednicku?"

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,Nemam. "

vypravci zst. Mohelnice: ,,A kde ji mas?“

dispozi¢ni vyprav¢i zst. Moravi¢any: ,,No nemam.*“

vypravci zst. Mohelnice: ,,Ale kde je?*

dispozi¢ni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,,No nemam ju napsanou.*“

vypravcCi zst. Mohelnice: ,,Jaktoze ne?*

dispozi¢ni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,,No, tak mné ju nikdo nedal. Ja mam napsany tady akorat
54053.“

02:33:02 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Moraviany
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,66 stoSedesatjednicka tady projela 1:53.“

dispozi¢ni vypravéi Zst. Moravi¢any: ,,No, ale ja ju nemam v dopravnim deniku napsanou. Ja
jsem nic neprijimal.“
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,Ale vzdyt’ jsem ti to daval.”
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dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,Ale més nedaval nic.“

02:33:12 hod. — telefonni spojeni Zst. Mohelnice / zst. Moravi€éany
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,, Ty vole to neni mozny.*“

dispozi¢ni vypravci zst. MoraviCany: ,,No fakt neni, nemam, no tak mam tady napsany nula
padesat, 54 053, no. 54 053, no.“

vypravci zst. Mohelnice: ,,Do Pr¢ic, no ten viak vam stoji u vjezdu.“

dispozi¢ni vypravc€i Zst. Moravi¢any: ,,Co?“

vyprav¢i Zst. Mohelnice: ,,On stoji u vjezdu vole.*

dispozi¢ni vyprav¢i zst. Moravi¢any: ,,Kdo?*

vypravci zst. Mohelnice: ,,No, 66 161.“

dispozi¢ni vyprav€i Zst. Moravi¢any: ,,Po¢kej, no ...... (uvedeno jméno venkovniho vypravéiho Zst.
MoraviCany) tam Sel, tak ja nevim, co se déje.”

vypravéi zst. Mohelnice: ,,CozZe?*“

dispozi¢ni vypravci zst. Moraviany: ,,Ja nevim, co se déje.”

vypravcéi zst. Mohelnice: ,,66 stoSedesatjedni¢ka stoji u vjezdu.“

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,No a tak ten 54 053 do toho pichl?*

vypravci zst. Mohelnice: ,,No trosku, no.”

dispozi¢ni vypravCi Zst. Moravi€any: ,, Tak poCkej. ...... (uvedeno jméno venkovniho vyprav€iho
zst. Moravi€any), ma tam jit nebo, co se déje?*

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,No, at’ tam jde, no.*

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,No pockej.*

02:35:21 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Moravi€any

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,Mora.”

vypravéi zst. Mohelnice: ,Sel tam?“

dispozic¢ni vyprav¢i zst. Moravi¢any: ,,No a volals to nékemu nebo néco?*

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,Ne, nevolal.*

dispozi¢ni vypravci zst. Moraviany: ,,Tak to se musi nékoho zavolat, ne?*“

vypravc€i zst. Mohelnice: ,,Na co, pro¢?“

dispozi¢ni vyprav¢i zst. Moravi¢any: ,, Tak, kdyZ jsou na sobé?“

vypravci zst. Mohelnice: ,,Nejsou na sobé. Ja myslim, Ze nejsou na sobé.“

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,, Ti fikal mné, Ze ten poskokl, ted’ jsem mluvil s tim firou.”
vypravc¢i zst. Mohelnice: ,,0n Fikal, Zze trosku poskocil, ty vole. Ja jsem mél pocit, Ze jsem ti to
daval.”

dispozi¢ni vypravc€i Zzst. Moravi¢any: ,,No nemam to napsany.*“

vyprav¢€i Zst. Mohelnice: ,, Ty vole, vZzdyt to mam napsany ku....“

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,No tak nemam. No tak, co ti mam Frikat, no.*

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,Ja to mam napsany.*“

dispozic¢ni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,,Mam Sedesat tfistajedna a pak mam az akorat 54 053.“
vyprav¢€i zst. Mohelnice: ,,Mas 63 101.“

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,No nemam tady.“

vypravci Zst. Mohelnice: ,,No pockej. 63 101.“

dispozi¢ni vyprav¢i zst. Moravi¢any: ,,63 101 mam.*“

vypravc€i zst. Mohelnice: ,,No odhlaska za nim byla v kolik?“

dispozicni vypravc€i Zst. Moravi¢any: ,,Odhlaska v 1:44.“

vypravci zst. Mohelnice: ,,1:44 to pasuje.”

dispoziéni vypravéi Zst. Moraviany: ,,Pockej, v 1 hodinu 35, teda takhle, 44 byl z Cervenky.“
vypravci zst. Mohelnice: ,,No tak.“

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,Pak mam, pak mam 3 sudy a pak mam akorat 54 053.“
vypravc€i zst. Mohelnice: ,,Pak mas 420, 51 422 a 1.nasled 60 580, Ze?“

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,Jo.“
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vyprav¢i zst. Mohelnice: ,No.“

TRS: ,60 398 na pfijmu.*

dispozicni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,,PoCkej, vydrz.“
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,A mezi nima.”“

02:38:20 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Moravi€any
vyprav¢i Zst. Mohelnice: ,Mohel.”

dispozi¢ni vypravci zst. Moraviany: ,Ted jsem volal s tim 60 398, jo jede krokem do Mohelnice.*
vyprav¢i Zzst. Mohelnice: ,No.“

dispozi¢ni vypravcéi Zst. Moravi¢any: ,A bude se divat co to, co to je. KdyZ tak si tam nékoho
zavolej.”

vypravci zst. Mohelnice: ,,A tak kam bych volal, ty vole. VZdyt jsem ty vole, ja jsem ti to fakt
daval, to sis to nenapsal.”

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,Ale nedaval. Tak to nemam napsany. Pro¢ bych si to
nenapsal?*“

vypravci zst. Mohelnice: ,,A pro¢ to mam napsany ja?*

dispozi¢ni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,,No nemam napsany v dopravnim deniku.*

vypravci zst. Mohelnice: ,,A Fikam, pro¢ to mam napsany ja, vole?*

dispozi¢ni vypravéi zst. Moravi¢any: ,, Tak to nevim.*

02:38:45 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Moravi€any
vypravci zst. Mohelnice: ,,Vole, to mé tady ku... nestras vole.*

dispozi¢ni vypravci zst. Moraviany: ,,No tak ti Fikam. Pockej tady vola na tom.*

02:40:29 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Lukavice na Moravé
vypravci Zst. Mohelnice: ,Mohel.”

vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,Viak 421 projede v Lukavici ve dvé hodiny.“
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Kterej.”

vypravéi Zst. Lukavice na Moravé: ,421.“

vypravci Zzst. Mohelnice: ,No.*

vypravcCi zst. Lukavice na Moravé: ,Projede v Lukavici ve dvé hodiny Ctyricet....”

02:40:42 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Lukavice na Moravé

vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,,...CtyricetcCtyri.“

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Ve ctyricetctyri. Aha.*”

vyprav¢i Zst. Lukavice na Moravé: ,Za nim jede masina.”“

vypravci Zst. Mohelnice: ,Za nim jede masina. No to nevadi. No kdyzZ se tam, ja jsem mu daval
66 stoSedesatjedni¢cku, mam ji napsanou i s nabidkou, on to napsany nema. Jo a vzal mi tu
raketu.”

02:41:06 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Lukavice na Moravé
vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,Pockej ty vole.”

vypravci zst. Mohelnice: ,,No a po tem volal, Ze, Ze do ného néco kleplo zezadu.*

02:41:15 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Lukavice na Moravé
vypravéi Zst. Mohelnice: ,,Ze stal u vjezdu, Ze.“

vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,,Aha.*”

vypravéi zst. Mohelnice: ,,JenZe to by musela byt raketa.”

02:41:31 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Lukavice na Moravé
vypravc€i zst. Lukavice na Moravé: ,,Tak ta 66 stoSedesatjednicka byla u vjezdu nebo co?“

vypravéi zst. Mohelnice: ,,No u vjezdu v Moravi¢anech. On mi tvrdi, ale dispozi¢ni vypravci
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Zst. Moravi¢any, Ze to nema napsany, Ze mi to nebral. Ja to mam napsany, Ze sem mu to
daval, ty vole v 1:53.“

vyprav¢i zst. Lukavice na Moravé: ,,No ty vole. A co se déje teda?“

vypravéi zst. Mohelnice: ,,Ted’ka ta jela ta 60 tfistadevadesatosmicka, na trat’ vyjela, jedou
s tim se tam prosté podiva, Ze mi Fekne, ale ja volam vysilackou, volam celou dobu postaka
a on se nehlasi vubec, vis.*

vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,,Hm.“

vypravc€i Zst. Mohelnice: ,, Tak ja nevim jestli nékoho zavolat, ku... nebo, nebo co."

vyprav¢i Zst. Lukavice na Moravé: ,, Ty vole.”

vypravéi Zzst. Mohelnice: ,,Cekdm, co fekne, vole, no. On fikal, Ze do ného néco koplo zezadu,
Ze poskocil o 3 metry, vole.”

vyprav¢i Zst. Lukavice na Moravé: ,, Ty vole.”

02:42:12 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Moravi€any
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,To by se muselo prehrat, zZe ty hovory. No tak Pockej.”

vypravci Zst. Mohelnice: ,Mohel.”

dispozi¢ni vypravéi zst. Moraviany: ,JeZis. PoCkej, tebe jsem nechtél, promiri.*

vypravci zst. Mohelnice: ,Vem si tu dvéstéosmicku, si vem.*”

dispozi¢ni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,,CoZe?“

vypravci Zst. Mohelnice: ,Mas$ si vzit tu dvéstaosmicku z Cervenky. “

dispozi¢ni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,Ale uz je tam ten viak?“

vypravci zst. Mohelnice: ,Co? No, je u vjezdu. A ja chytam tu poS$tu a ta posta se nehlasi vibec.”
dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,No, tak fira z poSty je ku... na tym, na tym, tam mluvil s nim
na té 60 tristadevadesatosmi¢ce nebo co. Nebo pocCkej nebo viastné ja nevim, ktery se objevil.
Ku... zavolejte temu provoznimu, at se musi to zavist.”

vyprav¢i Zst. Mohelnice: ,UZ jsem mu volal, uz jsem mu volal.”

dispozicni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,A fikals mu, co se déje?”

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,No nefikal jsem mu to v8ecko presné, co se déje.”

dispozi¢ni vypravci zst. Moraviany: ,Protoze on chce po mné vzit tohle, no tak.”

vypravci Zst. Mohelnice: ,To se domluvime. Ja ho.“

dispozi¢ni vypravéi zst. Moravi¢any: ,Tak ale musis$ to ku..., jestli jsou v sobé.”

vypravCi zst. Mohelnice: ,Tak dobre. Tak ale v sobé, vole ja volam, volam toho nexaka, ten se
nehlasi.”

dispozi¢ni vypravci Zzst. Moravi¢any: ,Hm.*“

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,No tak ja nevim, co mam délat, no.”

dispozi¢ni vypravdi zst. Moraviany: ,Ja uz vidim. Je§té mam tady na zhlavi teho sudyho viaka.”

02:43:07 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Moravi€any

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,Tu 60 tfistadevadesatosmicku, no tak. On tam asi stoji. No dobre ty
vole dyt to ku... neni mozny, vole. Tak ja to mam napsany. Tyto nemas napsany?“

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,Ja to nemam napsany. Tady ti fikam ja mam akorat tady
54 053 ve 23 od tebe, v 18 akorat prijeti.”

vypravci zst. Mohelnice: ,,18, to pasuje. No ja to mam napsany teda 20, no ale to nevadi. Ja
ale 23 jsem ti ti daval, ze?“

dispozi¢ni vyprav¢€i zst. Moravi¢any: ,,Co?“

vyprav¢i Zzst. Mohelnice: ,,23 sem ti to daval.“

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,23 nexak.“

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,No ale ty vole, to, to mam napsany tu 63 161 1:53 ty vole.**

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,,No nemam to ti to Fikam, no.*

vypravci Zst. Mohelnice: ,,Ku... nenapsals sis to.”

dispozic¢ni vypravci zst. Moravicany: ,,No tak ses$ prsklej, tak bych ti, jak bych ti tady mohl dat
pFijeti teda.”
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vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,Ja se ptam jenom. Ja nevim vole.*
dispozicni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,,No.*“
vypravci Zst. Mohelnice: ,No to je bezvadny vole.”

02:43:55 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Moravi€any

vypravci zst. Mohelnice: , To je bezvadny vole, no.“

dispozi¢ni vypravéi Zst. Moravi¢any: ,Zkus volat tu 60 tfistadevadesatosmicku, jestli se néco déje.”
vyprav¢i Zst. Mohelnice: ,Jo.”

02:46:34 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Moravi€any
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,No.“

dispozi¢ni vypravdi zst. Moravi¢any: ,Mluvils s tou 60 tfistadevadesatosmickou?*
vypravci Zst. Mohelnice: ,Rikal tam, Ze tam nebyl od toho postaku.*

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,Prosim.”

vypravéi zst. Mohelnice: ,Ze tam nebyl od toho postéku, ze mluvi s tim firou od vedle.*

02:46:43 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Moravi€any

vypravci zst. Mohelnice: ,Tak ja nevim, co tam délaji ty vole.”

dispozi¢ni vypravci zst. Moraviany: ,Tak ku..., co. Jsou dva viaky na trati, tak co délaji, no?*
vypravci Zst. Mohelnice: ,Dobfe. Tak fikal, Ze tam pojede k nému, no tak.“

dispozi¢ni vyprav€i zst. Moravi€any: ,Ja ti fikam nahlas to, at' ku... z toho neni pridser. Stejné
z toho uz praser bude.”

02:46:58 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Moravi€éany / RCP Ostrava
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Dyt vole a co mam Fict vole.“

dispozic¢ni vypravCi zst. Moravi¢any: ,,No tak Zes mné nedal viaka a Zes tam pustil dalsiho,
no.”

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,Nedal ty vole, dyt’ ja jsem ti ho ddval.*“

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,, Tak ku... nemam, bych ho mél napsany asi, ne?*
vyprav¢€i zst. Mohelnice: ,, Ty vole, dobre. Ja jdu tady vedle nékam.*“

vypravci Zst. Mohelnice: ,Mohelnice.”

dispecer RCP Ostrava: ,Ostrava provozni.“

vyprav¢i Zzst. Mohelnice: ,No.“

dispecer RCP Ostrava: ,Jesté se tam poradné domluvte mezi sebou nez mi feknete potom, co a
jak, jo?”

vypravci zst. Mohelnice: ,No pravé se domlouvame, no.*

dispecer RCP Ostrava: ,Dobre. Tak mi pak zavolej jak bude$ mit klid a domluvte se poradné.*
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Ja.”

02:50:08 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Moravi€éany / TRS

dispozicni vypravci zst. Moravi¢any: ,,No, Moravi¢any.“

vypravci zst. Mohelnice: ,No, oni jsou v sobé, vole. Musime zavist.”

TRS:,,...... (osloveni — uvedeno jméno strojvedouciho viaku Pn 66161), slysels mé?“
vypravci Zst. Mohelnice: ,Jo, slySel. BéZte se podivat na toho firu tam od, od toho nexe.”
TRS: , To jsem té slySel, jo. Ted to volal kdo?*

vypravc€i Zzst. Mohelnice: ,Mohelnice.“

TRS: Mohelnice. ,,Pane vypravéi na viaku 60 398.“

dispozicni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,Moravi¢any.“
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Pockej, pockej tu.*”
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vypravéi zst. Mohelnice: ,Moravi¢any.*

nehodovéa pohotovost UZST Olomouc: ,No ahoj, Olomouc.*

vypravci zst. Mohelnice: ,No.*

nehodovéa pohotovost UZST Olomouc: , Tam néco mate ?*

vypravci zst. Mohelnice: ,No, mame tam néjaky problém, no.“

nehodovéa pohotovost UZST Olomouc: ,A co tam je?*

vyprav€i Zst. Mohelnice: ,Na. Vypada to, Ze jsou tam na sobé. Norméalné, Ze ten 66 161 a 54 053.
Je to do profilu, je to neprijezdny.”

nehodova pohotovost UZST Olomouc: ,66 167 a pockej. Co tam vypadlo, at vim, co mam
provoznimu fict?“

vypravci zst. Mohelnice: ,,54 053, no vypada, Ze to vypadio, no.”

nehodova pohotovost UZST Olomouc: ,54 053, Jjo?*

vypravci Zst. Mohelnice: ,No, najela na 66 161, no.”

nehodovéa pohotovost UZST Olomouc: ,Jako na sebe, jo?*

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,No, zezadu.*

nehodova pohotovost UZST Olomouc: ,Aha. Pockej a tam jezdite vlastné to.“

vypravci Zst. Mohelnice: ,Mezistani¢né.*

nehodova pohotovost UZST Olomouc: ,Mezistaniéné, aha. 66 161 na, na kerej?*

vypravci zst. Mohelnice: ,Ne, 54 053 na 66 161.°

nehodova pohotovost UZST Olomouc: ,54 053 na 66 161, ja?*

vypravci zst. Mohelnice: ,No.*“

nehodova pohotovost UZST Olomouc: ,Dobry. A to je mezi Mohelnicé a Moraviéanama?*
vypravci zst. Mohelnice: ,A Moravi¢anama, no.*

nehodovéa pohotovost UZST Olomouc: ,Ku.... To ja uz mu teda volém provoznimu. Dobry.*
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Jo, jo.”

02:52:34 hod. — telefonni spojeni Zst. Mohelnice / zst. Moravi€éany
dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,Mora.”

vypravci zst. Mohelnice: ,Prosim té zavolej zachranku a policajty, jo.“
dispozi¢ni vypravéi zst. Moravi¢any: ,Hm.*

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Jo.”

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: ,Jo, jo.”

02:53:45 hod. — telefonni spojeni Zst. Mohelnice / RCP Ostrava
vypravci zst. Mohelnice: ,Mohelnice.*

dispecer RCP Ostrava: ,Ostrava provozni.“

vypravci Zst. Mohelnice: ,UZ ti to, volal ti to olomouckej?*

dispecer RCP Ostrava: ,Ne, ne. Néco jsem slySel. A to uz neprojedem asi, ze?*

vypravci zst. Mohelnice: ,Ne, to neprojedem. Tedka mi volal z té 60 398, Ze u vjezdu stoji 66 161,
do Moraviéan.*

dispe€er RCP Ostrava: ,No.*“

vypravci zst. Mohelnice: ,A na ném je najeta 54 053 a masina je zmackla z obou stran do profilu. A
uz jsme teda volali, zachranku, policajty.”

dispecer RCP Ostrava: ,A on ten 60 398 je kde? Projel nebo?*

vypravc€i zst. Mohelnice: ,Ten stoji na druhé koleji, ten ten je v poradku. On Fikal, Ze couvne zpatky
do Moravi¢an.*

dispecer RCP Ostrava: ,Ale stoji pfed nima jako?*

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,Stoji pfed nima, no, ale kazdopadné.*

dispecer RCP Ostrava: ,A neprojede?”

vypravci Zst. Mohelnice: ,Ne, je to neprajezdny, fikal.“

dispecer RCP Ostrava: ,Hm. Tak to je parada, to jsme dojezdili. Dobra.*

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,421 stoji, stoji u mé, zastavila, ja nevim, 2:48 to napisu.”
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dispeéer RCP Ostrava: , Tukni tam nebo j& to tam tuknu, 2:48, dobre.*
vypravci Zst. Mohelnice: ,Jo.“
dispec€er RCP Ostrava: ,Dobre.”

02:55:45 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Lukavice na Moravé

vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,Lukavice.*

vypravc¢i zst. Mohelnice: ,No, tam v té trati jsou na sobé, takzZe je to neprijezdny a viastné cely do
profilu.“

vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,Je to do profilu, jo?*

vypravéi zst. Mohelnice: ,Jo. Mas$ina prej je zmuchlana a volal jsem toho firu z té, toho nexu a on
se vubec nehlasi, vole, takze buhvi, co tam je.*”

vyprav¢i Zst. Lukavice na Moravé: ,No ty vole.”

vypravc€i Zst. Mohelnice: , TakZe je to prosté neprujezdny, vole. To je priser jak mraky.“

vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,No to je v pr...i teda.”

vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,Ale ku... ja to mam napsany vole, on to napsany nema.*“

02:56:16 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Lukavice na Moravé
vypravci zst. Lukavice na Moravé: , Ty kravo.“

02:56:20 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Lukavice na Moravé
vypravéi zst. Lukavice na Moravé: ,No, pfedpokladam, Ze dalSiho viaka timpadem nebude§ brat

uz?”

vypravci Zzst. Mohelnice: ,Ne, to bych byl ucpany uz.“

vyprav¢i zst. Lukavice na Moravé: ,No, jesté na co by sis ho tam tahal?*

vypravéi zst. Mohelnice: ,,Dobre. Ale ku..., dyt sem, dyt’ sem mu to ty vole, sem mu to daval.
Do pr...e, to mam napsany, ty vole, vsecko. On nema napsanyho nic.*

02:56:34 hod. — telefonni spojeni Zst. Mohelnice / Zst. Lukavice na Moravé

vypravci zst. Lukavice na Moravé: , Ta 398 je kde?*

vypravci Zst. Mohelnice: ,Ta na druhé stoji. Ta se tam jela podivat co tam, co se tam déje.”
vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,,Jako na druhé tratové?“

vypravci zst. Mohelnice: ,No, no, no.*”

02:56:43 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Lukavice na Moravé
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,, Ty to je vlastné za vjezdem kousek, Zze?*

vyprav¢€i Zst. Lukavice na Moravé: , Ty kokot.“
vypravci Zst. Mohelnice: ,On do ného buchl s tim postakem dozadu, no.*
vypravci zst. Lukavice na Moravé: ,No, vi§.”

02-56-52 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Lukavice na Moravé
vypravc€i zst. Lukavice na Moravé: ,A ten jel urcité jako krava.”

vypravci zst. Mohelnice: ,Urcité jak prase, no.”

02:56:57 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Lukavice na Moravé
vyprav¢i Zst. Lukavice na Moravé: , Ty vole.”

vypravci zst. Mohelnice: ,,No, je to, protoze jel mezistani¢né, ze."

02:57:05 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Lukavice na Moravé
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,,Ja to mam napsany. On to napsany nema, tu 66 161.“

02:57:12 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Lukavice na Moravé
vypravci zst. Mohelnice: ,No, pfi tom tady projel 1:53 a ta poSta jela az, ta posta jela az, 2:23 tady
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projizdéla, ty vole, za 20 minut.”

vypravci Zst. Lukavice na Moravé: ,Hm.*“

vypravci zst. Mohelnice: ,Dobry, ja jdu vedle.”

dispozi¢ni vypravci zst. Moraviany: , Ty, tak je to zavizovany vSecko.”

vypravci zst. Mohelnice: ,No.*

dispozi¢ni vypravéi zst. Moraviany: ,A volals temu provoznimu tam.*

vyprav¢i Zst. Mohelnice: ,Jo, uzZ to vi, jo.”

dispozi¢ni vypravci zst. Moraviany: ,Jo, tak, co jesté, keho chces$ jesté volat. Temu dispecerovi do
Olomouce, ne? Temu, temu.*

vypravéi Zst. Mohelnice: , Ten to vi. Tak oni uz to tam daji, Ze.”

dispoziéni vypravci zst. Moravi¢any: ,,No dobry, ja.“

vypravci zst. Mohelnice: ,Na ale tam je ku..., ty vole, to sme normainé, to pfece neni normaini.“
dispozi¢ni vypravdi zst. Moraviany: ,A co se, co tam, temu firovi je néco?*

vypravéi zst. Mohelnice: ,Ja nevim. Oni tam Sli k nému, ale on Fikal, Ze masSina prosté, Ze je
zdemolovana z obou stran a on se vibec nehlasi trskou.*

dispozicni vypravci zst. Moravi¢any: ,Hm, dobry.*

03:06:10 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / Zst. Moravi€any

vypravci Zzst. Mohelnice: ,Mohelnice.*”

dispozi¢ni vypravci Zst. Moravi¢any: ,No, jak to vypada? Uz jsou tam policajti, teda ta sanitka?*
vypravci zst. Mohelnice: ,Policajti byli tedka tady u mé, ja jsem je tam poslal.“

dispozi¢ni vypravc€i Zst. Moraviany: ,,A sanitka nic? J& jsem je poslal pfimo na, kolem kolem trati.“
vypravéi Zst. Mohelnice: ,V8ak jo. Ja to tam neznam pfesné, Ze. Ale tak jsem je tam poslal. A
viastné ten to vi, viakovy to vi, dozoré¢i v Olomouci to vi a a ten Kocian, co ma asi nehodovku tak
to vi taky. Ten uz volal.”

dispozi¢ni vyprav€i zst. MoraviCany: , Tak ja jsem volal teda policajty, zachranka a olomoucti hasici
Jsou avizovani, jo.“

vyprav¢i zst. Mohelnice: , Ty vole, to mi fekni Kku..., jak toto se mohlo stat.”

dispozi¢ni vypravci zst. Moravi¢any: , To nevim ¢ovece.”

03:06:49 hod. — telefonni spojeni zst. Mohelnice / zst. Moravi€any
vyprav€i zst. Mohelnice: ,,Ten, z toho nakladu z té 161 tam frikal, Ze tam ¢umi skoro 20 minut

u vjezdu, vole.”

dispozi¢ni vypravc€i zst. Moravi¢any: ,, Tak ale ja to nemam napsany, no tak.“
vyprav¢i zst. Mohelnice: ,, Ty vole, pro¢ to mam napsany ja, vole?*
dispozi¢ni vypravdi zst. Moravi¢any: ,,To nevim.“

vypravci Zst. Mohelnice: ,,...... odhlasku 59.“

dispozi¢ni vypravéi zst. Moravi¢any: ,Pockej.”

Pfepis zaznam( tratového radiového systému zaznamenanych elektronickym zaznamovym
zafizenim ReDat 3, situovanym v Zst. Mohelnice, ze dne 13. 09. 2008, tykajicich se hovor(
vedenych strojvedoucimi vlak( Pn 60398 a Pn 66161 prostfednictvim vozidlové radiostanice VS 47
HDV vlaku Pn 60398 s vyprav€imi Zst. Mohelnice a Zst. Moravi¢any.

02:22:28 hod.
« ,Moravi¢any, jsem na pfijmu.”
»,Moravi¢any, jsem na pfijmu.*

02:23:15 hod.
« ,Vlak 60398 na pfijmu — zbytek nesrozumitelny.“
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02:24:26 hod.
- ,60398, zada hovor.“

02:24:26 hod.
. 60398 zada o hovor.“
- ,Vlak 60398 na prijmu.”
+ ,Moravicany, ...... “(uvedeno pfijmeni dispozi¢niho vyprav&iho zst. Moravicany).
« Ted jsem volal ja, do protivky tady stoji vlak, daval mi Stdj, zastavte vsSemi prostfedky.“

02:25:16 hod.
+ ,Moravi¢any, jsou na pfijmu?*

02:25:36 hod.
»,Moravi¢any, volam Moravi¢any, jsou na pfijmu?*
»,Moravi¢any, volam Moravi¢any, jsou na pfijmu?*

02:26:31 hod.

« ,Vlak 60398 na pfijmu.”

« ,Doprava Mohelnice, co se déje?*

. ,Kdo vola?

« ,Doprava Mohelnice, co se déje?

- ,Divej se, to Ze viak do protivky ....

+ ,Neslysim.

« ,Vlak do protivky stoji a dava mi Stuj, zastavte vSemi prostredky. Strojvedouci asi ke mné
jde, bo vidim svétlo, takZze mu jdu naproti a uvidime.

« ,Jesté jednou to Fekni.”

- ,Vlak do protivky mi daval Stdj, zastavte vSemi prostfedky, nékdo ke mné jde se svétlem,
takze dal nevim. Jak budu védét, ozvu se.”

« ,Dobre, dobre, ????..... do protivky Sest tii stopadesattrojka.”

+ ,Nevim, ku..., mé tady sviti do protivky svétlo...???...“

. Vratis se s nim?“

. ,Dobre.”

+ ,Jo.Aozvise.”

02:30:25 hod.
-, Viak 60398 zada o hovor.“

02:31:32 hod.
+ ,Vlak 60398 na pfijmu.”
« ,Mohelnice, vo co de?”
« ,Moment, predam.
« ,Na prijmu Mohelnice ?*

- ,No.”

« Ty, tam ze zadu do mé asi néco buchlo. VZzdyt mé to popolitlo o takovych Ctyfi metry, ten
vlak 66161.°

- ,Coze?*

« ,Nic tam neméls?“

+ ,Pockej, ty ses kterej?*

- ,66161, to jsem projel Mohelnicema, zastavil tady u vjezdu do Moravi¢an a pak zezadu
Jjsem cejtil, jak kdyZ do mé néco najede.”

« ,Nesrozumitelné.”

« ,Ted najednou rana a o tfi metry dopredu.”
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~Jediné, Ze by drzel posledni viz, bylo to natazeny a jediné... to se mi nezda, zZe by to
povolilo, Ze by se to natahlo cely, Ze by to...”

» 1aky nic nevim.*

,Jak dlouho? Ctvrt hodiny, étvrt hodiny jsem stal.”

»,No doprava Mohel.”

»,INo tak je§té jsem na prijmu.”

»,No a ty se§ z éeho prosim té?*

»Ja jsem riakej pan z toho protéjsiho, ja jsem z viaku 66161, co jsem projel Mohelnicema a
stal jsem tady u vjezdu Ctvrt hodiny, a pak mi najednou viak o tfi metry popojel dopfedu,
vid.“

,Dobre, a co s vama dal? Nic se nestalo? Jako?“

,Coze?"

,Nic se nestalo?“

»,Nevim, nevim co je vzadu, nebo kolik to udalo. Ty tam nic nemas$ z Mohelnice, Ze by tam
néco jelo na mé?*

»,No pocCkej. Tam jel, tedy jela poSta, ale to jako.... tedy jela posta, no.*”

,Posta? ProjiZzdéla jesté?*

»,No, posta jela jesté.”

»,Za mnou, j6?“

J0.“

» 1ak to musel byt on asi.“

,Von té asi nestahl.”

»,Von mé nestahl, tak to musel bejt von, kterej do mé klepnul.“

,INo dobre, stalo se néco, nestalo?*

~Ja nevim, ja se tam nebyl podivat. Ja jsem se nemohl dovolat vysilakou, tak jsem
zastavil vlak a z néj volam. Takze..”

,Jasny, jasny.“

,Takzevonsi..."

,Dobry, dobry, nic se nedéje, prosim té. Dobry, ja se domluvim tady s vedlejsim jo.*
L,Dobry.“

J0.“

02:36:16 hod.

»Vlak 60398 Zada o hovor.*”
,Doprava.”
LA tady strojvedouci od viaku 60398. TakZe strojvedouci od vedlejSiho viaku tady hovoril

02:37:05 hod.

»Vlak 60398 je na pfijmu.*
,Vono to spadlo od Moravi¢an?*
» 1ak udajné za tim vlakem poslal nékdo postaka do protivky, jo.“

02:47:19 hod.

»Vlak 60398 Zada o hovor.“

02:47:19 hod.

,Vlak 60398 Zadam o hovor.“
»Vlak 60398 na prijmu.”
»~Strojvedouci, doprava?*
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02:48:06 hod.
- ,Vlak 60398 na prijmu.”

02:48:15 hod.
»Vlak 60398 na prijmu.”
,Vlak 60398 zadam o hovor.*

02:48:23 hod.
« ,Vlak 60398 zadam o hovor.“
., Vlak 60398 Zzadam o hovor.”

Pfepis zaznam( mistniho radiového systému zaznamenanych elektronickym zaznamovym
zafizenim ReDat 3, situovanym v Zst. Mohelnice, ze dne 13. 09. 2008, tykajicich se hovor(
vedenych strojvedoucimi vlaki Pn 60398 a Pn 66161 prostfednictvim vozidlovych radiostanic
VS 47 HDV vlaku Pn 60398 a Pn 66161 s vypravc¢imi zst. Mohelnice a zst. Moravi€any.

02:44:07 hod.
+ ,Moment, hned se ti do toho podivam. Tricetdva vozu by to mélo bejt.”
« ,Dobry, takZe zatim to tady je na kolejich vdechno, abychom védéli, jak je to dlouhy, asi.”

02:45:01 hod.
« ,Mohelnice, chtél nékdo néco?*
« ,Doprava Mohelnice, tady strojvedouci z druhé koleje, hovofime jenom mezi sebou?*
« ,No dobre, ale kdo s kym?*
+ ,60398 a vedle strojvedouci, kterej mi daval Stdj, zastavte vSemi prostiedky. S tim
hovorim.“
« ,Dobre, a ten tam neni, z té poSty?“
+ ,Tam jsme jes$té nedojeli, nevim.“

« ,No dobre.”

02:48:48 hod.
+ ,Mohelnice doprava, slySime se?*
- ,Slysim.”

+ ,Mohelnice doprava, kolem toho to je neprijezdny, je tady lokomotiva ve vagéné, vagon je
v druhé koleji. Jsme tady dva, tedkom, strojvedouci z lokomotivy, co tady byl se mnou bézi
zpatky.“

- ,Pockej, tak to je vypadeny, nebo ne? Rikals, Ze je to vypadeny?*

« ,Vypravci, volejte zachranku, volejte policajty, volejte vysetfovacky. Tady je zavalena kolej,
masina je z obou stran uplné zdemolovana, dva vozy jsou v profilu. Ja jsem tu jako
doprovod na zadnim motoru, ktery je tady za ..... tom viaku 60398. Jdem se podivat, jestli
tam ten fira nékde je.”

- ,Jo.*

« ,Rozumim?“

. Jo, rozumim.”

02:50:17 hod.
R (osloveni, uvedeno jméno strojvedouciho vlaku Pn 66161), slySels mé?*
« ,Jo slysel, jako fira ten od toho Nexe.”
« Ted tam volal kdo?*
+ ,Mohelnice.”
+ ,Mohelnice, pane vypravéi, na vlaku 60398, tady vlakovy strojvedouci, za viakovou
lokomotivou jsem ja s traktorem. Je to tady zavaleny, dva vozy jsou do profilu, lokomotiva
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Nikoho jsem nesly$el. Volejte policajty, volejte zachranku. My zatim jdeme hledat.”
- ,Jo, dobre.”
«  LAjeto prakticky v prostoru .............................. dalsi, zhruba................
« ,Dobry, dobry, rozumim.*

03:00:01 hod.
+ ,Mohelnice, sly§i mé nékdo?*

03:00:14 hod.

+ ,Mohelnice, sly§i mé nékdo?*

+ ,No, sly$im té na viaku 66161.“

« ,Jak to tam vypada?“

« Kluci tam popojeli, jsou tady na tom kanale, mozZna Ze tam koukaj, protoZe fikali, Ze je tam
masSina néjak zaborena do vagoni a koukali se tam nékde po tom chlapovi, jestli ho tam
nékde nenajdou, protoZze ho tam nikde nevidéli.“

- ,ProtozZe ja jsem volal trskou a on se vibec neozyval.“

« ,No, oni se tam sli pravé povidat a on myslim volal ..... jestli volal Moravi¢any, nevim kde
Jjsem poslouchal, aby zavolali policajty a radsi i sanitku, takZe, zkus se spojit
s Moravi¢anama.*

- ,Jo, to jsme zavolali uz.”

+ ,No tak kluci se tam po ném asi koukaj, tak zatim mi nic nerikali. Ja jsem tady na tom
kanale, s klukama jsme se domluvili, Ze kdyby néco bylo, tak zatim jsou nékde v terénu.”

+ ,Prosim té, jak dlouho tam stoji§ u toho vjezdu?“

+ ,No jak jsem tady dlouho stal?*

. ,Jo.”

- ,,No, covece, zkousel jsem to tak po deseti minutach, nebo dvandcti volat. NeSla mi
vysilacka, tak nevim, jestli jsem tady stal ¢tvrt hodiny, neodhadnu to ted’ka.

« Tovidim.”

03:11:13 hod.

« ,Slysis mé?“

+ ,Doprava Mohelnice.”

. ,Posloucham té. No.”

-, Tady strojvedouci 60398, ja jesté zkouSim volat strojvedouciho na viaku Sest Sest ftfista,
nebo stoSedesatjedna, at si zavie vzduch do potrubi, protoZze to tam Zene jak je to
vyhozeny, at' se zbytecné zas netejra ...... no a z vlaku kolega...... no pockejte, to je
Mohelnice? Byl tady vypravéi z Moravi¢an, ten Sel zpatky do stanice.”

« ,Dobre, a cos tam zjistil teda?”

+ ,Teda, mate hromadu jak krava. Dva vozy jsou venku, maSina je zdemolovana z obou stran
a strojvedouci, ten je zavalenej na stanovisti. Pravdépodobné mrtvej. Predtim jsme volali
policajty a co vSechno.”

PIné znéni pfepisi komunikace ze zaznamového zafizeni ReDat 3 Zst. Mohelnice je nedilnou
soucasti spisu MU.

Strojvedouci vlaku Pn 66161 v zapisu se zaméstnancem ze dne 16. 09. 2008 uvedl, Zze pro
navazani spojeni s vypravéim zst. Moravi¢any pouzil vozidlovou stanici VS 47 HDV vlaku
Pn 66161. Spojeni s vypravéim zst. Moravi¢any se mu v8ak nepodafilo navazat. Soucasti dat
zaznamenanych zafizenim ReDat 3 jsou registrované pokusy o navazani spojeni
(neidentifikovatelné Sumy), u nichZ Ize pfedpokladat, Zze se jedna i o0 neluspésné pokusy o navazani
spojeni prostfednictvim TRS mezi strojvedoucim vlaku Pn 66161 a vypravC€im zst. Moravicany.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpe&eni mista vzniku MU byla zaji$téna ve spolupraci s PCR a dal$imi slozkami
IZS v souladu s § 9 vyhlasky &. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele a dopravce.
Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl DI COP udélen dne 13. zafi 2008 v 07:28 hod.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Pn 66161: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 12. zafi 2008,
v 17:10 hod. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

Strojvedouci vlaku Nex 54053: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
12. zaFi 2008, v 23:30 hod. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona &. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Vyprav€i Zst. Mohelnice: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 12. zafFi 2008,
v 18:18 hod. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona &. 262/2006 Sb., zakonik prace,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

Dispozi€ni_vyprav€i Zst. Moravi€any: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne

12. zari 2008, v 17:48 hod. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Venkovni vypravCi zst. Moravi€any: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
12. zafi 2008, v 17:48 hod. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Ve dnech 14. a 21. fijna 2008 byla u spoleénosti Ceské drahy, a. s., PO Olomouc, provedena
Statnim ufadem inspekce prace, Oblastnim inspektoratem prace pro Moravskoslezsky kraj
a Olomoucky kraj, kontrola zaméfena na dodrzovani povinnosti vyplyvajicich z pravnich predpisu,
z nichz vznikaji zaméstnancim prava a povinnosti v pracovnépravnich vztazich véetné pravnich
predpist o odménovani, nahradé mzdy nebo platu, pravnich pfedpist stanovicich pracovni dobu
a dobu odpocinku, pravnich predpisl k zajisténi bezpecnosti prace a ostatnich ustanoveni podle
§ 3 zakona €. 251/2005 Sb., o inspekci prace, ve znéni pozdéjSich predpisu. V ramci kontroly byli
vybrani tfi zaméstnanci zucastnéni na vzniku MU (vypravéi zst. Mohelnice, dispozi¢ni vypravdi
zst. Moraviany, venkovni vypravdéi zst. Moravi€any). Provedenou kontrolou nebyly zjistény zadné
okolnosti, které by mély jakoukoliv souvislost se vznikem pfedmétné MU, viz dokumenty
,PROTOKOL o vysledku kontroly“, €. j.: 1-555/2009, ze dne 05. 03. 2009 a ,PROTOKOL
o vysledku kontroly®, €. j.: 1-556/2009, ze dne 05. 03. 2009.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VypravCi zst. Mohelnice pfi podani vysvétleni uvedl okolnosti, které jsou zaznamenany
v dokumentu ,Ufedni zaznam o podaném vysvétleni“, vyhotoveném Policii Ceské republiky,
v Mohelnici dne 13. 09. 2008 od 09:15 do 10:14 hod., z néhoZ vyplyva, Ze se vypravCi Zst.
Mohelnice dle svého vyjadreni citil asi 1 mésic unaveny a nervozni. PFi nastupu smény 12./13. 09.
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2008 se dle svého vyjadreni citil celkem dobfe, ale v pribé&hu smény, kolem 23. hod., zagal
pocitovat Unavu. ProtoZze ma dle podaného vysvétleni osobni rodinné problémy, které musel
neprodlené fesit, spal pfed pfedmétnou sménou pouze asi 1 az 2 hodiny. Sou€asné uvedl, ze
uroven unavy a jeho stav nebyl takovy, ze by nemohl fadné vykonavat sluzbu vypravéiho.
Zaroven ve svém vyjadreni uvedl, ze pokud by pozoroval, ze jeho stav je takovy, Zze by nebyl
schopen vykonavat sluzbu vypravéiho, pozadal by o vystridani.

Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti pfedmétné zavazné nehody nebyly u osob zu€astnénych na MU
zjistény zadné okolnosti tykajici se zdravotniho stavu a fyzického stresu, které by mély vliv na
vznik MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci za jizdy viaki Pn 66161, Pn 60398 a Nex 54053 pozorovali trat a navésti z pravé

strany pfedniho stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy.

Stanovisté strojvedouciho HDV typu 71 E1 a 71 E2 fady 163 a HDV typu 69 Er fady 362 jsou
ergonomicky uspofadana tak, Ze strojvedouci ma neruseny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni
a signalizaCni prvky a zarfizeni umisténé na ovladacim pultu strojvedouciho a panelu signalizace
nad pravym Celnim oknem, ale také pfed a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebyly zjistény zadné okolnosti, jeZ by strojvedoucimu kladly prekazky ve vyhledu pied
HDV a prehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizanich prvkd a zafizeni
umisténych na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce neeviduje Zadné mimoradné udalosti podobného charakteru.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Ke vzniku MU doslo dne 13. zafi 2008 ve 02:21:59 hod., na draze zeleznicni, kategorie celostatni
Prerov — Ceska Trebova (trat 309), mezi Zst. Moraviany — Mohelnice, tratova kolej &. 1, km
54,397, v katastralnim uzemi Moravicany. V inkriminovaném tratovém useku je celostatni draha
dvoukolejna, elektrifikovana stejnosmérnym napétim 3.000 V ss.

Pfedvidany odjezd vlaku Pn 66161 z Zst. Lukavice na Moravé do Zst. Mohelnice byl dle dat
zaznamenanych univerzalnim digitalnim zaznamovym zafizenim ReDat 3 a dopravniho deniku
dan prostfednictvim tratového telefonniho okruhu vypravéim zst. Lukavice na Moravé v 01.50 hod.
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s tim, Ze vlak Pn 66161 projede v zst. Lukavice na Moravé 01:56 hod. Prestoze bylo v souladu
s ROVZZ ¢. 14N32 (etapa B1) zavedeno v tratové koleji €. 1 mezi zst. Moraviéany -
Mohelnice telefonické dorozumivani a jizda naslednych vilaki se zabezpecovala
telefonickou nabidkou, pfijetim a odhlaskou, nepozadal vypravéi zst. Mohelnice formou
nabidky o souhlas k jizdé vlaku Pn 66161 do mezistaniéniho oddilu mezi zst. Mohelnice
a Moravi€any po tratové koleji €. 1 vypravéiho zst. Moravic¢any, ktery tudiz nedal souhlas
k jizdé tohoto vlaku do mezistani¢niho oddilu mezi Zst. Mohelnice a Moravié¢any po tratové
koleji €. 1 prijetim, coz je doloZzeno hlasovymi zdznamy zaznamového zafizeni ReDat 3
situovaného v zst. Mohelnice, které zaznamenava a archivuje hlasové komunikace vedené po
telefonnich linkach a radiovych sitich pfilehlych Zst. a tratovych usekl. Pres vySe uvedené
okolnosti byla vypravéim Zst. Mohelnice pro jizdu vlaku Pn 66161 vyuzita jiZ dfive postavena
vlakova cesta pro imaginarni vlak z tratové koleje €. 1 Lukavice na Moravé — Mohelnice na stani¢ni
kolej €. 1 Zst. Mohelnice a dale ze stani¢ni koleje €. 1 na tratovou kolej €. 1 mezistani¢niho oddilu
Mohelnice — Moravi€any. Viak Pn 66161 projel zst. Mohelnice dle zaznamenanych dat SZZ Zzst.
Mohelnice ve 02:01:20 hod. a posléze zastavil v km 54,833, tj. 317 m pfed vjezdovym navéstidlem
zst. MoraviCany. Protoze vypravéi zst. Moraviéany nebyl vypravéim zst. Mohelnice nabidkou
pozadan o souhlas k jizdé viaku Pn 66161 po tratové koleji €. 1 do mezistaniéniho oddilu
Mohelnice — Moravicany a neudélil souhlas k jizdé tohoto viaku do predmétného
mezistaniéniho oddilu pfrijetim, neprovedl obsluhu vjezdového navéstidla 1S ani zadné jiné
dopravni ukony pro dovoleni vjezdu vliaku Pn 66161 do zst. Moravi€any.

Pfedvidany odjezd vlaku Nex 54053 z Zst. Lukavice na Moravé do Zst. Mohelnice byl dle dat
zaznamenanych zaznamovym zafizenim ReDat 3 a dopravniho deniku dan prostfednictvim
tratového telefonniho okruhu vyprav&im Zst. Lukavice na Moravé ve 02:12 hod. s tim, Ze vlak
Nex 54053 projede v Zst. Lukavice na Moravé 02:19 hod. Ve 02:14:12 hod. vypravci zst. Mohelnice
pro vlak Nex 54053 provedl pfipravu vlakové cesty a nasledné postavil vlakovou cestu z tratové
koleje €. 1 Lukavice na Moravé — Mohelnice na stani¢ni kolej €. 1 Zst. Mohelnice. Dle dopravniho
deniku Zst. Mohelnice nebyl pfedvidany odjezd vypravéim Zst. Lukavice na Moravé aktualizovan
hlaSenim skuteCného odjezdu. Vypravéi zst. Mohelnice ve 02:12 hod., tedy po obdrZzeni
predvidaného odjezdu z zst. Lukavice na Morave, pozadal formou nabidky o souhlas k jizdé vlaku
Nex 54053 do mezistani¢niho oddilu Mohelnice — Moravicany po tratoveé koleji €. 1 s pfedvidanym
odjezdem zst. Mohelnice ve 02:23 hod. Venkovni vypravCi zst. MoraviCany dal z povéfeni
dispozi¢niho vyprav€iho souhlas k jizdé vlaku Nex 54053 do mezistani¢niho oddilu mezi Zst.
Mohelnice a Moravi¢any po tratové koleji €. 1 pfijetim. Ve 02:18:32 hod. provedl vypravéi zZst.
Mohelnice pfipravu viakové cesty a nasledné postavil vlakovou cestu ze stani¢ni koleje €. 1 na
tratovou kolej €. 1 mezistanicniho oddilu Mohelnice — Moravi¢any. Vlak Nex 54053 projel dle
zaznamenanych dat SZZ Zst. Mohelnice ve 02:21:34 hod., dle zaznamu provedeném v dopravnim
deniku ve 02:20 hod. (ij. rozdil -1' oproti zaznamenané skute€nosti) a nasledné vjel do
mezistani¢niho oddilu Mohelnice — MoraviCany obsazeného vlakem Pn 66161, kde ve 02:21:59
hod. v km 54,397 narazil do konce stojiciho vlaku Pn 66161.

Nasledkem srazky vliaki Nex 54053 a Pn 66161 bylo hnaci drazni vozidlo (dale jen HDV) viaku
Nex 54053 vykolejeno prvni napravou ve sméru jizdy vpravo. Celo HDV se nachazelo v km
54,410,1, tj. 13,1 m za mistem vzniku MU, zaklinéno do hloubky 0,9 m do zadni ¢asti vozové
skfiné navéstniho vozu vlaku Pn 66161. Dynamikou nehodového déje dale bylo deformovano celo
HDV, vcetné stanovisté strojvedouciho 1, az po uroven dvefi skiiné elektroniky. Dale byly
posSkozeny 3 ze 4 TDV vlaku Nex 54053, které byly loZzeny postovnimi zasilkami, pficemz TDV
fazené jako 1. za HDV bylo vykolejeno vSemi napravami. Vlak Pn 66161 byl narazem posunut o 5
m. Poskozeno bylo 6 z 32 TDV vlaku, loZzenych hnédouhelnym substratem. Posledni dvé TDV
vlaku Pn 66161 (fazené jako 31. a 32. TDV za HDV) nasledkem MU vykolejily — 31. TDV dvéma
napravami podvozku ,a“ (2. podvozek ve sméru jizdy) a 32. TDV vS8emi napravami. Obé TDV v
kone¢ném postaveni po MU zasahovala do prujezdného profilu sousedni tratové koleje ¢. 2. TDV
byla rozsahle deformovana a vzajemné do sebe zaklinéna.

Bezprostiedné po srazce vlaki Nex 54053 a Pn 66161 spatfil strojvedouci vlaku Pn 66161

71



) Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Mt

protijedouci vlak Pn 60398, jedouci po sousedni koleji. Pro odvraceni ohroZeni se rozhodl
protijedouci vlak zastavit navésti ,Stuj, zastavte vSemi prostfedky”. Strojvedouci vlaku Pn 60398
na tento pokyn reagoval pouzitim rychlo€inného brzdéni a s vlakem pfed vzniklou pfekazkou na
dopravni cesté zastauvil.

4.2 Rozbor

wrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V dobé vzniku MU byla jizda vlakll mezi zst. Mohelnice — Moravi¢any v tratové koleji €. 1
zabezpecCovana telefonickym dorozumivanim a jizda naslednych viaki se zabezpecovala
telefonickou nabidkou, pfijetim a odhlaskou, coZ bylo v souladu ROVZZ &. 14N32 (etapa B1).
Vyluka TZZ a VZ tratové koleje €. 1, pfi niz bylo vypnuto TZZ typu AB a to v€etné VZ s pfenosem
kédu 50 Hz, se konala od 05. 09. 2008 (08:05 hod.) z divodu aktivace nového elektronického TZZ
typu ABE-1, v&etné tratove Casti VZ.

Zabezpeceni organizovani drazni dopravy telefonickym dorozumivanim, tj. nabidkou, pfijetim
a odhlaskou, je v podminkach provozovatele sjednavano telefonickym spojenim, v tomto
konkrétnim pfipadé tratovym telefonnim okruhem Mohelnice — MoraviCany. V pfipadé poruchy
tratového telefonniho okruhu jsou vypravéi povinni vyuZzit jinych telekomunikacnich prostfedkd, jez
jsou konkretizovany zakladni dopravni dokumentaci, které pouZzity nebyly.

Ve smyslu technologickych postupu provozovatele drahy, obsazenych ve vnitfnich predpisech
provozovatele SZDC (CD) D2 se nabidkou rozumi zadost vypravéiho o souhlas k jizdé viaku,
prijeti je souhlas vypravciho k jizdé vlaku. Nabidku vypravéi nijak pisemné nedokumentuji. PFijeti
zaznamenavaji oba vypravéi, tzn. nabizejici i pfijimajici, ¢asovym udajem do urCeného sloupce
zaznamu o pribéhu fizeni drazni dopravy (dale jen dopravni denik). V nabidce se vzdy uvadi
nazev vlastni stanice, zda vlak ze stanice odjede nebo ve stanici projede, Casovy udaj
predpokladaného odjezdu, resp. prljezdu, v hodinovych a minutovych hodnotach a pfijmeni
vypravéiho. Plalminutové Casové Udaje se neuvadéji. Nabidka a pfijeti na tratovém telefonnim
okruhu je soucCasné i hlaSenim pfedvidaného odjezdu vyprav€éimu sousedni stanice. Vlaky se
nabizi v Casovém obdobi 1 az 5 minut pfed ¢asem predvidaného odjezdu nebo prujezdu viaku. Za
odhlasku se povazuje zprava zadni dopravné dana predepsanym zpusobem, Ze cely viak uvolnil
prostorovy oddil. Tato zprava musi byt dana bez prodleni. Telefonni odhladku smél v zst.
Mohelnice a Moraviany davat jen vypravéi. Casy do$lych i danych odhlaSek musi vypravéi zapsat
do uréenych sloupcu v dopravnim deniku, v pfipadé doslé odhlasky smi ¢asovy Udaj zapsat vzdy
az po potvrzeni jeho pfijeti. Vypravéi je povinen vzdy se pifed dovolenim jizdy vlaku pfesvédcit, Ze
za pfedchozim vlakem jedoucim po stejné tratové koleji dosla odhlaska.

Dle ustanoveni &l. 249 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D2 jsou vypravéi povinni zachovavat
a dasledné dodrzovat predepsana slovni znéni. Tato jsou pro potfeby zabezpeceni jizd vliaku
telefonickym dorozumivanim stanovena vnitfnim pfedpisem SZDC (CD) D2 v kapitole Il. Rizeni
drazni dopravy (Cl. 243 az 248, 254, 256 az 260, 261).

Drazni inspekce pfi zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku pfedmétné MU analyzou dopravni

dokumentace Zst. Mohelnice, €. j.: 1-1507/2008/DI, ze dne 15. 09. 2008, a Moravi¢any, €. j.: 1-

1507/2008/DI, ze dne 15. 09. 2008, dat zaznamenanych SZZ Zzst. Mohelnice, €. j.: 1-

1609/2008/ DI, ze dne 22. 09. 2008, a dat zaznamenanych zafizenim ReDat 3, €. j.: 1-2101/2008/

DI, ze dne 18. 11. 2008, zjistila nasledujici skute¢nosti:

e Vv 01:32:41 hod. doSlo po vjezdu vlaku Pn 63101 ke zméné navésti viezdového navéstidla 1S
zst. Moravi¢any z navésti ,Pfivolavaci navést na navést ,Stdj* (v dobé od 01:32:41 hod. do
02:22:51 hod. indikovalo vjezdové naveéstidlo 1S Zst. Moravi¢any naveést ,Staj“);
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vypravCi zst. Mohelnice obdrzel v 01:34 hod. od vypravCiho Zst. Moravi¢any odhlasku za
vlakem Pn 63101;

v 01:35 hod. vypravCi Zst. Mohelnice provedl pfipravu vlakové cesty a v 01:35:59 hod.
nasledné postavil vlakovou cestu z tratové koleje €. 1 Lukavice na Moravé — Mohelnice na
staniéni kolej ¢. 1. Tato vlakova cesta byla postavena bezdivodné v dobé, kdy nebyl
vypravéimu zst. Mohelnice dan vypravéim zst. Lukavice na Moravé predvidany odjezd
zadného vilaku lichého sméru, tedy viakova cesta byla postavena véetné navéstniho
znaku vjezdového navéstidla 1S zst. Mohelnice dovolujiciho vjezd imaginarniho viaku
do stanice;

vypravéi zst. Mohelnice provedl pripravu vliakové cesty a v 01:38:32 hod. nasledné
postavil vlakovou cestu ze stani¢ni koleje €. 1 na tratovou kolej ¢. 1 mezistani¢niho
oddilu Mohelnice — Moravi€any. | tato vilakova cesta byla vypravéim zst. Mohelnice
postavena v dobé, kdy vypravéim zst. Lukavice na Moravé nebyl dan vypravéimu zst.
Mohelnice predvidany odjezd zadného vlaku lichého sméru a vypravéi zst. Mohelnice
nepozadal formou nabidky vypravéiho Zzst. Moravicany o souhlas k jizdé do
prostorového oddilu Mohelnice — Moraviéany a tudiz se jednalo o postaveni viakové
cesty a dovoleni jizdy imaginarniho viaku bez souhlasu vypravéiho sousedni Zzst.
Vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Mohelnice byla indikovana navést ,Volno“ a na odjezdovém
navéstidle S1 byla indikovana navést ,Vystraha®;

v 01:50 hod. obdrzel vypravéi zst. Mohelnice od vyprav€iho Zst. Lukavice na Moravé
predvidany odjezd vlaku Pn 66161 s tim, Zze vlak Pn 66161 projede v Lukavici v 01:56 hod.;

rozborem dat zaznamenanych zafizenim ReDat 3 bylo zjiSténo, ze vypravéi zst.
Mohelnice nepozadal formou nabidky vypravéiho zst. Moraviéany o souhlas k jizdé
vliaku Pn 66161 do prostorového oddilu Mohelnice — Moravi¢any;

vlak Pn 66161 projel Zst. Mohelnice ve 02:01:20 hod. a posléze zastavil v km 54,833, tj. 317 m
pred viezdovym navéstidlem zst. Moravi¢any;

ve 02:12 hod. obdrzel vypravCi Zst. Mohelnice od vyprav€iho Zst. Lukavice na Moravé
pfedvidany odjezd vlaku Nex 54053 s informaci, Zze vlak Nex 54053 projede v Lukavici
ve 02:19 hod.;

vypravéi zst. Mohelnice, aniz by od vypravéiho zst. Moravi€any obdrzel odhlasku za
vlakem Pn 66161, pozadal ve 02:12 hod. formou nabidky vypravéiho zst. Moravi¢any
o souhlas k jizdé vlaku Nex 54053 do prostorového oddilu Mohelnice — Moravi¢any
a venkovni vypravéi zst. Moraviéany dal souhlas k jizdé tohoto viaku pfijetim;

ve 02:14:12 hod. vypravci zst. Mohelnice pro vlak Nex 54053 proved! pfipravu vlakové cesty
a nasledné postavil viakovou cestu z tratové koleje €. 1 Lukavice na Moravé — Mohelnice na
stanicni kolej €. 1 zst. Mohelnice;

ve 02:18:32 hod. provedl vypravéi zst. Mohelnice pripravu vliakové cesty a nasledné
postavil vlakovou cestu ze stani¢ni koleje €. 1 na tratovou kolej ¢. 1 mezistani¢niho
oddilu Mohelnice — Moravi¢any, ¢imz dovolil jizdu vilaku 54053 do prostorového oddilu
obsazeného vilakem Pn 66161;

ve 02:18 hod. obdrzel vypravci zst. Mohelnice od vypravéiho zst. Lukavice na Moravé skuteCny
Cas odjezdu vilaku Nex 54053 s informaci, Ze vlak Nex 54053 projel v Lukavici ve 02:18 hod.
V dopravnim deniku Zst. Mohelnice vSak nebyl pfedvidany odjezd vyprav€im Zst. Lukavice na
Moravé aktualizovan ¢asem skute¢ného odjezdu;

vlak Nex 54053 projel zst. Mohelnice ve 02:21:34 hod., dle zaznamu provedeném v dopravnim
deniku ve 02:20 hod. (j. rozdil -1' oproti zaznamenané skuteénosti);

ve 02:21:59 hod. v km 54,397 doslo ke srazce vlakl Nex 54053 a Pn 66161.

Ze zaznamenanych dat uvedenych v bodé& 3.5.2. dale vyplyva, Ze vypravCi zst. Mohelnice,
dispozi¢ni vypravci zst. Moravi€any a venkovni vypravc€i zst. Moravi€any spojovali nabidku a pfijeti
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nejen s jinym dopravnim pfikazem nebo hlaSenim, ale i se sdélenimi, které v zadném pfipadé
nesouvisely s organizovanim drazni dopravy.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ¢ast
»~CAST PRVNi OBECNA USTANOVENI“ él. 6 pism. a) vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) 21, ve
smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro
potieby plynulé abezpec¢né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni tim, ze po obdrzeni odhlasky vypravéiho zst. Moraviéany za viakem
Pn 63101 byla v zst. Mohelnice bezdivodné postavena a v 01:38:32 hod. navéstnimi znaky
vjezdového navéstidla 1S a odjezdového navéstidla S1 dovolena jizda projizdéjiciho
imaginarniho vliaku do mezistaniéniho oddilu Mohelnice — Moravi€any, aniz by jizda tohoto
imaginarniho viaku byla zabezpeéena nabidkou a pfijetim.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4, § 15 odst. 6 a 8 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. a él. 239 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a)
zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpe¢né drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze jizda viaku
Pn 66161 z zst. Mohelnice do mezistaniéniho oddilu Mohelnice — Moraviéany po tratové
koleji €. 1 nebyla zabezpeéena nabidkou a pfijetim.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4, § 15 odst. 8 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. a él. 241 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a)
zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpe¢né drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni tim, ze vypravéi zst.
Mohelnice formou nabidky vypravéiho zst. Moraviéany pozadal o souhlas k jizdé vlaku
Nex 54053 do prostorového oddilu Mohelnice — Moravi€any, aniz by za predchozim viakem
Pn 66161 od vypravciho zst. Moravicany dostal odhlasku.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4, § 15 odst. 5 a odst. 8 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. a é&l. 254 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a)
zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpeéné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni tim, ze navésti
»Vystraha“ odjezdového navéstidla S1 zst. Mohelnice byla dovolena jizda vlaku Nex 54053
do prostorového oddilu tratové koleje €. 1 Mohelnice a Moraviéany obsazeného viakem
Pn 66161.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. a ¢l. 239
vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni tim, ze pfi dorozumivani mezi vypravéim zst.
Mohelnice, venkovnim a dispoziénim vypravéim zst. Moraviéany byly nabidky a pfijeti
spojovany s jinymi dopravnimi prikazy a hlasenim.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ¢l. 242
vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podie pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni tim, ze pfi dorozumivani mezi vypravéim zst.
Mohelnice a venkovnim vypravéim zst. Moravicany byla nabidka viaku Nex 54053 spojena
s informaci o jeho predvidaném prijezdu v zst. Mohelnici v 02:23 hod. uskuteé¢néna
v 02:12 hod., coz je o 6 minut dfive, nez je technologickymi postupy provozovatele drahy
stanoveno.

souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. a ¢l. 249
vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.,
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nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni tim, ze pfi dorozumivani mezi vypravéim zst.
Mohelnice, venkovnim a dispoziénim vypravéim zst. Moraviéany nebylo dodrzovano
predepsané slovni znéni u nabidky viaki Pn 63101 a Nex 54053.

souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Kontrolou a porovnanim pisemnych zaznami o pribéhu fizeni drazni dopravy vedenych
v dopravnich denicich Zst. Mohelnice, €. j.: 1-1507/2008/DI, ze dne 15. 09. 2008, a Moravi¢any,
€. j.. 1-1506/2008/DlI, ze dne 15. 09. 2008, bylo zjiSt€no, ze v dopravnim deniku zst. Mohelnice je
uvlaku Pn 63101 ve sloupci 16 ,OdhlaSska Dana / DoSla“ uveden nespravny c&asovy udaj
01:44 hod. (spravné 01:35 hod.) a u vlaku Pn 66161 ve sloupci 2 ,Pfijeti — Dal / Dostal“ uveden
nespravny €asovy udaj 01:50 hod. (spravné Zadny udaj — vlak nebyl vypravéim Zst. Mohelnice
nabidnut a tudiz vyprav€im zst. Moravi€any pfijat), ve sloupci 3 ,Pfedvidany odjezd ze stanice —
Vlastni / Sousedni uveden nespravny Casovy udaj 01:53 hod. (spravné zadny udaj — vlak nebyl
vyprav¢éim zst. Mohelnice nabidnut a tudiz vypravéim Zst. Moraviany pfijat). Dale ve sloupci 13
.PFijezd / Odjezd“ je uveden nespravny €asovy udaj 01:53 hod. (spravné 02:01 hod.) a ve sloupci
16 ,Odhlaska Dana / Dosla“ uveden nespravny Casovy udaj 01:59 hod. (spravné zadny udaj —
odhlaska za vlakem nebyla vyprav€im zst. Moravi¢any vyprav€imu zst. Mohelnice dana, protoze
vypravCi zst. Moravi€any neudélil souhlas k jizdé vlaku Pn 66161 a o jizdé tohoto vlaku do
prostorového oddilu nemél zadnou informaci).

Z vyhodnoceni dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim ReDat 3, €. j.: 1-2101/2008/DlI, ze dne
18. 11. 2008 vyplyva, ze vySe uvedené nepravdivé Casové udaje byly do dopravniho deniku Zst.
Mohelnice zapsany v prubéhu komunikace vedené v dobé& od 02:35:21 hod. prostfednictvim
tratového telefonniho okruhu Mohelnice — Moravi€any mezi vypravéim zst. Mohelnice
a dispozi¢nim vypravcim zst. Moravicany, tedy dodate¢né az po vzniku MU.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ¢l. 436
vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podie pravidel
pro provozovani drahy a urfedniho povoleni tim, ze do dopravniho deniku zst. Mohelnice
byly zapsany vyse uvedené nepravdivé Gdaje o pribéhu fizeni drazni dopravy.

V dobé vzniku MU se konala mezi Zst. Mohelnice a Moravi¢any vyluka TZZ a VZ tratové koleje €. 1
dle ROVZZ ¢&. 14N32 (etapa B1), €. j.: 1-1589/2008/Dl, ze dne 22. 09. 2008, pfi niz bylo vypnuto
TZZ typu AB a to vCetné VZ s pfenosem kédu 50 Hz. Informace o navéstech hlavnich navéstidel
nebyly pfi jizdé vlakd na vedouci drazni vozidlo pfenaseny. Rychlost vlaku ve smyslu § 7 odst. 3
vyhlagky &. 173/1995 Sb. a &l. 616 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2 nesméla byt v daném useku
vy$8i nez 100 km.h". V zst. Ceska Tiebova byla z divodu poruchy brzdy TDV fady 56 54 90-
78 357-0 Post w, fazeného ve vlaku Nex 54053, vypnuta z ¢innosti pribézna samocinna tlakova
brzda tohoto TDV. Vypnuti prabézné samocinné tlakové brzdy mélo za nasledek sniZeni celkové
brzdici vahy vlaku a tim i snizeni skute¢nych brzdicich procent na hodnotu 86 (deficit 23 brzdicich
%). Pro zajisténi bezpeCného zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost byla vlaku Nex 54053 v
tratovém Useku Zabfeh na Moravé — Cervenka, tzn. i v tratovém useku Mohelnice — Moravigany,
snizena rychlost na 110 km.h", o &emz byl strojvedouci vlaku vypravéim zst. Ceska Tiebova
prokazateln& zpraven pisemnym rozkazem ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak &. 54053“ &. 0000862-
259, viz dokument €. j.: 1-1626/2008/DlI, ze dne 24. 09. 2008.

Strojvedouci viaku Nex 54053 byl v zst. Ceska Trebova dale zpraven pisemnym rozkazem
VSEOBECNY rozkaz pro vlak €. 54053“ ¢. 0000862-861, ze dne 13. 09. 2008, ktery obsahoval
informace o okamzitych zménach stavebné technickych parametrt staveb drah a staveb na draze,
které mély pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, viz dokument ¢&. j.: 1-1625/2008,
ze dne 24. 09. 2008.

Analyzou vySe uvedenych pisemnych rozkazu bylo zjist€no, Ze strojvedouci viaku Nex 54053
jehoz nejvyssi dovolena rychlost byla v tratovém uUseku Mohelnice — Moravi€any stanovena na
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110 km.h™", nebyl ve smyslu § 2 odst. 4, § 7 odst. 3 a § 68 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb.
aél. 616 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2 zpraven o omezeni rychlosti na 100 km.h’
v pfedmétném tratovém useku pfi jizdé po tratové koleji €. 1.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4, § 7 odst. 3 a § 68 odst. 3
vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb. a él. 616 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé
a bezpec¢né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni tim,
Ze dovolil jizdu vlaku rychlosti vy$$i nez 100 km.h"' v Gseku, kde informace o navéstech
hlavnich navéstidel nebyly na vedouci drazni vozidlo prenaseny.

Tratovy uUsek Dluhonice — HosStejn je pokryt Vi signalem sité SRD prostfednictvim TRS,
ostrivkového systému, umozriujicim na sdruzeném kanalu stuhy &. 64 s kmitoCtovou &tvefici 64A,
64B, 64C a 64D spojeni mezi vypravCimi Zst. tohoto useku a strojvedoucimi na HDV vybavenych
mobilni ¢asti TRS. Ostriivky sité SRD tvofi zakladnové radiové stanice umisténé v jednotlivych zst.
Tratovy usek Mohelnice — Moravi¢any, véetné obou pfilehlych Zst., pracuje na sdruZzeném kanalu
stuhy 64 s pfidélenym kmitoCtem 467,925 MHz (64B). Pokyn o zméné kanalové skupiny je
strojvedoucim dan navéstidlem radiovnik s navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu“ ve sméru Pferov
— Ceska Trebova v km 184,395, ve sméru Ceska Trebova — Prerov v km 28,150. Strojvedouci jsou
o pokryti trati Pferov — Ceska Tiebova (trat &. 309) TRS a &islech kanalovych skupin informovani i
udaji Tabulky 1 Tabulek tratovych poméra TTP 309.

Vlak Pn 66161 projel Zst. Mohelnice ve 02:01:20 hod. a posléze ve 02:02:30 hod. zastavil v km
54,833, tj. 317 m prfed vjezdovym navéstidlem 1S Zst. MoraviCany indikujicim navést ,Stuj“.
ProtoZze vypravéi zst. Moravi¢any nebyl vypravéim Zst. Mohelnice nabidkou poZadan o souhlas
k jizdé vlaku Pn 66161 po tratové koleji €. 1 do mezistani¢niho oddilu Mohelnice — MoraviCany
a neudélil souhlas k jizdé tohoto vlaku do pfedmétného mezistani¢niho oddilu pfijetim a tudiz
0 jizdé vlaku v mezistani¢nim oddilu nevédél, neproved| obsluhu vjezdového navéstidla 1S ani
Zadné jiné dopravni ukony pro dovoleni vjezdu vlaku Pn 66161 do Zst. Moravi¢any. Po uplynuti
10 minut, kdy vlak Pn 66161 stal pfed vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Moravi€any, se strojvedouci
dle svého vyjadieni v dokumentech ,Zapis se zaméstnancem®, €. j.: 1-1570/2008, ze dne 19. 09.
2008 a ,Zapis o podaném vysvétleni se svédkem mimoradné udalosti v drazni dopravé®, &. j.: 1-
2368/2008, ze dne 22. 12. 2008, pokusil o navazani spojeni s vypravéim Zzst. Moravi¢any
prostfednictvim vozidlové radiové stanice VS 47 umisténé na HDV typu 71 E1 fady 163.014-4,
z divodu upozornéni vyprav&iho na vlak stojici u vjezdového navéstidla. | pfes opakované pokusy
se mu spojeni s vypravéim zst. Moravi€any nepodafilo navazat. Proto se rozhodl navazat spojeni
prostfednictvim telefonu umisténého v uzamykatelné skfince u vjezdového navéstidla 1S Zst.
MoraviCany. Po nasviceni prostoru pfed vlakem dalkovym reflektorem HDV si strojvedouci
uvédomil, Ze vzdalenost mezi ¢elem HDV a vjezdovym navéstidlem 1S Zst. MoraviCany je vétsi
nez 50 m a pfed opusténim HDV by byl povinen vykonat veskeré ukony souvisejici se vzdalenim
se od HDV ve smyslu jednotnych technologickych postupl dopravce obsazenych v €l. 51 pism. b)
vnitiniho pfedpisu CD V2 ,PREDPIS pro lokomotivni &ety“, schvaleny rozhodnutim vrchniho
feditele Divize obchodné provozni dne 08. 01.1998, €. j.: 60 796/97- O18, v platném znéni (interni
predpis CD, a. s., pfevedeny k 01. 12. 2007 do CD Cargo, a. s., s navaznou vlastni garanci CD
Cargo, a. s.). Proto se rozhodl s vlakem dojet k viezdovému navéstidlu na vzdalenost mensi nez
50 m. Pfed uvedenim vlaku do pohybu do$lo k narazu, pfi kterém strojvedouci pfepadl pfes
sedacku strojvedouciho a nasledné upadl na zem.

Z dokumentu ,Vyjadfeni ke stavu TRSY, €. j.: 1-72/2009, ze dne 09. 01. 2009, vyhotoveném
spolegnosti CD — Telematika, a. s., mj. vyplyva, Ze v tratovém useku Mohelnice — Moravigany byly
v dobé vzniku MU provozovany ZR 47 TRS v zst. Lukavice na Moravé a Moravi¢any. Obé ZR 47
byly provozovany na kanalové skupiné 64. V dobé vzniku MU nebyla hlaSena Zadna porucha na
TRS a zafizeni TRS bylo v dobé pfedmétné MU pIné funkéni.

Nelze rovnéz opomenout skutecnost, Ze strojvedouci vlaku Pn 66161 byl v dobé& vzniku MU
zaméstnavatelem, tj. dopravcem, vybaven také sluzebnim mobilnim telefonem, ktery je ¢lankem
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24 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2 provozovatelem definovan, vedle telefonu a radiového
zafizeni, jako jeden z druh( telekomunikacniho zafizeni. Dopravce strojvedouci vybavil sluzebnimi
telefony pro interni komunikaci v ramci spole¢nosti CD Cargo, a. s., zejména pro umoznéni
kontaktu s vedoucim smény, strojmistrem, skupinou lokomotivnich Cet, dispecerskym aparatem
a nejsou tudiz primarné urleny pro komunikaci strojvedouciho s vypravéim nebo jinou osobou
fidici drazni dopravu. Dle vyjadfeni uvedeného v dokumentu ,DoZzadani k MU — odpovéd®, €. j.: 1-
275/2009/DI, ze dne 02. 02. 2009, dopravce konstatuje, Ze ke komunikaci se zaméstnanci jinych
subjektd nebo k dopravnim ukonum jsou uréeny radiostanice umisténé na HDV a tratové telefony,
uloZzené v uzamykatelnych skfifikach, pfi¢emz kazdy strojvedouci je vybaven univerzalnim kli¢em
uréenym pro odemceni téchto skfinék.

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU se nepodafilo prokazatelné zjistit a dolozit pFiCinu
neuskuteénéni spojeni strojvedouciho vlaku Pn 66161 s vypravéim zst. MoraviCany
prostfednictvim TRS i pfes skutecnost, Ze trat’ signalem TRS pokryta byla a HDV bylo vybaveno
funkéni vozidlovou radiovou stanici VS 47 se spravné nastavenou kandalovou skupinou 64.
Soucasti dat zaznamenanych zafizenim ReDat 3, umisténym v zst. Mohelnice, jsou v dobé pfed
vznikem MU registrovany pokusy o navazani spojeni (neidentifikovatelné Sumy), o nichz se lze
domnivat, Ze se jedna i o neuspé&sSné pokusy o navazani spojeni prostfednictvim TRS mezi
strojvedoucim vlaku Pn 66161 a vyprav¢im zst. Moravicany.

Neupozornéni vypravciho Zst. Moravi€any o vlaku Pn 66161 stojicim u vjezdového navéstidla 1S
zst. MoraviCany je faktor, ktery bezprostfedné pfispél k vzniku MU. Vzhledem ke skuteCnostem, ze
se v pribéhu zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU nepodafilo prokazatelné zjistit a dolozit
pfiCinu neuskutecnéného spojeni strojvedouciho vlaku Pn 66161 s vypravéim zst. MoraviCany
prostfednictvim TRS, identifikovat Casy neuskuteénénych spojeni a tim i pfipadné ziskany Casovy
prostor pro pfijeti a provedeni uc€innych opatfeni vedoucich k zabranéni srazky viaki Pn 66161
a Nex 54053, nelze miru faktoru, ktery pfispél k bezprostfedni pfic¢iné MU, stanovit.

Analyzou systému zajistovani bezpeénosti provozovani drahy provozovatele SZDC, s. 0., a zji$téni
DI pfi vykonech statnich dozor(i ve vécech drah, uvedenych v protokolech ,PROTOKOL o vykonu
statniho dozoru ve vécech drah®, €. j.. 1-1959/2008/DI-2, ze dne 26. 11. 2008, a¢.j.: 1-
2191/2008/ DI-2, ze dne 12. 12. 2008, které jsou podrobné uvedeny v bodu 3.2.3, vyplyva, Ze
pozadavky na systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy celostatni
stanovené § 1 odst. 1 vyhladky ¢. 376/2006 Sb. byly provozovatelem drahy spinény.
Technologické postupy provozovatele drahy obsazené ve vnitfnich predpisech pro zajisténi
dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem nebo jinych
zavaznych podminek ve smyslu § 2 odst. 2 vyhlasky & 376/2006 Sb. v ustanovenich nize
uvedenych predpisu:
e SzZDC (CD)D 15.
V &asti ,CAST TRETI — Prava a povinnosti Ustfedniho dopravniho kontrolora, hlavniho
dopravniho kontrolora a dopravniho kontrolora® predpis blize nespecifikuje napli
provadénych kontrol a také neuvadi konkrétni postupy zptisobu kontroly dodrzovani
predepsanych slovnich znéni pfi pouzivani sdélovaciho zafizeni a dal§i zaméreni na
kontrolu dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim.
Zapis o vysledku kontroly HDK a DK zapisuji do Knihy pfehlidek K1 a nasledné vypracuji
zpravu, kterou zasle vrchnimu prednostovi UZST/pfednostovi PO v jehoZ obvodu
pusobnosti byla kontrola vykonana, a to bez ohledu na skutecnost, zda-li byly nebo nebyly
pfi kontrole zjistény zavady. Do zapisu ani do zpravy se dle predpisu neuvadi rozsah
a zaméreni vykonané kontroly.
v ¢asti ,CAST CTVRTA - METODICKE POKYNY PRO KONTROLNi CINNOST
PREDNOSTU ZELEZNICNICH STANIC* predpis neuvadi konkrétni postupy zplisobu
kontroly dodrzovani predepsanych slovnich znéni pfi pouzivani sdélovaciho zarizeni
a diléiho zaméreni na kontrolu dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim.
Zapis o kontrole do Knihy prehlidek €. 2 je proveden pouze v pfipadé zjiSténi zavady.
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Rozsah a zaméieni kontroly neni predpisem stanoven a rovnéz neni upraveno vedeni
pisemné dokumentace o rozsahu a zaméreni kontroly.

e Dokument "Kontrolni systém uzlové ZST Olomouc" (dale jen Kontrolni fad), s uginnosti od
01. 01. 2008 platny do 30. 09. 2008.
Kontrolni fad mj. stanovuje hlavni sméry kontrolni ¢innosti, mezi které patfi i dodrzovani
kazné a discipliny, dodrzovani pracovni a technologické kazné, dodrZovani zakonnych
a predpisovych ustanoveni bez uvedeni konkrétnich postuplG zpuasobu kontroly
dodrzovani predepsanych slovnich znéni pfi pouzivani sdélovaciho zarizeni a dil¢iho
zaméreni na kontrolu dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim.
Rozsah kontroly neni kontrolnim fadem stanoven a rovnéz neni upraveno vedeni
pisemné dokumentace o rozsahu a zaméreni kontroly.

e ,Mistni podminky pro provadéni dopravni kontroly v obvodu RCP Ostrava“, schvalené dne
14. 01. 2008, pod €. j.: 294/2008-O11/OVA, s ucinnosti od 14. 01. 2008, které v navaznosti
na ustanoveni technologickych postupl provozovatele drahy obsazenych v &lanku 58
vnitfniho pfedpisu D 15 stanovuji mistni podminky pro €innost dopravni kontroly v obvodu
RCP Ostrava. Tento dokument ve vztahu ke kontrolni ¢innosti HDK a DK blize
nespecifikuje naplit provadénych kontrol a také neuvadi konkrétni postupy zplisobu
kontroly dodrzovani predepsanych slovnich znéni pfi pouzivani sdélovaciho zafizeni
a dalSi zaméreni na kontrolu dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim.

e ,VESTNIK &. 2 (leden 2008) REGIONALNICH PRACOVIST OBVODU OSTRAVA®, ze dne
16. 01. 2008, vydany pod &. j.: 367/2008-011/OVA, mj. na zakladé provedeného rozboru
pfi¢in MU ur&uje hlavni sméry kontrolni ¢innosti v roce 2008 pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy pro vedouci zaméstnance UZST a dopravni kontroly RCP Ostrava.
V bodech 3 a 4 je vySe uvedenym zaméstnancim ulozeno provadét kontrolu se
zaméfenim na:

- postup pri pripravé vlakové cesty, zejména v pripadech mimoradnosti
a rekonstrukcich zabezpecovaciho zarizeni,

- kontrolou vSech zaznamovych zafizeni v obvodu UZST a vykon dopravni sluzby
pfi organizovani drazni dopravy a funkénost zaznamového zafizeni.

O rozsahu a zaméfeni_vykonanych kontrol zaméstnanci povéfenymi kontrolni €innosti
v obvodu pusobnosti UZST Olomouc / PO Olomouc nebyly v dobé pred vznikem MU vedeny
zadné zaznamy, v nichz by byl uveden rozsah a zaméreni kontroly.

Z vyse uvedenych skute¢nosti vyplyva, ze pozadavky na systém zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy nebyly provozovatelem drahy v plném rozsahu plnény. Tento systém
azpusob zajiStovani dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych
a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych ve vnitinich predpisech
provozovatele drahy neefektivhim a neuéinnym zjiStovanim dodrzovani zavaznych
podminek stanovenych vnitinimi predpisy provozovatele drahy, spoéivajici v neprovadéni
kontroly dat zaznamenanych zaznamovymi zafizenimi instalovanymi v zst., nezajiSt'oval, ve
smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zakona ¢. 266/1994 Sb., dodrzovani systému zajisStovani
bezpecénosti provozovani drahy, o ¢emz svédci i obsahy dokumenti ,,Zapis o podaném

vysvétleni se svédkem mimoradné udalosti v drazni dopravé®, €. j.: 1-2336/2008, 1-
2337/2008 a 1-2338/2008 ze dne 22. 12. 2008 a €. j.: 1-61/2009 a 1-62/2009 ze dne 09. 01. 2009.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim ziu€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostiedni pfi¢inou MU bylo dovoleni odjezdu vlaku Nex 54053 do prostorového oddilu
obsazeného stojicim vlakem Pn 66161.

postaveni vlakové cesty v Zst. Mohelnice pro imaginarni vlak v dobé&, kdy vyprav&im Zst. Lukavice
na Moravé nebyl dan vyprav€imu Zst. Mohelnice pfedvidany odjezd zadného vlaku lichého sméru
a vypravci zst. Mohelnice nepozadal formou nabidky vyprav&iho Zst. Moravi€any o souhlas k jizdé
do prostorového oddilu Mohelnice — Moravi€any a tudiz se jednalo o postaveni viakové cesty
a dovoleni jizdy imaginarniho vlaku bez souhlasu vyprav€iho sousedni Zst. Vjezdovym
navéstidlem 1S Zst. Mohelnice byla indikovana navést ,Volno* a na odjezdovém navéstidle S1 byla
indikovana navést ,Vystraha“. Témito navéstnimi znaky hlavnich navéstidel se o cca 22 min.
pozdéji Fidil strojvedouci vlaku Pn 66161, ktery vjel do mezistanicniho oddilu Mohelnice —
Moravi€any, aniz by vyprav€i Zst. Moravi€any o jeho jizdé védél.

Moravi¢any strojvedoucim o vlaku Pn 66161 stojicim u vijezdového navéstidla 1S zst. Moravicany.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4, § 15 odst. 5 a odst. 8 vyhlasky
&. 173/1995 Sb. a &l. 254 vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze navésti ,Vystraha“
odjezdového navéstidla S1 Zst. Mohelnice byla dovolena jizda vlaku Nex 54053 do prostorového
oddilu tratové koleje €. 1 Mohelnice a Moravi¢any obsazeného vlakem Pn 66161.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4, § 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
a 6. 241 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zékona
€. 266/1994 Sb., nezaijistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Zze vypravéi zst. Mohelnice formou
nabidky vypravciho zst. MoraviCany pozadal o souhlas k jizdé vlaku Nex 54053 do prostorového
oddilu Mohelnice — Moravi€any, aniz by za pfedchozim vlakem Pn 66161 od vypravciho
zst. Moravi¢any dostal odhlasku.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a Cl. 436
vnitiniho piedpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze do dopravniho deniku zst. Mohelnice byly zapsany
nepravdivé udaje o prubéhu Fizeni drazni dopravy.

Zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU se nepodafilo prokazatelné zjistit a dolozit pFi€inu
neuskuteénéného spojeni strojvedouciho vlaku Pn 66161 s vypravéim zst. Moravi€any
prostfednictvim TRS, identifikovat Casy neuskutecnénych spojeni a tim i pfipadné ziskany ¢asovy
prostor pro pfijeti a provedeni UCinnych opatfeni vedoucich k zabranéni srazky viak( Pn 66161
a Nex 54053. Proto nelze miru faktoru, spocivajiciho v neupozornéni vypravciho Zst. Moravi¢any
strojvedoucim o vlaku Pn 66161 stojicim u vjezdového navéstidla 1S zst. Moravicany, stanovit.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pficéinou MU bylo nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi
zabezpecdeni jizd vlakd spocivajici v nezabezpeceni jizdy vlaku Pn 66161 nabidkou a pfijetim.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4, § 15 odst. 6 a 8 vyhlasky €. 173/1995
Sb. a &l. 239 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezaijistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze jizda vlaku Pn 66161 z Zst. Mohelnice

do mezistani¢niho oddilu Mohelnice — Moravi¢any po tratové koleji €. 1 nebyla zabezpeCena
nabidkou a pfijetim.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFiCinou zplUsobenou v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti bylo nedodrzovani

provozovatelem drahy nastaveného systému zajiStovani bezpecénosti, spocivajici v neefektivnim

a neucinném zjiStovani dodrzovani zavaznych podminek stanovenych vnitfnimi pfedpisy

provozovatele drahy.

PoZadavky na systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy nebyly provozovatelem drahy
v plném rozsahu plnény. Systém a zpusob zajiStovani dodrzovani existujicich, novych
a zménénych technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy nezajiStoval, ve smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., dodrzovani systému zajistovani bezpe&nosti provozovani drahy.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4 vyhlaSky ¢. 173/1995 Sb. a &l. 239
vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze pfi dorozumivani mezi vyprav€im zst. Mohelnice,
venkovnim a dispozi¢nim vyprav€im Zst. MoraviCany byly nabidky a pfijeti spojovany s jinymi
dopravnimi pfikazy a hlasenim a nebylo dodrZzovano predepsané slovni znéni a pfedepsané
Casové obdobi (1 — 5 minut) pfed ¢asem pfedvidaného odjezdu nebo prijezdu vlaku, v némz se
vlaky nabizeji.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4, § 7 odst. 3 a § 68 odst. 3 vyhlasky
&¢.173/1995 Sb. a &l. 616 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze dovolil jizdu viaku
rychlosti vy$$i nez 100 km.h™" v Useku, kde informace o navéstech hlavnich navéstidel nebyly na
vedouci drazni vozidlo pfenaseny.

Osoba odborné zpusobila ke zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU (dale jen povéfena osoba)
provozovatele drahy SZDC, s. o., v prubé&hu zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU nezjistila
a v dokumentu ,Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti — zavazna nehoda“,
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¢.j.. 50873/08, ze dne 19. 12. 2008, neuvedla, ze dokument ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak
€. 54053“ €. 0000862-861, ze dne 13. zafFi 2008, vydany strojvedoucimu viaku Nex 54053 v Zst.
Ceska Trebova, neobsahuje pokyn o nepiekrogeni rychlosti 100 km.h”" v mezistani¢nim oddilu
mezi zst. Mohelnice — Moravi¢any pfi jizdé po tratové koleji €. 1. ProtoZze se jednalo o vlak,
u néhoz byla stanovena rychlost vy$8i nez 100 km.h™', mél byt strojvedouci vlaku Nex 54053
prokazatelnym zplsobem zpraven pokynem o nepiekroceni rychlosti 100 km.h”" v mezistani¢nim

oddilu mezi Zst. Mohelnice — Moravi¢any pfi jizdé po tratove koleji €. 1.

Povéfena osoba provozovatele drazni dopravy CD Cargo, a. s., v prib&hu zjistovani pfigin
a okolnosti vzniku MU nezjistila a v dokumentu ,Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti — zavazna nehoda“, ¢&. j.: 2736/2008, ze dne 22. 12. 2008, neuvedla, ze dokument
.VSEOBECNY rozkaz pro vlak & 54053“ & 0000862-861, ze dne 13. zafi 2008, vydany
strojvedoucimu vlaku Nex 54053 v Zst. Ceska Trebova, neobsahuje pokyn o nepfekrogeni rychlosti
100 km.h"" v mezistaniénim oddilu mezi Zst. Mohelnice — Moravi¢any pfi jizdé po tratové koleji ¢. 1.
ProtoZe se jednalo o vlak, unéhoz byla stanovena rychlost vy$$i nez 100 km.h', mél byt
strojvedouci vlaku Nex 54053 prokazatelnym zpusobem zpraven pokynem o nepiekroceni
rychlosti 100 km.h™ v mezistani¢nim oddilu mezi Zst. Mohelnice — Moravic¢any pfi jizdé po tratoveé
koleji €. 1.

Povérené osoby provozovatele drahy a drazni dopravy vySe uvedenou skute¢nost pfi vyhodnoceni

shromazdéné dokumentace nezjistily a nevyhodnotily, ¢imz doSlo k nedodrzeni ustanoveni § 10
odst. 3 pism. b) vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Provozovatelem drahy byla pfijata nize uvedena opatfeni k pfedchazeni vzniku MU:

- Vyprav&imu Zst. Mohelnice byl po vzniku MU pozastaven vykon pracovni &innosti.

- Vyprav€imu zst. Mohelnice byla pozastavena odborna kvalifikace do doby vykonani
mimoradné lékaFské prohlidky, véetné psychologického vySetfeni, a mimofadné zkousky.

- Opatreni feditele Regionalniho centra provozu Ostrava &.1 / 2008“, ze dne 15. 09. 2008,
s u€innosti od 16. 09. 2008, které zaméstnancim provozovatele uklada:

a) V ramci nehodového dozoru zaméstnanci RCP Ostrava provést o sobotach nedélich
a svatcich kontrolu se zaméfenim na vykon sluzby dopravnich zaméstnancu, zejména na
dodrZovani hovorové kazné a vedeni dopravni dokumentace.

b) Dopravni kontrolofi zapracuji do svého planu ¢innosti kontroly ve stanicich, kde dochazi
k pfepinani nebo aktivaci nového zabezpe€ovaciho zafizeni. Pfitom sleduji zejména
dodrzovani hovorové kazné (v€etné zaznamového zafizeni), vedeni dopravni dokumentace
a obsluhu zabezpec&ovaciho zafizeni.

c) Prfednostové PO zajisti provadéni kontrol kazdého dopravniho stanovisté minimalné 2x
mésicné, a to i v no¢ni dobé&, o sobotach, nedélich a svatcich, se zaméfenim na vykon sluzby
dopravnich zaméstnancu, zejména na dodrzovani hovorové kazné, vcetné jeji kontroly
prostfednictvim zéznamového zafizeni. Pfi pfepinani Ci aktivaci nového zabezpecCovaciho
zafizeni provést kontroly na dotéenych pracovistich okamzité.
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"Opatreni prednosty PO Olomouc &. 3/2008 — kontrolni ¢€innost v obvodu PO Olomouc”,

s ucinnosti od 01. 10. 2008, které stanovuje povinnosti, podminky a intervaly, pfi organizovani,
provadéni, vyhodnocovani, dokumentovani a archivovani vysledkl kontrol. Nedilnou soucasti
tohoto dokumentu jsou nize uvedené kapitoly:

« |. Zaméreni kontrolni ¢innosti,

+ Il. Okruh zaméstnancl vykonavajicich kontrolu,

« lll. Hlavni sméry kontrolni ¢innosti,

+ IV. Organizace kontrol,

« V. Vedeni knih pfehlidek,

« VL. Vedeni dalSich zaznamovych knih,

« VII. Hodnoceni kontrolni ¢innosti,

+ VIII. Odpovédnost za danou oblast,

« IX. Ochrana pfed alkoholismem a jinymi toxikomaniemi,

« X. Minimalni €etnost kontrol.

Opatfeni €. 3 mj. stanovuje hlavni sméry kontrolni Cinnosti, mezi které patfi i dodrzovani
kazné a discipliny, dodrzovani pracovni a technologické kazné, bez uvedeni konkrétnich
postupl zpusobu kontroly dodrzovani predepsanych slovnich znéni pfi pouzivani
sdélovaciho zafizeni a dil¢iho zaméfeni na kontrolu dat zaznamenanych zaznamovym
zafizenim. Opatfeni stanovuje povinnost zaméstnance povéfeného kontrolni Cinnosti
provést ihned, nejpozdéji nasledujici pracovni den, zapis o provedené kontrole do knihy
-Kniha prehlidek pfednosty PO a kniha pfehlidek pfednosty stanice — K ¢.2“ a to pouze
v pfipadech:

- zjisténi zavady,

- nocni kontroly,

- kontroly ve dnech pracovniho klidu,

- kontroly nafizené nadfizenymi organy,

- kontroly, které nelze dokumentovat na kontrolovanych stanovistich.

Kontroly zaméstnancu povéfenych kontrolni ¢innosti jsou dokumentovany ¢ervené na volny
fadek dopravniho deniku (telefonniho zapisniku, zapisniku volnosti a spravného postaveni
vlakové cesty, odevzdavky sluzby apod.).

Rozsah kontroly neni Opatfenim €. 3 stanoven a rovnéz neni upraveno vedeni pisemné
dokumentace o rozsahu a zaméfeni kontroly.

Interni pokyn pfednosty PO Olomouc ,Provérky Zivé prace“ ze dne 16. 10. 2008, kterym
nafizoval provedeni provérky zivé prace v zst. Olomouc hl. n. se zaméfenim na informovanost
cestujicich a v zst. Mohelnice a zst. Moravi€any se zaméfenim na hovorovou kazen — kontrola
dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim ReDat.

Provedena kontrola sluzby dopravnich zaméstnanci Zst. Mohelnice a MoraviCany se
zaméfenim na vedeni dopravni dokumentace, hovorovou kazenh a kontrolu dat
zaznamenanych univerzalnim digitédlnim zaznamovym zafizenim ReDat 3 od 23. 10. 2008 —
17:30 hod. do 24. 10. 2008 — 06:02 hod. Zjisténé zavady a pfijatd opatfeni ke zjiSténym
zavadam jsou v plném znéni uvedeny v dokumentu ,Zapis z provérky zivé prace v ZST
Mohelnice a Moravi¢any dne 24. 10. 2008“. Pfedmétny dokument je nedilnou pfilohou spisu
MU.
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6 BEZPECNOSTNiI DOPORUCENI

Bezpecnostni doporuceni nebylo provozovateli drahy ani provozovateli drazni dopravy Drazni
inspekci vydano.

V Ostravé dne 18. kvétna 2009.

Robert Kindl, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemni inspektorat Ostrava
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7 PRILOHY

7. 1 Fotodokumentace mista mimoradné udalosti
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7.2 Planek mista mimoiradné udalosti
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