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SUMMARY

Grade: accident
Date and time: 12" December 2008, 11:35 (10:35 GMT)

Occurrence type: level crossing accident with consequent collision of another train with
this car

Description: Passenger train No. 6409 collided with a car at a level crossing. The
car was thrown 20 meters ahead. Consequently freight train No.
65401 collided with wrack of the car.

Type of train: regional passenger train No. 6409
freight train No. 65401
Location: active level crossing without barriers in km 343,109 between Stara

Boleslav and Lysa nad Labem stations

Parties: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. (IM)
Ceské Drahy, a. s. (RU — train No. 6409)
CD Cargo, a. s. (RU — train No. 65401)
level crossing user

Consequences: 1 serious injury (car driver)
total cost CZK 390 080,- (EUR 15 600,-)

Direct cause: third party - level crossing user (car driver's violation)
Underlying cause: none
Root cause: none

Recommendations: not issued
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. priciny:

vrvs

Pric. v syst. bezp.:

Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

nehoda
12.12. 2008, 11:35 hodin

stfetnuti vlaku Os 6409 se silni€nim vozidlem na Zelezni¢nim pFejezdu
s naslednou srazkou vlaku Pn 65401 s timto silnicnim vozidlem

draha celostatni, trat 503A mezi ZelezniCnimi stanicemi (dale jen Zst.)
Stara Boleslav — Lysa nad Labem, Zelezni¢ni pfejezd v km 343,109
a prvni tratova kolej v km 343,089; ZelezniCni prejezd byl zabezpecen
prejezdovym zabezpeCovacim zatizenim (dale jen PZZ) kategorie
PZS 3SB, typu SSSR s vystrazniky AZD

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(provozovatel drahy)

Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 6409)

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 65401)

fidi¢ silni€niho vozidla

1 téZka ujma na zdravi (fidi¢ silniniho vozidla)

celkova Skoda 390 080,- K¢ (290 080,- K¢ Skoda na draznich
vozidlech; 100 000,- K& Skoda na silni€nim vozidle)

nerespektovani prednosti drazni dopravy pfed provozem na pozemni
komunikaci na Zelezni¢nim pFejezdu, kdy pfi uzavieni pfejezdu pro
uzivatele pozemni komunikace vjelo na pfejezd silni¢ni vozidlo, stfetlo
se s jedoucim vlakem Os 6409 a po stfetnuti vytvofilo pfekazku
v obvodu drahy, do které narazil nasledny vliak Pn 65401

nezjistény

nezjistény

nebylo vydano



nfh® Zprava o vysledcich Setfeni priCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti (dale jen MU) doS$lo dne 12. 12. 2008 v 11:35 hodin na draze
ZelezniCni, celostatni, na ZzelezniCnim prejezdu v km 343,109, v prvni tratove koleji
dvoukolejné trati €. 503A Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad, mezi Zst. Stara
Boleslav a Zst. Lysa nad Labem.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 12. 12. 2008 v 11:35 hodin se vlak Os 6409, jedouci po prvni tratové koleji ze Zst.
Stara Boleslav do zst. Lysa nad Labem, stfetl na Zeleznicnim prejezdu v km 343,109
s dodavkovym automobilem (dale jen silni¢ni vozidlo). Zelezni¢ni prejezd byl zabezpecen
prejezdovym zabezpelovacim zafizenim kategorie PZS 3SB, typu SSSR s vystrazniky
AZD (dale jen PZZ) v &innosti. Ridi¢ silniéniho vozidla nereagoval na vystrazny signal PZZ
a z praveé strany ve sméru jizdy vlaku narazil do boku prvniho tazeného drazniho vozidla
(dale jen DV) projizdé€jiciho vilaku. Strojvedouci vlaku Os 6409 stfetnuti nezaznamenal
a pokracoval v jizdé do zastavky Lysa nad Labem-Dvorce a potom dale do cilové Zst. Lysa
nad Labem. Silnicni vozidlo bylo odrazeno z zelezniCniho prejezdu vpravo ve sméru jizdy
vlaku tak, ze zasahovalo jako pfekazka do prljezdného prufezu prvni tratové koleje. Ridic¢
silniéniho vozidla zUstal ve vraku vozidla.

Mistem projizdél v 11:50 hodin po prvni tratové koleji nasledny viak Pn 65401 jedouci ze
zst. Stara Boleslav do zst. Lysa nad Labem, jenz do vytvorené pfekazky v blizkosti
Zelezni¢niho prejezdu v km 343,089 narazil. Vrak silnicniho vozidla byl odrazen hnacim
draznim vozidlem (dale jen HDV) vlaku Pn 65401 vpravo ve sméru jizdy vlaku mimo
prujezdny prufez prvni tratové koleje. Strojvedouci vlaku Pn 65401 po srazce vlak
nezastavil a pokracoval v jizdé do Zst. Lysa nad Labem.

Z obou stran traté, pfed i za Zelezni¢nim pfejezdem, byl zasnézZeny lesni porost, snih se
nachazel na zemi v souvislé vrstvé cca 2 cm. Pozemni komunikace je pfed Zelezni€nim
prejezdem, ve sméru jizdy silnicniho vozidla, vedena v pfimém sméru. Nasledkem
stfetnuti nedoslo k posSkozeni zelezni¢niho svrsku a pfejezdové vozovky.

Silni¢ni vozidlo bilé barvy bylo odhozeno cca 40 metrl za Zelezni¢ni pfejezd ve sméru
jizdy vlakt Os 6409 a Pn 65401 a prevraceno na pravy bok. Pfedni ¢asti bylo otoceno
Sikmo proti jizdé vlakl a zcela zdemolované lezelo ve vzdalenosti 6 metrd od prvni tratové
koleje. Ve vzdalenosti 20 metrl za Zelezni¢nim pfejezdem, vpravo ve sméru jizdy viaku
Os 6409 a Pn 65401, v km 343,089, byla v prijezdném prufezu prvni tratové koleje stopa
ve Stérku a v zeminé po Cerstvém zaryti silnicniho vozidla do zemé. Jeho Casti a Casti
v ném pfepravovaného nakladu byly rozhazeny ve vzdalenosti od 6 do 40 metrd za
Zelezniénim prejezdem ve smeéru jizdy uvedenych vilaku. Dle krevnich stop se Fidi¢ po
vypadnuti z vraku silni€niho vozidla nachazel ve vzdalenosti 1 metr od prvni tratové koleje
a 6 metrt za silni€nim vozidlem ve sméru jizdy vlaka. Pfi ohledani mista MU vykazovalo
PZZ spravnou Cinnost, svételna vystraha ,vystrazny signal“ byla v €innosti.

Zapis o ohledani mista MU je pfilozen ke spisu.
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Ridi¢ silniéniho vozidla s t&Zkou Ujmou na zdravi byl pfevezen Leteckou zachrannou
sluzbou (dale jen LZS) do Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady v Praze. Vznik MU byl
ohlasen vlakvedoucim vlaku Os 6409 vyprav€imu zst. Lysa nad Labem, ktery postupoval
podle ohlasovaciho rozvrhu. Na misté zasahovala Rychla zdravotnicka zachranna sluzba
(dale jen RZZS) Mlada Boleslav, Policie CR — Skupina dopravnich nehod (dale jen PCR —
SDN) Mlada Boleslav a HasiCsky zachranny sbor (dale jen HZS) SZDC, statni organizace,
Jednotka provozniho oddilu (dale jen JPO) Nymburk.

zst. Stara Boleslav

zel. prejezd
v km 343,109

Situacni plan mista MU

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP)
oznamen ve 12:03 hodin. Drazni inspekce (dale jen DI) zahajila zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU na misté jejiho vzniku v souladu s ustanovenim § 53b odst. (1)
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu, a dale dle § 11 odst. (2)
pism b) vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska
¢. 376), na zakladé ustanoveni sluzebnich predpisu DI a zjisténé skutenosti nezabranéni
nasledné srazce s vrakem silni¢niho vozidla.

Setfenim a zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl povéfen vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Praha DI (dale jen VI DI). Na zakladé zjisténych skutednosti
nebylo nutné sestavovat tym VI DI. Zpasob postupu byl stanoven operativné dle vyvoje
Setfeni, a to v€etné vyuziti konzultaci s dal§imi odborné zplsobilymi osobami DI. P¥Fi
Setfeni DI vychazela z vlastnich poznatk( a zjisténi, vlastni fotodokumentace a dale
z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a dopravci.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e osoba Fidici HDV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 6409, zaméstnanec CD, a. s.,
Provozni jednotka Dé&Cin;

e osoba fidici HDV (dale jen strojvedouci) vlaku Pn 65401, zaméstnanec CD Cargo,
a. s., Provozni jednotka Nymburk;

e osoba fidici HDV (dale jen strojvedouci) vlaku Vn 53668, zaméstnanec CD Cargo,
a. s., Provozni jednotka Usti nad Labem,;

e vypravéi zst. Lysa nad Labem, zaméstnanec CD, a. s., Provozni obvod (dale jen
PO) Lysa nad Labem;

e vlakvedouci osobni dopravy vlaku Os 6409, zaméstnanec CD, a. s., Regionalni

’

centrum vlakového doprovodu (dale jen RCVD) Usti nad Labem.

Zucastnény:
e (fidi¢ silni¢niho vozidla Fiat Scudo, zaméstnanec firmy Statua, s.r. 0., Kfenova
438/7, 162 00 Praha 6.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 6409 byl sestaven z HDV 163.259-5 a tfi DV:
1. DV &. B 250 50 54 20-80 219-9

2. DV ¢. Bdt27950 54 21-08 014-2

3.DV ¢. Bt 28350 54 21-19 499-2

Celkova délka vlaku 91 metri, 16 naprav, celkova hmotnost vlaku 219 tun, potfebna
brzdici procenta: 81 %, skuteCna brzdici procenta: 89 %.

Vlak Pn 65401 byl sestaven z HDV 130.032-6 a tficeti péti DV. Celkova délka vlaku 541
metrl, 142 naprav, celkova hmotnost vlaku 1 731 tun, potfebna brzdici procenta: 46 %,
skute¢na brzdici procenta: 78 %.

Vlakova dokumentace je soucasti spisu.
2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpe€ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

K MU doslo na draze zelezni¢ni, celostatni. Dvoukolejna elektrifikovana trat je v misté MU
vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu a klesa 5,08 %.. Tratova rychlost
v daném useku je 120 km/h.

Jizda vlaku mezi zst. Stara Boleslav — Lysa nad Labem je zabezpeovana automatickym
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (automaticky blok trojznaky), které

11
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pomoci technickych prostfedkd zjistuje volnost Usekl a eviduje prdjezd viaku kontrolnim
mistem. Cinnost oddilovych naveéstidel je automaticka v zavislosti na jizdé viaku.

Zelezniéni prejezd se nachazi v km 343,109 dvoukolejné drahy ZelezniCni celostatni
C. 503A Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad, mezi zst. Stara Boleslav a zst. Lysa
nad Labem, v blizkosti Upravny vody Karany. Je zabezpeen PZZ svételnym kategorie
PZS 3SB, typ SSSR s vystrazniky AZD, bez zavor, s pozitivnim signalem a akustickou
vystrahou. PZZ bylo uvedeno do provozu v roce 1997 a neni vybaveno zaznamovym
zarizenim.

Uhel kiizeni drahy s pozemni komunikaci je 110°. Délka Zelezniéniho prejezdu je 10,50
metru, Sitka 3,20 metru. Pozemni komunikace je obecni cesta IV. tfidy, vozovka pokryta
Ziviénym krytem (asfalt). Zelezniéni prejezd je pro uZivatele pozemni komunikace oznaéen
z obou sméru svislou vystraznou dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro zelezniéni prejezd
vicekolejny®, doplnénou vystraznou tabulkou ,Pozor viak®.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedkd

V souvislosti se vznikem MU vypravéi Zst. Lysa nad Labem pouzZil tratovou radiostanici
(dale jen TRS) ke komunikaci se strojvedoucim vlaku Pn 65401 a bezprostfedné po
ohlaseni MU zadal, dle svého vyjadfeni, GENERALNI| STOP na kanalové skupiné 66.

MU byla ohlasena vlakvedoucim osobni dopravy viaku Os 6409 v dopravni kancelafi
vypravCimu Zst. Lysa nad Labem ustné.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU na trati a na pozemni komunikaci Zelezni¢niho pfrejezdu nebyly bezprostiedné
pfed vznikem MU provadény zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vyprav€imu Zst. Lysa nad Labem vlakvedouci osobni dopravy vlaku 6409
cca 5 — 6 minut po pfijezdu vlaku Os 6409 do zst. Lysa nad Labem. Vyprav¢i zst. Lysa nad
Labem splnili dal$i povinnosti v souladu s Ohlasovacim rozvrhem.

Na COP DI byla MU nahlaSena ve 12:03 hodin. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci
zaméstnanci jednotlivych organizacnich sloZek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti
provozovatelem drahy povéfené osoby bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU,
vCetné vyhotoveni zapisu. V Zst. Lysa nad Labem byla zajiSténa dopravni a vlakova
dokumentace a byly pofizeny zapisy se zuCastnénymi zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravcd.

Po ohledani mista vzniku MU Policii CR, zaméstnanci Regionalniho inspektoratu
bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Praha a pfitomnym VI DI byl ve 13:56
hodin dne 12. 12. 2008 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Drazni doprava mezi zst. Stara Boleslav a zZst. Lysa nad Labem byla po prvni tratové koleji
prerusena od 11:51 hodin. Drazni doprava byla provozovana po druhé tratové koleji. Po
odklizeni silniéniho vozidla a pfeméfeni ZelezniCniho svrSku bylo v 15:32 hodin
provozovani drazni dopravy po prvni tratové koleji obnoveno.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan integrovaného zachranného systému byl aktivovan soubézné s ohlasenim vzniku této
MU vySetfovacim organum, podle OhlaSovaciho rozvrhu. Na misto vzniku MU se
postupné dostavila RZZS, LZS, HZS SZDC, statni organizace — JPO Nymburk a Policie
CR. Ridi¢ silniéniho vozidla byl pfevezen s t&Zkou Ujmou na zdravi LZS do Fakultni
nemocnice Kralovské Vinohrady v Praze.

MU Setfila Policie CR, Okresni feditelstvi, SDN Mlada Boleslav pod &. j.: ORMB-2322/DN-
2008-LN.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

e P¥i MU nebyl nikdo usmrcen.

e Tézkou ujmu na zdravi utrpél fidi€ silni¢niho vozidla.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na silniénim vozidle Fiat Scudo byla odhadnuta celkova Skoda ve vysi 100 000,- K&.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Poskozené DV fady B 250 50 54 20-80 219-9, v majetku CD, a. s., pfi komisionalnim
zjisténi technického stavu v DKV Praha byla odhadnuta celkova $koda ve vysi 200 000,-
KCE.

Poskozené DV fady Bt 283 50 54 21-19 499-2, v majetku CD, a. s., pfi komisionalnim
zjisténi technického stavu v DKV Praha byla odhadnuta celkova skoda ve vySi 50 000,-
KE.

Poskozené HDV fady 130.032-6, v majetku CD Cargo, a. s., pfi komisionalnim zjisténi
technického stavu v SOKV Ostrava byla odhadnuta celkova Skoda ve vySi 25 000,- K¢.

Poskozene DV fady Eas-u 82 54 596 2885-5, v majetku CD Cargo, a. s., pfi
komisionalnim zjisténi technického stavu v SOKV Usti nad Labem byla odhadnuta celkova
Skoda ve vysi 8 760,- K¢.

Poskozené DV fady Eas-u 82 54 596 3986-0, v majetku CD Cargo, a. s., pfi
komisionalnim zjisténi technického stavu v SOKV Usti nad Labem byla odhadnuta celkova
Skoda ve vysi 6 320,- KC.

Na majetku SZDC, statni organizace $koda nevznikla.
Celkova zjisténa Skoda: 390 080,- K&.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU byla teplota +1° C, snézeni, viditelnost nejméné na 100 metru.
GPS souradnice 50,204372; 17,764886.

e~
£ E5. -

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 6409 v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved|, ze:
e Ssména probihala az do vzniku MU bez zavad;

e pfi prajezdu inkriminovanym prejezdem jsem periferné zaregistroval néjaké svétlé auto
na komunikaci z pravé strany, ve sméru jizdy;

e vzdalenost, na kterou jsem jej spatfil, nedokazi odhadnout — vozidlo bylo v dobé, kdyz
Jjsem jej mijel, mimo prijezdny prurez, takze jsem nemél sebemensi divod Cinit néjaka
opatreni;
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pfejezd jsem normalné minul — odhaduji rychlost kolem 100 km/h, neslysel jsem Zadné
podezrelé zvuky, zkratka nic mimoradného, co by se vymykalo z normalu;

po zastaveni v zastavce Lysa nad Labem-Dvorce ke mné pfisel vlakvedouci
s dotazem, zda jsem si povSiml néceho podezrelého na prejezdu, ze jemu se zdalo, ze
viz, ve kterém pravé pobyval, se podivné zakymacel (nebo néco takového v tom
smyslu);

odpovédél jsem, Ze o nicem nevim, on mi na to odpovédél, Ze po dojezdu do cilové
stanice radéji soupravu jesté prohlédne;

tak se i stalo a pri prohlidce bylo zjistéeno poskozeni prvniho a tretiho vozu.

Vlakvedouci vlaku Os 6409 v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uvedl, ze:

az do doby vzniku MU se béhem sluzby nevyskytly Zadné zavady;

pfed mistem vzniku MU jsme naposledy zastavili na zastavce Otradovice, odjezd ze
zastavky probéhl podle predpisu, jeli jsme po prvni tratové koleji, po rozjezdu viaku
Jjsem provadeél revizi jizdenek;

na prejezdu, kde doslo k MU, jsem zaregistroval, jako kdybychom pfejeli kameny, viak
se jakoby zhoupl;

v té dobé jsem se nachazel na pfechodovém mdistku mezi prvnim a prostfednim
vozem;

myslel jsem si, Zze nékdo dal kameny na koleje, kolem vlaku jsem nevidél zadné
pfedméty;

potom jsme zastavili na zastavce Lysa nad Labem-Dvorce, vystoupil jsem z vlaku a Sel
Jjsem se zeptat strojvedouciho, jestli na pfejezdu néco nevideél;

fekl, Ze nevidél a Ze mu to pripadalo tak, jako by se souprava smekla;

potom jsme pokracovali do zst. Lysa nad Labem, v Lysé jsme prijeli k prvnimu
nastupisti na 4. stani¢ni kolej;

z druhého nastupisté mél odjizdét rychlik, u kterého stal cestujici a ukazoval na nas
viak;

vystoupil jsem a zjistil jsem, Ze je poSkozen prvni viz za lokomotivou a také posledni
viz;

Sel jsem do dopravni kancelare, kde jsem informoval vypravéiho, vypravéimu jsem

rekl, ze cestujici ve vliaku mi rekli, Ze do nas najelo auto, aby zavolal policii, rekl jsem
mu, Ze to bylo mezi zastavkou Otradovice a Lysa nad Labem-Dvorce;

od cestujicich jsem se dozvédél informaci, Ze do nas najelo auto, kdyz vystupovali
v Lysé nad Labem;

nez jsem odesel do dopravni kancelare, tak jsme stali v Lysé asi 5 minut;

o tom, Ze bych vidél letét kolem viaku néjaké plechy, jsem vyprav¢éimu nic nefikal, také
Ja jsem nic takového nevidél;

na zastavce Lysa nad Labem-Dvorce jsem vystoupil na pravé strané ve sméru jizdy
vlaku z prvnich dvefi prvniho osobniho vozu za lokomotivou a jak jsem jiz uvedl, Sel
Jjsem za strojvedoucim;
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kolem soupravy jsem neSel;
vlak byl obsazen asi 7 cestujicimi;

strojvedouci na zastavce Lysa nad Labem-Dvorce soupravu neprohlizel, prohlédl viak
az v Lysé nad Labem po oznameni cestujicich.

Vypravci zst. Lysa nad Labem v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uvedl, Ze:

od vypravéiho Zst. DFisy jsem v 11:26 hodin obdrzel pfedvidany odjezd viaku Os 6409,
po obdrZeni predvidaného odjezdu jsem hned pro tento viak v Zst. Stara Boleslav
postavil prijezd po prvni stanicni koleji;

poté jsem v 11:42 hodin obdrzel pfedvidany odjezd vliaku Pn 65401, pro viak jsem mél
Skrz Zst. Stara Boleslav jiz postavenou vilakovou cestu (zabezpecovaci zarizeni bylo
prepnuto na autoblok po projeti Os 6409);

v této dobé vjizdél do stanice na 4. stani¢ni kolej viak Os 6409, ktery zastavil
u nastupisté v cca 11:43 hodin;

po dobé cca 5 — 6 minut do dopravni kancelafe pfiSel vlakvedouci viaku Os 6409,
zretelné jsem vidél, Ze je néjak rozrusen;

zmatené nas informoval, Ze asi na pfejezdu do nich nabouralo auto z boku a Ze jsou
na vlaku z boku poSkozeny vozy;

spolecné s kolegyni jsme se chvili pokouseli zjistit, o jaky pfejezd se jedna;
mezitim jsem se marné pokousel volat ¢iselnym kédem viak Pn 65401;
toto spojeni se nepodafilo navézat, proto jsem pouzil GENERALNI STOP;

po zjisténi, ze je viak Pn 65401 stale v pohybu a projel mistem MU, zavolal jsem
tratovym telefonem vypravéimu v Zst. Stara Boleslav, aby rovnéz pouzil GENERALNI
STOP;

vypravéi Zst. Staré Boleslav mi volal vzapéti zpét a rekl mi, 2z GENERALNI STOP
nefunguje;

po chvili, kdyz se vlak Pn 65401 priblizil k Zst. Lysa nad Labem, tak se mi konecné
podarilo navazat spojeni se strojvedoucim;

strojvedouci mi rekl, Ze zrovna chtél volat, Ze u koleje lezi automobil, Ze to bylo tésné
na projeti;

fekl jsem mu, Ze jsem pouzil GENERALNI STOP, Ze zfejmé nereagoval, na to mi
odvétil, Ze mél naladény 78 kanal, pfitom mél mit naladény 66 kanal;

dale mi po chvili strojvedouci viaku oznamil, Ze ma poskozenou lokomotivu;
kolegyné jiz mezitim ohlésila vznik MU a pfivolala RZS a PCR;

na otazku VI DI, zda jsem zaznamenal reakci nékterého ze strojvedoucich na vydani
GENERALNIHO STOPU, odpovidam — ne, nezaznamenal.

Vypravci zst. Lysa nad Labem v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uvedla, ze:

cca 5 — 6 minut po dojezdu viaku Os 6409 se do dopravni kancelare dostavil
vlakvedouci tohoto vlaku, jiz na prvni pohled byl viditelné rozrusen,

sdélil nam, abychom volali PCR, Ze na soupravé viaku jsou poskozeny vozy;
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spolecéné s kolegou, nez byla vyrozuména PCR, jsme se postupné vyptavali, co se
vlastné stalo a kde;

vlakvedouci uved! v nékolika nesouvislych vétach, Ze pfi revizi jizdenek ucitil naraz
a vidél za jizdy vliaku z okna letét plech na pfejezdu mezi Otradovicemi a zastavkou
Lysa nad Labem-Dvorce;

nebyl schopen uvést, na kterém prejezdu se tato udalost stala;

dale uvedl, Ze se domnival, Ze se jedna o néjaky predmét, ktery nékdo poloZil na
koleje, ale od cestujicich se dozvédél (v jaké dobé nevim), Ze se jednalo o automobil;

kolega se ihned pokousel zastavit jedouci viak Pn 65401 a ja jsem telefonicky
vyrozuméla RZS a PCR;

dale jsme spolecné s kolegou provedli ohlaseni vzniklé MU podle ohlasovaciho
rozvrhu.

Vyprav¢i zst. Stara Boleslav v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved|, ze:

po prujezdu viaktu Os 6409 a Pn 65401, pfesny ¢as si nepamatuji, ale bylo asi 5 minut
po prijezdu viaku Os 6409 do Zst. Lysa nad Labem, mi zavolal vyprav¢i Zst. Lysa nad
Labem a nafidil mi zadani GENERALNIHO STOPU;

ja jsem neprodlené zadal GENERALNI STOP, kontrolka se rozsvitila, takze jsem byl
presvedcen, ze byl zadan;

na otazku VI DI, zda jsem zaznamenal reakci nékterého ze strojvedoucich na vydani
GENERALNIHO STOPU, odpovidam — ne, nezaznamenal.

Strojvedouci vlaku Pn 65401 v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved|, Ze:

S hnacim vozidlem jsem zaprahl nakladni vlak Pn 65401 v Zst. VSetaty, cca v 11:35
hodin jsem s vlakem odjel smérem Lysa nad Labem;

po projeti zastavky Oftradovice trat’ zaCina stoupat a ja jsem kontrolerem najel na
vykon, v téchto mistech je trat’ vedena lesem a v tuto dobu husté snézilo a byla miha,
dohlednost byla cca 100 metru;

kdyZz jsem se pfibliZil s vlakem jedoucim rychlosti cca 80 km/h k pfejezdu, tak jsem za
pfejezdem na pravé strané na vy$e uvedenou vzdalenost spatfil néco velkého bilého
vedle pojizdéné koleje;

kdyz jsem se priblizil k pfedmétu na cca 50 metrd, tak jsem zjistil, Ze se jedna
o pfevraceny automobil;

pri jeho mijeni se ozvala rana;

ihned jak naskocil signal (vysilacka v lese $patné funguje), jsem vypravéimu
vysilackou do Lysé nad Labem oznamil, Ze jsem o néco s vlakem zavadil a vypadalo to
Jjako automobilovy vrak;

vypravCi se dotazal, zda s vlakem stojim nebo jedu, odpovédeél jsem, Ze jedu;

s vlakem jsem dojel do Lysé nad Labem, po predchozim zastaveni u vjezdoveho
navéstidla (na vjezdovém navéstidle v tuto dobu byla jesté cca 2 minuty navést , Stuj”)
Jjsem sSel prohlédnout hnaci vozidlo, zde jsem zjistil, Ze hnaci vozidlo je poSkozené na
pravé strané, na vjezdovém navéstidle se rozsvitila navést ,40 km/h“ a ,,Vystraha®;
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e vypravCimu jsem vysilackou oznamil, Ze mam poskozenou lokomotivu;
e vypravCi mi fekl, Ze ve stanici zlstanu s vlakem stat a vy¢kam prijezdu vySetiujicich.

Na otazku vrchniho inspektora RIBZD Praha: ,Proé& jste po stretnuti s automobilem ihned
neucinil vSe k zastaveni viaku a neSel zjistit stav po vzniklé MU?“ strojvedouci vlaku
Pn 65401 odpovédél:

e jelikoZ jsem automobil v téchto mistech povaZoval za vyhozeny Srot, tak jsem pouze
ohlasil udalost vypravéimu, aby ucinil opatreni.

Strojvedouci vlaku Vn 53668 v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved|, ze:

e pokud jsem dotazovan na situaci kolem Zelezni¢niho pfejezdu v km 343,109 tak
uvadim, Zze z Lysé nad Labem jsem odjel podle mého odhadu asi v 11:25 — 11:30
hodin;

e pfi jizdé k uvedenému zeleznicnimu pfejezdu bylo mlhavo, jel jsem po druhé tratovée
koleji;

e asi 50 metri pfed vjetim na uvedeny Zelezni¢ni pfejezd jsem uvidél vedle prvni tratové
koleje lezet na boku automobil, nerozeznal jsem typ automobilu ani jeho barvu, vidél
Jjsem jeho podvozek, lezel na boku podél koleje, podle mého odhadu byl dost daleko
od koleje, asi tak 2 metry, automobil byl asi 4 metry od konce prejezdu, z pohledu moji
Jizdy pred prejezdem;

e pokusil jsem se jeSté vykouknout z okna lokomotivy, presel jsem na druhou stranu na
stanovisti, ale nikoho jsem nevidél, Zadny pohyb kolem automobilu jsem
nezaznamenal;

e podle mého néazoru automobil nezasahoval do prujezdného prafezu prvni tratové
koleje;

e domnival jsem se, Ze tam nekdo automobil napriklad hodil ze strane, nebo ze pokud
by to byla nehoda, tak Ze uz je to vyreSeno, protoZze tam nikdo nebyl, z tohoto diuvodu
Jjsem ani Zadného vypravciho ani nikoho jiného nevolal;

e radioveé zarizeni bylo v poradku, mél jsem navolenu kanéalovou skupinu 66;
e zda jsem béhem jizdy do Zst. Stara Boleslav potkal néjaky vlak, si nevzpominam;

3.1.2 Jiné osoby

Vrchni inspektor RIBZD Praha v zaznamu z kontrolni jizdy na stanoviti HDV za uéelem
kontroly umisténi navéstidel pro radiovy provoz mimo jiné uved|, Ze:

e dne 16. 12. 2008 byla provedena kontrolni jizda na stanovisti HDV mezi Zst. VSetaty —
zst. Dfisy — zst. Stara Boleslav — Zst. Lysa nad Labem za ucelem kontroly umisténi
naveéstidla s navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu®, se zjiSténim, Ze navéstidlo
,Pfepnéte kanalovou skupinu ¢&. 66“ je umisténo v kilometrické poloze, ktera
neodpovida skutecnosti, kde ma strojvedouci radiostanici na tento kanal pfepnout;

e dale bylo zjisténo, Ze umisténi navéstidel pro radiovy provoz neni zapracovano do
Tabulek tratovych poméru (déale jen TTP).

18



nfh® Zprava o vysledcich Setfeni priCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Zaméstnanec CD Telematika, a. s., dne 12. 12. 2008 v Zapisu o pfezkou$eni systému
TRS v zst. Lysa nad Labem uved!:

e Vv Case 18:30 — 19:00 hodin bylo provedeno pfezkouS$eni radiostanice TRS vcetné
adresného STOP — TRS a kontroly REDATU;

e zarizeni pri tomto prezkouSeni nevykazuji zavady;

e zaznamenan hovor mezi vypravéim a strojvedoucim viaku Pn 65401 v 11:50 hodin,
kde strojvedouci informuje vypravéiho o bilé dodavce vedle koleje, kterou minul;

e dale v tomto hovoru informuje vypravéi strojvedouciho o odeslani GENERALNIHO
STOPU, strojvedouci v hovoru oznamil, Ze mél vysilacku na jiném kanalovém vstupu
(78);

e byly zpétné kontrolovany zaznamy radiostanice do ¢asu 11:30 hodin; zaznamy, které
REDAT zaznamenal, neodpovidaji rutinni instrukci pro koédované signaly (STOP —
TRS) — neni zaznamenano;

e v 11:89 hodin zaznamenan hovor, kdy strojvedouci oznamuje poSkozeni HDV
a informaci pro vypravéiho, at dale nepousti zadné vlaky.

V odpovédi provozovatele drahy ze dne 17. 2. 2009, na zakladé zaslané ,Vyzvy
k odstranéni zjisténych nedostatk(“ DI, dne 22. 1. 2009, tykajici se nespravného umisténi
navesti pro radiovy provoz, je mimo jiné uvedeno:

e dne 30. 6. 2008 bylo uskutecnéno predani a prevzeti stavby Etapa TRS VSetaty — Lysa
nad Labem;

e stavba byla prevzata zastupcem TUDC (Technické ustfedny dopravni cesty) do
majetku SZDC, statni organizace, s podminkou, Ze premisténi radiovniki bude
provedeno zhotovitelem, a to po upresnéni jejich kilometrické polohy pracovnikem
RCP Praha (CD, a. s.), na zékladé kolaudaéniho méreni vf. pole rédiového signalu
zakladnovych radiostanic v trati Lysa nad Labem — VSetaty,

e Kontrolni operator radioprovozu RCP Praha vyzval zhotovitele pisemnym pokynem
k umisténi radiovnik( v useku Lysa nad Labem — VSetaty dle jeho dispozic s tim, Ze
aktivace TRS probéhne od 16. 10. 2008 v 08:00 hodin a zhotovitel zajisti v uréeném
terminu premisténi radiovniku;

e radiovniky byly zhotovitelem dila pfemistény dne 4. 2. 2009;

e radiovniky patfi sice do majetku SZDC, statni organizace, ale urdeni jejich
kilometrickych poloh, aktivace TRS a souvisejici dopravni opatieni nespadaji do
kompetenci spravce Zelezni¢niho telekomunikacniho majetku, a proto TUDC nebude
v této véci prijimat Zadna dalsi opatreni.

Dokumentace je soucasti spisu MU.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
Kfizeni drahy s pozemni komunikaci je zakotveno v § 6 zakona:

Krizeni drahy
(1) Pokud se Zelezni¢ni draha kfizi s pozemnimi komunikacemi v drovni koleji, musi byt
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kfizeni oznac¢eno a zabezpeceno. Zplsob oznaceni kfizeni stanovi provadéci predpis.

(2) O rozsahu a zpusobu zabezpeceni kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji a jeho zméné rozhoduje drazni spravni ufad po pfedchozim
vyjadreni pfislusného organu Policie Ceské republiky. Rozhodnuti o rozsahu a zptisobu
zabezpeceni kriZzeni nenahrazuje povoleni vydavana spravnimi ufady podle zviastnich
pravnich predpist. Technické zpusoby zabezpeceni kfizeni stanovi provadéci pfedpis.

(3) Pri krizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v Grovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.

V Casti prvni § 1 odst. (1) pism. i) stanovi vyhlaska Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpislt (dale jen
vyhlaska €. 177), je mimo jiné definovan pojem prujezdny prifez:

Pro ucely teto vyhlasky se rozumi

i) prdjezdnym prarezem obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, jehoZ osa je kolma ke
spojnici temen kolejnic a prochazi stfedem koleje a ktery vymezuje vzdalenosti vné
leZicich staveb, zafizeni a predméti od osy koleje a od spojnice temen kolejnic, kromé
pfipadu, kdy z funkénich duvodd musi dojit ke styku téchto zafizeni s draznim vozidlem.

Postup pfi ohlaSeni vzniku mimoradné udalosti v drazni dopravé provozovatelem drahy,
dopravcem nebo osobou ve smluvnim vztahu je zakotven v § 7 odst. (2) vyhlasky ¢. 376:

(2) Vznikne-li mimoradna udalost pri provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,
provozovatel drahy a dopravce zajistuje, aby kazdy zaméstnanec nebo osoba ve
smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou pracovni ¢innosti
podileji na provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, neprodlené ohlasili na
urcené ohlaSovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost zjistili sami nebo se o ni
verohodné dozvédéli.

Opatfeni pfi nehodach a mimofadnych udalostech jsou zakotvena v § 74 odst. (1)
vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpist (dale jen vyhlaska €. 173):

Opatreni pii nehodach a mimoradnych udalostech

(1) Pro pripad nehody a mimoradné udalosti musi byt vypracovana zachranna opatreni
pro zachranu zdravi a Zivota postizenych osob, zajisSteni nezbytné |ékarské pomoci,
zabranéni vzniku dalSich Skod a zajisténi obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy.

Povinnosti provozovatele drahy pfi udileni pokynl dopravcim pfi organizovani drazni
dopravy jsou zakotveny v § 22 odst. (1) pism. a) a odst. (3) pism. a) zakona:

Prava a povinnosti provozovatele drahy a osob nachazejicich se na draze a v obvodu
drahy
(1) Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a dredniho povoleni,

(3) Provozovatel drahy je opravnén
a) udilet dopravcdm pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecné
drazni dopravy.
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Udileni pokynU pfi Fizeni dopravy, zmény v podminkach pro jizdu vlaku, seznameni
s tratovymi poméry osoby fidici drazni vozidlo a zpravovani o zménach stavebné
technickych parametr( staveb drah a staveb na draze jsou zakotveny v § 14 odst. (5), § 15
odst. (7), § 35 odst. (1) pism. a) a § 68 vyhlasky €. 173:

§ 14

(5) Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi ohroZzovat
bezpecnost drazni dopravy. Pri vydavani pokynt pri fizeni dopravy prostrednictvim
sdélovaciho zafizeni musi byt zfejmé, kdo pokyn vydava a kdo jej prijima. Pokyn nelze
spojovat s jinymi sdélenimi.

§15

(7) Zmény v podminkach pro jizdu viaku, nejsou-li stanovenym zpusobem jednoznacné
navestény prislusnymi navéstidly nebo rucnimi navéstmi, mimoradné udalosti pri
provozovani drahy a drazni dopravy, které by mohly mit viliv na bezpecnost a pravidelnost
jizdy viaku, a s tim souvisejici pokyny musi byt oznameny doprovodu vilaku pisemné nebo
prostrednictvim technického zarizeni s prokazatelnym zaznamem komunikace obou stran.

§ 35

Rizeni drézniho vozidla

(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo

a) byla seznamena s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, kde ridi drazni vozidlo.

§ 68

(1) Provozovatel drahy oznamuje dopravci v ¢asovem predstihu, nejméné 21 dni pfed
uvedenim do uzivani, pfedvidané zmény stavebné technickych parametra staveb drah
a staveb na draze, které maji primy viliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy,
zejména pokud se jedna o zmény prostorové pruchodnosti a pfechodnosti draznich
vozidel, zmény v navésténi, zmény zabezpelovaciho zafizeni, zafizeni vlakového
zabezpecovace, zafizeni elektrické trakce a zmény sdélovaciho zarizeni uréeného pro
pfenos informaci ze zarizeni trati na drazni vozidlo a opacné.

(2) Osoba fidici drazni vozidlo musi byt prokazatelné zpravena o zménach stavebné
technickych parametr( staveb drah a staveb na draze podle odstavce 1, které maji primy
vliv na bezpecnost a plynulost provozovani drazni dopravy, a to nejpozdéji pred prvni
Jizdou v dotéeném useku drahy.

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Zpusob udileni pokynt pro osobu fidici DV upravuji pravidla pro provozovani drahy
a technologické postupy obsazené ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy. Jizda
vlaku Os 6409 k Zelezni¢nimu pfejezdu byla fizena pokyny provozovatele drahy.

Vypravc€i Zst. Lysa nad Labem ve svém vysvétleni uvedl, Ze se nemohl na strojvedouciho
vlaku Pn 65401 prostfednictvim TRS dovolat, a proto zadal GENERALNi STOP na
kanalové skupiné &. 66. Zadny vlak v obvodu této kanalové skupiny na jeho zadani v$ak
nezareagoval. Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo zjisténo, Ze strojvedouci viaku
Pn 65401 mél TRS stale preladénou na kanalovou skupinu €. 78, misto kanalové skupiny
€. 66. Umisténi naveésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu €. 66“ v km 342,00 mezi Zst. Stara
Boleslav a Zst. Lysa nad Labem v dobé vzniku MU neodpovidalo skute€nosti.

Na z&kladé pokynt depese kontrolniho operatora CD, a. s., RCP Praha (dps 2008-10-001472),
ze dne 13. 10. 2008, byl jiz v Zst. Stara Boleslav aktivovan radiovy systém TRS Tesla, jako
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sougast stuhové radiové sité Stara Boleslav — Lysa nad Labem — Velky Osek — Kolin — Caslav
na kanalové skupiné €. 66, a uvedena naveést méla byt pfemisténa a aktivovana z km 342,00 do
km 352,00 do 5. 11.2008 do 24:00 hodin, kdy také skoncila povinnost vypravcich dispozicnich
stanic, zpravovat rozkazem ,V“ osoby fidici drazni vozidla, jedouci v Useku Lysa nad Labem —
Vsetaty a zpét. Na zakladé téchto okolnosti nemohl strojvedouci viaku Pn 65401 zaznamenat
pokyn GENERALNI STOP, ktery byl dle vypravCiho v Zst. Lysa nad Labem bezprostfedné po
ohlaseni MU pouZit a ani se nemohl vypravCi v Zst. Lysa nad Labem dovolat na Ciselny kéd
vlaku Pn 65401.

Provozovatel drahy obnovil zpravovani osob fidicich drazni vozidla az depeSi ¢. 2008-12-
002952, vydanou dne 23. 12. 2008. Provozovatel drahy tedy v dobé od 6. 11. 2008 do
22.12. 2008 nezpravoval osoby fidici drazni vozidla v uvedeném useku o nespravné
poloze naveésti ,Prepnéte kanalovou skupinu €. 66°.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Setfenim nebyla prokdzana odbornd nezpusobilost zu&astnénych zaméstnanc
provozovatele drahy a dopravce k vykonu zastavané funkce v dobé vzniku MU.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Vzhledem k tomu, Ze v Zst. Stara Boleslav byl jiz aktivovan radiovy systém TRS Tesla na
kanalové skupiné €. 66 a umisténi navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu €. 66“ v km 342,00
mezi zst. Stara Boleslav a Zst. Lysa nad Labem v dobé& vzniku MU neodpovidalo skute¢nosti,
nebot’ uvedena naveést méla byt pfemisténa a aktivovana z km 342,00 do km 352,00, do 5. 11.
2008 24:00 hodin, kdy také skoncCila povinnost vypravcCich dispoziCnich stanic zpravovat
rozkazem ,V* osoby fidici drazni vozidla, jedouci v useku Lysa nad Labem — VSetaty a zpét,
provozovatel drahy nejednal pfi prejimani této stavby do prozatimniho provozniho uzivani od
zhotovitele v souladu s § 2 vyhlasky €. 376:

Prvky systéemu zajistovani bezpecnosti provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy
(1) Systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a provozovani drazni dopravy
obsahuje v zavislosti na druhu a rozsahu vykonavanych C¢innosti provozovatele drahy
celostatni nebo regionalni nebo dopravce na téchto drahach tyto prvky:

a) urCeni organizacniho usporadani provozovatele drahy nebo dopravce a pusobnosti
organizacnich slozek,

b) stanoveni odpovédnosti vedoucich zaméstnanct a zaméstnanct provozovatele drahy za
bezpecnost pii provozovani drahy a organizaci drazni dopravy, zejména za zajisténi bezpecné
obsluhy drahy, udrzby soucasti drahy pro bezpecné provozovani drahy, zajisténi kontroly
bezpecéné obsluhy drahy a organizovani drazni dopravy, zajiSténi kontroly jakosti dodavek
materialu a vyrobk( plro provozovani drahy s vliivem na bezpecnost provozu a za kontrolu
¢innosti subdodavatelti nebo stanoveni odpovédnosti vedoucich zaméstnanct a zaméstnancu
dopravce za bezpecCnost pfi provozovani drazni dopravy, zajisténi kontroly bezpecného
technického stavu draznich vozidel, jakosti dodavek materidlu a vyrobku pro provozovani
drazni dopravy s vlivem na bezpecnost provozu a za kontrolu ¢innosti subdodavateld,

¢) urceni odpovédnosti za prabézné vedeni dokumentace o v8ech dilezitych ¢astech systému
zajistovani bezpecnosti provozovani drahy nebo drazni dopravy,

d)stanoveni bezpecnostnich cili a opatfeni k soustavnému zlepSovani systému zajiStovani

22



nfh® Zprava o vysledcich Setfeni priCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

bezpecnosti provozovani drahy nebo drazni dopravy.
(2) Pozadavky na systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a provozovani drazni
dopravy jsou uvedeny v priloze €. 1 této vyhlasky.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy je stanoven ¢asovy
interval prohlidek a méfeni staveb drah v pfiloze ¢. 1 vyhlasky €. 177. Pro Zelezni¢ni
prejezd je stanoven interval prohlidky 12 mésict. Provozovatel drahy predlozil zaznam
o posledni periodické prohlidce a pravidelné udrzbé Zelezni¢niho pfejezdu v km 343,109
konané dne 10. 12. 2008 bez zjisténych zavad.

Provozovatel drahy ma stanoveny prohlidky a udrzbu PZZ v souladu s pfilohou €. 1
vyhlasky €. 177.

Doklady jsou pfilozeny ke spisu MU.

Byly predlozeny zapisy o provedenych prohlidkach uréeného technického zafizeni
kategorie PZS 3SB s PZ 4782/97-E.45 ze dne 15. 10. 1997:

e pétileta prohlidka provedena 7. 8. 2008 bez zavad,

e tfimésicni prohlidky jsou provadény pravidelné a zapisy o jejich provedeni jsou
zapisovany do ,Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni®.

Doklady jsou pfilozeny ke spisu MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty je stanoveno podle
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, takto:

e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. — vlastnik a provozovatel drahy
e Ceské drahy, a. s. — dopravce
e CD Cargo, a. s. — dopravce

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu;
e Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.
e Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu;
e Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpis;

v

e Vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach,;
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Vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu urCenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni), ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska €. 100);
Vyhlaska & 101/1995 Sb., kterou se vydava fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich
predpist (dale jen vyhlaska €. 101).

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsSi vnitrni predpisy

Vnitfni pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu:

CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy a pfechody — zména Z1“ vydana v kvétnu 2008,
v plathém znéni;

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni — PFejezdova zabezped&ovaci
zafizeni“ vydana v fijnu 1998, v platném znéni;

vnitini predpis SZDC (CD) D1 ,Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy“ schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele
Ceskych drah dne 15. dubna 1997, &. j.: 55216/97-0O11, s G&innosti od 28. 12.
1997, pfevzaty do gesce Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, na
zakladé Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS s ucinnosti od
01.07.2008, v platném znéni;

vnitini predpis CD D2 ,Piedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy"
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997,
€. j.: 55279/97-011, s uc€innosti od 28. 12. 1997, v platném znéni;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2 ,Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy* schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna
1997, €. j.: 55279/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty do gesce Spravy
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho
feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS s ucinnosti od 01.07.2008, v platném znéni;

vnitfni predpis CD V1 ,Pfedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel
schvéleny rozhodnutim dne 20. 3. 1998, €. j.: 55027/98-018, s ucinnosti od 22. 4.
1998, v plathém znéni;

vnitini predpis CD V2 ,Predpis pro lokomotivni &ety* schvaleny rozhodnutim
vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998, &. j.: 60796/97-018,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, v platném znéni;

vnitfni pfedpis CD V1 ,Pfedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel
schvaleny rozhodnutim dne 20. 3. 1998, C. j.: 55027/98-018, s ucinnosti od 22. 4.
1998, v platném znéni (interni predpis CD, a. s., pfevedeny k 1. 2. 2007 do CD
Cargo, a. s., s navaznou vlastni garanci CD Cargo, a. s.);

vnitini predpis CD V2 ,Pfedpis pro lokomotivni &ety* schvaleny rozhodnutim
vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998, €. j.: 60796/97-018,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, v platnem znéni (interni predpls CD, a. s., prevedeny
k 1. 2. 2007 do CD Cargo, a. s., s navaznou vlastni garanci CD Cargo, a. s.);

vnitini pfedpis CD Ok 2 ,,Vycwkovy a zkusebni fad Ceskych drah, a. s.“ schvéleny
rozhodnutim dne 7. 12. 2005, €. j.: 61773/05-O10, v platném znéni;
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e vnitini predpis SZDC Zam1 ,Predpis o odborné zpuisobilosti zamé&stnancii Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace® schvaleny generalnim feditelem SZDC
dne 30. 6. 2008, €. j.: 23138/08-0OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni;

e vnitini pfedpis SZDC S 4/3 ,Pfedpis pro spravu a udrzovani ZelezniCnich prejezdl
a pfechodu“ schvaleny naméstkem ministra dopravy CSSR dne 28. 2. 1985, ¢. j.:
15488/84-13, s ucinnosti od 1. 9. 1987, v plathém znéni;

e vnitfni predpis CD D 17 ,Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti®
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 31. 10 2006, €. j.:
70778/2006, s ucinnosti od 1. 1. 2007, v platném znéni;

e vnitini pfedpis SZDC Dp 17 »,Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti*
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 27. 6. 2008, €. j.: 22957/08, s ucinnosti
od 1. 7. 2008, v platném znéni;

e vnitfni predpis CD V8/Il ,Pfedpis pro udrzbu rychlomérli a vyhodnocovani jejich
zaznamu“ schvaleny rozhodnutim dne 5. 10. 2000, €. j.: 57732/2000, s u¢innosti od
1. 2. 2001, v platném znéni;

e vnitini pfedpis SZDC (CD) Z11 ,Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni“ schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 15. 11. 2000, &. j.: 55962/2000-
O11, s uc€innosti od 1. 1. 2001, pfevzaty do gesce Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele ¢. 8/2008, C. j.
12 026/08-OKS s ucinnosti od 01.07.2008, v platném znéni;

e vnitini pfedpis SZDC (CD) Z2 ,Predpis pro obsluhu piejezdovych zabezpe&ovacich
zafizeni“ schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 16. 11.
2000, €. j.: 59116/2000-011, s ucinnosti od 1. 4. 2001, pfevzaty do gesce Spravy
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho
feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS s ucinnosti od 01.07.2008, v platném znéni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni je vybaveno technologickymi pocitaci TPC1
SZZ Stara Boleslav a TPC3 SZZ Lysa nad Labem. Zaznamy o fizeni provozu drahy jsou
vedeny v elektronickem dopravnim deniku. Zapisy do elektronického dopravniho deniku
jsou provadény podle vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D2.

3.4.2 Soucasti drahy

Technicko-bezpecénostni zkousSkou bylo zjisténo, ze PZZ zelezniéniho pFejezdu v km
343,109 bylo v dobé pfijezdu silnicniho vozidla a v dobé vzniku MU v c¢innosti,
a vykazovalo bezporuchovy stav.

V dobé vzniku MU byl povrch vozovky Zelezni¢niho pfejezdu pokryt vrstvou rozbfedlého
snéhu. Sklon vozovky k Zelezni¢ni trati je z obou smért 0 %.
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OznacCeni a zabezpeceni Zelezniéniho prejezdu v km 343,109 je v souladu s § 3 a § 4
vyhlasky €. 177. Vzdalenost ,Vystrazného kfize pro Zeleznicni pfejezd vicekolejny“ od osy
koleje je ve sméru jizdy DV 4 metry, z opaéného sméru 6,9 metru.

Stav soucasti drahy nema souvislost s bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU.
Doklady jsou soucasti spisu MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Bezprostfedné po oznameni MU vlakvedoucim viaku Os 6409 se vypravci zst. Lysa nad
Labem, dle sveho vyjadieni, snazil prostfednictvim TRS komunikovat se strojvedoucim
vlaku Pn 65401, a posléze zadal GENERALNI STOP.

Dne 12. 12. 2008 bylo v dobé od 18:30 do 19:00 hodin provedeno prezkouseni
radiostanice TRS v¢etné adresného STOP — TRS a kontroly zaznamu REDAT, zafizeni pfi
prezkouseni nevykazalo zavady.

V 11:50 a v 11:59 hodin byl zaznamenan hovor strojvedouciho vlaku Pn 65401
s vypravCim zst. Lysa nad Labem (pfepis zaznamu uveden v bodu 3.5.2). Zaznamy, které
REDAT zaznamenal, neodpovidaiji rutinni instrukci pro kddované signaly STOP — TRS,
zadani GENERALNIHO STOPU v Zst. Lysa nad Labem neni zaznamenano.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV vlaku Os 6409 fady 163.259-5 v majetku CD, a. s., DKV Praha, ma platny ,Priikaz
zpusobilosti drazniho vozidla“, vydany Draznim ufadem dne 8. 2. 1999 pod eviden&nim
Cislem PZ 3380/99-V.01, ro¢ni pravidelna technicka prohlidka byla provedena 14. 10.
2008 — HDV bez zavad.

HDV je vybaveno elektronickou rychlomérovou soupravou METRA LT. Posouzenim
rychlomérového zaznamu — €. jizdy 0217.0359, €. tachografu 0004, bylo zjisténo:

e rozjezd ze zastavky Otradovice v 11:33:34 hodin, na draze 1 140 metrd dosazena
rychlost V = 108 km/h, na draze dalSich 804 metry jizda rychlosti V = 108 km/h, na
draze dalSich 2 055 metrt zastaveni na zastavce Lysa nad Labem-Dvorce v 11:37:00
hodin; rozjezd ze zastavky Lysa nad Labem-Dvorce v 11:38:07 hodin, na draze 580
metru dosazena rychlost V = 89 km/h, na draze dalSich 581 metru jizda rychlosti V =
89 km/h, na draze dalSich 888 metru snizeni rychlosti provoznim brzdénim na hodnotu
V = 39 km/h, na draze dalSich 603 metry jizda rychlosti V = 39 km/h, na draze dalSich
458 metru zastaveni v zst. Lysa nad Labem v 11:42:00 hodin;

e pies Zeleznicni pfejezd v km 343,109 projizdél viak Os 6409 v 11:34:54 hodin rychlosti
V =108 km/h;

e nejvyssi dovolena rychlost vlaku Os 6409 — 110 km/h — nebyla pfekroCena;

e Vvlakovy zabezpecCovac byl v €innosti a strojvedoucim obsluhovan v celé predchazejici
casti registrované smény.

HDV vlaku Pn 65401 fady 130.032-6 v majetku CD Cargo, a. s., SOKV Ostrava, ma platny

.Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla“, vydany Draznim ufadem dne 1. 6. 1999 pod

evidenénim Cislem PZ 6424/99-V.01, roCni pravidelna technicka prohlidka byla provedena
7. 8. 2008 — HDV bez zavad.
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HDV je vybaveno registracnim rychlomérem ¢. A09.227. Posouzenim jizdy vlaku Pn
65401 od posledniho rozjezdu do zastaveni v km 337,150 dle rychlomérného prouzku
s uhlikovou vrstvou typu KAPS — COMM — Cesky Krumlov, s rozsahem rychlostni stupnice
150 km/h, bylo zjisténo:

e rozjezd ze zst. VSetaty v 11:33:00 hodin, na draze 8 250 metrl dosazena rychlost V =
80 km/h, na draze dalSich 4 720 metr( jizda rychlosti V = 80 km/h, na draze dalSich
2 420 metrd sniZeni rychlosti na hodnotu V = 67 km/h, na draze dalSich 2 060 metr(
zvysSeni rychlosti na hodnotu V = 80 km/h, na draze dalSich 640 metru jizda rychlosti
80 km/h, na draze dalSich 1 010 metru snizeni rychlosti na hodnotu V = 78 km/h, na
draze dalSich 860 metra zvyseni rychlosti na hodnotu v = 80 km/h, na draze dalSich
1 050 metrt jizda rychlosti V = 80 km/h, na draze dalSich 1 400 metr( zastaveni pred
vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Lysa nad Labem v 11:53:30 hodin;

e rozjezd od vjezdového navéstidla 1S v 11:56:00 hodin, na draze 550 metrd dosazena
rychlost V = 28 km/h, na draze dalSich 830 metru sniZeni rychlosti na hodnotu V = 25
km/h, na draze dalSich 210 metrl zastaveni pfed odjezdovym naveéstidlem S7 zst. Lysa
nad Labem ve 12:01:00 hodin v km 337,150;

e pifed vjezdovym navéstidlem 1S je registrovano sviceni ,Cervené“ na navéstnim
opakovaci v délce 830 metru a pfed odjezdovym navéstidlem S7 v délce 540 metr;

e vilak Pn 65401 projizdél mistem vzniku MU na Zeleznicnim pfejezdu v km 343,109
v 11:49:30 hodin rychlosti V = 80 km/h;

e nejvySsi dovolena rychlost vlaku Pn 65401 — 80 km/h — nebyla prekrocena;

e Vvlakovy zabezpecCovac byl v Cinnosti a strojvedoucim obsluhovan v celé predchazejici
casti registrované smény.

Technicky stav draznich vozidel nema souvislost s pfi€inou vzniku MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Zameéstnanec dopravce CD, a. s., vlakvedouci vliaku Os 6409, ohlasil vznik MU osobné na
ohlasovacim pracovisti provozovatele drahy v dopravni kancelafi zst. Lysa nad Labem po
vice jak 5 minutach po pfijezdu vlaku do stanice.

Na zakladé ohlaseni MU vlakvedoucim vlaku Os 6409 vyhodnotil vypravéi zst. Lysa nad
Labem podanou informaci tak, Ze dle jeho sdéleni proved| opatfeni k zastaveni drazni
dopravy v mezistaniénim uUseku Stara Boleslav — Lysa nad Labem zadanim
GENERALNIHO STOPU, zadny vlak v dosahu kanalové skupiny &. 66 v8ak na tuto
skuteCnost nezareagoval.

Zaméstnanec dopravce CD Cargo, a. s., fidici HDV vlaku VVn 53668, pfi prijezdu po druhé
tratové koleji kolem mista MU bezprostfedné po jejim vzniku po spatfeni pfevraceného
silnicniho vozidla u prvni tratové koleje pokraoval bez preruseni v dalSi jizdé, nebot na
zakladé zjisténych skuteCnosti usoudil, Ze z jeho strany neni nutné Zadné opatfeni
provadét.
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Zaméstnanec dopravce CD Cargo, a. s., fidici HDV vlaku Pn 65401, pfi prGjezdu po prvni
tratové koleji mistem MU, po spatfeni pfevraceného silni€niho vozidla u prvni tratové
koleje a po srazce s nim, pokraCoval bez zastaveni v dalSi jizdé. Uvedenou skuteCnost
ohlasil vyprav€éimu v prabéhu dalSi jizdy poté, co zjistil, Ze ma na vysilaCce signal.
Setfenim bylo zjisténo, Ze strojvedouci tohoto vlaku mél navolenou na radiostanici
kanalovou skupinu 78, z ddvodu chybné kilometrické polohy navéstidla s navésti
,Pfepnéte na kanalovou skupinu 66°, o které nebyl vyrozumén, a spravné umisténi tohoto
navéstidla nebylo zapracovano v tabulce tratovych poméru pro zeleznicni trat €. 503 Lysa
nad Labem — Usti nad Labem zapad.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Pfepis zaznamu TRS z komunikace strojvedouciho vlaku Pn 65401 s vyprav€im Zst. Lysa
nad Labem:

12.12. 2008 — 11:50 hodin

Vyprav¢i zst. Lysa nad Labem:

,Lysa, sly§im.“

Strojvedouci vlaku Pn 65401:

» lady Sest pét Ctyri sta jedniCka, hele tadydle, jak se jede kolem rudolickyho mostu nahoru
k tobé, tak ... (neni asi 3 sec. rozumét) ... tam lezi néjaky auto prevraceny a je tésné
u koleje.”

Vyprav€i zst. Lysa nad Labem:
»,INo, proto jsme té stavéli, jestli jsi zastavil.”

Strojvedouci vlaku Pn 65401:
,C0?¢

Vypravci zst. Lysa nad Labem:
LZastavil jsi na GENERALNI STOP, nebo ne?*

Strojvedouci vlaku Pn 65401:
»,Ne, mél jsem to naladény na sedmdesat osmicku a nezastavilo to teda.*

11

Vypravci zst. Lysa nad Labem:
»LAha, a to auto leZi jako, jako u prvni koleje, jako v zemi, jo?*

Strojvedouci vlaku Pn 65401:
»,INO, kdyZ jedu, tak na pravy strané, no jak je ta cesta.”

Vypravci zst. Lysa nad Labem:

LA je tam na tom vodarenskym prejezdu, jo?*
Strojvedouci vlaku Pn 65401:

,Za nim kus, v kopci kousek za nim, jako smérem k tobé.*

VypravcCi zst. Lysa nad Labem:
,~Aha, a projet se tam krokem da nebo ... ?“

Strojvedouci vlaku Pn 65401:
»,INO, ja jsem tady projel no, ale tésné teda upiné.”
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VypravcCi zst. Lysa nad Labem:
LA teda po druhy koleji se jezdit da, jo? To je na druhy strané?

Strojvedouci vlaku Pn 65401:
,JO, je to na prvni koleji a normalné se projet da, no tésné jsem projel okolo toho.”

Vypravei zst. Lysa nad Labem:
,No, to je dobre, tak ja si tam necham zpravit sedm set sedmdesat ... sedmset
sedmnactku a presny kilometr nevis, vid’ ?*

Strojvedouci vlaku Pn 65401:
,INoO, to jsem nestacil zjistit, protoZze jsem ¢umél po tom auté, no.”

Vyprav€i zst. Lysa nad Labem:
» lakZe za vodarenskym pfejezdem je to, jo?*

Strojvedouci vlaku Pn 65401:
,INo, je to bily, bilej, néjaka dodavka bila, prevracena na bok.*“

Vyprav¢i zst. Lysa nad Labem:
LAha, dobre, no.”

12.12. 2008 — 11:59 hodin

Vypravci zst. Lysa nad Labem:
,Lysa, sly§im.“

Strojvedouci vlaku Pn 65401:

JHele, ja jsem tedka zastavil u vjezdu a tak jsem koukal, protozZe ... (asi 4 slova neni
dobre rozumét) ... a mam obouchanou trochu masinu, takze to tam asi neni ..., tak tam
nikoho nepoustéj, teda nebo at tam zastavi.*”

Vyprav¢i zst. Lysa nad Labem:
~Aha, takZze mas tu mas$inu obouchlou, jo?*

Strojvedouci vlaku Pn 65401:
»,INo, no tady na pravy strané mam stupacku ohnutou a tady na boku to mam obouchly, jo.“

Vypravci zst. Lysa nad Labem:
,Dobre, no.”

Zaznam TRS je soucasti spisu MU.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Nespravnym umisténim navésti ,Prepnéte kanalovou skupinu ¢&. 66 v km 342,00
a nezpravenim o této skuteCnosti zaméstnance dopravce, fidiciho HDV viaku Pn 65401, jehoz
TRS byla na kanalové skupiné €. 78, byla opatfeni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista MU
ze strany vyprav€iho Zst. Lysa nad Labem neucinna, zejména jeho snaha navazat spojeni
s HDV vlaku Pn 65401 a tento vlak zastavit pomoci GENERALNIHO STOPU.

Po srazce vlaku Pn 65401 se silninim vozidlem v prujezdném prafezu prvni tratové
koleje v km 343,089 bylo misto MU zajisténo Policii CR a fadné zabezpeleno
provozovatelem drahy v souladu s vyhlaskou ¢. 376.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Nedodrzeni Zakoniku prace a turnusového fadu u zuc€astnénych zaméstnancli nebylo
zZjisténo.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zucastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu
zastavané funkce. Setfeni neprokazalo jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu
pfed vznikem MU. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Nema souvislost s pfi¢inou mimofadné udalosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Vznikla MU, stfetnuti vlaku se silnicnim vozidlem na Zelezni¢nim pFejezdu, se nijak
nevymyka z vétsiny obdobnych MU, evidovanych DI na jinych ZelezniCnich pfejezdech.
Odlisné jsou vSak v tomto pfipadé okolnosti, které po vzniku MU nasledovaly.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 12. 12. 2008 v 11:35 hodin se vlak Os 6409 jedouci ze Zst. Stara Boleslav do Zst.
Lysa nad Labem stfetl na Zelezni¢nim pfejezdu v km 343,109, zabezpeeného PZZ
kategorie PZS 3SB, typu SSSR s vystrazniky AZD, se silni¢nim vozidlem. Ridi¢ silni¢niho
vozidla nereagoval na vystrazny signal PZZ a z pravé strany ve sméru jizdy vlaku narazil
do boku prvniho tazeného DV projizdégjiciho vlaku. Silniéni vozidlo bylo odrazeno
z zelezni¢niho prejezdu vpravo ve sméru jizdy vlaku tak, ze zasahovalo do prijezdného
prifezu prvni tratové koleje. Ridi¢ silniéniho vozidla z(stal ve vraku vozidla. Strojvedouci
vlaku Os 6409 stfetnuti nezaznamenal a pokracoval v jizdé do zastavky Lysa nad Labem-
Dvorce, kde byl dotazan vlakvedoucim téhoz vlaku, zda na prejezdu néco nevidél.
Strojvedouci stfetnuti se silnicnim vozidlem nezaznamenal a vlak dale pokracoval v jizdé
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do cilové Zst. Lysa nad Labem.

Asi 5 — 6 minut po pfijezdu vlaku do zst. Lysa nad Labem a po zjisténi vzniku MU ohlasil
vlakvedouci viaku Os 6409 tuto skute¢nost vyprav€imu zst. Lysa nad Labem, ktery po
neuspeésnem pokusu navazat spojeni se strojvedoucim nasledného viaku Pn 65401,
jedouciho ze Zst. Stara Boleslav do Zst. Lysa nad Labem, zadal GENERALNI STOP na
kanalové skupiné €. 66. Na toto vlak Pn 65401 nezareagoval. Jeho TRS méla navolenou
kanalovou skupinu €. 78, na zakladé nespravného umisténi naveésti ,Pfepnéte kanalovou
skupinu €. 66, a strojvedouci nebyl o této skuteCnosti provozovatelem drahy zpraven.

V 11:50 hodin v blizkosti uvedeného Zeleznicniho prejezdu, v km 343,089 viak Pn 65401
narazil do vytvorené prekazky — silnicniho vozidla, které zasahovalo z pravé strany ve
sméru jizdy vlaku do prUjezdného prufezu prvni tratové koleje. Silniéni vozidlo bylo
odrazeno HDV vpravo ve sméru jizdy vlaku mimo prvni tratovou kolej. Strojvedouci vliaku
Pn 65401 po stfetnuti vlak nezastavil a pokraCoval v jizdé do Zst. Lysa nad Labem. Po
narazu HDV do vraku silni¢niho vozidla jeho fidi¢ vypad| a zUstal lezet cca 1 m od prvni
tratoveé koleje a 6 m za vrakem vozidla.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 6409 110 km/h a nejvysSi dovolena rychlost viaku Pn
65401 80 km/h nebyla v dobé vzniku MU pfekroCena.

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, doslo k t&Zké ujmé na zdravi fidiCe silnicniho vozidla.
Celkova zjisténa Skoda je ve vysi 390 080,- K¢C.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dvoukolejny Zelezniéni piejezd v km 343,109, celostatni drahy Lysa nad Labem — Usti nad
Labem zapad, je oznaCen a zabezpecen v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky €. 177 a ve smyslu
§ 17 vyhlasky €. 177, svym provedenim vyhovuje bezpecnému provozovani drazni
dopravy a zajistuje bezpec€nost ucastnikl provozu na pozemni komunikaci.

Silnicni vozidlo tovarni znaCky Fiat Scudo vjelo na zelezniCni prejezd v km 343,109 ve
sméru od Upravny vody Karany v dobé, kdy jiz pfejezdem projizdél vlak a kdy PZZ
nedovolovalo jizdu u€astnikim silni¢niho provozu.

Kontrolou dokladl k zZelezni¢nimu prejezdu:

e Prikazu zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, evid. ¢. PZ 4782/97-E.45,
vydaného ve smyslu § 47 zakona,

e Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni,

e Zapisu o ohledani PZZ po MU,

e Zapisu o komisionalnim prezkouseni PZZ po MU ze dne 12. 12. 2008,
e zaznamu o provedenych pravidelnych technickych kontrolach,

bylo zjisténo, Ze Zelezni¢ni pfejezd v km 343,109 byl v dobé pfijezdu silnicniho vozidla
a vdobé vzniku MU v Cinnosti a vykazoval bezporuchovy stav. Uvedené doklady jsou
soucasti spisu MU.

Z provedeného rozboru rychlomérovych zaznamu jizd vlaki Os 6409 a Pn 65401, z dat
technologickych pocitacd TPC1 SZZ Stara Boleslav a TPC3 SZZ Lysa nad Labem
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a skuteCnosti uvedenych v ,Zapisech se zaméstnanci®, vyplyva €asovy sled mimoradné
udalosti:

e v 11:34:57 hodin projizdél vlak Os 6409 pres zelezni¢ni pfejezd v km 343,109 rychlosti
V =108 km/h, doSlo ke stfetnuti se silni¢nim vozidlem;

e v 11:37:00 hodin zastavil vlak Os 6409 v zastavce Lysa nad Labem-Dvorce, zde se
vlakvedouci vlaku dotazoval strojvedouciho, zda si na prejezdu néceho nevsimi;

e v 11:38:02 hodin projizdél vlak Vn 53668 pres Zeleznicni prejezd v km 343,109 po druhé
tratové koleji ve sméru Stara Boleslav, strojvedouci vlaku si vSiml, Ze v blizkosti prvni
tratoveé koleje lezel na boku automobil; domnival se, Ze se jedna o vrak, ktery nezasahuje
do prljezdného prlfezu prvni tratové koleje a véc neoznamil;

e v 11:38:07 hodin odjel vlak Os 6409 ze zastavky Lysa nad Labem-Dvorce;
e v 11:42:00 hodin zastavil vlak Os 6409 v Zst. Lysa na Labem;

e v cca 11:47:00 - 11:48:00 hodin pfiSel vlakvedouci osobni dopravy ohlasit poSkozeni
draznich vozidel vlaku Os 6409 a vznik MU vypravéim zst. Lysa nad Labem, v prubéhu
tohoto ohlaseni se vypravci, dle svého vyjadreni, pokousel pomoci TRS navazat hovor se
strojvedoucim vlaku Pn 65401 a vzhledem k tomu, Ze strojvedouci nereagoval, stiskl
kombinaci tlacitek STOP — TRS pro zadani GENERALNIHO STOPU. Na tento pokyn ale
nereagoval strojvedouci Zzadného vlaku v dosahu kanalové skupiny €. 66.

e v 11:49:30 hodin projizdél vlak Pn 65401 mistem vzniku MU rychlosti V = 80 km/h av
km 343,089 doSlo ke srazce se silniénim vozidlem, zasahujicim do prijezdného prifezu
prvni tratové koleje;

e v 11:50:00 hodin dochazi ke spojeni hovoru TRS mezi strojvedoucim vlaku Pn 65401
a vyprav€éim zst. Lysa nad Labem, kdy strojvedouci informuje vypravéiho o poloze
silniniho vozidla a o tom, Ze jej tésné minul;

e v 11:59:00 hodin dochazi ke spojeni hovoru TRS mezi strojvedoucim vlaku Pn 65401
a vypravc¢im zst. Lysa nad Labem, kdy strojvedouci oznamuje poskozeni HDV.

Vznikla MU, stfetnuti vlaku se silnicnim vozidlem na ZelezniCcnim prejezdu, se nijak
nevymyka z vétsiny obdobnych MU, evidovanych DI na jinych ZelezniCnich pfejezdech.
Odlisné jsou vSak v tomto pfipadé okolnosti, které po vzniku MU nasledovaly.

Vyhlaska €. 376 v § 7 odst. (2) a (3) uklada zajistit po vzniku MU jeji neprodlené ohlaseni
ohlasovacimu pracovisti a dale provedeni opatfeni k zabranéni vzniku dalSich Skod.
V daném pfipadé byl vznik MU ohlasen s Casovou prodlevou, ktera pfi spoluptsobeni
nespravné nastavené kanalové skupiny radiostanice prakticky znemoznila zastaveni
nasledného viaku Pn 65401 jesté pred srazkou s prekazkou, kterou silni€ni vozidlo
v prijezdném prafezu prvni tratové koleje po vzniku MU vytvofilo.

Obdobné uvadi vyhlaska €. 173 v § 74 odst. (1) povinnost vypracovat pro pfipad nehody
a mimoradné udalosti zachranna opatfeni pro zachranu zdravi a Zivota postizenych osob,
zajisténi nezbytné l|ékafské pomoci, v€etné zabranéni vzniku dalSich Skod. Prestoze
pozadovana opatfeni a technologické postupy byly v tomto smyslu vypracovany, jejich
plnéni nebylo zajisténo, nebot’ nebylo zabranéno srazce viaku Pn 65401 s pfekazkou, a to
ani pouzitim funkce GENERALNIi STOP, ktera byla dle vypravéiho zadana, ovéem na
kterou Zadny vlak pohybujici se v dobé zadani v obvodu kanalové skupiny &. 66
nezareagoval, a nebyl ani zaznamenam na zaznamovém zarizeni REDAT. Toto zafizeni
bylo pfi Setfeni po vzniku MU spolu s TRS pfezkouSeno a zaznamy, které zaznamenalo,
neodpovidaji rutinni instrukci pro kddované signaly STOP — TRS (Zapis je soucasti spisu).
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Rovnéz dalSi okolnosti této MU jsou v rozporu s povinnostmi vyplyvajicimi z ustanoveni
pravnich pfedpisu, a to zejména:

1) s povinnosti provozovat drahu podle pravidel pro provozovani drahy (§ 22 odst. (1)
pism. a) zakona), kdy tato pravidla, uvedena ve vyhlasce &. 173, ukladaji v § 2 odst. (4)
vykonavat cinnosti pro zabezpeceni drahy dle technologickych postupu obsazenych ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy. V tomto pfipadé byly technologické postupy pro
zabezpeceni drahy zpracovany ve smyslu § 3 této vyhlasky, a to v€etné podminek pro
umisténi navéstidel pro radiovy provoz a davani navésti ,Pfepnéte na kanalovou skupinu®
pouzivanou provozovatelem drahy v souladu s § 5 odst. (8) vyhlasky €. 173. Nebylo vSak
zajisténo jejich plnéni, nebot navéstidla s uvedenou naveésti (radiovniky) byly v dobé
vzniku MU nespravné umistény. O odchylném umisténi radiovnik( nebyly osoby fidici
drazni vozidla v dobé vzniku MU vyrozumény tak, jak pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti
drazni dopravy vyzaduje ustanoveni § 15 odst. (7) a § 68 odst. (3) vyhlasky €. 173.
Rovnéz nebylo zajiSténo zapracovani umisténi téchto navéstidel pro radiovy provoz do
tabulek tratovych poméru pro pfislusny tratovy usek tak, jak je stanoveno v § 4 odst. (4)
vyhlasky €. 173,

2) s povinnosti provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy
(§ 35 odst. (1) pism. a) zakona), kdy tato pravidla, uvedena ve vyhlasce €. 173, ukladaji:

a) v § 35 odst. (1) pism. b) zajistit, aby osoba fidici drazni vozidlo posuzovala zjevné
technické zavady vzniklé na draznich vozidlech ve vlaku a rozhodovala o zpusobilosti
drazniho vozidla k dalSi jizdé — nezajisténo po stietnuti viaku Os 6409 pfi pochybnostech
na zastavce Lysa nad Labem-Dvorce a u vlaku Pn 65401 po srazce s prekazkou,

b) v § 35 odst. (1) pism. f) zajistit, aby osoba Fidici drazni vozidlo z vedouciho drazniho
vozidla pozorovala trat a navésti a jednala dle zjiSténych skuteCnosti — nezajisténo pfi
jizdé vlaku Vn 53668 po druhé tratové koleji kolem mista vzniku MU a dale pfi jizdé vlaku
Pn 65401 pfed a po srazce s prekazkou,

c) v § 74 odst. (3) zajistit v pfipadé MU na jedné koleji ve dvoukolejném tratovém useku
povoleni jizdy po sousedni koleji az po spolehlivem zjisténi, ze pfi MU nevznikla pfekazka
pro jizdu po sousedni koleji. V daném pfipadé nebylo plnéni tohoto ustanoveni zajisténo
po stfetnuti vlaku Os 6409 a pfi jizdé vlaku Vn 53668.

SloZzky integrovaného zachranného systému pfijely na misto MU neprodlené po jejim
ohlaseni a okamzité zahgjily zachranné prace, tj. oSetfeni zranéného s jeho naslednou
prepravou do zdravotnického zafizeni, zajisténi mista MU a zamezeni zvySeni nasledku
MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim za€éastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostiredni pfiCéinou MU bylo nerespektovani prednosti drazni dopravy pred
provozem na pozemni komunikaci na Zzelezni€nim piejezdu, kdy pfFi uzavieni
prejezdu pro uzivatele pozemni komunikace vjelo na prejezd silni€ni vozidlo, stretlo
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se s jedoucim vlakem Os 6409 a po stretnuti vytvorilo prekazku v obvodu drahy, do
které narazil nasledny viak Pn 65401.

Ke vzniku MU doslo z diivodu poruseni ustanoveni pravnich predpisti:
§ 6 odst. (3) zakona:

(3) Pri krizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava
prednost pred provozem na pozemnich komunikacich”.

§ 22 odst. (4) zakona:

(4) Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat pokyni
provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a pokynl( k zajiSténi ochrany majetku a verejného poradku a jsou
povinny zdrzet se vseho, co by mohlo ruSit nebo ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy
nebo mit za nasledek vznik Skody na soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo
narusit vefejny poradek.

Po posouzeni faktorl, které prispély k dalSimu pribéhu nehodového déje
v navaznosti na bezprostiredni pricinu MU, DI konstatuje neplnéni ustanoveni:

§ 22 odst. (1) pism. a) zakona:

(1) Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni.

§ 35 odst. (1) pism. a) zakona:

(1) Dopravce je povinen:

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze.

§ 7 odst. (2), (3) vyhlasky €.376:

(2) Vznikne-li mimoradna udalost pri provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,
provozovatel drahy a dopravce zajistuje, aby kazdy zaméstnanec nebo osoba ve
smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou pracovni ¢innosti
podileji na provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, neprodlené ohlasili na
urcené ohlaSovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost zjistili sami nebo se o ni
vérohodné dozvédéli.

(3) OhlaSovaci pracovisté po vzniku mimoradné udalosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy podle jeji povahy provede bez zbyteCné prodlevy opatieni k zabranéni vzniku
dalSich Skod a bezodkladné ohlasi vznik mimoradné udalosti.

§ 74 odst. (1) vyhlasky ¢. 173:

(1) Pro pripad nehody a mimoradné udalosti musi byt vypracovana zachranna opatreni
pro zachranu zdravi a Zivota postizenych osob, zajisténi nezbytné lékarské pomoci,
zabranéni vzniku dalSich Skod a zajisténi obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy.

tim, ze nebylo zabranéno vzniku dalSich Skod, a to zejména z divodu:

a) €asové prodlevy mezi vznikem MU a jejim ohlasenim ohlasovacimu pracovisti
porusen § 7 odst. (2) vyhlasky €. 376:

(2) Vznikne-li mimofadna udalost pri provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,
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provozovatel drahy a dopravce zajistuje, aby kazdy zaméstnanec nebo osoba ve
smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou pracovni Cinnosti
podileji na provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, neprodlené ohlasili na
urcené ohlaSovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost zjistili sami nebo se o ni
vérohodné dozvédel.

b) nemozného zastaveni nasledného viaku Pn 65401 jedouciho za vlakem Os 6409
po prvni tratové koleji ze zst. Stara Boleslav za pomoci TRS, nebot’ strojvedouci
tohoto vlaku mél navolenou na radiostanici kanalovou skupinu 78, v dusledku
chybné kilometrické polohy navéstidla s navésti ,,Pfrepnéte na kanalovou skupinu
66“, o které nebyl vyrozumén, a spravné umisténi tohoto navéstidla nebylo
zapracovano v tabulce tratovych pomérua pro Zeleznicni trat’ €. 503 Lysa nad Labem
— Usti nad Labem zapad.

Uvedeny stav vznikl v souvislosti s aktivaci radiového systému TRS Tesla v zst. Stara
Boleslav, jako soucasti stuhové radiové sité Stara Boleslav — Lysa nad Labem — Velky
Osek — Kolin — Caslav na kanalové skupiné ¢. 66 dne 16. 10. 2008. Zpravovani rozkazem
»V*“ strojvedoucich vSech vlaku, jedoucich v useku Lysa nad Labem — VSetaty a zpét
o této skutec¢nosti, bylo ukonéeno dne 5. 11. 2008 ve 24:00 hodin, a to bez zjisténi, zda
prislusna navéstidla s navésti ,Prepnéte na kanalovou skupinu“ byla premisténa
a aktivovana.

Poruseny:

§ 2 odst. (4) vyhlasky €. 173:

(4) K zajisténi cinnosti a pro stanoveni odborné zpisobilosti osob zucastnénych na
zabezpeceni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto
Cinnosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouzi technologické postupy, obsazené ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy.

§ 4 odst. (4) vyhlagky &. 173:

(4) Seznamy obsahujici oznaleni zarizeni drahy, rozhodné pro jeji bezpecné provozovani,
udaje o prechodnosti draznich vozidel, podminky pro posun, podminky pro vedeni vlaku
podle stanicnich a tratovych poméru véetné udaji o dovolené délce viaku a o sklonovych
pomérech, rozhodnych pro bezpecné brzdéni viaku, se uvadéji pro kazdy tratovy usek
v tabulkach tratovych poméra. Zpracovavat a pouZivat tabulky tratovych pomértd mohou
Jen osoby odborné zpusobilé.

§ 14 odst. (5) vyhlasky €. 173:

(5) Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi ohroZovat
bezpecnost drazni dopravy...

§ 15 odst. (7) vyhlasky ¢. 173:

(7) Zmény v podminkach pro jizdu viaku, nejsou-li stanovenym zpusobem jednoznacné
navestény prislusnymi navéstidly nebo rucnimi navéstmi, mimoradné udalosti pri
provozovani drahy a drazni dopravy, které by mohly mit viiv na bezpecnost a pravidelnost

Jizdy viaku, a s tim souvisejici pokyny musi byt oznameny doprovodu vilaku pisemné nebo
prostrednictvim technického zarizeni s prokazatelnym zaznamem komunikace obou stran.

§ 68 odst. (3) vyhlasky €. 173:

(3) Osoba Fidici drazni vozidlo musi byt pfed jizdou prokazatelné zpravena o okamzitych
zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze, které maji
primy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, pokud jsou osobé fidici drazni
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dopravu znamy, vCetné potiebnych opatreni.

c) nezajisténi povinnosti osob fidicich drazni vozidla jednat v dobé po vzniku této
MU dle pravidel pro provozovani drazni dopravy.

Poruseny:

§ 35 odst. (1) pism. b), f) vyhlasky €. 173:

(1) Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo

b) posuzovala zjevné technické zavady vzniklé na draznich vozidlech ve vlaku

a rozhodovala o zpusobilosti drazniho vozidla k dalsi jizdé, neni-li k tomu uréena jina
odborné zpusobila osoba,

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjiSténych
Skutecnosti.

§ 74 odst. (3) vyhlasky &. 173:

(3) V pfipadé nehody nebo mimoradné udalosti na jedné koleji ve dvou nebo vicekolejném
tratovém useku smi byt povolena jizda po sousedni koleji az po spolehlivém zjisténi, Ze
nehodou nebo mimoradnou udalosti nevznikla prekéazka pro jizdu po sousedni koleji.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zpUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajiStovani bezpeénosti
Nebyly zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Osoba odborné zpusobila, povéfena provozovatelem drahy ke zjiStovani pficin a okolnosti
vzniku MU, vykonala dne 16. 12. 2008 kontrolni jizdu zamé&fenou na kontrolu umisténi
naveéstidel pro radiovy provoz v tratovém useku zst. Stara Boleslav — Zst. Lysa nad
Labem, se zjisténim, Ze navéstidlo s navésti ,Pfepnéte na kanalovou skupinu 66“ je
umisténo v kilometrické poloze, ktera neodpovida skuteCnosti, kde ma strojvedouci
radiostanici na tento kanal prfepnout.

Na zjiSténou zavadu reagoval provozovatel drahy az dne 23. 12. 2008 (tj. 7 dni po
zjisténi), vydanim depese kontrolniho operatora CD, a. s., RCP Praha &. 2008-12-002952,
o obnoveni zpravovani doprovodu vSech vlakil o nespravné umisténych navéstidlech pro
radiovy provoz v tomto tratovém useku. Tato depeSe obsahovala pokyn (rozkaz ,V*)
provozovatele drahy dopravcum, jehoz znéni: ... pfepnout v tratovém uUseku zst. Dfisy —
Stara Boleslav kanalovou skupinu TRS vozidlové rds z kanalu €. 78 na kanal ¢&. 66 ve
vhodném misté pied predvésti viezdového navéstidla do zst. Stara Boleslav (pIné znéni
depeSe je v bodu 5.1) je v rozporu s ustanovenim § 14 odst. (5) vyhlasky €. 173: ,pokyny

36



nfh® Zprava o vysledcich Setfeni priCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

udilené pri fizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi ohroZovat bezpecnost
drazni dopravy”.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dusledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Provozovatel drahy Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, pfijal v disledku
MU opatfeni:

e Kontrolni operator radioprovozu CD, a. s., RCP Praha vydal dne 23. 12. 2008
depeSi €. 2008-12-002952, o zpravovani v uvahu pfichazejicich provoznich
operatoru a zaméstnancu, ve znéni: ,V souvislosti s MU dne 12. 12. 2008 v useku
Zst. Stara Boleslav — Lysa nad Labem na trati 503A bylo zjisténo, Ze ani prikaz
kontrolniho operatora RCP Praha ani na zakladé edps 1472, stavebni firma
zhotovitele v Zst. Stara Boleslav neprovedla pri aktivaci TRS dne 16. 10. 2008
prislusné premisténi navésti ,Prepnéte na kanalovou skupinu“ z km 342,0 do km
352,0, jak bylo uvedeno i ve zpravovani edps ¢. 1472 ze dne 13. 10. 2008.
ViypravCi dispozicnich (vychozich) stanic prip. stanic urcenych provadécim
nafizenim predpisu D 7 budou ihned a neprodlené po obdrzeni této edps zpravovat
doprovod vsech viaku (véetné vychozich viak( v nize uvedenych usecich), které
Jjedou mezi stanicemi VSetaty — Lysa nad Labem, do odvolani rozkazem ,V* takto:
,V tratovém useku Zst. Dfisy — Zst. Stara Boleslav prepnéte kanalovou skupinu
TRS vozidlové rds z kanalu ¢. 78 na kanal ¢. 66 ve vhodném misté pfed pfedvésti
(poslednim oddilovym navestidlem) vjezdového navéstidla do Zst. Stara Boleslav”.

e Na zakladé ,Vyzvy k odstranéni zjisténych nedostatku*, zaslané DI dne 22. 1. 2009
provozovateli drahy, zhotovitel stavby 2. etapy TRS VSetaty — Lysa nad Labem
pfemistil dne 4. 2. 2009 navést ,Prepnéte kanalovou skupinu® dle dispozic
CD, a. s., RCP Praha.

Provozovatel drazni dopravy Ceské drahy, a. s., pfijal v disledku MU opatfeni:

e prubéh MU bude naplni nejblizSiho pravidelného poucovani vSech provoznich
pracovnik(l DKV Praha a RCVD Usti nad Labem;

e strojvedoucimu HDV vlaku Os 6409 nebude pfiznana vykonova odména za mésic
prosinec 2008 v pIné vysi ;

e Vvlakvedouci osobni dopravy vlaku Os 6409 po vzniklé MU vykonal uspésné
mimoradnou zkousku v rozsahu D — 044;

e po vzniklé MU feditel Odboru kolejovych vozidel vydal dne 16. 12. 2008 depeSi
€. 2008-12-002157, ve které nafizuje ve vSech pfipadech, kdy se strojvedouci
dozvi, ze mohlo dojit ke stfetnuti se silnicnimi vozidly, aby okamZité zastavil
a proved! prohlidku vlaku; pfed prohlidkou strojvedouci oznami vyprav&imu davod
zastaveni a poté vysledek prohlidky;
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Provozovatel drazni dopravy CD Cargo, a. s., pfijal v disledku MU opatfeni:

e strojvedouci HDV vlaku Pn 65401 obdrzel ,Upozornéni zaméstnavatele na
poruSeni kazné“, byla mu nafizena ,mimoradna zkou$ka z duvodd poruseni
pfedpisovych ustanoveni;

e strojvedouci PJ Nymburk budou o poruseni pfedpisovych ustanoveni v souvislosti
s MU seznameni formou ,,Poucného listu ¢. 2“

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

vrwve

doporuceni DI vydano.

V Praze dne 4. zari 2009

Jan Tesaf, v.r. Zdenék Maly, v. .
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

i e e T -l - ) B LW
Foto 7.1 Zelezni¢ni pfejezd v km 343,109 ze sméru jizdy viaki
Os 6409 a Pn 65401

Foto 7.2 elkovy pohled na misto zeleznicniho prejezdu
v km 343,109 ze sméru jizdy viakta Os 6409 a Pn 65401
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Foto 7.5 Mrizka z predni &asti silniéniho vozidla zavé$ena na
prvnim taZzeném DV viaku Os 6409 rady B 250 50 54 20-80 219-9

Foto 7.6 Stopy po stfetnuti se silnicnim vozidlem na prvnim
tazeném DV vlaku Os 6409 fady B 250 50 54 20-80 219-9
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Foto 7.7 Stopy po stfetnuti se silnicnim vozidlem na druhém
tazeném DV viaku Os 6409 Fady Bdt 279 50 54 21-08 014-2

Foto 7.8 Stopy po stfetnuti se silnicnim vozidlem na druhém
tazeném DV viaku Os 6409 rady Bt 283 50 54 21-19 499-2
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F o 7.9 Stopy po srazce se silnicnim vozidlm na HDV vlaku Pn
65401 fady 130.032-6
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