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Date and time:
Occurence type:

Type of train:

Location:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

10" April 2008, 6:34 (04:34 GMT)

tram collision (collision of an uncontrolled empty tram with another
tram)

tram (uncontrolled movement)
Brno, Husova - Palackého crossing

0 fatalities, O injuries, total cost CZK 3000000.-
disruption to trafic 3 hours and 53 minutes

rolling stock (on board control-command system failure)

maintenance insufficiency,
weakness of on board control-command system design

none

1) Addressed to all railway undertakings running trams KT8D5 with
TV3 traction equipment:

e It is recommended to have regular check of connectors KP1 —
KP4 included in maintenance procedures.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni urad):

e It is recommended to consider improvement of all trams with
TV3 traction equipment in order to ensure proper function of the
brake pedal in case of false acting of ORJ relay.
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1 SOUHRN

Ve Vozovné Medlanky v Brné se samovolné rozjelo tramvajové vozidlo typu KT8D5
pristavené ke zkuSebni jizdé. Vozidlo vyjelo z arealu vozovny a na kfizovatce Hudcova -
Palackého narazilo do zadni €asti stojiciho tramvajového vozidla typu KT8D5, které bez
cestujicich najizdélo na linku. Stojici vozidlo v dusledku narazu vykolejilo.

Pfi mimofadné udalosti nebyl nikdo usmrcen ani zranén a nedos$lo k ohrozeni Zivotniho
prostiedi. Celkova Skoda cini 3 000 000,- K&, doprava byla pferusena 3 hodiny
a 53 minuty.

Bylo pfijato bezpecnostni doporuceni adresované provozovatelim tramvajovych vozidel
typu KT8DS s trakéni vyzbroji TV3 a Draznimu ufadu Praha.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimoradné udalosti doslo na draze tramvajové, provozovatel Dopravni podnik
meésta Brna, a. s., 10. dubna 2008 v 6:34 hod. ve Vozovné Medlanky a nehodovy déj dale
pokraCoval po tramvajové trati smér kfizovatka Hudcova - Palackého, kde skoncil srazkou
s naslednym vykolejenim.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

V 6:28 bylo na prohlidkovy kanal €. 8 v hale Vozovny Medlanky pfistaveno tramvajové
vozidlo typu KT8DS evidencniho Cisla 1724. Méla s nim byt vykonana zkusSebni jizda
s cilem lokalizovat zavadu, ktera se projevila pfi jizdé na lince (s cestujicimi). Slo
o technickou zavadu, v jejimz disledku se pedal brzdy (brzdovy fadi¢) za¢al chovat jako
pedal jizdy (jizdni Fadic).

Po pfistaveni vozidla a jeho opusténi fidiCem, ktery jej pfistavil, doSlo v 6:34:05
k samovolnému rozjezdu tohoto vozidla vlivem zminéné technické zavady. Vozidlo se
rozjelo plnym uc€inkem své tazné sily a souCasné bylo brzdéno kotoucovymi brzdami
vSech Ctyf podvozkd, jejichz ucinek byl snizen jejich vyhfatim v dusledku nékolikerého
nouzoveho brzdéni pfi vzniku zavady za jizdy na lince s cestujicimi.
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PFfi prdjezdu vyhybkou K4 doslo vlivem prudkého boéniho razu k ukonceni zavady
avozidlo se dale pohybovalo po spadu bez tazné sily, pfibrzdovano vyhratymi
kotou€ovymi brzdami. Vozidlo vyjelo z arealu vozovny, projelo kfizeni s pozemni
komunikaci a po trati vedené na samostatném télese pfijelo na kfizovatku Hudcova -
Palackého, kde v 6:34:36 narazilo do zadni Casti stojiciho tramvajového vozidla typu
KT8DS evidencniho Cisla 1711, které bez cestujicich najizdélo na linku €. 1 a na této
kfizovatce odbocCovalo vlevo.

Vozidlo 1711 bylo narazem posunuto vpfed a vykolejilo 4. podvozkem ve sméru jizdy,
zatimco vozidlo 1724 zastavilo po ujeti 12 m od narazu, v 6:34:46.

Na mist& byl ptitomen Hasigsky zachranny sbor mésta Brna a Policie Ceské republiky
SDN Brno.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjistovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik mimofadné udalosti byl oznamen na Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni
inspekce v 6:42 a okamzité bylo rozhodnuto zahdjit Setfeni na mist& nehody. Setfenim byl
povéfen Uzemni inspektorat Brno. Zahajeni S$etfeni bylo téZ oznameno Evropské
Zelezni¢ni agenture.

Setfeni bylo vedeno podle § 11 odst. 1 vyhasky &. 376/2006 Sb., o systému bezpe&nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, nezavislou formou a soucasné byl provadén dozor nad uplnosti a spravnosti
postupu Dopravniho podniku mésta Brna, a. s., pfi zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku této
nehody.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:
e [idi€ pfistavujici vozidlo 1724 ke zkuSebni jizdé;
e fidi€ vozidla 1711 najizdéjiciho na linku.

Svédci:

vypravCi Vozovny Medlanky;

fidi€ urCeny pro zkusebni jizdu;

mechanik urCeny pro zkusebni jizdu;

dispecefi pfitomni na misté nehody.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

ZkuSebni jizda: tramvajové vozidlo typu KT8D5 evidenéniho Cisla 1724. Vozidlo najizdéjici
na linku €. 1: tramvajové vozidlo typu KT8D5 evidencniho Cisla 1711.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Prohlidkoveé kanaly jsou umistény v kolejich beze sklonu v kryté hale vozovny. Pfed halou,
se kolejisté svazuje smérem k brané vozovny. Vyhybky jsou ovladany mistné.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Bezprostfedné pred vznikem mimoradné udalosti nebyly zuCastnénymi zaméstnanci
pouzity Zadné komunikacni prostfedky.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V dobé vzniku mimofadné udalosti nebyly v pfedmétném useku tramvajové drahy
provadény zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik mimoradné udalosti byl ohlasen dispecinku Dopravniho podniku mésta Brna, a. s.,
ktery uvédomil slozky integrovaného zachranného systému.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Provozovatelem byl aktivovan Hasiésky zachranny sbor mésta Brna a Policie Ceské
republiky, SDN Brno. Na Centralni ohlasovaci pracovisté Drazni inspekce byla mimofadna
udalost ohlasena 10. 4. 2008 v 6:42 povéfenym zaméstnancem provozovatele drahy.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Zadné.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Zadné.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Pfi mimoradné udalosti vznikla Skoda na draznich vozidlech a trolejovém vedeni ve vysSi
3 000 000,- K&.
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2.4 VnéjsSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Svitani, jasno, beze srazek, sucho, klid, +10°C.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiSt'ovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Dispecefi pfitomni na misté nehody uvedli, Ze brzdovy pedal (brzdovy fadi¢) na pfednim
stanovisti vozidla 1724 byl v zaaretované poloze a fizeni vozidla zapnuto.

Ridi& pfistavujici toto vozidlo ke zku$ebni jizdé uvedl, Ze pfi opusténi vozidla vozidlo Fadné
zajistil a vypnul fizeni. Vysvétleni vypravCiho Vozovny Medlanky a fidice a mechanika
uréenych pro zkusSebni jizdu poskytuji pouze ¢asteény obraz o pohybu osob a ¢asovém
sledu bezprostfedné pfed vznikem mimoradné udalosti. Vysvétleni téchto osob nijak
nepfispiva k objasnéni otazky, kdo zapnul fizeni vozidla a uzavrel dvefe.

3.1.2 Jiné osoby
Nejsou.

3.2 Systém zajiStovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Technologické postupy pro provoz drahy tramvajové Dopravniho podniku mésta Brna,
a.s., jsou stanoveny vnitfnimi predpisy provozovatele, zejména predpisem DO1
Organizovani méstské hromadné dopravy.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Odborna a zdravotni zpUsobilost zaméstnancu provozovatele je stanovena a posuzovana
podle vyhlasky & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni, a vnitfnimi
predpisy provozovatele.

11
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

Vnitfni kontrola je provadéna povéfenymi zaméstnanci provozovatele podle ustanoveni
vnitfnich predpisu.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Provozovatelem drahy i dopravcem je stejny subjekt — Dopravni podnik mésta Brna, a. s.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Narodni drazni legislativa, zejména:

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;
e vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni;
e vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy
Vnitfni pfedpisy Dopravniho podniku mésta Brna, a. s., zejména:
e smérnice TO1 - revize 1, Udrzba a opravy tramvaji;

e smeérnice D01 - revize 1, Organizovani méstské hromadné dopravy.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

ZuCastnéna drazni vozidla jsou vybavena elektronickymi tachografy s elektronickym
zaznamem hlavnich provoznich velicin.

3.4.2 Soucasti drahy

Béhem jizdy k vyhybce pfed kfizovatkou Hudcova — Palackého prestavilo vozidlo 1724
automaticky tuto vyhybku do pfimého sméru, proto po srazce pokracovalo v jizdé pfimym
smérem. Cinnost ostatnich soucasti drahy neméla vliv na vznik ani prab&éh mimoradné
udalosti.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Komunikacni prostfedky nebyly bezprostfedné pfed vznikem mimoradné udalosti pouZity.

12
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Bezprostfedné pfed vznikem mimofadné udalosti mélo vozidlo 1724 zapnuté fizeni
a brzdovy pedal (brzdovy fadi€) v aretované (parkovaci) poloze. Zaznam tachografu v tu
dobu registruje zabrzdéné kotouCové brzdy vSech podvozkil, oteviené dvefe a kromé
zadani ,brzda“ také zadani ,jizda“, coz svéd¢i o zmifiované technické zavadé.

V okamziku uzavieni dvefi neznamou osobou je tachografem registrovan pocatek
rozjezdu. Akcelerace odpovida plnému trakénimu vykonu a stale je registrovano
i zabrzdéni kotou€ovych brzd vSech podvozkid. Od okamziku prUjezdu vyhybkou K4 je
registrovano pozvolné snizovani rychlosti, svédcici o jizdé po spadu bez tazné sily a se
zabrzdénymi nedostatecné ucinkujicimi kotouCovymi brzdami.

V misté narazu je tachografem registrovano prudké snizeni rychlosti se zastavenim na
draze 12 m a registrace zadani ,jizda“ kongi.

Mérenim izola¢niho stavu elektrickych obvodu fizeni vozidla bylo zjisténo, ze vodic¢ €. 283
vykazuje Spatny izola¢ni stav vac&i kostfe i vici kladnému pélu baterie. Na vodi¢i bylo
naméfeno napéti 8 V ve stavu, kdy ma byt bez napéti.

Podrobné zkoumani elektroinstalace vozidla metodou postupného vylu€ovani funkénich
celk(l ukazalo, ze Spatny izola¢ni stav vodiCe €. 283 je zplsoben masivni korozi kontaktu
konektoru pultu KP3 stanovisté fidice A. Prohlidkou prostoru pultu, kde jsou umistény
konektory KP1 az KP4, byla zjiSténa pfitomnost granuli koroze odpadavajicich ze
zkorodovanych konektori. Koroze je vysledkem dlouhodobého zatékani v dusledku
netésnosti Celniho skla. To potvrzuji zadznamy provozovatele, podle kterych se zavada
projevovala vzdy po té, co bylo vozidlo vystaveno desti - pfi prvnim vyskytu zavady
v pravidelném provozu i pfed mimoradnou udalosti ze dne 10. 4. 2008.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Misto mimoradné udalosti zajistili dispeCefi Dopravniho podniku mésta Brna, a. s.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Ohlaseni vzniku mimoradné udalosti probéhlo podle ohlaSovaciho rozvrhu — viz bod 2.2.6.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Osoba povérfena zjiStovanim pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti zajistila misto
mimoradné udalosti v€etné zucastnénych vozidel a zaznamu z jejich tachografa.
Vrchni inspektor Drazni inspekce pfitomny na misté nehody doprovodil vozidlo 1724

béhem odtahu do vozovny a tam je po odstaveni zapecetil pro ucely komisionalniho
posouzeni technického stavu a nasledné lokalizace technické zavady.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

VS8ichni zaméstnanci zufastnéni na mimoradné udalosti méli pred sménou odpocCinek
podle zakoniku prace.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Nebyly zjisStény zadné takovéto situace.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani vybaveni vozidla nemélo pfi vzniku mimoradné udalosti vliv na jeho ovladani

ani uzivani.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Nejsou.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

V 6:28 bylo na prohlidkovy kanal €. 8 v hale Vozovny Medlanky pfistaveno tramvajové
vozidlo typu KT8D5 evidencniho Cisla 1724 ke zkuSebni jizdé. Vozidlo mélo zapnuté Fizeni
a brzdovy pedal (brzdovy fadi¢) v aretované (parkovaci) poloze. Kotoucové brzdy vSech
podvozku byly zabrzdéné, dvefe oteviené a kromé zadani ,brzda“ z brzdového pedalu
existovalo soubézné vlivem technické zavady i zadani ,jizda"“.

V 6:34:05 byly nezjiSténou osobou zvencCi uzavieny dvefe, nasledkem Cehoz doslo ke
zruSeni blokovani rozjezdu. Vozidlo se rozjelo plnym ucinkem své tazné sily a sou¢asné
bylo brzdéno kotoucovymi brzdami vSech &tyf podvozkd, jejichz ucinek byl snizen jejich
vyhfatim v dusledku nékolikerého nouzového brzdéni pfi vzniku zavady za jizdy na lince
s cestujicimi.

PFi prijezdu vyhybkou K4 doslo vlivem prudkého razu ke zmirnéni zavady a ukonceni
vyvijeni tazné sily. Vozidlo se dale pohybovalo po spadu bez tazné sily, pfibrzdovano
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vyhratymi kotou€ovymi brzdami. Vozidlo vyjelo z arealu vozovny, projelo kfiZzeni s pozemni
komunikaci a po trati vedené na samostatném télese pfijelo na kfizovatku Hudcova -
Palackého, kde v 6:34:36 narazilo do zadni Casti stojiciho tramvajového vozidla typu
KT8DS evidencniho Cisla 1711, které bez cestujicich najizdélo na linku €. 1 a na této
kfizovatce odboCovalo vlevo. Vozidlo 1711 bylo narazem posunuto vpfed a vykolejilo
4. podvozkem ve smeéru jizdy.

Naraz prudce snizil rychlost vozidla 1724 a to posléze zastavilo na draze 12 m v 6:34:46.
Soucasné doslo k uplnému zaniku zmifiované zavady.

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Z analyzy schemat elektrovyzbroje TV3 vozidla KT8DS invent. €. 1724 vyplynulo, Ze
k samovolnému rozjezdu vozidla pfi tachografem registrovanych signalech ,kotoucova
brzda“ a ,jizda“ musely byt spinény tyto podminky:

e vozidlo se nachazelo ve stavu zapnutého fizeni;

e brzdovy pedal (brzdovy fadi€) byl v aretované poloze (7. stupen brzdy);
e vlivem technické zavady byl pod napétim vodic 283;

e spinac vyfazeni blokovani rozjezdu VBR byl v zakladni (vypnuté) poloze;
e nezjisténa osoba uzavrela dvere.

Pfi zapnutém fizeni je pod napétim vodi¢ 311 prochazejici konektorem KP3. Vlivem
koroze konektoru KP3 stanovisté fidiCe A se napéti dostavalo i na vodi¢ 283. Brzdovy
pedal (brzdovy fadi€) v aretované poloze daval regulatoru zadani ,7. stupen® (vodi¢ 6k3) -
maximalni proud.

Nasledkem uzavieni dvefi doSlo ke zruSeni blokovani rozjezdu prostfednictvim relé DBR
a pres jeho kontakty se napéti z vodi¢e 283 dostalo na vodi¢ 290. To zpusobilo pfitah relé
jizdy ORJ, které sepnulo pro jizdu silové stykace J1A az J1D v trakénich obvodech. Pres
jejich pomocné doteky se do regulatoru dostal signal 1k3 ,jizda“, nastavujici rozsah
regulace proudu na 600 A. Signal 2k3 ,brzda®“, vysilany do regulatoru zaaretovanym
brzdovym kontrolérem, nastavujici nizSi rozsah regulace proudu, byl z divodu vnitfniho
zapojeni regulatoru eliminovan signalem 1k3 ,jizda“. Tim doSlo k rozjezdu vozidla
maximalnim proudem trakce, ackoliv byly vSechny kotouCové brzdy stale zabrzdény.

PFi extrémné rychlém prijezdu vyhybkou K4 doSlo k odpadnuti zkorodovaného materialu
konektoru KP3. To zvySilo pfechodovy odpor koroze mezi vodi€i 311 a 283 natolik, ze
protékajici proud nebyl dostateCny k udrzeni relé jizdy v pfitazeném stavu, av8ak byl
dostate€ny k tomu, aby tachograf z vodiCe 283 stale registroval signal ,jizda“. Tak doSlo
k odpadu relé jizdy ORJ a vozidlo se dale pohybovalo bez trakéni sily po spadu,
pfibrzdovano vyhfatymi kotou€ovymi brzdami. Narazem do tramvaje stojici v prijezdném
prifezu odpadly dalSi kousky zkorodovaného materialu konektoru KP3, &imz se
prfechodovy odpor mezi vodi¢i 311 a 283 zvétsil natolik, Ze tachograf prestal registrovat
signal ,jizda" z vodiCe 283.
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Z koncepce elektrické vyzbroje TV3, kterou je vozidlo vybaveno, vyplyva, Ze regulator je
uren pouze k regulaci trakéniho resp. brzdového proudu v zavislosti na nastaveni
rozsahu regulace (signaly 1k3 a 2k3) a zadani stupné (pomérného tahu) jizdnim i
brzdovym kontrolérem. O tom, zda vozidlo timto proudem brzdi nebo vyviji taznou silu,
rozhoduje sepnuti stykacl trakéniho obvodu J1A az J1D ¢&i B1A az B1D. Stykace jsou
ovladany obvody fizeni. KliCovou roli hraje relé jizdy ORJ, které v pfitazeném stavu
prestavuje obvody pro jizdu, v klidovém stavu pro brzdu. Nadfazenost brzdy nad jizdou je
feSena jiz na pocatku fidicich obvodu, konkrétné vackou BK1 brzdového fadiCe, ktera pfi
zarazeni libovolného stupné brzdéni vypina napajeni obvodu relé jizdy ORJ.

Toto feSeni prepinani trakéniho obvodu jizda/brzda ve svém dasledku znamena, ze
v pfipadé uvaznuti relé ORJ v sepnutém stavu (,slepeni) nebo pfi jeho nezadoucim
pritahu vlivem poruchy interpretuji obvody kterykoliv stupen brzdy jako stupen jizdy.
Znamena to, ze seslapnuti pedalu brzdy (brzdového fadice) zpusobi zafazeni tazné sily
namisto brzdéni. Aretovana poloha pedalu brzdy (brzdového fadie), pouzivana mimo jiné
k zajisténi stojiciho vozidla, pak paradoxné zapUsobi jako maximalni seSlapnuti pedalu
jizdniho kontroléru - rozjezd maximalnim trakénim vykonem.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti byla technicka zavada drazniho vozidla,
konkrétné Spatny vzajemny izola¢ni stav vodiCu 311 a 283 v dusledku koroze kontaktl
konektoru KP3 na stanovisti fidiCe A.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrve

e Vv procesu udrzby a prohlidek vozidla, ktery neodhalil korozi konektoru KP3 vzniklou
dlouhodobym zatékanim na stanovisti A, jez zpUsobila propojeni vodi¢u 311 a 283;

e Vv feSeni trakéni vyzbroje TV3, kde jediné relé (ORJ) rozhoduje o postaveni
trakCniho obvodu pro jizdu Ci pro brzdu, aniz by byla zajiSténa nadfazenost brzdy
v pfipadé slepeni nebo faleSného vybuzeni tohoto relé.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajiStovani bezpeé€nosti

Nejsou.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nejsou.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata

Dopravni podnik mésta Brna, a. s., vyviji nenarocnou upravu jednotky ZVOR elektro-
nického regulatoru GC23P trakéni vystroje TV3, ktera by v pfipadé poruchového pfitahu
relé ORJ (vlivem poruchy Ci slepenim) zajistila pfi plném seSlapnuti brzdového pedalu
(brzdového fadie) zabrzdéni vozidla.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Na zakladé vysledku Setfeni mimorfadné udalosti — srazky neobsazené nekontrolované
jedouci tramvaje s tramvaji vyjizdéjici na linku ¢. 1 v Brné, na kfizovatce Husova —
Palackého, 10. dubna 2008, pfijima Drazni inspekce toto bezpeénostni doporuceni:

1. Provozovatelim tramvajovych vozidel typu KT8D5 s trakéni vyzbroji TV3
doporucuje mit v technologickych postupech pro udrzbu zapracovanu povinnost
kontrolovat stav konektord KP1 az KP4, v¢etné jejich zadni strany.

2. Draznimu ufadu doporucCuje zvazit provedeni upravy u vSech vozidel s trakCni
vyzbroji TV3, ktera by pfi poruchovém pfitahu relé ORJ zajistila spravnou funkci
brzdového pedalu (brzdového radice) pfi jeho plném seslapnuti.

V Brné dne 21. listopadu 2008.

Ing. Michal Miklenda, v. r.
] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

wnwvw.snip-brng.cz

1714

Foto 2: Pohled proti sméru jizdy
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Foto 4: Koroze zadni strany konektort - detail
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