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Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:
Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident
8" January 2009, 06:52 (05:52 GMT)

level crossing accident (collision of passenger train No. 8043 with
a car stuck at the level crossing)

A car was stuck at the level crossing. Its driver alerted infrastructure
manager, but due to difficulties with identifying level crossing's location
railway traffic wasn't interrupted in time and a train collided with the
car.

regional passenger train No. 8043
Plzefi — Ceské Budgjovice line, km 222.975

Ceské Drahy, a. s. (RU)
Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. 0. (IM)
level crossing user

no fatality
no injury
total cost CZK 100 360.-

third party (level crossing user)
procedures (procedure not available)

Level crossing common identification system which allows unique
identification of each level crossing for emergency purposes not
implemented.

1) addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, s. o.:

It is recommended to develop and implement level crossing common
identification system which allows unique identification of each level
crossing for emergency purposes.

2) addressed to Drazni urad (NSA):
It is recommended to apply the above recommendation for all railway
infrastructure managers.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pFi€iny:
Zasadni priciny:
Pric. v syst. bezp.:

Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

Nehoda
8. 1. 2009, 6:52:34 hodin

Stretnuti vlaku Os 8043 s osobnim automobilem na pfejezdu
(dUsledek uvaznuti automobilu na prejezdu)

Draha celostatni Plzeri — Ceské Budgjovice, $ira trat, mezistaniéni
usek Zliv — Hluboka nad Vitavou, pfejezd zabezpeleny prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim svételnym s pozitivnim signalem (bilé
svétlo) bez zavor, km 222,975

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel)
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce)
Uzivatel pozemni komunikace (fidi€ a vlastnik automobilu)

Celkova hmotna Skoda 100.360,- K¢
PferuSeni provozovani drahy a drazni dopravy 1 hod. 46 min.
Bez ujmy na zdravi osob

Stani (uvaznuti) automobilu na zelezni¢nim pfejezdu.
Nezastaveni drazni dopravy.

Chybéjici systém jednotného oznaceni Zelezninich prejezdu, slouzici
k nezaménitelné identifikaci Zelezninich pfejezdd z pohledu drahy, tj.
Zeleznicni a silni¢ni topologie, jak pro provozovatele drah a dopravce,
tak i u€astniky silni¢niho provozu a slozky integrovaného zachranného
systému.

Zavést jednotny systém oznaceni ZelezniCnich pfejezdd z pohledu
drahy ZelezniCni, tj. ZelezniCni a silnicni topologie, jak pro
provozovatele drah a dopravce, tak i uc€astniky silniéniho provozu
a slozky integrovaného zachranného systému.
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2 UDAJE TYKAJICIi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku této mimoradné udalosti (dale jen MU) doSlo dne 8. 1. 2009, v 6:52:34 hodin, na
draze celostatni Plzefi — Ceské Budé&jovice, provozované Spravou Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace (dale jen SZDC) na pfejezdu v km 222,975, mezi Zelezniénimi
stanicemi (dale jen Zst.) Zliv — Hluboka nad Vltavou.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Za jizdy vlaku Os 8043 pres prejezd vybaveny pfejezdovym zabezpefovacim zafizenim
svételnym bez zavor (dale jen PZZ), které bylo v Cinnosti, doslo ke stfetnuti s osobnim
automobilem uvazlym na prejezdu. PZZ je kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650, se
dvéma vystrazniky AZD 71, tj. s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo), kontrolni
a ovladaci prvky se nachazeji u vypravcéiho zst. Hluboka nad Vltavou. Silniéni komunikace
je silnici Ill. tfidy &. 10582/3 spojujici obce Cejkovice a Hluboka nad Vitavou se Ziviénym
povrchem. Prejezd je dlouhy 5,00 m, Siroky 11,70 m, jeho konstrukce je Zivicna
z asfaltového betonu — tzv. t&Zka. Uhel kfizeni drahy se silniéni komunikaci je 85 stupii,
pred prejezdem ve sméru jizdy automobilu (vpravo ve sméru jizdy vlaku) je komunikace
ve velmi mirném klesani s levotoCivou zataCkou pfimo k pfejezdu, v dobé vzniku MU
Zledovatéla, bez chemického oSetfeni z duvodu blizkosti vodnich zdroji. Na silni¢ni
komunikaci je z obou stran Zelezni¢niho pfejezdu osazeno odpovidajici dopravni znaceni
vCetné upozornéni na neprovadéni chemického posypu. Trat je ve sméru jizdy vlaku
v nulové niveleté. NejvySSi dovolena rychlost vlaku pfes prejezd je 100 km/h, skute¢na
rychlost vlaku byla 98 km/h. Integrovany zachranny systém (dale jen I1ZS) byl aktivovan.
Na misté byla pfitomna Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC a Policie CR — OO Hlubokéa
nad Vltavou. Zachranna sluzba nebyla na misté MU pfitomna nebot pfi MU nedoslo
k Ujmé na zdravi zadného z ucastniku.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku
Drazni inspekce zahajila zjisStovani pfi€in a okolnosti MU nikoliv ihned po oznameni jejiho
vzniku provozovatelem na Centralni ohlaSovaci pracovisté podle pfislusnych pravnich
predpisu, ale bezprostiedné po nasledujicim vyhodnoceni nehodového déje, jako
pravdépodobné se opakujici neodvraceni vzniku MU provozovatelem vyuzitim moznosti
technickych zafizeni podle stanovenych technologickych postupl. Na misto vzniku byli
vyslani vrchni inspektofi Uzemniho inspektoratu Plze. Setfeni bylo provadéno nezavisle
na provozovateli drahy, tj. SZDC a dopravci, tj. Ceské drahy, a. s. (dale jen CD),
v soucinnosti s Policii CR. Na mist& byly pfitomny povéfené odborné zplisobilé osoby
provozovatele drahy i drazni dopravy Provozniho obvodu Ceské Bud&jovice (dale jen PO
Ceské Budgjovice), Spravy dopravni cesty Ceské Budgjovice (dale jen SDC Ceské
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Budéjovice) a Depa kolejovych vozidel Plzeri (dale jen DKV Plzen). Zplsob vedeni
zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU spocival v soucinnosti vSech zuCastnénych slozek
a osob. Tento postup byl v souladu s ustanovenim § 53b zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisi (dale jen zakon), a vyhlasky &. 376/2006 Sb.,
o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska &. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:
e vypravéi hlavni sluzby Zst. Ceské Budé&jovice
e vypravci zst. Hluboka nad Vlitavou
e strojvedouci vlaku Os 8043
DalSi zuc¢astnéni:
e operaéni dustojnik Uzemniho obvodu Policie CR C. Budé&jovice
e prisludnik Policie CR ve sméné dozoréiho Sluzby Zelezniéni policie C. Budé&jovice
e fidiCka uvazlého osobniho automobilu.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 8043 se sestaval z hnaciho drazniho vozidla (dale jen HDV) 242.254-1 z DKV
Plzeri a ze 3 osobnich vozil. Vlastnikem vSech draznich vozidel jsou CD, a. s. Vlak mé&l
100 metru, 16 naprav, dopravni hmotnost 125 t, celkovou hmotnost 209 t, potfebna brzdici
procenta 96 %, skuteéna 100 %. Celo vlaku bylo ozna&eno v souladu s ustanovenim § 39
vyhlasky €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdé&jSich predpisu.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Tratové zabezpeCovaci zafizeni mezi zst. Zliv a Hluboka nad Vltavou je 3. kategorie typu
automatického hradla AH 83 s oddilovymi navéstidly Lo a So. Mezistani¢ni usek je
rozdélen automatickym hradlem na dva tratové oddily. Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni
zst. Hluboka nad Vltavou je 3. kategorie — elektronické stavédlo ESA 11 s EIP, ovladané
prostfednictvim jednotného obsluzného pracovisté (dale jen JOP). Prejezd v km 222,975
je vybaven prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor. Toto PZZ je
kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650, se dvéma vystrazniky AZD 71, tj. s pozitivnim
signalem (bilé pferuSované svétlo), kontrolni a ovladaci prvky se nachazeji u vypravcéiho
zst. Hluboka nad Vltavou. Hnaci drazni vozidlo bylo obsazeno jednoclennou obsluhou -
strojvedoucim a dale strojvedoucim v zacviku. Bylo vybaveno funkénim vlakovym
zabezpecCovacim zafizenim VZ s tlaCitkem bdélosti a funk&nim adaptérem XX48 pro
pripadnou aplikaci ,STOP* nebo ,GENERALN{ STOP* podle vnitfniho predpisu dopravce

10
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CD Z11 a provozovatele drahy SZDC (CD) Z11. Podle ,Zapisu o komisionalnim
pfezkouSeni PZZ po MU® nebyly zjistény zadné zavady a PZZ vyhovuje pfislusSnym
predpisum.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiredkii

Rizena oblast je vybavena tratovym radiovym systémem (dale jen TRS). Komunikace
mezi Policii CR a zaméstnanci operatora provozovatele drahy — vypravéimi zst. Ceské
Budéjovice a Hlubokd nad Vitavou byla realizovana telefonnim spojenim vefejnou
telekomunikaéni siti. Komunikace mezi vypravéimi zst. Ceské Budé&jovice a Hluboka nad
Vitavou byla realizovana telefonicky prostfednictvim tratového telefonniho spojeni.
Komunikace mezi strojvedoucim a vyprav€i zst. Hluboka nad Vlitavou byla uskute¢néna
tratovym radiovym spojenim TRS. VS8echny uvedené hovory byly zaznamenavany
zaznamovym zafizenim REDAT podle ustanoveni zakona, provadécich vyhlasek
a vnitfnich predpist provozovateld.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Na mist¢ MU samotném ani v jeho okoli nebyly pfed jejim vznikem provadény zadné
prace. Pét a pll minuty pfed vznikem prfedmétné MU dosSlo k uvaznuti — zaklinéni
o kolejnici inkriminovaného osobniho automobilu. K odstranéni nasledkd MU byla
povolana jednotka HZS SZDC — Provozni jednotka Ceské Budé&jovice.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu pro pfipad vzniku MU na draze byla provedena v souladu s vyhlaskou
€. 376/2006 Sb., a to vypravéi zst. Hluboka nad Vltavou, bezprostiedné po oznameni
vzniku MU strojvedoucim vilaku Os 8043, podle Ohlasovaciho rozvrhu MU vyvéSeném
v dopravni kancelafi. Dale vrchnim inspektorem nehodové pohotovosti CD, a. s. — RIBZD
Plzeri — pracovisté C. Bud&jovice, oznamenim vzniku MU na COP Drazni inspekce
dne 8. 1. 2009 v 7:07 hodin.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan IZS byl aktivovan soubézné s ohlaSovanim vzniku této MU, povéfenou odborné
zpusobilou osobou ve smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb. Na misté zasahovala Hasi¢ska
zachranna sluzba SZDC a Policie CR — OO Hluboka nad Vitavou. Zachranna sluzba
nebyla na mist¢ MU pfitomna nebot pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi Zadného
z uCastniku.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K umrti ani k Ujmé na zdravi u cestujicich, tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy,
dopravce ani osob ve smluvnim poméru nedoslo.

11
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Materialni $koda na prepravovanych vécech a zavazadlech nevznikla. Skoda na osobnim
automobilu Opel Astra vznikla ve vysi 50.000,- K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

e Skoda na HDV 242.254-1 20.860,- K¢
e Skoda na vozech nevznikla

e Skoda na majetku SZDC 29.500,- K&
e Hmotna skoda celkem ¢€ini 50.360,- K¢
e Skoda za zpozdéni vlakii 75.367,- K&

e Skoda na zivotnim prostredi nevznikla.

Materialni Skoda celkova véetné skody na automobilu €ini 100.360,- K¢

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé& vzniku MU byla tma, -10 °C, klid. Uhel kfizeni drahy se silniéni komunikaci je 85
stupiili, pfed prfejezdem ve sméru jizdy automobilu (vpravo ve sméru jizdy vlaku) je
komunikace ve velmi mirném klesani s levotoCivou zataCkou pfimo k prejezdu, v dobé
vzniku MU byla zledovatéla, bez chemického oSetfeni z duvodu blizkosti vodnich zdroju.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Vypravéi hlavni sluzby Zst. Ceské Budé&jovice v ,Zapisu se zamé&stnancem* mimo jiné
uvedl: ,Asi v 6:50 h zavolala Policie CR a oznémila mi, Ze maji problém na Hluboké nad
Vitavou, ... Ze maji auto na prejezdu Vondrov. Poté jsem okamzité volal vypravCi v Zst.
Hluboka nad Vitavou a té jsem oznamil, aby nejezdila, Ze je na pfejezdu Vondrov auto.
V 6:51 h jsme potom rusili pfedvidany odjezd viaku Os 8043
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Vyprav€i Zst. Hluboka nad Vitavou v ,Zapisu se zaméstnancem“ mimo jiné uvedla:
~Sména probihala bez problémd, asi v 6:50 h mi zavolal po tratovém telefonu vypravéi
hlavni sluzby v Ceskych Budéjovicich a oznamil mi ,Nejezdi, na pfejezdu mame auto.
V kteréem tratovém useku, ani na kteréem konkrétnim pfejezdu mi neoznamil, a proto jsem
zrusila postavenou viakovou cestu z Hluboké nad Vitavou do Ceskych Budé&jovic. Asi za
dalsi minutu volala PCR a ta mi oznémila, e automobil se nachézi na Zelezni¢nim
pfejezdu ,Vondrov®. Soucasné v této dobé volal radiostanici TRS strojvedouci osobniho
vlaku Os 8043, Ze na Zeleznicnim prejezdu odrazil osobni automobil. Protoze po
telefonatu s vypravéim hlavni sluzby v Zst. Ceské Budé&jovice jsem se domnivala, Ze
automobil se nachézi v tratovém useku Hluboké nad Vitavou — Ceské Budéjovice a aZz
v dal$im néasledném telefonickém hovoru s PCR jsem dostala informaci, na kterém
prejezdu se automobil skutecné nachazi, a soucasné jsem dostala informaci o stfetnuti
s osobnim automobilem od strojvedouciho, nestacila jsem pouzit ,Generalni stop*.

Strojvedouci vlaku Os 8043 v ,Zapisu se zaméstnancem® mimo jiné uved|: ,Dne 8. 1.
2009 jsem vezl viak Os 8043 s HV 242.254-1. Na stanovi§ti se mnou byl strojvedouci
v zacviku, ktery pod mym pfimym dohledem stroj obsluhoval. Pred vjezdem do Zst.
Hluboka nad Vitavou doSlo na Zelezniénim prejezdu ke stietu HV 242.254-1
S havarovanym osobnim automobilem, které stalo caste¢né v prdjezdném profilu traté.
Stretnuti s automobilem neslo zabranit, i kdyZz byla pouZita rychlobrzda, protoZe byla tma
a havarované auto bylo vidét na posledni chvili, kdyz lokomotiva vyjela z levotoCivého
oblouku. Dopravni nehoda OA byla s nejvétsi pravdépodobnosti jiz nahlasena PCR,
protoZe po zastaveni vlaku na rychlobrzdu a ohlaseni MU do Zst. Hluboka nad Vitavou
vypravéi odpovédéla, Ze o nehodé vi a Ze jiz PCR jede k nehodé*”

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby se v souvislosti se vznikem MU na provozovani drahy a drazni dopravy
nepodilely.

Ridicka osobniho automobilu, ktera podle zavéra vysetfovani — Usneseni Policie CR,
nepfizpusobila rychlost jizdy automobilu stavu a povaze vozovky (naledi).

Operacni distojnik Policie CR Uzemniho obvodu Ceské Budé&jovice, ktery pfijal oznameni
od fidiCky osobniho automobilu, ze se svym vozidlem vyjela mimo komunikaci a vozidlo
zustalo stat v prostoru prejezdu.

Prislusnik dozorci sluzby Oddéleni zelezni¢ni policie, ktery po prevzeti informace od
operacniho dustojnika telefonicky oznamil s pozadavkem na zastaveni drazniho provozu
vypravéimu hlavni sluzby zst. Ceské Budgjovice a nasledné vypravéi zst. Hluboka nad
Vitavou uvaznuti automobilu na pfejezdu. Nahravky telefonickych hovorl vedenych
v souvislosti s MU jsou soucasti spisu Drazni inspekce.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynU pfi provozovani drahy a drazni
dopravy v souvislosti s pfedmétnou MU a zejména pak v situaci bezprostfedniho ohrozeni
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bezpecénosti Zelezni¢niho provozu pfi hrozicim nebezpe€i z prodleni, je stanovena
technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitinich pfedpisech provozovatele, mezi které
Ize zaradit:

— vnitfni pfedpis ,SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu pfejezdovych zabezpedovacich
zafizeni“, schvaleny dne 16. 11. 2000, pod €. j.: 59116/2000-O11, s ucinnosti od 1. 1.
2001, v platném znéni, €l. 85, kde je uvedeno:

,89. Pokud se obsluhujici zaméstnanec dozvi, Ze na pfejezdu je pfekazka nebo jiné
mozZné ohroZeni bezpecnosti provozu na prfejezdu, napr. uvazlé motorové vozidlo,
spadly naklad apod., je povinen neprodlené ucinit takoveé opatreni, aby bylo zabranéno
Jizdé Zeleznic¢niho kolejového vozidla na pfejezd. Totéz je povinen ucCinit i v pfipadé, Ze
se dozvi o stavu PZZ, kdy neni schopno predepsanym zpusobem informovat ucastniky
silnicniho provozu o blizicim se Zelezni¢nim kolejovém vozidle, ale indikace tuto
situaci nepostihuji (poSkozené bfevno zavory, posSkozeny stojan zavory apod.)”.

- Pokyny k feSeni krizovych situaci na Zelezniénich pfejezdech (Zakladni dopravni
dokumentace v Zzst. — soucast pfilohy 47B Stani¢niho Fadu), vydany vrchnim
prednostou Uzlové Zst. Ceské Budé&jovice s uginnosti od 1. 8. 2007 na zakladé
metodického pokynu provozovatele €. j. 3779/2007-0O11 ze dne 10. 7. 2007, kde jsou
uvedeny:

A) Informace o vzniku krizové situace na pfejezdech

B) MoZnosti zastaveni pohybu draznich vozidel

C) Telefonni spojeni na slozky integrovaného zachranného systému

D) Pfesna identifikace pfejezdd v obvodu Zst.

E) Cinnost vypravéiho po zastaveni pohybu draznich vozidel

F) Jina ustanoveni a postupy specifické pro pfislusnou Zst. nebo stanovisté.

— vnitfni predpis ,SZDC (CD) Z11 Ptedpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, schvaleny
dne 16. 11. 2000, pod &. j.: 55962/2000-O11, s ucinnosti od 1. 4. 2001, v platném
znéni, ¢lanek 53, kde je uvedeno:

,03. PouZziti radiového zafizeni k zastaveni vlaku

Cinnost vypravéiho (dispedera): PFi bezprostfednim ohroZeni Zelezniéniho provozu,
zvlasté jsou-li ohrozeny lidské Zivoty a hrozi-li nebezpeci z prodleni, musi vypravci
(dispecer) predpokladat, Ze hnaci vozidlo je vybaveno funkénim Ilokomotivnim
adaptérem a musi se pokusit obsluhou TRS vlak (PMD) zastavit rutinnim prikazem
,STOP* nebo ,GENERALNI STOP* — viz pfiloha é&. 5 a 6 pfedpisu CD Z11. Soudasné
musi o hrozicim nebezpedi strojvedouciho informovat ustné prostrednictvim funkce
TRS — ,GENERALNI VOLBA"*.

Cinnost strojvedouciho:

- V pripadé zaucinkovani systému samocinného zastaveni vilaku musi
strojvedouci zjistit, zda byl vlak zastaven viakovym zabezpelovalem, nebo
délkové radiovym zafizenim TRS.

- Byl-li vlak zastaven dalkové, radiovym zafizenim TRS, je na ovladaci skfirice
strojvedouciho tato skutecnost indikovana takto: — sviti symbol rutinniho prikazu
»S TOP*, sviti tlacitko s uvedenim funkce zaméstnance, ktery pfikaz STOP vyslal
(vypravci, dispecer), ozyva se akusticky signal.

- Pokud nebyl strojvedouci informovan o didvodu zastaveni vlaku, navaze radiové
spojeni nebo spojeni jinym telekomunikacnim zarizenim s pfisluSnym
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zaméstnancem a zjisti divod zastaveni.

- Po zjisténi didvodu zastaveni uvede strojvedouci vozidlovou radiovou stanici do
vychozi polohy tak, Ze vypne a znovu zapne napajeni radiové stanice (pfislusny
jisti¢). Tato obsluha neovlivni obvody viakového zabezpecovaciho zarizeni (neni
nutno je prenastavovat).

- Po této obsluze strojvedouci prekontroluje, Ze radiova stanice je ve vychozi
poloze a navaze spojeni s pfislusnym dopravnim zaméstnancem.

- Pokud by uvedenou obsluhou nebo z ddvodu jiné poruchy nesSlo obnovit
spravnou cinnost vozidloveé radiové stanice, musi strojvedouci viak odbrzdit
uzavienim uzaviraciho kohoutu v odboéce brzdového potrubi (Zluté natfeny
a zaplombovany).

— Déle strojvedouci postupuje podle ustanoveni predpisu CD T108.

- Nelze-li dostupnymi telekomunikacnimi prostredky zjistit pricinu zastaveni vlaku,
smi strojvedouci pokracovat v jizdé podle rozhledovych pomérii do nejblizsi
stanice, musi predpokladat, ze prejezdy s PZZ nebudou uzavieny a jednat tak,
jako by byl zpraven rozkazem Op, c¢ast A.“

— vnitfni predpis ,SZDC (CD) Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, schvaleny
dne 16. 11. 2000, pod €. j.: 55962/2000-O11, s ucinnosti od 1. 4. 2001, v platném
znéni, Priloha €. 6, ¢ast A), B5) a B6), kde je uvedeno:

,Navod na obsluhu ZR TRS TESLA — vypravci

Viypravéi mize komunikovat s vlakem v dosahu své zakladnové radiostanice, tj.
v rozsahu obsluhované Zelezniéni stanice. V pripadé, Ze blika SIT OBS. — je v hovoru
dispecer. VypravCi potom muze navazovat spojeni jen pokud ma stanovenou prioritu
nebo v pfipadé nouze. (Automaticky zrusSi hovor dispeCera.) Pfednostné pouZivat
mikrotelefon. PFi pouZiti hlasité soupravy je nutno stisknout tlacitko ,HO“ nebo nozni
spinac.

A) GENERALNI VOLBOU
— stisknout tlacitko ,GV* — sviti ,GV*
— ozve-li se z reproduktoru pfiposlech spojeni vedlejsiho
vypravcéiho prijimany zakladnovou radiostanici je mozné jej
ukoncit stiskem #“ nebo po ukoncéeni ciziho prijmu
pokracuje proces spojovani dale automaticky
— po dobu akustické navésti vyCkat a nasledne hlasem
vyzvat konkrétni vlak
— po prihlaseni volaného viaku zhasne ,GV* a sviti SIT_
OBS. probiha hovor
— Ukonceni hovoru: — stisknout tlaCitko #“ nebo ,1/|*
a,,NUL"

B5) VYPRAVCI DALKOVE ZASTAVUJE VLAK
— stisknout ,1/“ ,ISTOP!* ,SV* zni ,ee—ee—"*
— zopakovat ,1/|“ ,ISTOP!* ,SV* na displeji ,* *“ jako
potvrzeni, Ze prikaz byl pfijat
— bez kvitance strojvedoucim na displeji ,**, po 20s blika
»SV*se signalizaci ,»s—-+—", rusi se ,#*.
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B6) GENERALNI STOP (vypravéi zastavuje véechny viaky vybavené zafizenim TRS
v dosahu své zakladnové radiostanice) — Postupné stisknout ,N* ,1/1“ ,ISTOP!* ,GV*
dle nasledujiciho postupu:

— stisknout tlacitko ,N“— blika ,N*

— stisknout tlacitko ,1/|“ — blika ,N* sviti ,1/|“

— stisknout tlacitko ,!ISTOP!“ — blika ,GV*“ zni akusticka

navést, na displeji napis GENERAL STOP 7?77

— dale je popsan postup posledni moznosti odvolani

GENERALNIHO STOPU.

- vnitfni pfedpis ,SZDC (CD) D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy®, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod €. j.: 55079/97-0O11, s ucinnosti od 28.
12. 1997, v platném znéni, Clanek 29, kde je uvedeno:

,29. Ve smyslu pfedpisu CD D2 je nutné jednat i v téch pfipadech, které v nich nejsou
vyslovné uvedeny, a to podle nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zarucena
bezpecnost, pravidelnost a plynulost Zelezni¢ni dopravy. Kazdy zaméstnanec dopravni
sluzby je plné odpovédny za zajisSténi bezpecnosti dopravy v rozsahu své odborné
zpusobilosti.“

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpuUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni
(dale jen vyhlaska €. 101/1995 Sb.).

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele
drahy a dopravce platny posudek o zdravotni zpUsobilosti.

Pozadavky na odbornou zpusobilost, véetné zplsobu jejich prosazovani stanovi vnitfni
predpisy provozovatele drahy i dopravce v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995
Sb. VSichni zu€astnéni zaméstnanci provozovatele i dopravce byli v dobé vzniku MU
odborné zpusobili k vykonu prace.

Podminku zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu. Strojvedouci je drzitelem platného Priukazu
zpusobilosti k fizeni draznich vozidel, ev. €. 500133, vydany Draznim ufadem Praha, dne
12. 12. 2005, pro druh vozidla M, E2 a E3, na draze celostatni, regionalni a viecce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Postupy vnitfni kontroly bezpec€nosti jsou provadény podle pfislusnych pravnich predpist
a nafizeni provozovatele a dopravce v kontrolované oblasti ¢innosti, zejména na zakladé
ustanoveni vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb. Zjisténi jsou vyhodnocovana vcetné pfijimani
napravnych opatfeni, v souladu s ostatnimi predpisy k zajiSténi bezpecnosti provozu,
prace a technickych zafizeni.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty je stanoveno podle
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, takto:

Ceské drahy, a. s. — dopravce, dale i operator provozovatele drahy

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace — provozovatel drahy

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni

Vyhlaska €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale jen vyhlaska
¢. 101/1995 Sb.)

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska
¢. 173/1995 Sb.)

Vyhlaska &. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale jen
vyhlaska €. 177/1995 Sb.)

Vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani drahy a drazni

dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen
vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.)

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Vnitfni pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu:

SZDC (CD) D1 Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy

SZDC (CD) D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
SZDC (CD) T100 Provoz zabezpe&ovacich zafizeni

SZDC (CD) T200 Predpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezni¢nich zabezpe&ovacich
zafizeni do provozu

SZDC (CD) Z1 Piedpis pro obsluhu staniéniho a tratového zabezpe&ovaciho
zarfizeni

SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni
SZDC (CD) Z11 Ptedpis pro obsluhu radiovych zafizeni
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratové zabezpeCovaci zafizeni mezi zst. Zliv a Hluboka nad Vltavou je 3. kategorie typu
automatického hradla AH 83 s oddilovymi navéstidly. MezistaniCni usek je rozdélen
automatickym hradlem na dva tratové oddily. Staniéni zabezpeCovaci zafizeni zst.
Hluboka nad Vitavou je 3. kategorie — elektronické stavédlo ESA 11 s EIP, ovladané
prostfednictvim JOP. Prejezd v km 222,975 je vybaven prejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim svételnym bez zavor. Toto PZZ je kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650, se
dvéma vystrazniky AZD 71, tj. s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo). Informace
o stavu PZZ, kontrola Cinnosti PZZ, v€etné prvkd nouzové obsluhy PZZ jsou v dopravni
kancelafi Zst. Hluboka nad Vltavou. Pfed a v dobé vzniku MU nebyly prvky nouzové
obsluhy tohoto PZZ pouzity. Informace o stavu a Cinnosti stani¢niho i pFfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni jsou zaznamenavany a uchovavany v archivu ESA 11. Hnaci
drazni vozidlo bylo vybaveno funkénim vlakovym zabezpelovacim zafizenim VZ bez
liniového pfenosu navésti do mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace, tj. zde s povinnosti
obsluhy tlacitka bdélosti, dale funkénim adaptérem XX48 pro pfipadnou aplikaci ,STOP*
nebo ,GENERALNIi STOP“. Informace mj. o rychlosti jizdy vlaku a obsluze VZ jsou
zaznamenavany na rychlomérovy prouzek s uhlikovou vrstvou. Telefonni hovory
vypravéich hlavni sluzby Zst. Ceské Budé&jovice jsou automaticky zaznamenavany
zaznamovym zafizenim REDAT 3 umisténym v dopravni kancelafi, telefonni hovory
vypravCich zst. Hluboka nad Vltavou jsou automaticky zaznamenavany zaznamovym
zafizenim REDAT 2 umisténym v dopravni kancelari zst. Div€ice. Dale vSechny hovory
a pfikazy uskute¢néné na stuze v siti TRS vyprav€imi zst. Hluboka nad Vltavou jsou také
automaticky zaznamenavany zaznamovym zafizenim REDAT 3 umisténym v dopravni
kancelafi zst. DivCice.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni prejezd v km 222,975 umozhuje kfizeni drahy Zelezniéni, celostatni Plzen —
Ceské Budé&jovice v urovni koleji s pozemni komunikaci — silnici Ill. tfidy &. 10582/3
spojujici obce Cejkovice a Hluboka nad Vitavou. Pfejezd je dlouhy 5,00 m, Siroky 11,70 m,
jeho konstrukce je Ziviéna z asfaltového betonu — tzv. t&2ka. Uhel kFizeni drahy se silniéni
komunikaci je 85 stupna. Trat' je ve sméru jizdy vlaku v nulové niveleté. NejvysSi dovolena
rychlost vlaku pFes prejezd (tratova rychlost) je 100 km/h. Pfejezd je zabezpecen
pfejezdovym zabezpedovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650, se
dvéma vystrazniky AZD 71, tj. s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo), kontrolni
a ovladaci prvky se nachazeji u vypravéiho zst. Hluboka nad Vlitavou. Zelezniéni prejezd je
ve sméru jizdy vlaku Os 8043 situovan v levotoCivém oblouku. Silniéni motorové vozidlo
vjelo a uvazlo na prejezdu v dobé&, kdy PZZ jesté nebylo v Cinnosti.

Pro zkvalitnéni organizovani drazni dopravy a zvySeni bezpecCnosti provozovani drahy
a drazni dopravy je draha Zelezniéni Plzeri — Ceské Budgjovice pokryta tzv. ostriivkovou
siti systému TRS. Tratovy usek zst. Zliv — Hluboka nad Vltavou je pokryt ,Vf“ signalem
ostrivkoveé sité TRS, umozrujicim na sdruzeném kanalu stuhy spojeni mezi dispeCerem,
vyprav€imi pfilehlych Zst. a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS.
Ostravky sité TRS tvofi zdkladnové radiové stanice umisténé v jednotlivych Zst.
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Systém TRS obsahuje funkci — pfikaz ,GENERALNi STOP“, umozfujici nouzové
zastaveni draznich vozidel vybavenych funkénim adaptérem XX48, nachazejicich se
v dosahu signalu zakladnové radiové stanice, ktera prikaz vyslala. Pfikaz
,GENERALNI STOP* je pro zvySeni pravdépodobnosti jeho zachyceni a vyhodnoceni
vozidlovou radiostanici automaticky 15 x opakovan. Pfi odeslani pfikazu ,GENERALNI
STOP“ dispeCerem je tento pfikaz vyslan vSemi ,ostrivky“, tj. vSemi zakladnovymi
radiovymi stanicemi tratového useku, pracujicimi na pfislusném sdruzeném kanalu stuhy.
P¥i odeslani pfikazu ,GENERALNI STOP* vypravéim je tento pfikaz vyslan pouze jednim
,ostrivkem®, tj. zakladnovou radiovou stanici, umisténou v Zst., jejiz vypravéi pfikaz
,GENERALNI STOP* vyslal. Pfikazem ,,GENERALNIi STOP“, danym jednim vypravéim,
budou zastavena vSechna drazni vozidla vybavena funkénim adaptérem XX48 za
podminky, Zze se nachazi v dosahu ,,ostravku®, tj. zakladnové radiové stanice, ze které
byl tento pfikaz vyslan, a vozidlové radiové stanice nemaji navazano spojeni s dispeCerem
nebo jinym vyprav&im pres sousedni ,ostravek®, tj. sousedni zakladnovou radiovou stanici.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Komunikace mezi Policii CR a zaméstnanci operatora provozovatele drahy — vyprav&imi
zst. Ceské Budsjovice a Hluboka nad Vltavou, byla realizovana telefonnim spojenim
vefejnou telekomunikaéni siti.

Komunikace mezi vypravéimi zst. Ceské Budé&jovice a Hluboka nad Vitavou byla
realizovana telefonicky prostfednictvim tratového telefonniho spojeni.

Komunikace mezi vyprav¢im Zst. strojvedoucim a vypravéi zst. Hluboka nad Vitavou byla
uskute¢néna tratovym radiovym spojenim TRS.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Cinnost pfedmétnych draznich vozidel, véetné zafizeni pro automatické zaznamenavani
dat, zde registracniho rychloméru, byla shledana v pofadku. Hnaci drazni vozidlo bylo
obsazeno jednocClennou obsluhou dale se strojvedoucim v zacviku, ktery pod pfimym
dohledem strojvedouciho lokomotivu — vlak vedl. HDV mélo v Ccinnosti vlakové
zabezpecCovaci zarizeni VZ. Informace mj. o rychlosti jizdy vlaku a obsluze VZ jsou
zaznamenany na rychlomérovém prouzku s uhlikovou vrstvou. Podle posouzeni zaznamu
tohoto prouzku bylo tlaCitko bdélosti Fradné obsluhovano a nejvyssi dovolena rychlost pres
inkriminovany prejezd nebyla prekroCena. Lokomotiva byla dale vybavena funk&énim
adaptérem XX48 pro pfipadnou aplikaci ,STOP“ nebo ,GENERALNi STOP*, jejimiz
pfipadnymi zavedenimi dojde ve vzajemné soucinnosti s TRS Kk odpadnuti
elektromagnetického ventilu mobilni &asti vlakového zabezpefovace. Odpadnuti tohoto
elektromagnetického ventilu vede k rychlo€innému zastaveni viaku.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Vzniku MU predchazelo oznameni fidicky osobniho automobilu Policii CR o uvaznuti
automobilu na pfejezdu ,u Vondrova“, a to na tisfnovou linku 158. PoZzadavek osobam
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organizujicim drazni dopravu na jeji zastaveni v daném useku Zliv — Hluboka nad Vitavou
vSak byl zaméstnanci operatora provozovatele drahy v zst. Ceské Budé&jovice a Hluboka
nad Vitavou pochopen tak, Ze se jedna o usek Hluboka nad Vitavou — Nemanice, tedy
v opacném sméru od Hluboké nad Vlitavou, nez ze kterého se vlak blizil k prejezdu.
Prislusnik dozor€i sluzby Oddéleni Zelezni€ni policie, ktery oznamoval vypravéi Zst.
Hluboka nad Vitavou uvaznuti automobilu na pFejezdu, takto Ccinil z duavodu
predchazejiciho zjistovani potfebného telefonniho spojeni az bezprostfedné pfed vznikem
predmétné MU, tj. bezprostfedné pred tim, nez se strojvedouci pomoci systému TRS jiz
spojil s vypravéi zst. Hluboka nad Vitavou a ohlasil vznik MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

VSechna hlaSeni v souvislosti s MU, ktera ji pfedchazela, jsou telefonni hovory, jednak
vefejnou telekomunikacéni siti, jednak prostfednictvim tratového telefonniho spojeni a dale
prostfednictvim tratového radiového spojeni TRS. VSechny hovory byly zaznamenany
zaznamovymi zafizenimi REDAT podle ustanoveni zakona, provadécich vyhlasek
a vnitinich predpist provozovateld. Policii CR byl pro potfeby zjistovani prigin vzniku
pfedmétné MU Drazni inspekci a vzhledem Kk objektivné potfebnému pfijmuti
bezpecnostniho doporuceni pro jejich pfedchazeni poskytnut pisemny dokument
~Soucinnost — provéfeni komunikace®, ktery popisuje ¢asovy sled udalosti pfi oznamovani
vzniku pfekazky — uvaznuti automobilu na pfejezdu a pozadavek osobam fidicim drazni
dopravu na jeji zastaveni. Vypisy z uvedenych zaznamovych zafizeni a vySe uvedeny
pisemny dokument jsou soucasti spisu MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti na misté vzniku MU zaijistil
a ginnost organizoval velitel zasahu slozky HZS SZDC, v souéinnosti s ostatnimi
zasahujicimi a vySetfujicimi slozkami. Pfijata opatfeni vedla k zajisténi mista MU
a k pfijmuti nahradnich opatfeni vzhledem k mimofadnostem nastalych v nasledném
provozovani drahy a drazni dopravy, na mist¢ MU samotném k bezpecCnosti provozu,
prace a odstranéni nasledku stretnuti.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefri byli
ucastniky udalosti

e VypravCi zst. Hluboka nad Vltavou nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 8. 1. 2009, v 6:26 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu,

e Vypravéi hlavni sluzby zst. Ceské Budé&jovice nastoupil na sménu dle rozvrhu
turnusové sluzby dne 8. 1. 2009, v 6:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu
s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpis,
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e Strojvedouci vlaku Os 8043 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
8. 1. 2009, ve 3:57 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu,

e Strojvedouci vlaku Os 8043 v zacviku nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 8. 1. 2009, ve 3:57 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v&etné fyzického a psychického
stresu osob zucastnénych na MU nebyly zjiStény.

Orientagni dechové zkousky zUd&astn&nych na poziti alkoholu byly provedeny Policii CR
OO Hluboka nad Vltavou s vysledkem ,negativni*.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Strojvedouci v zacviku za jizdy vlaku Os 8043 pozoroval trat a navésti z pravé strany

pfedniho stanovisté, strojvedouci vlaku Os 8043 pak z levé strany pfedniho stanovisté
strojvedouciho ve sméru jizdy.

Obé stanovisté strojvedouciho HDV 242 jsou uspofadana tak, ze strojvedouci ma
neruseny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizacni prvky a zafizeni umisténé na
ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pred a Sikmo do stran HDV. Pfestoze v tomto
pfipadé sledovali trat dvé osoby, tj. strojvedouci a strojvedouci v zacviku, nebylo mozné
spatfit inkriminovanou prekazku v prijezdném prufezu natolik v€as, aby vlak mohl jesté
pred ni zastavit.

Setfenim nebylo zji$t&no nic, co by strojvedoucim prekazelo ve vyhledu pfed HDV
a prehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizacnich prvk( a zafizeni
umisténych na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Dne 19. 3. 2007, ve 21:29 h, kdy na draze Zelezni¢ni, dvojkolejné celostatni Praha
HoleSovice-Stromovka — Dé&cin hl. n., v tratové koleji €. 2, v prostoru zelezni¢niho prejezdu
v km 451,415, mezi Zst. Vranany a Dolni Befkovice, doslo ke stfetnuti vlaku R 784 se
stojicim silniénim motorovym vozidlem.

Dne 7. 5. 2007, v 0:11:50 h, kdy na draze Zelezni¢ni, celostatni Horni Lide¢ st. hr. —
Hranice na Moravé, v tratovém uUseku Jablinka — Valasské Mezifi¢i dosSlo ke stretnuti
vlaku Lv 73880 se stojicim a hoficim silnicnim motorovym vozidlem na Zelezni€nim
prejezdu v km 33,243.
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Dne 30. 10. 2007, v 18:06:26 h, kdy na draze Zelezniéni, celostatni Krnov — Olomouc
hl. n., v tratovém useku Moravsky Beroun — Domasov nad Bystfici dosSlo ke stfetnuti viaku
R 827 se stojicim silniénim motorovym vozidlem — nakladnim automobilem s navésem na
Zeleznicnim pfejezdu v km 32,212.

Nasledna MU dne 16. 2. 2009, v 17:38 h, kdy na draze Zeleznicni, celostatni Plzen —
Ceské Budgjovice, v tratovém useku Zliv — Hluboka nad Vitavou doSlo ke stfetnuti viaku
Pn 68811 se stojicim osobnim automobilem na stejném pfejezdu v km 222,975.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Za jizdy vlaku Os 8043 prfes prejezd vybaveny pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
svételnym bez zavor, které bylo v Cinnosti, doSlo ke stfetnuti s osobnim automobilem
uvazlym na prejezdu. Vlak Os 8043 se sestaval z hnaciho drazniho vozidla 242.254-1
z DKV Plzen a ze 3 osobnich voz(. Vlak mél 100 metrd, 16 naprav, dopravni hmotnost
125 t, celkovou hmotnost 209 t, potfebna brzdici procenta 96 %, skute¢na 100 %. Celo
vlaku bylo ozna¢eno v souladu s ustanovenim § 39 vyhl. €. 173/1995 Sb., dopravni fad
drah, ve znéni pozdé&jsich predpisi. PZZ je kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650, se
dvéma vystrazniky AZD 71, tj. s pozitivnim signalem (bilé pferusované svétlo), kontrolni
a ovladaci prvky se nachazeji u vypravéiho zst. Hluboka nad Vltavou. Silniéni komunikace
je silnici Ill. tfidy &. 10582/3 spojujici obce Cejkovice a Hluboka nad Vitavou se Ziviénym
povrchem. Uhel kiizeni drahy se silniéni komunikaci je 85 stuprit, pred pfejezdem ve
sméru jizdy automobilu (vpravo ve sméru jizdy vlaku) je komunikace ve velmi mirném
klesani s levotoCivou zatackou pfimo k prejezdu, v dobé vzniku MU byla zledovatéla, bez
chemického oSetfeni z dlvodu blizkosti vodnich zdroji. Na silniéni komunikaci je z obou
stran Zelezni¢niho pfejezdu osazeno odpovidajici dopravni znaCeni v€etné upozornéni na
neprovadéni chemického posypu. Trat je ve sméru jizdy vlaku v nulové niveleté. NejvysSi
dovolena rychlost vlaku pres pfejezd je 100 km/h, skute€na rychlost vlaku byla 98 km/h.

Drazni inspekce zjisStovala pfiCiny a okolnosti MU bezprostiedné po nasledujicim
vyhodnoceni nehodového déje, jako pravdépodobné se opakujici neodvraceni vzniku MU
provozovatelem vyuzitim moznosti technickych zafizeni podle stanovenych
technologickych postupl. Setfeni bylo provadéno nezavisle na provozovateli drahy
a dopravci, v souginnosti s Policii CR.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavérua o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Silniéni motorové vozidlo — osobni automobil tovarni znacky Opel Astra vjelo na ZP v km
222,975 ve sméru od obce Cejkovice v dob&, kdy PZZ dovolovalo jizdu u&astnikim
silnicniho provozu. Vzniku MU nasledné pfedchazelo uvaznuti tohoto automobilu na
prejezdu po pfedchozim smyku a oznameni fidigky Policii CR o uvaznuti na prejezdu
,u Vondrova“ na tisnovou linku 158. Pfislusnik dozor€i sluzby Oddéleni zeleznicni policie,
ktery po prevzeti informace od operacniho distojnika telefonicky oznamil s poZzadavkem
na zastaveni drazniho provozu vypravéimu hlavni sluzby Zst. Ceské Budé&jovice
a nasledné vypravc€i zst. Hluboka nad Vltavou uvaznuti automobilu na prejezdu takto Cinil
az s Casovou prodlevou z divodu predchazejiciho zjiStovani potfebného telefonniho
spojeni, tj. jiz bezprostfedné& pied vznikem pfedmétné MU. Tento pozadavek Policie CR
k osobam organizujicim drazni dopravu na jeji zastaveni vdaném useku drahy Zliv —
Hluboka nad Vitavou vSak byl zaméstnanci operatora provozovatele drahy pochopen tak,
Ze se jedna o usek Hluboka nad Vitavou — Nemanice, tedy v opacném sméru od Hluboké
nad Vltavou, nez ze kterého se vlak blizil k prejezdu. Bezprostfedné poté se jiz
strojvedouci vlaku Os 8043 pomoci systému TRS spojil s vypravCi zst. Hluboka nad
Vltavou a ohlasil vznik pfedmétné MU. Silniéni motorové vozidlo na ZP uvazlo a zGstalo
stat tak, ze zasahovalo do prujezdného prafezu tratové koleje. Silni¢ni motorové vozidlo
tedy vjelo (vstoupilo) na drahu (do obvodu drahy) v misté vefejnosti pfistupném v dobé,
kdy PZZ nebylo ve stavu vystraha. Naslednym zastavenim, stanim a neodstranénim
silniéniho motorového vozidla z prostoru ZP, byla ve smyslu § 22 odst. 4 zakona
€. 266/1994 Sb., zasadnim zpusobem ohroZena bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy. Zastaveni a stani silniéniho motorového vozidla na ZP bylo zpGsobeno
uvaznutim po pfedchazejicim smyku na komunikaci. Odstranéni (vyprosténi) uvaznutého
silniéniho motorového vozidla z prostoru ZP nebylo vzhledem ke sledu udalosti — jizdé
vlaku Os 8043 ze zst. Zliv a vzhledem k jeho zaklinéni o kolejnici, proveditelné.

Sled udalosti, ktery pfedchazel vzniku MU, se od pocatku odvijel po linii nepfesné
identifikace ZP osobami organizujicich drazni dopravu. Zelezniéni pfejezdy jsou ve smyslu
§ 9 pism. c) vyhlasky €. 177/1995 Sb., soucasti drahy. Na rozdil od jinych soucasti drahy,
kterymi jsou napf. vyhybky, zafizeni pro boCni ochranu vlakové cesty a navéstidla, nejsou
ZeleznicCni prejezdy ve smyslu § 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., zahrnuty mezi soucasti drahy,
jejichz oznaceni slouzi ve smyslu § 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., k zabezpeceni drahy.
Absence systému jednotného a nezaménitelného oznaceni Zelezninich prejezdu, slouzici
k presné identifikaci ZelezniCnich prejezdu jak provozovatelim drah a dopravcum, tak
i uCastnikim silniéniho provozu a slozkam IZS, jednoznaénym zpusobem pfispéla
k nedorozuméni v komunikaci zu€astnénych stran pred vznikem MU.

O zdroji ohrozeni bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy a pozadavku na
zastaveni drazni dopravy v useku Zliv — Hluboka nad Vltavou, byt s pouze se sdélenim
o pfejezdu ,Vondrov*, byl provozovatel drahy informovan a zadan Policii CR —
Oddélenim Zelezniéni policie v ramci komunikace, vedené po vefejné telekomunikacni siti,
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a to po oznameni fidiCky osobniho automobilu o jejim uvaznuti na prejezdu v 6:47 hodin
na tisfiovou linku 158. Hovor s vypravéim v zst. Ceské Bud&jovice byl zapogéat v 6:50:33
a ukonc€en 6:51:50. Zaroven se tento vyprav€i soubézné béhem hovoru telefonicky spojil
s vypravéi zst. Hluboka nad Vltavou a informoval ji o pozadavku Policie CR. Tato vypravéi
vSak v domnéni, Ze pfejezd se nachazi v mezistani¢nim useku Hluboka nad Vltavou —
(vyhybna Nemanice Il) — Ceské Bud&jovice, zastavila drazni dopravu v tomto
domnélém useku zrusenim jiz postavené vlakové cesty véetné postaveni navéstidla
do polohy zakazujici jizdu pro ocekavany viak Os 8043 od zst. Zliv. Timto
nedorozuménim v identifikaci pfejezdu nebyl dodrZzen postup ve smyslu stanovenych
technologickych postupl provozovatele drahy, obsazeny v jiz dfive pfijatych opatfenich po
obdobné MU, uvedené v bodé 3.4 této zpravy, tj. Pokyny k feSeni krizovych situaci na
Zelezni¢nich prejezdech (Zakladni dopravni dokumentace v Zst. — soucast pfilohy 47B
Staniéniho Fadu), vydany vrchnim piednostou Uzlové Zst. Ceské Bud&jovice s uéinnosti od
1. 8. 2007 na zakladé metodického pokynu provozovatele €. j. 3779/2007-O11 ze dne
10. 7. 2007, tedy pokud se obsluhujici zaméstnanec dozvi, Ze na pfejezdu je prekazka
nebo jiné mozné ohroZeni bezpecnosti provozu na prejezdu, napf. uvazlé motorové
vozidlo, spadly naklad apod., je povinen neprodlené ucinit takové opatreni, aby bylo
zabranéno jizdé Zeleznicniho kolejoveho vozidla na prejezd.

Vyprav¢€i zst. Hluboka nad Vltavou zruSila zminénou postavenou vlakovou cestu pro viak
Os 8043 v 6:51:57 hodin. Bezprostfedné poté volala Policie CR nyni jiz pfimo vypravéi Zst.
Hluboka nad Vitavou a informovala ji o uvaznutém automobilu na inkriminovaném
prejezdu. V prabéhu tohoto hovoru vSak v 6:52:34 hodin doslo k samotnému stfetnuti
a v 6:52:36 hodin volal prostfednictvim TRS jesté strojvedouci vlaku vyprav€i zst. Hluboka
nad Vltavou, ktery vypravéi b&hem telefonického hovoru s Policii CR oznamil vznik
predmétné MU.

Vyprav€i zst. Hluboka nad Vitavou se i pfes hrozici nebezpeci z prodleni svym omylem
v identifikaci mista pfejezdu nepokusila obsluhou zakladnové radiové stanice TRS vlak Os
8043 zastavit rutinnim prikazem ,STOP*, nebo ,GENERALNI STOP*, ale zastavila drazni
dopravu ve sméru na Ceské Budgjovice. Tim nebyla vyuZita objektivni moZnost ze strany
provozovatele odvratit dostupnymi prostfedky a podle stanovenych technologickych
postupl vznik pfedmétné MU v zajmu bezpecné drazni dopravy.

Provozovatel drahy (prostrednictvim svého operatora na zakladé smluvniho
ujednani) ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zdkona ¢. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potieby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a technologickych postuptl obsazenych ve vnitinich predpisech
provozovatele drahy tim, Zze nezajistil zastaveni drazni dopravy v pozadovaném
misté. Vzhledem ke stale se opakujici objektivni vzajemné nemoznosti rychlého
a nezaménitelného identifikovani mista zelezni¢nich prejezdu i pres doposud prijata
opatieni, dale s prihlédnutim ke stresové a vypjaté situaci jako doprovodného jevu
pii téchto déjich, vlivu pusobeni lidského cCinitele pfi omylu vypravéi zst. Hluboka
nad Vlitavou v identifikaci prejezdu a zasadniho nedostatku ¢asu pro nahlizeni do
pisemné dokumentace ke zjisSténi polohy pfejezdu, nelze toto poruseni ustanoveni
zakona operatorovi provozovatele drahy objektivné vytknout v pri¢inné souvislosti
se vznikem MU.
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Casovy snimek dilgich udalosti, innosti zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce
a registrovanych dat o stavu Zelezni¢ni dopravni dopravni cesty pfed vznikem této MU, tj.
jednotlivé, v této zpravé uvadéné Casové udaje o uskuteCnénych telefonickych hovorech,
¢innosti staniéniho a prejezdového zabezpelovaciho zafizeni a TRS, dokladovanych
zdznamovymi zafizenimi a stazenymi vypisy dat, byly pro potfeby objektivniho porovnani
jejich sledu upraveny podle ¢asu skute¢ného nebot Zadné z pfedmétnych zaznamovych
zafizeni neni fizeno tzv. signalem pfesného ¢asu.

Integrovany zachranny systém byl aktivovan. Na misté byla pfitomna Hasi¢ska zachranna
sluzba SZDC a Policie CR — OO Hluboka nad Vltavou. Zachranna sluzba nebyla pfitomna
nebot pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi zadného z jejich ucastnika.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim ziu€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimorfadné udalosti bylo stani silniécniho motorového vozidla —
uvaznutého osobniho automobilu tovarni znacky Opel Astra na Zelezni¢nim pfejezdu v km
222,975 v dobé jizdy draznich vozidel — vlaku Os 8043. Faktory, které k ni pfispély, jsou
nepfizpusobeni rychlosti jizdy fidickou osobniho automobilu stavu a povaze vozovky
(naledi). Faktory, které by souvisely se stavem draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrvse

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou bylo nezastaveni drazni dopravy v pozadovaném misteé.

Vyprav€i zst. Hluboka nad Vitavou se i pfes hrozici nebezpeci z prodleni svym omylem
v identifikaci mista prejezdu nepokusila obsluhou zakladnové radiové stanice TRS vlak Os
8043 zastavit rutinnim ptikazem ,STOP* nebo ,GENERALNI STOP*, ale zastavila drazni
dopravu v jiném misté. Tim nebyla vyuzita objektivni moznost ze strany provozovatele
odvratit dostupnymi prostfedky a podle stanovenych technologickych postupl vznik
pfedmétné MU v zajmu bezpecné drazni dopravy.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFiCinou, ktera je zpusobena pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani

bezpecnosti, je chybéjici systém jednotného oznaceni zelezni¢nich pFejezdd, slouzici

k nezaménitelné identifikaci ZelezniCnich prejezdu z pohledu drahy, tj. Zelezni¢ni a silniéni

topologie, jak pro provozovatele drah a dopravce, tak i uc€astniky silnicniho provozu

a slozky IZS.

Drazni inspekci v této souvislosti byla vydana opakovana bezpeénostni doporuceni na
zakladé vysledku Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku obdobnych MU, uvedenych v bodé 3.7
této zpravy. Neexistence zminéného systému, i po urgencich vyplyvajicich z opakované
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vydavanych bezpelnostnich doporu€enich Drazni inspekci ve stale stejném predmétu,
jednoznacné a prokazatelné znemoznila odvraceni vzniku této MU.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach
Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné

vrve

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Provozovatel drahy — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace ani dopravce —
Ceské drahy, a. s., zadna opatfeni ve svych vyhodnocenich pfedmétné mimoradné
udalosti, vydanych dne 12. 2. 2009 resp. 4. 2. 2009, podle ustanoveni vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., nepfijal.

Bezpecénostni doporucéeni Drazni inspekce pro zavedeni jednotného systému
nezaménitelného oznaceni Zzelezni¢nich prejezdli, véetné predani pridélenych
oznaceni slozkam IZS, pfijata na zakladé vysledku Setreni pri€in a okolnosti vzniku
obdobnych MU v minulych kalendarnich letech a uvedenych v bodu 3.7 této zpravy,
nebyla doposud realizovana.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Na zakladé vysledku Setfeni MU (nehody) — stfetnuti viaku Os 8043 s osobnim
automobilem na pfejezdu v km 222,975, drahy Zzeleznicni celostatni Plzen — Ceské
Budéjovice, dne 8. 1. 2009, Drazni inspekce jako vécné prislusny ufad, ve smyslu § 53b

odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu, opakované
doporucuje:

- provozovateli drahy, kterym je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
zavést jednotny systém oznaceni zelezni¢nich prejezdl z pohledu drahy Zzelezni¢ni,
tj. zelezni¢ni a silnicni topologie, jak pro provozovatele drah a dopravce, tak
i uéastniky silni€niho provozu a slozky integrovaného zachranného systému, a to ve
smyslu bezpecénostnich doporuceni uvedenych v prislusnych zpravach o vysledku
Setieni pri¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti;

- Draznimu dradu jako narodnimu bezpeénostnimu organu rozsireni tohoto
bezpecnostniho doporuceni i na ostatni provozovatele drahy celostatni, regionalni
a viecek.

V Plzni 7. Gervence 2009

Jaroslav Riha, v. r. Ing. Petr Mencl, v. r.
) vrchni inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY
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