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Date and time:
Occurrence type:

Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

7" May 2007 00:11 (6" May 2007 22:11 GMT)

level crossing accident (collision of locomotive running solo (train No.
73880) with a lorry burning at level crossing)

locomotive running solo

active level crossing in km 33,243, between Jablinka and Valasské
MezifiCi stations

0 fatalities, O injuries, total cost CZK 181 403,-

third party (burning lorry at the level crossing)

inadequate procedure (procedure doesn't meet requirement of the
legislation)

organisation of work — management of external communication

1) addressed to infrastructure manager Ceské drahy, a. s.:

e |t is recommended to equip each level crossing with visible ID-
table with unique level crossing ID-number and an emergency
telephone number, in order to avoid misunderstandings when
alerting emergency services or infrastructure manager in case
of emergency.

e Itis recommended to modify radio communication system TRS
in order to grant the highest priority to “overall stop” and
“selective stop” commands and to grant whole-line validity to
these commands transmitted by a station master.
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1 SOUHRN

Dne 07. 05. 2007, v 00:11:50 h, doslo ve smyslu § 49 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, k mimofadné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU), kdy se v misté
urovnového kfizeni dvoukolejné drahy zeleznicni Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé
(trat 308) s pozemni komunikaci (dale jen Zelezni¢ni prejezd), v km 33,243, stfetlo drazni
vozidlo jedouci jako vlak Lv 73880 se stojicim a hoficim silnicnim motorovym vozidlem —
nakladnim automobilem ZN. SCANIA R124LA4x2NA, RZ. 3T8 1485 (C2).

Pfi MU k ujmé na zdravi nedoslo.

Dvoukolejny Zelezniéni prejezd (dale jen ZP) je z obou smér( oznaden svislou silniéni
dopravni znaCkou ,Vystrazny kfiz pro Zzeleznicni pfejezd vicekolejny® (A 32b)
a zabezpecen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim (dale jen PZZ) kategorie PZS 4Z,
typ AZD 71 se z&vorami.

Nasledkem stfetnuti vznikla na hnacim draznim vozidle (dale jen HDV) fady 163.004-5
8koda ve vysi 181.403,- K& Skoda na silniénim motorovém vozidle — nakladnim
automobilu ZN. SCANIA R124LA4x2NA, RZ. 3T8 1485 (CZ) a infrastruktufe drahy, t. j. ZP,
pfejezdovém zabezpeCovacim zafizeni a trakénim vedeni, vznikla nasledkem poZzZaru
silnicniho motorového vozidla, ne nasledkem stfetnuti. Proto do vySe Skody souvisejici
s pfedmétnou MU neni zahrnuta.

Pfi€¢inou vzniku mimofadné udalosti bylo nedovolené zastaveni a stani silni¢niho
motoroveho vozidla na Zelezni€nim pfejezdu a nezastaveni drazni dopravy v dobé jizdy
drazniho vozidla — vlaku Lv 73880.

Bezpecnostni doporuceni bylo Drazni inspekci vydano provozovateli drahy.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doslo dne 07. 05. 2007, v 00:11:50 h, na draze Zelezni¢ni, celostatni Horni
Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé (trat 308), elektrifikované stejnosmérnym napétim 3 kV,
ve 2. tratové koleji, na dvoukolejném ZP v km 33,243, mezi dopravnami — Zelezniénimi
stanicemi (dale jen ZST) Jabliinka — Valasské Mezifi¢i, v katastru obce Bystficka. Prostor
ZP neni osvétlen umélym osvétlenim.
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

K MU doslo na ZP v km 33,243, oznadeném z obou stran pozemni komunikace svislymi
dopravnimi znaCkami A 32b ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni pfejezd vicekolejny®
a zabezpefeném prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim (dale jen PZZ) kategorie PZS
47, typu AZD 71 se zavorami.

Zelezniéni piejezd je ve sméru jizdy viaku Lv 73880 situovan v pravoto&ivém oblouku
o poloméru R=350 m, s pfevySenim p=186 mm a sklonem -6,27 %o.

Zelezniéni trat je ve sméru jizdy vlaku od km 33,909 do km 33,821, t. j. od 666 m do 578
m od mista MU vedena v pfimém sméru, na spadu -3,04 %o, od km 33,821 do km 33,469,
t. j. od 578 m do 229 m od mista MU, vedena v pfimém sméru, na spadu -2,38 %.. Od km
33,469 do km 33,373, t. j. od 229 do 130 m od mista MU, je trat v pfechodnici
k pravotoCivému oblouku o poloméru R=350 m a vzestupnici se soucinitelem sklonu
n=763, na spadu -2,38 %.. Od km 33,373 do km 33,268, t. j. od 130 m do 25 m od mista
MU je trat’ vedena v pravoto€ivém oblouku o poloméru R=350 m, s pfevySenim p=186 mm
a ve spadu -2,38 %o. Od km 33,268 do km 33,243, t. j. od 25 m do 0 m od mista MU trat
pokraCuje v pravotoCivém oblouku o poloméru R=350 m, s prevySenim p=186 mm
a sklonem -6,27 %o.

Tratova rychlost v daném Useku je 80 km.h™.

Tratovy Usek ZST Jablinka — ZST Valasské Mezifigi je pokryt ,Vf* signalem tratového
radiového systému TRS (dale jen TRS) ostrivkového systému. Zakladnova radiova
stanice umisténa v ZST JablGnka pracuje na ,Vf* signalu 468,200 MHz, zakladnova
radiova stanice umisténa v ZST Valaské Mezifi¢i pracuje na ,Vf* signélu 468,150 MHz.
Bezprostfedni okoli ZP v km 33,243 je pokryto signalem obou pfilehlych zakladnovych
radiovych stanic.

Dne 06. 05. 2007 v 23:47:30 h odjel z ZST Horni Lideé vlak Lv 73880. Vlak byl vychozi,
cilovou stanici byla ZST Valasské Mezifi¢i. Vlak Lv 73880 byl tvofen samostatnym HDV
fady 163.004-5, jedoucim vpfed stanovistém strojvedouciho €. |. Po celou dobu jizdy viaku
byl osobou fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) pfepinatem S111 navolen rezim
fizeni ,A% t. ). HDV bylo fizeno v rezimu ,Automatické regulace rychlosti“ (dale jen ARR).
V tratovém Useku ZST Jabllinka — ZST Vala$ské Mezifici byl strojvedoucim vzhledem
ke sklonovym pomérum (rozhodny spad/tfida sklonu 7/Il) pfepinaem rezimu jizdy S159
navolen rezim ,Jizda“ t. j. pfepina¢ S159 byl v poloze ,J“. HDV byla udrzovana konstantni
rychlost 78 km.h™.

Po priijezdu vlaku Lv 73880 ZST Jabliinka byl strojvedouci v dob& od 00:10:17 h do
00:10:43 h, pomoci tratového radiového systému (dale jen TRS) dotazan osobou fidici
drazni dopravu (dale jen vypravéi) ZST Jabldnka, zda u ZP k JablGnce néco hofi. Protoze
se strojvedouci domnival, ze byl dotdzdn na ZP v km 37,308 nachazejici se na
valagskomezifi¢ském zhlavi ZST Jabllinka, ktery jiZ minul, odpovédél, Ze si niceho nevsiml
a pokracoval v dalsi jizdé se zvySenou pozornosti na trat a jeji okoli. V pribé&hu hovoru
bylo vypnuto napéti v trakénim vedeni. Nasledkem ztraty napéti v trakénim vedeni
v 00:10:37 h vypnul hlavni vypina¢ HDV 163.004-5. Strojvedouci ztratu trolejového napéti
ani vypadek hlavniho vypinace, v€etné nasledné jizdy vybéhem nezaregistroval. V dalSi
jizdé pokraCoval bez jakékoli korekce rychlosti, ktera nasledkem jizdy vybéhem pozvolna
klesala.
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Ve vzdalenosti cca 530 m pred ZP v km 33,243, ktery strojvedouci z ddvodu smé&rovych
poméru na trati jes$té nevidél, zaregistroval vystrazna svétla modré barvy vozidel s pravem
prednosti v jizdé. Proto ihned v 00:11:29 h prestavil kontrolér brzdi¢e pribézné samocinné
brzdy OBE 1 do polohy ,Brzda“ a vzapéti v 00:11:31 h zavedl rychlo€inné brzdéni.
V prubéhu brzdéni strojvedouci zaregistroval i navést ,Stdj, zastavte vSemi prostredky®,
davanou krouzenim bilym svétlem nékterou ze zasahujicich osob na misté pozaru. Taktéz
zahlédl na ZP v km 33,243 stojici a hofici silniéni motorové vozidlo, nachazejici se
v prUjezdném prufezu jim pojizdéné 2. tratové koleje. Nasledoval naraz HDV do levé
zadni Casti stojiciho a hoficiho silni€éniho motorového vozidla. Naslednou dynamikou
nehodového déje bylo silnicni motoroveé vozidlo odhozeno vlevo do tratové koleje €. 1, kde
zUstalo stale hofici stat ¢elem proti sméru jizdy vlaku Lv 73880. HDV zastavilo v 00:12:12
h, v km 33,080, t. j. 163 m za mistem stfetnuti.

Vzniku predmétné MU pfedchazelo oznameni fidiCe silnicniho motorového vozidla (dale
jen fidi¢) o pozaru vozidla a jeho stani na ZP ,u“ obce Jabliinka, na tisfiovou linku 112
telefonniho centra tisfiového volani (dale jen TCTV 112) pfi Krajském operacnim
a informacnim stfedisku (déle jen KOPIS) Zlin. Informace byla ihned v 00:00:02 h dne
07.05.2007 zpracovana a ve formé datové véty pfedana Operaénimu stfedisku Policie
Ceské republiky (dale jen PCR) Vsetin.

Operaéni stfedisko PCR Vsetin po obdrZeni datové véty nejprve organizovalo ovéfeni
informace. Ta byla policejni hlidkou potvrzena a bylo specifikovano misto pozaru na ZP na
Bystfiéce. Hovor mezi Policejni hlidkou a Operaénim stfediskem PCR Vsetin byl ukonéen
v 00:07:51 h. Protoze Operacni stfedisko nemélo k dispozici platny telefonni seznam
kontaktnich mist provozovatele drahy, pro ohlaseni mimofadnych udalosti, kontaktovalo
kancelaf ,Informace Ceskych drah* v ZST Valasské Mezitiéi, ktera véak neni v noéni dobé&
obsazena. Hovor byl proto automaticky pfesmérovan na ,osobni pokladnu®, kde Operacéni
stfedisko PCR Vsetin ziskalo informaci o telefonnim &isle na vypravéiho. V 00:10:40 h byl
zahajen hovor mezi Operaénim stfediskem PCR Vsetin a dispoziénim vypravéim ZST
Soucasné byl pozadan o zastaveni provozu. Hovor byl ukoncen v 00:11:27 h. V 00:12:04 h
byl dispoziénim vypravéim prostfednictvim TRS vyslan piikaz ,GENERALNi STOP* pro
zastaveni vlaku Lv 73880. V té dobé jiz vlak Lv 73880 zastavoval po stfetnuti se silniénim
motorovym vozidlem. P¥ikaz ,GENERALNI STOP“ vozidlovou radiostanici HDV nebyl
pfijat (zdznamové zafizeni HDV 163.004-5 nezaznamenalo zaucinkovani systému
samocinného zastaveni vlaku). Divodem nepfijeti prikazu ,GENERALNi STOP“ byl
zapodaty hovor mezi vypravéi ZST Jablinka a strojvedoucim vlaku Lv 73880, t. j.
vozidlova radiova stanice HDV 163.004-5 byla ve spojeni se zakladnovou radiovou stanici
umisténou ve vedlejsi ZST.

V dobé vyslani datové véty z KOPIS Zlin Operaé¢nimu stfedisku PCR Vsetin, byl KOPIS
Zlin  organizovan vyjezd jednotky HasiCského zachranného sboru (dale jen HZS)
Zlinského kraje. Na misto pozaru silniéniho motorového vozidla stojiciho na ZP v km
33,243 dorazilo jako prvni v cca 00:07 h zasahové vozidlo JEEP, HZS Vsetin.

V 00:02:29 h KOPIS Zlin telefonicky informoval OhlaSovnu pozard Operacniho
a informaéniho stfediska jednotky pozarni ochrany Hasiéské zachranné sluzby Ceskych
drah, a. s. (dale jen OIS JPO HZS CD) PFerov o pozaru silniéniho motorového vozidla na
ZP v Jablince“. V prab&hu hovoru KOPIS Zlin upfesnil misto poZaru na Bystficku
a pozadal o uzavreni traté v Useku Valasské Mezifiéi — Vsetin. Vyjezd JPO HZS CD

10
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nebyl i pres predpokladany zasah pod trakénim vedenim KOPIS Zlin pozadovan. Hovor
byl ukoncéen v 00:04:06 h. Vyjezd JPO HZS CD byl organizovan az v 00:32 h, s
C¢asem vyjezdu 00:33 h.

PoZadavek na zastaveni drazni dopravy v useku Vsetin — ValaSské MezifiCi vSak
zaméstnancem na pracovisti Ohlasovny pozard OIS JPO HZS CD Pierov osobam fidicim
drazni dopravu, t. j. vedoucimu nebo provoznimu dispecCerovi Regionalniho centra fizeni
provozu Ostrava a vyprav&im pfilehlych ZST pfedan nebyl.

V 00:05:48 h Ohlasovna pozar OIS JPO HZS CD Prerov informovala fidici stanovisté na
pracovisti &. 1 Elektrodispedinku Pferov, Ceskych drah, a. s., Spravy dopravni cesty (dale
jen SDC) Olomouc, Sprava energetiky a elektrotechniky (dale jen SEE) Olomouc,
o pozaru automobilu na ZP, na trati Vsetin — Valadské Mezifii ,u“ Jabliinky a bylo
pozadovano vypnuti napéti v trakénim vedeni. Misto pozZaru nebylo blize konkretizovano.
Hovor byl ukon¢en v 00:06:26 h.

V 00:07:53 h se samostatny elektrodispeCer €. 2, ElektrodispeCinku Pferov, obsluhujici
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s Ohlasovnou pozart OIS JPO HZS CD Prerov a ovéfoval si informace. V prab&hu hovoru
byl informovan o pozaru automobilu na ZP mezi Vsetinem a Valagskym Mezifi¢im, nékde
u Jablinky a pozadavku ,...potrebuji vypnout proud bleskové.“ Hovor byl ukoncen
v 00:08:25 h. Ani po tomto pozadavku na vypnuti napéti v trakénim vedeni nebylo napéti

v trakénim vedeni vypnuto.

V 00:08:53 h se samostatny elektrodispecCer &. 2, Elektrodispeinku Pferov, telefonicky
dotazal dispoziéniho vypravéiho ZST Valasské Mezifi¢i na pozar nékde u Jabllnky.
Vypravéi ZST Valasské Mezifigi v t&¢ dob& o zdroji ohroZeni bezpe&ného provozovani
drahy a drazni dopravy nevédél. V 00:09:17 h se telefonicky dotazal na pozar vypravéiho
vedlej§i ZST Jablinka. ProtoZe ani vypravéi v ZST Jablinka neméla Zadné informace
av 00:08:31 h ZST Jablinka projel smé&rem do Valasského Mezifigi viak Lv 73880,
vypravéi se dohodli, Ze vypravéi ZST Jablinka se pomoci TRS dotaZe strojvedouciho,
zda on néco nezahlédl. Hovor mezi vypravcimi byl ukoncen v 00:10:13 h. Poté pokracoval
hovor mezi samostatnym elektrodispeCerem €. 2, Elektrodispecinku Pferov a dispozi¢nim
vypravéim ZST Valasské Mezifigi, kterym byl konkretizovan dal$i postup a usek vypnuti
napéti v trakénim vedeni.

V dobé ,zjiStovaci“ komunikace mezi samostatnym elektrodispeCerem €. 2 a dispozic¢nim
vypravéim (operatorkou) ZST Vala§ské Mezifigi, v 00:09:14 h KOPIS Zlin znovu
telefonicky kontaktoval Ohlasovnu pozard OIS JPO HZS CD Prerov a dotazoval se na
situaci a urgoval zastaveni drazni dopravy. ProtoZze hasi¢-spojaf slouzici na Ohlasovné
pozari OIS JPO HZS CD Pterov nemél pozadované informace, KOPIS Zlin pozadal
o sdéleni telefonnich &isel pfimo do ZST. KOPIS obdrzel telefonni &islo do ZST Valagské
MeziFigi 972 774 490 a do ZST Vsetin 972 775 490. Obé telefonni &isla v8ak nebyla na
pracovisté osoby fFidici drazni dopravu nebo na osobu na fizeni drazni dopravy se
podilejici, ale do kancelafi pfednostu stanic, ktefi pracuji na denni smény.

V 00:10:29 h zapoc€al samostatny elektrodispecer €. 2, Elektrodispecinku Pferov, s ukony
pro vypnuti napéti v trakCnim vedeni v obou trat. kolejich useku Vsetin — ValaSské
Mezifici.

V té dobé, t. j. od 00:10:17 h do 00:10:43 h, se vypravcCi ZST Jablanka, pomoci TRS
dotazala strojvedouciho vlaku Lv 73880, zda u ZP k Jablince néco hofi. Strojvedouci (viz
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a vypravéi ZST Jablinka, zapogatém 00:10:43 h, byl dispoziéni vypravéi informovan, ze
strojvedouci vlaku Lv 73880 si niceho nevsiml. Dispoziéni vypravéi v té€ dobé vedl hovor
i s Operaénim stfediskem PCR Vsetin, kterym byl informovan o zdroji ohrozeni
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy - hoficim silni€nim motorovym vozidlem
stojicim na ZP na Bystfi€¢ce. Soudasn& byl operaénim stiediskem PCR pozadan
o zastaveni provozu. Dispoziéni vypravéi ZST Valadské Mezifi¢i proto vypravéi ZST
Jablinka oznamil misto zdroje ohrozeni a vyzval ji k zastaveni vlaku. Nasledné oznamil
polohu zdroje ohroZeni samostatnému elektrodispecerovi €. 2, Elektrodispecinku PFerov.
Hovor dispoziéniho vypravéiho ZST Valasské Mezifici s vypravéi ZST Jablinka byl
ukon&en v 00:11:21 h. Paralelni hovor s Operaénim stied. PCR Vsetin byl ukonéen v
00:11:27 h.

Ke stfetnuti na ZP v km 33,243 doslo v 00:11:50 h.

V 00:12:04 h bylo dispoziénim vypravéim ZST Valagské Mezifigi pouZito k zastaveni viaku
Lv 73880 radiové zafizeni systtmu TRS zavedenim rutinniho pfikazu ,GENERALNI
STOP* (viz vyse).

V témze Case, v 00:12:04 h, se pomoci systéemu TRS opétovné spojila vypravci ZST
Jablinka se strojvedoucim vlaku Lv 73880, ktery vypravCi ZST Jablinka uz jen ohlasil
vzniku MU. Hovor byl ukonéen v 00:12:19 h.

Hovor mezi dispoziénim vypravéim ZST Valadské Mezifi¢i a samostatnym
elektrodispeCerem 2, Elektrodispecinku Pferov, byl ukon€en v 00:13:25 h.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjistovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohlasovaci pracovisté Praha (dale
jen COP) za provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy oznamen dne
07. 05. 2007 v 00:38 h v souladu s § 9 odst. 1 vyhladky &. 376/2006 Sb., o systému
bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych
udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.), povéfenou odborné zpusobilou
osobou (dale jen povéfena osoba), jako stfetnuti na ZP v km 33,243 mezi Jablinkou
a Valasskym Mezifi¢im v 0:12 h, vlak Lv 73880 s kamionem, bez ujmy na zdravi osob.
Zaméstnanec COP na zakladé ohlasenych informaci rozhodl o nezahajeni zjiStovani
pFiCin a okolnosti vzniku MU na misté. V 00:40 h byl zaméstnanec COP dan souhlas se
zahajenim odklizovacich praci.

Naslednym zjistovanim pFicin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen Uzemni inspektorat
Ostrava. Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo ze strany DI provadéno v souladu
s § 53b zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon
¢. 266/1994 Sb.) a § 11 a § 12 vyhlasky €. 376/2006 Sb. Jako externi konzultant pfi
zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU pusobila Vysoka Skola barnska — Technicka
univerzita Ostrava.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi zacastnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e strojvedouci vlaku Lv 73880, zaméstnanec Ceskych drah, a. s., Depa kolejovych

vvvvv

e osobni pokladni ZST Valasské Mezifi¢i, zaméstnanec Ceskych drah, a. s., UZST
Valasské Mezifici;

e hasi¢-spojar slouzici na Ohlasovné pozart, zaméstnanec Ceskych drah, a. s., OIS
JPO HZS CD Prerov;

e samostatny elektrodispecer &. 1, zaméstnanec Ceskych drah, a. s., SDC Spravy
elektrotechniky a energetiky (dale jen SEE) Olomouc, Elektrodispecink Pferov;

e samostatny elektrodispeder &. 2, zaméstnanec Ceskych drah, a. s., SDC SEE
Olomouc, Elektrodispecink Prerov;

e fidi¢ silniéniho motorového vozidla ZN. SCANIA R124LA4x2NA, RZ. 3T8 1485
(C2).

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Lv 73880 byl tvofen jednim samostatnym HDV fady 163.004-5. Vlastnikem
a provozovatelem HDV jsou Ceské drahy, a. s. HDV je vedeno v evidenénim stavu DKV
Ostrava.

Vychozi ZST vlaku Lv 73880 byla ZST Horni Lide¢, kde HDV odstoupilo od vlaku Pn
48739. Cilovou stanici byla ZST Valasské Mezifi¢i. Vlak mél délku 16,80 m, 4 napravy,
hmotnost 84 tun. Viak Lv 73880 — HDV 163.004-5 bylo brzdéno |. zplisobem brzdéni,
prestavny kohout rozvadéce DAKO-LTR 8 byl v poloze osobni ,,O% uzaviraci kohout
€. 976/5 (rubosl/litina) k pfidavnému ventilu DAKO-LRV byl uzavien, t. j. pfi uplném
provoznim nebo rychloinném zabrzdéni bylo v brzdovych valcich dosazeno pouze
nizkého stupné tlaku 3,8 bar, na misto poZzadovaného vysokého stupné tlaku 6,5 bar. HDV
163.004-5 bylo vystrojeno brzdovymi Spaliky z Sedé litiny.

HDV jelo vpfed stanovistém strojvedouciho €. | - strojvedouci pozoroval trat a navésti
z pravé strany stanovisté strojvedouciho €. |. Po celou dobu jizdy vlaku byl strojvedoucim
prepinatem S111 navolen rezim Fizeni ,A t. j. HDV bylo fizeno v rezimu ARR. V tratovém
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pomérdm (rozhodny spad/tfida sklonu 7/Il) pfepinaCem rezimu jizdy S159 navolen rezim
Jizda“, t. j. pfepina¢ S159 byl v poloze ,J“. Do doby vypadku napéti v trakénim vedeni
a nasledného vypnuti hlavniho vypinace HDV, byla automatickym regulatorem rychlosti
udrzovana konstantni rychlost, t. j. regulator tahu opakované v kratkych intervalech
zadaval kladnou hodnotu pomérného tahu.

HDV 163.004-5 je vybaveno mobilni &asti radiového systému TRS — Lokomotivni
soupravou VS47, v. € 1201095, umoznujici na tratich a ve stanicich vybavenych
systémem TRS radiové spojeni osoby fidici drazni dopravu se strojvedoucim. Souprava
umoznuje duplexni spojeni a simplexni spojeni v mistnich sitich. HDV je vybaveno
i funk&nim adaptérem XX48 pro dalkové zastaveni HDV, hrozi-li nebezpeci z prodleni, pfi
bezprostfednim ohrozZeni zelezni¢niho provozu.

HDV 163.004-5 ma platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu s § 43
zakona €. 266/1994 Sb., Draznim ufadem Praha, pod ev. ¢. PZ 3295/99-V.01, dne 29. 01.
1999. Posledni pravidelna technicka kontrola HDV byla provedena v DKV Usti nad Labem,
dne 06. 12. 2006 s vysledkem — Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.
Technicka kontrola byla platna do 06. 06. 2007.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Dvoukolejny ZP v km 33,243, celostatni, dvoukolejné drahy Horni Lide& st. hr. — Hranice
na Morave, elektrifikované stejnosmérnym napétim 3 kV je z obou stran pozemni
komunikace oznacen svislymi dopravnimi znaCkami A 32b ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni
prejezd vicekolejny“ s reflexni Upravou. Pfed ZP jsou z obou stran ZP vpravo pozemni
komunikace umistény svislé dopravni znacky A 31a, A 31b a A 31c ,Navéstni deska (240
m, 160 m a 80 m) také s reflexni upravou.

ZP je zabezpe&en PZZ kategorie PZS 4Z, typu AZD 71 se zavorami, pro které ve smyslu
§ 47 zakona &. 266/94 Sb., Drazni ufad Praha vydal pod &. j. 2-2360/96-DU, dne 21. 07.
1996, Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni. Datum posledniho prodlouzeni
platnosti je 22. 07. 2004, na zakladé protokolu €. j. 009/2004/PZS-P, ze dne 21. 07. 2004,
s platnosti do 21. 05. 2009.

ZP v km 33,243 je ve sméru jizdy vlaku Lv 73880 situovan v pravotodivém oblouku
o poloméru R=350 m, s prevysSenim p=186 mm a sklonem -6,27 %eo.

ZP v km 33,243 umozriuje kfiZzeni dvoukolejné drahy Zelezniéni v urovni koleji s pozemni
komunikaci — silnici |. tfidy &. 57, v km 116,081, v katastru obce Bystficka. Uhel kfizeni
Zelezniéni drahy a pozemni komunikace je 45°, povrch pozemni komunikace je ve sméru
jizdy silniéniho motorového vozidla pred a za ZP Ziviény o $ifce 7,6 m a 7,1 m. Konstrukce
ZP je pryzova, délky 13,5 m.

Zelezniéni trat je ve sméru jizdy vlaku od km 33,909 do km 33,821, t. j. od 666 m do 578
m od mista MU vedena v pfimém sméru, na spadu -3,04 %o, od km 33,821 do km 33,469,
t. j. od 578 m do 229 m od mista MU, vedena v pfimém sméru, na spadu -2,38 %o.. Od km
33,469 do km 33,373, t. j. od 229 do 130 m od mista MU, je trat v pfechodnici
k pravotoCivému oblouku o poloméru R=350 m a vzestupnici se soucinitelem sklonu
n=763, na spadu -2,38 %o.. Od km 33,373 do km 33,268, t. j. od 130 m do 25 m od mista
MU je trat vedena v pravotoCivém oblouku o poloméru R=350 m, s pfevySenim p=186 mm
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a ve spadu -2,38 %o. Od km 33,268 do km 33,243, t. j. od 25 m do 0 m od mista MU trat
pokraCuje v pravotoCivém oblouku o poloméru R=350 m, s prevySenim p=186 mm
a sklonem -6,27 %o.

Tratovy Usek ZST Jablinka — ZST Valadské Mezifi¢i je pokryt Vi signalem TRS.
Zakladnova radiova stanice umisténa v ZST Jablinka pracuje na ,Vf* signalu 468,200
MHz, zakladnova radiova stanice umisténa v ZST Valadské Mezifigi pracuje na ,Vf*
signalu 468,150 MHz. ZP v km 33,243 se nachazi v mist& pokryti signaly obou sousednich
ostrivk( — zakladnovych radiovych stanic, umisténych v ZST Jablinka a Vala$ské
Mezifici.

Tratova rychlost v daném useku traté je 80 km.h-1.
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Viz bod 2.1.2 Zpravy o zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti. Pfepis
hovortd mezi jednotlivymi U€astniky je uveden v bodu 3.5.2 a je obsahem spisu.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V cca 00:07 h na misto pozaru silniéniho motorového vozidla, stojiciho na dvoukolejném
ZP v km 33,242 pod trakénim vedenim, dorazilo zasahové vozidlo JEEP, HZS Zlinského
kraje. Pfiblizné ve stejnou dobu dorazila i policejni hlidka vyslana Operaénim stfediskem
PCR Vsetin. Bylo upfesnéno a potvrzeno misto zésahu, byl proveden priizkum
a pfipravné prace pfed hasenim. Nasledné bylo zapofato s ochlazovanim palivovych
nadrzi hoficiho silnicniho motorového vozidla. | pfes Spatné rozhledové poméry panujici
na ZP, zapfic¢inéné smérovymi poméry traté (oblouk o polomé&ru 350 m), byla bezpe&nost
zasahujicich pfislusnikl HZS Zlinského kraje proti jizdé draznich vozidel z obou smér
traté zajisténa cinnosti PZZ. Pozadavek na informovani alespori jednoho vypravéiho
nékteré sousedni ZST byl ze strany IZS zajistén informovanim operaéniho stfediska JPO
HZS CD Prerov (tento poZzadavek vSak ze strany operaéniho stfediska JPO HZS CD
Pferov nebyl splnén). Napéti v trakénim vedeni v obou tratovych koleji bylo vypnuto
v 00:10:47 h. ProtoZze na poéatku zasahu nebylo HZS Ceskych drah, a. s., provedeno
zajisténi vypnuti napéti v trakénim vedeni (vyjezd JPO HZS CD nebyl i pies
predpokladany zasah pod trakénim vedenim KOPIS Zlin poZadovan) a velitel zasahu
nemél vypnuti napéti v trak&nim vedeni potvrzeno (nebylo zkratovano), byla pfi zasahu
dodrzovana bezpecna vzdalenost (1,5 m pro osoby a 0,9 m pro pfedméty) od trakéniho
vedeni pod napétim.

O jizdé vlaku Lv 73880 byli zasahujici pFislugnici HZS Vsetin uvédoméni ginnosti PZZ ZP,
samocinné uvedenym do stavu vystraha. Na pokyn velitele zasahu bylo misto nasazeni,
ohrozené jizdou drazniho vozidla zasahujicimi hasi€i opusténo.

Po vzniku MU, t. . po stfetnuti vliaku Lv 73880 se stojicim a hoficim silnicnim motorovym
vozidlem a po nasledném zajisténi bezpecnosti, byl pozar jednotkami HZS zdolan.

Zadné dalsi prace na misté ani v blizkosti mista MU nebyly provadény.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Postup aktivace planu pro pfipad MU je provozovatelem drahy a drazni dopravy, firmou
Ceské drahy, a. s., obsazen ve vnitfnim predpisu CD D 17 ,Pfedpis pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udalosti“, schvaleny dne 31. 10. 2006, pod ¢&. j. 70778/2006, s ucinnosti od
01. 01. 2007 a podrobnéji v jednotnych technologickych postupech — provoznich fadech
vykonnych jednotek, t. j. i OIS JPO HZS CD Pierov, a Stani¢nich fadech zpracovanych
zvlast pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim, tedy i pro ZST Jabliinka a ZST
ValaSské Mezifici.

Aktivaci planu pro pfipad MU pro OIS JPO HZS CD Prerov déale upravuje ,RAD
OHLASOVNY POZARU*, ze dne 19. 09. 2005, ,Vnitini sdéleni* velitelim JPO HZS CD ze
dne 19. 07. 2000 a ,Rozkaz & 4/2000 velitele JPO HZS CD PFerov®, &. j.:
245/2005-HZSPRE, ze dne 19. 09. 2005. Aktivaci planu pro ptipad MU pro ZST Jabll‘]nka
dale upravuje ,STANICNi RAD ZELEZNICNi STANICE JABLUNKA® &. j. 758/07, ze dne
03. 04. 2007, s uginnosti od 01. 05. 2007. Aktivaci planu pro pfipad MU pro ZST Valasské
Mezifi¢i dale upravuje ,STANICNi RAD ZELEZNICNIi STANICE VALASSKE MEZIRICI*,
C. j. 240/02 Dk, ze dne 28. 05. 2002, s ucinnosti od 28. 05. 2002.

Vznik MU — stfetnuti vlaku Lv 73880 se stojicim a hoficim silnicnim motorovym vozidlem
na ZP v km 33,243 oznamil strojvedouci vlaku Lv 73880 pomoci systému TRS v priib&hu
hovoru s vypravéim ZST Jabliinka, ktery se uskuteénil dne 07. 05. 2007 v &ase od
00:12:04 h do 00:12:19 h. Vznik MU byl nasledné ohlasen vypravéim prilehlé ZST
Valasské Mezifi€i v souladu s ohlasovacim rozvrhem provozovatele. DI na pracovisté COP
byl vznik MU oznamen povéfenou osobou provozovatele v 00:38 h, t. j. cca 26 min. po
vzniku MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vyrozumivani o vzniku MU a spolupraci v ramci integrovaného zachranného systému
(dale jen 1ZS) mezi Ceskymi drahami, a. s., a Hasiéskym zachrannym sborem pro aktivaci
planu pfi MU, v dobé& vzniku pfedmétné MU upravoval dokument ,DOHODA o spolupraci
mezi Ceskou republikou — Ministerstvem vnitra — generalnim redltelstwm Hasic“:ského
zachranného sboru Ceské republiky a Ceskymi drahami, statni organizaci®, &. j.: PO-1513/
1ZS-2002, ze dne 12. 12. 2002, s platnosti na dobu neurcitou.

Sled udalosti pfi aktivaci IZS je uveden v bodu 2.1.2 Zpravy o zjistovani pfi¢in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti.

Na mist¢ MU zasahovaly jednotky HZS Zlinského kraje, Policie Ceské republiky Vsetin
a nasledné i HZS CD Prerov.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU k ujmé na zdravi cestujicich, tfetich osob ani zaméstnancu provozovatele drahy
a dopravce nedoSslo.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

Skoda na silniénim motorovém vozidle — nakladnim automobilu bez navésu, ZN. SCANIA
R124LA4x2NA, RZ. 3T8 1485 (CZ) vznikla z vétsi ¢asti nasledkem pozaru, ktery zpusobil
totalni zni€eni vozidla. Proto do vySe Skody souvisejici s pfedmétnou MU neni zahrnuta.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Na HDV 163.004-5 vznikla Skoda ve vySi 181.403,- KE.

Nasledkem MU byly deformovany a poSkozeny nasledujici ¢asti HDV na strané stanovisté
strojvedouciho €. |: deformovan a utrZzen hlavni 450 | vzduchojem, v&etné propojovaciho
potrubi, poskozen talif levého narazniku, levy smetnik, levy snima¢ VZ, kabel topné
spojky, v€etné svorkovnice topné spojky, hadice napajeciho potrubi a vnéjsi lak na plose
cca 1 m2.

Skoda na infrastruktufe drahy, t. j. Zelezniénim pfejezdu, prejezdovém zabezpe&ovacim
zafizeni a trakCnim vedeni nevznikla nasledkem stfetnuti, ale nasledkem poZzaru silnicniho
motoroveého vozidla. Proto do vySe Skody souvisejici s pfedmétnou MU neni zahrnuta.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Venkovni teplota + 13° C, klid, no€ni doba, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

ZP v km 33,243 umozniuje kfizeni dvoukolejné drahy Zelezniéni v Grovni koleji s pozemni
komunikaci — silnici I. tfidy €. 57, v km 116,081, v katastru obce Bystficka.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vliaku Lv 73880:
-V dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném v DKV Ostrava, Provozni

. --. . Sména probihala bez zavad aZ do viaku 73880, kdy po prijezdu Zst. Jablinka
jsem prostrednictvim TRS byl dotazovan vypravéi Zst. Jablunka, zda se néco nedéje
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na prfejezdu. Vzhledem k tomu, Ze jsem pravé minul pfejezd v km 37,308 v Zst.
Jabliinka predpokladal jsem, Ze se jedna o tento prejezd, odpovédél jsem vypravei Zst.
Jablunka, Ze se nic mimoradného nestalo ani nic neleZelo v tésné blizkosti prejezdu.
Pokracoval jsem v dalsi jizdé nejvyssi dovolenou rychlosti, protoze jsem jiz dal§i
informace pfes TRS neobdrzel. Pri pfijezdu k Zelezni¢nimu pfejezdu v km 33,243 pred
zast. BystiiCka jsem po vjeti do oblouku asi 200 m pred pfejezdem zaregistroval na
levé strané modra vystrazna svetla. Ihned jsem zacal brzdit abych snizil rychlost HKV
pro pripad vyskytu mimoradné udalosti na prejezdu. PFi brzdéni jsem zjistil
nefunkéni EDB a soucasné doslo k vypnuti trolejového napéti. OkamZzité jsem
presunul rukojet’ brzdice do polohy rychlo¢inného brzdéni. V tomto okamZzZiku jsem
zpozoroval modra vystrazna svétla i na pravé strané a horici nakladni automobil, ktery
stal na prejezdu pres obé tratoveé koleje. Zaregistroval jsem i krouZzivy pohyb bilym
svetlem, ktery daval néktery ze zucastnénych. ... ... Ihned po zastaveni jsem uslysel
a uvidél na pristroji TRS vyzvu vypravcéiho. Ohlasil jsem se a vypravéi Zst.
Jablinka mi sdélila, cituji: ,,Na prejezdu Bystricka hofi kamion®. ... ... Vzapéti se
mé vypravéCi Zst. ValaSské Mezifici prostrednictvim mého mobilniho telefonu
dotazoval, zda jsem zaregistroval na pristroji TRS generalni stop. Odpovédél
jsem mu, zZe jsem nic neregistroval. ... .“

V dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném na pracovisti Regionalniho
inspektoratu bezpec€nosti Zelezni¢ni dopravy Ostrava, dne 15. 05. 2007, v 09:00 h,
mimo jiné uved!:

,Dne 06. 05. 2007 jsem prijel s vlakem 48739 do ZST Horni Lideé, odkud jsem mél jet
strojné jako viak Lv 73880 do ZST Vala$ské Mezifici. ...

Otazka: Kdy jste zaregistroval vypadek hlavniho vypinade v uUseku trati Jablinka —
Valasské Mezifici?

Odpovéd: ,Po prijezdu ZST Jabliinka se mnou spojila vypravéi z Jabliinky a ptala se
mé, zda nékde u prejezdu u Jablunky néco nelezi. Bylo ji Spatné rozumét a odpovédél
Jjsem, Ze jsem nic nevidél. Po tomto hovoru jsem kontroloval trat, a to i z otevieného
okna lokomotivy. Vypadek hlavniho vypinace jsem z toho divodu nezaregistroval.
Rovnéz tak jsem nezaregistroval signalizaci na indikacnim panelu poruchovych
stava.”

Otazka: Provedl jste kontrolu nastaveni pfepinaciho kohoutu litina/rubos (kohout 976/5)
pfed odjezdem vlaku Lv 738807 Jak byl nastaven?

Odpovéd: ,Manipulaci s prepinacim kohoutem jsem neprovadél. Vychazel jsem
Z toho, Ze je vse v poradku. Olomoucky strojvedouci mi prFi stfidani na ose sdélil,
Ze je vse v poradku, coz jsem potvrdil i v knize predavky. Po vzniku mimoradné
udalosti a pfichodu Setficich organt jsem zjistil, Ze je v poloze rubos.*

Otazka: Stahl jste pfed mistem mimofadné udalosti sbérace?
Odpovéd: ,Nemohu si vybavit.”

Otazka: Jaky druh brzdy jste pouzil pfi zastaveni vlaku Lv 73880 pred mistem
mimoradné udalosti?

Odpoveéd: ,PFfi brzdéni jsem zjistil nefunkénost EDB a proto jsem prestavil rukojet
brzdi¢e do rychlo¢inného brzdéni.”
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Otazka: Jaké jste provadél manipulace s TRS po zastaveni?

Odpovéd: ,lhned po zastaveni volala vypravci z Jablinky TRS-kou. Sdélil jsem ji co se
stalo. Po navratu z mista stretnuti jsem chtél TRS-kou volat i do Valasského
Mezirici, ale to se mi nepodafrilo. Na panelu TRS ,generalni stop” nebyl indikovan.*“

Dispozi¢ni vypravéi ZST Valasské Mezitidi:

— V dokumentu ,Z&pis se zamé&stnancem*, vyhotoveném v ZST Valasské Mezifigi, dne

07. 05. 2007, v 07:10 h, mimo jiné uved!:

, ... Asi v 00:09 hod zavolal elektrodispecer s dotazem, zda nevime néco
o néjakém pozaru u Jablinky, Ze mu to oznamili hasi¢i. Hovor vzala operatorka,
ktera se mne na toto zeptala. Odpovédél jsem, Ze o Zadném pozaru nevim a Ze na trati
z Jablinky je lokomotivni viak. Spojil jsem se s vypravéi z Jablunky a podal jsem ji
tuto, zatim nepresnou informaci s tim, aby upozornila strojvedouciho Lv 73880.
Nésledné mi na dals$i telefon zavolala PCR Vsetin, Ze na pfejezdu na Bystficce hofi
kamion. Opétovné jsem informaci predal vyprav¢i do Jablunky. Po ukonéeni hovoru
Jjsem uvidel, ze PZZ na Bystricce je v Cinnosti jelikoz to znamenalo, ze se Lv jiz blizi
k pfejezdu pouzil jsem na zarizeni TRS generalni stop. ...“

vrvs

25. 05. 2007, v 11:10 h, mimo jiné uvedI:
Otazka: Kdy jste v prabéhu jizdy vlaku Lv 73880 kontroloval stav PZZ v km 33,2437

Odpovéd: ,Poprvé jsem stav PZZ v km 33,243 zkontroloval pred prevzetim
predvidaného odjezdu vlaku Lv 73880, zabezpecovaci zarizeni bylo v pofadku, svitila
zelena Zarovka oznacujici ,,Pohotovostni stav.” Dale si neuvédomuji, zda jsem se na
kontrolky pfejezdu podival v priabéhu hovorti s ED a Jablinkou ale po prikazu
k zastaveni vlaku Jablunce jsem uvidél, Ze se rozblikala Zarovka ¢innosti pfejezdu.”

Otazka: Jak se zastavi vlak nachazejici se v mezistani¢nim useku pomoci TRS.

Odpovéd: ,Viak Ize zastavit budto adresnym stop nebo rychlejSim Generalnim stop
(Cervené tlacCitka N a 7). ... ... Podminkou je vyslani z obou prilehlych stanic, aby bylo
zajisténo zastaveni vlaku v mistech mimo dosah jednoho vysilace.*

Operatorka vypravéino ZST Valagské Mezifidi:

vvvvv

15. 05. 2007, v 06:30 h, mimo jiné uvedla:

. --. Nékdy po pulnoci jsem vzala hovor na &. 155. Volal elektrodispecer a ptal se, zda
nevime néco o néjakém pozaru u Jablunky. Vypravéi hovor prevzal a nasledné volal
do Jabliinky. Nésledné na dalsi telefon zavolala PCR Vsetin, Ze na pfejezdu na
Bystricce hori kamion. Tento hovor prevzal vypravéi. Ja méla na spojeni stale
elektrodispecera, kterému jsem postupné pfedavala informace od vypravciho. Poté
vypravCi vydal prikaz do Jablinky k zastaveni vlaku Lv 73880, jeSté se dotazal
elektrodispecera, zda je trolej vypnuta a zadal generalni stop. ...”

Vypravéi ZST Jabllnka:
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vvvvv

09. 05. 2007, v 09:00 h, mimo jiné uvedla:

., ... Po prujezdu uvedené lokomotivy mné volal vypravéi z Val. Mezifi¢i p. ...
a dotazoval se mne, kde je ta lokomotiva a zda mné tam néco nehofi. Rekla jsem
mu, Ze Ilokomotiva uZz projela, nacéez mne vyzval, abych se dotazala
strojvedouciho, zda si né¢eho nevsiml. ... ... Prostfednictvim TRS jsem se spojila
se strojvedoucim a dotazala se ho, zda nevidél néjaky pozZar. Strojvedouci mné
fekl, Ze nic nevidél. Vzapéti znovu volal vypravii z Mezifice a dotazoval se, zda jsem
se strojvedoucim miuvila. Rekla jsem mu, Ze strojvedouci u Jablinky nic nevidél,
nacez jsem od vypravéiho z Mezifi¢i dostala informaci, Ze se jedna o horici kamién na
prejezdu na Bystricce a dale jsem slySela, ze mluvi s elektrodispecerem. Ihned jsem
volala strojvedouciho na lokomotivu, a ten mné oznamil, Ze uz do mista nehody
najel. ..."

Otazka: Bylo ze strany ValaSského Mezifi¢i zadano pouziti tladitek Generalni stop?

Odpovéd: ,Nebylo. V dobé a rozsahu sdélenych informaci nebyl Zadny divod.
Informace o tom, ze néco hori byla pochopena v tom smyslu, zZze se jedna
o néjaky ohen u Jablunky, u mé, tj. na prejezdu v Jablunce.*

Otazka: Kdo Vas pred a po nehodé telefonicky kontaktoval?

Odpovéd: ,Pfed nehodou jsem komunikovala pouze s vypravéim z VM
a strojvedoucim na lokomotivé 73880. Po nehodé volali do pokladny v ZST Jablinka
drazni hasi¢i z Prerova, aby mne informovali o tom, Ze doSlo k nehodé. Zadné dalsi
hovory s hasi¢i nebo policii nebyly.”

V dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném dne 30. 05. 2007, v 11:10 h,
mimo jiné uvedI:

Otazka: Jak se zastavi vlak, nachazejici se v mezistani¢nim useku pomoci TRS?

Odpovéd: ,Vlak v mezistanicnim useku zastavime bud’ adresnym vyto¢enim cisla
konkrétniho viaku se zarizenim TRS, (1. vyto¢enim Cisla vlaku, stlacenim tlacitka
Sipka, stladeni tladitka Stop a tladitka SV, nebo, v pfipadé akutniho ohroZeni,
volbou stopu obsluhou TRS tj. pouZitim tlaCitek N a 7/Stop- Rozsviti se kontrolka
nad GV a dam opakované pfikaz viak ¢..... Staj).”

V dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném v ZST Valaské Mezifi¢i, dne
07. 05. 2007, v 05:30 h, mimo jiné uvedla:

-Nékolik minut pfed pulnoci jsem méla telefon. Po jeho zvednuti se ozvalo policie
Vsetin, spojte mé prosim vypravéiho. Rekla jsem, Ze to nejde a nadiktovala jsem
posledni trojcisli tel. Cisla — 495.“

Hasi¢-spojaf OIS JPO HZS CD Prerov:

V dokumentu ,Vyjadreni k udalosti ze dne 07. 05. 2007, pozar tahaCe na ZelezniCnim
prejezdu v km 033,243 u obce Jablunka v 00,02 hod.“, vyhotoveném v Pferové dne 07.
05. 2007, v 22:51 h, mimo jiné uved!:

,V 00,02 hod bylo oznameno na operaéni stfedisko HZS JPO CD Prerov od KOPIS
HZS Zlin p. ..., Ze na Zelezni¢nim pfejezdu u obce Jabliinka hofi kamion a Zada o
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vypnuti troleji a vylou¢eni dopravy. Zeptal jsem zda je potfeba aby vyjela naSe
jednotka a bylo mi sdéleno, Ze na misté je dostatek zasahujicich hasi¢u a udalost je
bez zranéni. ...

00,03 hod - volam elektrodispeCink Prferov na Cislo 34 558, a Zzadam o vypnuti el.
proudu p. ... - dispeCera, na trati Valadské Mezifi¢i — Vsetin a seznamuji ho s udalosti
co se stalo. Mam chvili poCkat, ze zavola. Odkladam telefon a ¢ekam. Po chvili vola
KOPIS Zlin jak to vypada. Volam na elektrodispecink, je mi oznameno, Ze proud byl
vypnut — ¢as 00,12 hod.

00,12 — volam KOPIS HZS Zlin a oznamuiji, Ze proud je vypnuty. ...

Upteshujici informace pro¢ nevyjela JPO HZS CD Pterov ihned, ale az po fficeti
minutach uvadim: Prvotni informace z KOPIS HZS Zlin, Ze hofi kamion na pfejezdu, ze
je tam dostatek zasahujicich hasi¢l, udalost je bez zranéni, neni nutno vyjizdét, ale je
nutno vypnout elektricky proud a zastavit dopravu coz jsem pfednostné ucinil. V tuto
chvili jsem si neuvédomil, ze je nutno zkratovat troleje a k tomu jsou nasSi hasiCi
vycvi€eni a urceni. ...

Samostatny elektrodispeder &. 2, Elektrodispedink Prerov:

— V dokumentu ,ZAPIS SE ZAMESTNANCEM?*, vyhotoveném v Pferové dne 07. 05.
2007, v 13:00 h, mimo jiné uved!:

,V 00:05:46 Operacni dispeCer HZS Prerov p. ... hlasi poZar auta na Zel. pfejezdu
v useku Vsetin — ValaSské Mezifi¢i u Jablunky, na ED Prerov SED p. ... s poZadavkem
na vypnuti proudu v daném useku. V 00:07:51 proved! ovéfeni informace zpétnym
dotazem na operacni stfedisko HZS Prerov SED p. ... /ktery slouzi dispecerskou
sluzbu pro dany usek/. Ovéreny byly vyse uvedené informace.V 00:08:46 p. ... vola do
Zst. Val. Mezifi¢i, kde informuje vypravéiho o zamysleném vypnuti TV v useku Val.
Meziri¢i — Vsetin z duvodu poZaru na trati /vypravéi o poZzaru nevédél/. Vypravci Val.
Mezifi¢i nasledné informuje vypravciho v Zst. Jablinka. VypravCi v Zst. Jablinka
0 poZaru taktéZz nevédél a informoval o el. lokomotivé na trati. Soucasné probéhlo
vypinani 1, 2. kol. Jab — Val. Mez., cela Jablunka, 1, 2. kol. Jab — Vsetin a cela Val.
Mezifi¢i. ... ... Dodate¢né byl SED p. ... informovan o stfetu el. loko. s nékladnim
autem. ..."

3.1.2 Jiné osoby
Ridi¢ silniéniho motorového vozidla ZN. SCANIA, RZ. 3T8 1485 (CZ).:

Z dokumentu ,PROTOKOL O PODANI VYSVETLENI, vyhotoveném dne 07. 05. 2007,
v 02:25 h, mimo jiné vyplyva:

Ridi¢ se silniénim motorovym vozidlem pfijizdél k ZP ve sméru od obce Jablinka. P¥i
najizdéni na ZP do$lo k pozaru vozidla s naslednym prohofenim brzdovych hadic
a zastavenim na ZP. Po opusténi kabiny a nelUsp&3ném pokusu o uhaSeni poZaru
informoval vlastnim mobilnim telefonem na lince ,150“ IZS. Okolo 00:10 h spole¢né se
zasahujicimi slozkami zjistil, Ze do$lo uvedeni PZZ ZP do stavu vystraha a Ze se k ZP
zfejmé blizi drazni vozidlo. | pfes pokus policejni hlidky zastavit jedouci drazni vozidlo
blikdnim vystraznych svétel, doSlo k stfetnuti jedouciho drazniho vozidla se stojicim
hoficim silnicnim motorovym vozidlem. Po MU bylo silniéni motorové vozidlo odhozeno do
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

sousedni koleje. Drazni vozidlo po stfetnuti pokragovalo v jizdé za ZP smérem k zastavce
Bystficka.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni
dopravy v souvislosti s pfedmétnou MU a zejména pak v situaci bezprostfedniho ohrozZeni
bezpecCnosti zelezniniho provozu pfi hrozicim nebezpeli z prodleni, je stanovena
technologickymi postupy, obsaZenymi ve vnitfnich pfedpisech provozovatele, mezi které
|ze zaradit:

- dokument ,Statut operacnich a informacnich stfedisek”, schvaleny dne 22. 03. 2004,
s platnosti od 01. 05. 2004, CAST TRETI, Kapitola Il — Operacni a informacni stredisko
JPO HZS CD, pism. C. Vykon €innosti, bod 1), 7) a 13), kde je uvedeno:

,Operator opera¢niho a informacniho strediska plni zejména tyto ukoly: 1) Pini funkci
ohlasovny poZzar(i v akciové spoleénosti CD ve smyslu § 35 vyhl. MV CR &. 246/2001
Sb., prijima hlaSeni o pozarech a jinych MU. 7) Provadi vyrozuméni uréenych prip.
pozadovanych zaméstnancli CD, orgént policie.13) Spolupracuje se slozkami 1ZS
kraje.“;

- dokument ,Rozkaz &. 4/2000 velitele JPO HZS CD Prerov AKTUALIZACE®, &. j.:
245/2005-HZSPRE, ze dne 19. 09. 2005, ve kterém je uvedeno:

... Narizuji v8em zaméstnancum jednotky, zejména slouZicim na operacnim
a informacnim stredisku, velitelum zasahd a velitelim smén, v pfipadech zasahu
jednotek HZS krajii na majetku CD a na Zeleznicnich tratich, ale i v pfipadech zésahu
jednotek HZS CD, bezpodmineéné zajistit nasledujici: 1) Bude-li u mimoradné udélosti
jednotka HZS kraje dFive, spojar

— informuje elektrodispecera (vypnuti trakéniho vedeni v misté zasahu);

— informuje dispeCera RCP k zajisténi vylou€eni dopravniho provozu kolem
mista zasahu;
— informuje vypravciho pfilehlych Zelezni¢nich stanic a pozada je o:

- vylou€eni dopravniho provozu kolem mista zasahu. ..."

- vnitini  pfedpis ,CD Z2 FjREDPIS PRO OBSLUHU PREJEZDOVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI, schvaleny dne 16. 11. 2000, pod ¢&. j.
59116/2000-011, s ucinnosti od 01. 01. 2001, v platném znéni, €. 85, kde je uvedeno:

,89. Pokud se obsluhujici zaméstnanec dozvi, Ze na prejezdu je prekazka nebo jiné
mozné ohroZeni bezpecnosti provozu na pfejezdu, napf. uvazlé motoroveé vozidlo,
spadly naklad apod., je povinen neprodlené ucinit takové opatreni, aby bylo zabranéno
jizdé Zeleznic¢niho kolejového vozidla na prejezd. Totéz je povinen ucinit i v pfipadé, Ze
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se dozvi o stavu PZZ, kdy neni schopno predepsanym zpusobem informovat uc¢astniky
silnicniho provozu o blizicim se Zeleznicnim kolejovém vozidle, ale indikace tuto situaci
nepostihuji (poSkozené bfevno zavory, poSkozeny stojan zavory apod.).

vnitfni  predpis ,CD Z11 PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI,
schvéleny dne 16. 11. 2000, pod €. j.: 55962/2000-0O11, s ucinnosti od 01. 04. 2001,
v platném znéni, ¢lanek 53, kde je uvedeno:

,D3. Pouziti radiového zafizeni k zastaveni viaku

Cinnost vypravéiho (dispedera): Pii bezprostfednim ohrozeni Zelezniéniho provozu,
zvlasté jsou-li ohrozeny lidské Zivoty a hrozi-li nebezpeci z prodleni, musi vypravci
(dispeCer) pfedpokladat, Zze hnaci vozidlo je vybaveno funk&nim lokomotivnim
adaptérem a musi se pokusit obsluhou TRS vlak (PMD) zastavit rutinnim pfikazem
,STOP*, nebo ,GENERALNI| STOP* - viz pfiloha &. 5 a 6 predpisu CD Z11. Soudasné
musi o hrozicim nebezpeci strojvedouciho informovat ustné prostfednictvim funkce
TRS - ,GENERALNI| VOLBA*.

Cinnost strojvedouciho:

- V pfipadé zauCinkovani systému samocCinného zastaveni vlaku musi
strojvedouci zjistit, zda byl vlak zastaven vlakovym zabezpelovalem, nebo
dalkové radiovym zafizenim TRS.

- Byl-li vlak zastaven dalkové, radiovym zafizenim TRS, je na ovladaci skfifce
strojvedouciho tato skutecnost indikovana takto: - sviti symbol rutinniho pfikazu
STOPY,

- sviti tlaCitko s uvedenim funkce zaméstnance, ktery pfikaz STOP vyslal
(vypravci, dispecer),

- ozyva se akusticky signal.

- Pokud nebyl strojvedouci informovan o divodu zastaveni vlaku, navaze radiové
spojeni nebo spojeni jinym telekomunikaénim zafizenim s pFisluSnym
zameéstnancem a zjisti dlivod zastaveni.

- Po zjisténi davodu zastaveni uvede strojvedouci vozidlovou radiovou stanici do
vychozi polohy tak, Ze vypne a znovu zapne napajeni radioveé stanice (pfislusny
jisti€). Tato obsluha neovlivni obvody vlakového zabezpeovaciho zafizeni (neni
nutno je pfenastavovat).

- Po této obsluze strojvedouci pfekontroluje, Ze radiova stanice je ve vychozi
poloze a navaze spojeni s pfislusSnym dopravnim zaméstnancem.

- Pokud by uvedenou obsluhou nebo z divodu jiné poruchy neSlo obnovit
spravnou c¢innost vozidlové radiové stanice, musi strojvedouci vlak odbrzdit
uzavienim uzaviraciho kohoutu v odbocce brzdového potrubi (Zluté natfeny
a zaplombovany).

— Dale strojvedouci postupuje podle ustanoveni predpisu CD T108.

-~ Nelze-li dostupnymi telekomunika&nimi prostfedky zjistit pfi€inu zastaveni vlaku,
smi strojvedouci pokraCovat v jizdé podle rozhledovych pomérd do nejblizsi
stanice, musi pfedpokladat, Ze pfejezdy s PZZ nebudou uzavfeny a jednat tak,
jako by byl zpraven rozkazem Op, ¢ast A.”

23



— vnitini predpis ,CD Z11 PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI,
schvéleny dne 16. 11. 2000, pod €. j.: 55962/2000-0O11, s ucinnosti od 01. 04. 2001,
v platném znéni, Pfiloha &. 6, Cast A), B5) a B6), kde je uvedeno:

,Navod na obsluhu ZR TRS TESLA — vypravci

Vyprav€éi muze komunikovat s vlakem v dosahu své zakladnové radiostanice, tj.
v rozsahu obsluhované Zelezni¢ni stanice. V pfipadé, ze blika SIT OBS. - je v hovoru

dispecer. Vyprav¢i potom muze navazovat spojeni jen pokud ma stanovenou prioritu
nebo v pfipadé nouze. (Automaticky zrusi hovor dispeCera.) Pfednostné pouZzivat
mikrotelefon. Pfi pouziti hlasité soupravy je nutno stisknout tlac¢itko ,HO“ nebo nozni
spinac.

A) GENERALNI| VOLBOU - stisknout tlagitko ,GV* — sviti ,GV*

- ozve-li se z reproduktoru pfiposlech spojeni vedlejSiho
vypravciho pfijimany zakladnovou radiostanici je mozné jej
ukoncit stiskem ,#“ nebo po ukonceni ciziho pfijmu
pokraCuje proces spojovani dale automaticky

- po dobu akustické navésti vyCkat a nasledné hlasem
vyzvat konkrétni vlak

- po pfihlaeni volaného vlaku zhasne ,GV* a sviti SiT OBS.
probiha hovor

- Ukon¢eni hovoru: - stisknout tla¢itko ,#*“ nebo ,1/]“ a ,NUL".
B5) VYPRAVCI DALKOVE ZASTAVUJE VLAK - stisknout ,1/* ,ISTOP!* ,SV*, zni

- zopakovat ,1/}“ ,ISTOP!" ,SV“ na displeji ,* *x“ jako
potvrzeni, Zze pfikaz byl pfijat

- bez kvitance strojvedoucim na displeji ,*“, po 20s blika
.SV* se signalizaci ,ss—e*—"°, rusi se ,#".

B6) GENERALNIi STOP (vypravéi zastavuje véechny vlaky vybavené zafizenim TRS
v dosahu své zakladnové radiostanice) - Postupné stisknout ,N* ,1/]“ ,ISTOP!*
,GV* dle nasledujiciho postupu:

- stisknout tladitko ,N“ - blika ,N*
- stisknout tlacitko ,1/]“ - blika ,N“, sviti ,1/|“

- stisknout tlacitko ,ISTOP!“ - blika ,GV* zni akusticka
navést, na displeji napis GENERAL STOP ??7?¢

- dale je popsan postup posledni moznosti odvolani
GENERALNIHO STOPU.

—  vnitfni predpis ,CD V15/I Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich
kolejovych vozidel, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod €. j.: 568624/1997-18, s ucinnosti od
28.12. 1997, v platném znéni, Clanek 32, kde je uvedeno:
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
.32. ... Kazdé hnaci vozidlo, které jede samostatné jako viak, musi mit zapnuty
rozvadéc¢ prubézné brzdy v reZimu P (P+E) nebo R (R+E), pokud toto pfepnuti neni

automatické.”

—  vnitfni predpis ,CD V15/l Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod €. j.: 58624/1997-18, s ulinnosti od
28.12. 1997, v platném znéni, ¢lanek 300, kde je uvedeno:

,300. Za rychlost vlaku a za veSkeré manipulace s ovladaci pribézné brzdy viaku a za
udrzovani prubézné brzdy v pohotovosti odpovida strojvedouci prvniho (vedouciho)
hnaciho vozidla v cCele tazeného vilaku a strojvedouci viakového hnaciho vozidla
u viaku sunutého nebo soucCasné tazeného a sunutého. Stejnou odpovédnost ma
strojvedouci fridiciho vozu v cCele vlaku, z néhoz je hnaci vozidlo dalkové frizeno.
Strojvedouci tohoto hnaciho vozidla (fidiciho vozu) odpovidaji také zato, Ze na svém
Stanovisti nenastavi (kromé pripadd podle ¢l. 360) brzdi¢ (oviadac brzdice) pribézné
brzdy do polohy ,Zaver” nebo ,Neutral”.”

Dalsi text stanovi odpovédnost strojvedoucich vSech ostatnich ve vlaku zafazenych
HDV.

—  vnitfni pfedpis ,CD V15/I, schvaleny dne Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych
zarizeni zelezniCnich kolejovych vozidel®, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod C. j.
58624/1997-18, s ucinnosti od 28. 12. 1997, v platném znéni, ¢lanek 303, kde je uvedeno:

,303. Samotna pfimoc€inna (pfidavna) brzda se pro regulaci rychlosti nebo pro
zastaveni pouziva u kazdého vlaku, tvofeného jednim samostatnym hnacim vozidlem,
ale jen pokud toto hnaci vozidlo neni vybaveno DB. Je-li hnaci vozidlo vybaveno DB,
pouziva se pfimocinna (pfidavna) brzda jen v rozmezi rychlosti, v némz ma vétsi
ucinek nez DB a jen tehdy, pusobi-li na vSechna dvojkoli hnaciho vozidla. NepUsobi-li
pfimo€inna brzda na v8echna dvojkoli, je nutné i u samostatné jedouciho hnaciho
vozidla (napf. dvojdilné lokomotivy) pouzit pribéznou brzdu, nestaci-li u€¢inek DB nebo
nebo neni-li hnaci vozidlo DB vybaveno.

Nasledujici odstavec stanovi podminky pouziti samotné pfimoc€inné brzdy hnaciho
vozidla k zajisténi vlaku proti samovolnému pohybu.

Brzdici ucinek pfimocinné (pfidavné) brzdy hnaciho vozidla zhruba odpovida
brzdicimu G€inku pribézné brzdy pfi brzdéni v rezimu P.

V pfipadé nouze a pro odvraceni hroziciho nebezpeli se mize pfimoc€inna brzda
pouzit i tam, kde by bylo jeji pouziti za normalnich okolnosti zakazano.”

—  vnittni predpis ,CD V15/I*, schvaleny dne Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych
zarizeni Zzelezni¢nich kolejovych vozidel“, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod ¢&. j.:
58624/1997-18, s uCinnosti od 28. 12. 1997, v platném znéni, ¢lanek 380 odst. a), kde je
uvedeno:

,380. Zpozoruje-li strojvedouci, Ze brzda ucinkuje nespravné, je povinen ucinit
bezodkladné v8echna dostupna opatfeni pro zastaveni vlaku. Strojvedouci je pfitom
dale povinen:
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a) u hnacich vozidel bez DB nebo s neupotiebitelnou DB

- prestavit brzdi¢ (ovlada€) prubézné brzdy do polohy rychlo€inného brzdéni
a ponechat jej v této poloze az do uplného zastaveni

- Uplné zabrzdit pfimocinnou (pfidavnou) brzdu a ponechat ji zabrzdénou az do
uplného zastaveni

- pfestat obsluhovat (nezacit obsluhovat) tlaCitko bdélosti VZ, aby mohlo zafizeni
VZ zaucinkovat

- otevfit zaklopku (popf. kohout) zachranné brzdy v kabiné strojvedouciho
- davat lokomotivni houkackou navést ,Stlj, zastavte vSemi prostredky*

- pouzit piskovani

- utdhnout vSechny dostupné rucni brzdy.*

—  vnitfni predpis ,SR 15 (V) Sluzebni rukovét POPIS BRZD ZELEZNICNIiCH VOZIDEL*,
schvaleny dne 10. 02. 1983, pod &. j. 21144/82-15, s u€innosti od 01. 01. 1984, v platném
znéni, ¢lanek 187, kde je uvedeno:

,187. Schéma lokomotivni brzdy s rozvadéem DAKO-LTR a pfidavnym ventilem
DAKO-LRV je na obr. 157. Brzda ucinkuje obdobné jako brzda DK-GP s tlakovym relé
DAKO-TR1 nebo TR2 s tim rozdilem, Ze pfidavny ventil DAKO-LRV umoznuje plinit
brzdové valce lokomotivy ve dvou tlakovych stupnich takovym maximalnim tlakem,
ktery odpovida druhu materialu brzdovych S$palikl, jimiz je lokomotiva vystrojena.
Nizkého stupné tlaku v brzdovych valcich, tj. 3,8 baru se pouZzije, je-li lokomotiva
vystrojena nekovovymi brzdovymi Spaliky RUBOS. Vysokého stupné 6,8 baru se
pouzije, ma-li lokomotiva Spaliky z Sedé litiny. ...

- dokument ,Brzda elektrickych lok. f. ES 499.1, E 499.2, 3 a S 499.2 vydany
Ceskoslovenskymi statnimi drahami — Stfedni drahou Olomouc, dne 23. 07. 1985, pod &.
j.: 12/1 — 56/85. Pfilohou dokumentu je opis vynosu Federalniho ministerstva dopravy €. j.:
12951/85-012, ze dne 10. 07. 1985, kde v €asti 2. bodu a), b) a d) je uvedeno:

,Pro lokomotivu vystrojenou brzdovymi Spaliky z $edé litiny typu 04 plati:

a) Je-li lokomotiva brzdéna v rezimu nakladni G, musi byt brzdové valce plnény nizkym
stupném, tj. max. tlakem 3,8 bar. Nizky stupen plnéni brzdovych valct lokomotivy se
dosahne prestavenim rukojeti kohoutu G 1/4“ s oznaCenim 976/5 do polohy zavieno
(u el. lok. F. E 499.2 je pfisludsny kohout G 3/8“ oznacen 976/15). Kohout 976/5 (event.
976/15) je umistén ve strojovné lokomotivy na pfipojovacim potrubi k dolni &asti
pfidavného ventilu DAKO-LRV.

b) Je-li lokomotiva brzdéna v rezimu osobni P, musi byt brzdové valce plnény vysokym
stupném, tj. max. tlakem 6,5 bar, pokud nasledujici odstavec c) nestanovi jinak. Vysoky
stupen pInéni brzdovych valcu se zavede prestavénim rukojeti kohoutu G 1/4“ - 976/5
(uel lok.f. E499.2 - G 3/8“-976/15) do polohy otevieno.
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d) Jede-li lokomotiva jako lokomotivni vlak (Lv), musi byt brzda pfepnuta do rezimu
osobni P a brzdové valce plnény vysokym stupném, tj. max. tlakem 7,6 bar jako v bodé
2b).

vnitini predpis ,CD V 2 Pfedpis pro lokomotivni &ety*, schvaleny dne 08. 01. 1998, pod
C. j.: 60796/97-018, s ucinnosti od 22. 04. 1998, v platném znéni, ¢lanek 91 pism. a) a b),
kde je uvedeno:

,91. Strojvedouci je zejména povinen:

a) vést vlak tak, aby nebyla naruSena bezpecfnost Zelezni¢niho provozu a byl dodrzen
jizdni Fad,

b) udrzovat brzdove zafizeni v pohotovem stavu a obsluhovat jej v souladu
s ustanovenimi pfedpisu CD V 15/1.¢

vnitini predpis ,CD V 2 Pfedpis pro lokomotivni &ety*, schvaleny dne 08. 01. 1998, pod
€. j.: 60796/97-018, s ucinnosti od 22. 04. 1998, v platném znéni, ¢lanek 92 pism. b), c)
a d), kde je uvedeno:

,92. Strojvedouci elektrického hnaciho vozidla je dale povinen:
b) sledovat napéti v trakénim vedeni,
c) mit trvale zvednuty sbéra¢ kromé pfipadu
- kdy je navésti nebo jinym zplsobem nafizeno jeho stahnuti,
- hrozi-li jeho poskozeni,
- doslo-li ve vlaku k vySinuti vozidel,

d) pfi vypadku napéti v trakénim vedeni postupovat podle ustanoveni piedpisu CD
D2

vnitini predpis ,CD D 2 PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY®, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod ¢. j.: 55079/97-011, s uc€innosti od 28. 12.
1997, v platném znéni, Clanek 29, kde je uvedeno:

,29. Ve smyslu pfedpisu CD D2 je nutné jednat i v téch pfipadech, které v nich nejsou
vyslovné uvedeny, a to podle nejlepSiho védomi a sveédomi tak, aby byla zarucena
bezpecnost, pravidelnost a plynulost Zelezni¢ni dopravy. Kazdy zaméstnanec dopravni
sluzby je pIné odpovédny za zajiSteni bezpecnosti dopravy v rozsahu své odborné
zpusobilosti.“

vnitfni predpis ,CD D 2 PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY®, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod &. j.: 55079/97-011, s uc€innosti od 28. 12.
1997, v platném znéni, ¢lanek 1017 pism. a) a b), kde je uvedeno:

,1017. Nelze-li jinym vhodnym zplUsobem (napf. spojenim radiovym zafizenim se
strojvedoucim) zastavit vlak dopravovany elektrickym hnacim vozidlem, u néhoZz byla
zjiSténa zavada, ktera by mohla ohrozit bezpeénost provozu, postupuje se nasledovné:

a) vypravcCi, ktery zadvadu zpozoroval nebo kterému byla hlaSena a nejedna-li se
0 zavadu, v jejimz dusledku by mohlo dojit k pfimému ohroZzeni lidskych zZivota, vyzve
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vrwvse

ihned elektrodispecCera, aby vypnul nebo nafidil vypnout napéti trakéniho vedeni
tratového useku, v némz je pravé vlak se zavadou. Ilhned na to zpravi vypravcéiho
sousedni stanice, aby nedovolil odjezd Zadného vlaku nebo jiného vozidla do
ohrozeného useku a oznami mu divod;

b) pfi ztraté napéti musi strojvedouci vSech elektrickych hnacich vozidel pozorné
sledovat vlastni soupravu vozidel, popf. i soupravy protijedoucich vlakd, neni-li na
vlaku zavada ohrozujici bezpecnost dopravy a podle okolnosti vlak zastavit. Pfipad
ohlasi vyprav€imu.”

vnitfni predpis ,CD E 6 Pfedpis pro &innost fidiciho stanovisté elektrouseku®, schvaleny
dne 05. 04. 1978, pod &. j.: 6183/1978-24, s ucinnosti od 01. 01. 1979, v platném
znéni, ¢lanek 31, kde je uvedeno:

.V pfipadé, Ze elektrodispecCer je pozadan o vypnuti napéti napajeného uUseku
elektrizované traté z dlvodu zastaveni vlaku vedeného elektrickou trakci, zaijisti
vypnuti pfislusnych napajeCovych vypinacu pro vSechny elektrizované koleje daného
useku.”

vnitfni predpis ,CD E 6 PFedpis pro &innost fidiciho stanovisté elektrotseku®, schvaleny
dne 05. 04. 1978, pod €. j.: 6183/1978-24, s ucinnosti od 01. 01. 1979, v platném
znéni, ¢lanek 32, kde je uvedeno:

.Elektrodispecer ma pravo v pfipade pochybnosti o osobé pozadujici vypnuti napeti
v trakCnim vedeni si ovérit jeji totoznost zpétnym volanim. Ma povinnost poZadovat
sdéleni mista (telefonniho Cisla), odkud je volano, a jméno volajici osoby. Zpétné
volani — je-li tfeba — uskutecCni elektrodispecer pfi nebezpedi z prodleni az po vypnuti
pozZadovaného zafizeni."

Mezi tyto predpisy Ize zafadit i normu TECHNICKA NORMA ZELEZNIC TNZ 34 3109
,Bezpecnostni pfedpisy pro €innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na Zelezni¢nich
drahach celostatnich, regionalnich a vleCkach®, schvalenou dne 22. 12. 2005, s ucinnosti
od 01. 01. 2006, kde je uvedeno:

Clanek 6.4.5.4, kde je uvedeno: ,Pri poZaru v blizkosti Zivych ¢asti trakéniho vedeni
nebo pfi mimoradné udalosti, hrozi-li nebezpeCi z prodleni a neni-li pritomna
odpovédna osoba provozovatele trakcniho vedeni, je vyjimecné povoleno zkratovat
vypnuté trakéni vedeni povérené osobé s elektrotechnickou kvalifikaci alespori podle
pfilohy C.2.1 z jednotky pozZarni ochrany provozovatele drahy.”

Clanek 6.4.5.4.1, kde je uvedeno: ,Elektrodispecer prfed vydanim souhlasu k pfipojeni
Zkratovaci soupravy podle 6.4.5.4 zajisti vypnuti prislusného elektrického useku
a pfilehlych elektrickych useku tak, aby vznikl ze vSech stran mozZného napajeni
neutralni usek. V tomto pfipadé se pfi poZaru:

- v Zelezni¢ni stanici

- v mezistani¢nim useku vypne trak¢ni vedeni v8ech koleji v tomto mezistani¢nim
useku a trak¢ni vedeni vSech pfilehlych Zelezni¢nich stanic,

- povaZzuje elektrické déleni mezi Zelezn. stanici a mezistanicnim usekem za jeden
usek.“
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vrwvse

- Clanek 6.4.5.4.2, kde je uvedeno: ,Elektrodispecer po vypnuti trakéniho vedeni podle
6.4.5.4. vyda povérené osobé jednotky poZarni ochrany provozovatele drahy pfikaz ke
zkratovani trakéniho vedeni zkratovaci soupravy.©

- pfiloha | (normativni) Obsluha zafizeni trakéniho vedeni, Clanek 1.1, kde je uvedeno:
,Obsluhou zafizeni trakéniho vedeni se rozumi zapinani a vypinani spinacich prvkd
trak¢niho vedeni mistné (véetné uzamknuti), dalkové nebo ustfedné vcetné zajisténi
pozZadovaného stavu. ..."

Dale mezi tyto predpisy lze zaradit i pravni predpis ,Bojovy fad jednotek pozarni ochrany®,
ve znéni 52. Pokynu generalniho feditele Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky
a naméstka ministra vnitra, ze dne 22. prosince 2004, kterym se méni Pokyn generalniho
Feditele Hasiského zachranného sboru CR a naméstka ministra vnitra &. 40/2001, kterym
se vydava Bojovy fad jednotek pozarni ochrany, ve znéni Pokynu generalniho feditele
Hasi¢ského zachranného sboru CR a naméstka ministra vnitra &. 38/2002, &. j.:
P0O-3993/1ZS-2004, s ucinnosti od 01. 01. 2005, v platném znéni, Metodicky list Cislo
5 S — Zasah pod trakénim vedenim, ¢lanek 3 a 4, kde je uvedeno:

- ,3) Zasah je nutné provadét z davodu odbornych &innosti a manipulaci ve spolupraci
s personalem Zeleznice a o zasahu je nutné informovat operac€ni stredisko HZS
CD, jeho prostiednictvim povolat jednotku HZS CD a vyrozumét odpovédné
zaméstnance zeleznic, pokud tak nejde ucinit pfimo. ..."

- ,4) Zakladni podminkou pfi zasahu je vypnuti a zajisténi vypnutého stavu TV v daném
tratovém useku a i na vedlejSich kolejich (ZST, vicekolejna trat). Vypnuti a zajisténi
vypnutého stavu TV neni nutno provadét, pokud se osoby a pfedméty nepfiblizi k TV
na mensi nez bezpeCnou vzdalenost, a pfi pouzivani nevodivych hasebnich
prostfedkl. Bezpecna vzdalenost od TV pod napétim je 1,5 m pro osoby a 0,9 m pro
predméty.”

Pravni pfedpis ,Bojovy fad jednotek pozarni ochrany®, v platném znéni, Metodicky list Cislo

21 N — Nebezpedi na zZeleznici, ¢lanek 6, pism. b), e), h) a i), kde je uvedeno:

- ,6) K ochrané pred nebezpelim na Zeleznici se pouzivaji taktické zasady zasahu na
Zeleznici a ZKV. Ochrana zivotu a zdravi hasi¢l spociva zejména v:

b) zajisténi mista prace tak, aby byli hasici pracujici na zeleznici rychle uvédomeni
o pfijizdéjicich ZKV a mohli v pfipadé potfeby v€as opustit misto nasazeni ohrozené
provozem,

e) ochrané pfed nebezpelim urazu elektrickym proudem, napf. Vypnuti trakéniho
vedeni a jeho zajisténi proti opétovnému zapnuti,

h) informovani alesporn jednoho vyprav€iho nékteré sousedni Zelezni¢ni stanice pfi
zasahu v mezistani¢nim useku,

i) omezeni nebo vylou€eni Zelezniéniho provozu; zastaveni provozu na Zelezniéni trati
vzdy, kdyz je ohrozena bezpecCnost drazni dopravy nebo lidské Zivoty pomoci naveésti
,StUj, zastavte vdemi prostiedky”; ...
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moh Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanovenimi vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele
drahy a dopravce platny posudek o zdravotni zpUsobilosti. Posudky o zdravotni
zpusobilosti jsou pfilohou spisu.

Pozadavky na odbornou zpuUsobilost, v€etné zplsobu jejich prosazovani stanovi vnitini
predpis provozovatele drahy a dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSENi RAD
CESKYCH DRAH, a. s.“, schvaleny dne 07. 12. 2005, pod &. j.: 61773/05-010, s G&innosti
od 01. 01. 2006, v platném znéni.

VSichni zu€astnéni zaméstnanci provozovatele byli v dobé vzniku MU odborné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

Podminku zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, v plathém znéni.

Strojvedouci je drzitelem platného Prikazu zpusobilosti k Fizeni draznich vozidel, ev.
C. 010419, vydany Draznim ufadem Praha, dne 22. 07. 1998, pro druh vozidla ME, MK
aE,nadraze C,RaV.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

V souladu s vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce jsou na pracovisti OIS JPO
HzZS CD Prerov, fidicim stanovisti elektrouseku Prerov, v dopravni kanceldfi, t. j.
ohlasovacim pracovisti ZST Valasské Mezifii a Jablinka a pfi vykonu sluzby
strojvedouciho provadény pravidelné kontroly vybaveni pracovist a vykonu sluzby
provoznich zaméstnancd.

Posledni kontrolu na Ohlasovné pozard OIS JPO HZS CD Pierov pred vznikem MU
vykonal dne 24. 04. 2007 zastupce velitele JPO Prerov, s vysledkem bez zavad.

Na pracovisti elektrodispeCinku Pferov, SDC Olomouc, byla dle Knihy pFehlidek
pracovisté, posledni kontrola vykonana dne 23. 04. 2007, bez zjisténi nedostatku.

V dopravni kancelafi ZST Jablinka byla posledni noéni kontrola pfed vznikem MU
vykonana dne 11. 03. 2007, dopravnim naméstkem vrchniho pfednosty UZST Valasské
Mezifigi. Posledni b&zna kontrola byla vykonana dne 25. 04. 2007, pfednostou ZST
Vsetin. V obou pfipadech bez zjisténi zavad.

V dopravni kancelaii ZST Valasské Mezifi¢i byla posledni no&ni kontrola pred vznikem MU

vvvvv

kontrola byla vykonana dne 04. 05. 2007, dopravnim naméstkem vrchniho prednosty
UZST Valadské MezifiCi. V obou pfipadech bez zjisténi zavad.

Posledni kontrola strojvedouciho vlaku Lv 73880 byla provedena kontrolorem vozby DKV
Ostrava, PJ Valasské Mezifi¢i, dne 13. 11. 2006, bez zjisténi zavad.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zeleznic¢ni, celostatni Horni Lide¢ st. hr. — ValaSské Mezifici je Sprava
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Prvniho pluku 367/5, Praha 8 —
Karlin, PSC 186 00.

Provozovatelem drahy jsou Cv)e,ské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15, na zakladé Ufedniho povoleni, vydaného Draznim ufadem Praha dne
06. 05. 1996, pod €. j.: 1814/96-DU/O-SI (ev. €. UP/1996/1643).

Dopravcem jsou Ceské drahy, a. s., na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy,
€. j.. 1 -157/96-DU/O-Bp, ev. €. L/1996/5000, vydané Draznim ufadem Praha dne 21. 05.
1996.

Vlastnikem silni€éniho motorového vozidla — nakladniho automobilu (tahaCe bez navésu)
ZN. SCANIA R124LA4x2NA, RZ. 3T8 1485 (CZ), je pravnicka osoba DOTICO.CZ s. r. 0.,
se sidlem: U Rybnika 1586/4, Bruntal, PSC 792 01.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

- zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

- vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urenych technickych
zarizeni), v plathném znéni;

— vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplisobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni;

- vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni;

- vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni;

- vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach,;

- zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakon, v platném znéni;

- zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona &. 585/2006 Sb.;

- Bojovy fad jednotek pozarni ochrany, ve znéni 52. Pokynu generalniho feditele
Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky a naméstka ministra vnitra, ze dne
22. prosince 2004, kterym se méni Pokyn generalniho feditele Hasi¢ského
zachranného sboru CR a naméstka ministra vnitra &. 40/2001, kterym se vydava
Bojovy fad jednotek pozarni ochrany, ve znéni Pokynu generalniho feditele
Hasiéského zachranného sboru CR a naméstka ministra vnitra &. 38/2002, &. j.

PO-3993/12S-2004, s ucinnosti od 01. 01. 2005, v platném znéni.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pri zjiStovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitfni predpisy,
technologické postupy Ceskych drah, a. s., a technické normy a dalSi dokumenty
v platném znéni:

.Statut operacnich a informacnich stfedisek®, schvaleny dne 22. 03. 2004, s platnosti
od 01. 05. 2004

JRozkaz ¢&. 4/2000 velitele JPO HZS CD Prerov AKTUALIZACE®, &. j.:
245/2005-HZSPRE, ze dne 19. 09. 2005;

LD D 1 PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANi DRAZNi DOPRAVY®, schvaleny dne 15. 04. 1997, pod &. j.
55216/97-011, s Ginnosti od 28. 12. 1997;

,CD D 2 PREDPIS PRO ORGANIZOVANIi A PROVOZOVANI DRAZNIi DOPRAVY*,
schvaleny dne 13. 03. 1997, pod €. j. 55079/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997;

,CD D 17 Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti“, schvaleny dne 31. 10.
2006, pod €. j.: 70778/2006, s ucinnosti od 01. 01. 2007;

,CD 1/D 17 Provadéci opatfeni k pfedpisu pro hlaseni a Setfeni mimoradnych
udalosti“, schvaleny dne 08. 11. 2006, pod &. j. 70800/2006, s ucinnosti od 01. 01.
2007;

,CD E 6 Predpis pro ginnost Fidiciho stanoviété elektrouseku®, schvaleny dne 05. 04.
1978, pod €. j.: 6183/1978-24, s ucinnosti od 01. 01. 1979;

,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSENIi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, schvéleny dne
07.12. 2005, pod €. j.: 61773/05-010, s u€innosti od 01. 01. 2006;

,CD V 2 Piedpis pro lokomotivni &ety“, schvaleny dne 08. 01. 1998, pod &. j.:
60796/97-018, s ucinnosti od 22. 04. 1998;

,CD V 3 PREDPIS pro &innost kontrolort vozby*, schvaleny dne 06. 05. 1998, pod &. j.:
56274/98-018, s ucinnosti od 24. 05. 1998;

,CD V 8/I Piedpis pro provoz a obsluhu rychlomé&rd*, schvaleny dne 05. 10. 2000, pod
€. .. 57732/2000, s ucinnosti od 01. 02. 2001;

,CD V 8/Il Ptedpis pro udrzbu rychlomér(i a vyhodnocovani jejich zaznami“, schvaleny
dne 05. 10. 2000, pod €. j.: 57732/2000, s u€innosti od 01. 02. 2001;

,CD V15/| Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich kolejovych
vozidel®, schval. dne 06. 08. 1997, pod &. j.: 58624/1997-18, s ucinnosti od 28. 12.
1997;

,SR 15 (V) Sluzebni rukovét POPIS BRZD ZELEZNICNICH VOZIDEL*, schvaleny dne
10. 02. 1983, pod &. j. 21144/82-15, s G&innosti od 01. 01. 1984;

dokument ,Brzda elektrickych lok. f. ES 499.1, E 499.2, 3 a S 499.2° vydany
Ceskoslovenskymi statnimi drahami — Stfedni drahou Olomouc, dne 23. 07. 1985, pod
¢.j.. 12/1 — 56/85;
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- ,CD Z2 PREDPIS PRO OBSLUHU PREJEZDOVYCH ZABEZPECOVACICH
ZARIZENI*, schvaleny dne 16. 11. 2000, pod &. j.: 59116/2000-O11, s G&innosti od 01.
01. 2001;

_ ,CD z11 PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI“, schvaleny dne 16. 11.
2000, pod &. j. 55962/2000-0O11, s G&innosti od 01. 04. 2001;

2002, pod €. j. 240/02-Dk, s u€innosti od 01. 07. 2002;

~ ,STANICNI RAD ZELEZNICNI STANICE JABLUNKA®, schvaleny dne 03. 04. 2007,
pod €. j. 758/07, s ucinnosti od 01. 05. 2007;

~ CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody”, z &ervence 2003;

— ,DOHODA o spolupraci“, uzaviena mezi Ceskou republikou — Ministerstvem vnitra —
generalnim feditelstvim Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky a Ceskymi
drahami, statni organizaci, ze dne 12. 12. 2002, pod ¢&. j.: PO-1513/IZS-2002,
s ucinnosti od 11. 01. 2003 a platnosti na dobu neurcitou;

- TECHNICKA NORMA ZELEZNIC TNZ 34 3109 ,Bezpec&nostni pfedpisy pro &innost na
trakénim vedeni a v jeho blizkosti na zZelezniCnich drahach celostatnich, regionalnich
a vleCkach®, schvalena dne 22. 12. 2005, s ucinnosti od 01. 01. 2006, v plathém znéni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Dvoukolejny ZP v km 33,243 celostatni drahy Horni Lide& st. hr. - Hranice na Morave,
mezi ZST Jabliinka — ZST Valasské Mezifi¢i je zabezpeden PZZ svételnym, kategorie PZS
3ZBIl, typu AZD 71 se zavorami, ovladanym automaticky jizdou drazniho vozidla.
Informace o stavu PZZ, kontrola ¢innosti PZZ, v&etné prvkd nouzové obsluhy PZZ jsou

vrvs

nouzové obsluhy PZZ ZP v km 33,243 pouzity. Cinnost PZZ neni zaznamenavana.

Mezistani¢ni Usek Jabllnka — Valasské MezifiCi je vybaven tratovym zabezpelovacim
zafizenim 3. kategorie - trojznakovym automatickym blokem pro obousmérny provoz.
V obou tratovych kolejich je i pfi jizdach proti spravnému sméru zajistén spolehlivy pfenos
informaci z drahy na drazni vozidlo vybavené mobilni Casti vlakového zabezpecovace.
Stav a ¢innost tratového zabezpec€ovaciho zafizeni nejsou samostatné zaznamenavany.

HDV 163.004-5 je vybaveno mobilni Casti vlakového zabezpecCovace typu LS 4,
lokomotivnim adaptérem XX48 a zaznamovym zafizenim typu ELEKTRONICKA
RYCHLOMEROVA SOUPRAVA RADY LT.

Ridici pracovi$té Elektrodispedinku PFerov je vybaveno elektronickym zaznamovym
zafizenim, ev. €. AY11700584 a AY11700588. Zafizeni v elektronické podobé
zaznamenava povely a zpétné signaly prvkl a zafizeni nizkého a vysokého napéti
pfislusného Useku energetiky Ceskych drah, a. s. Pracovi§té je dale vybaveno
zaznamovym zarizeni typu ReDat, v. €. 012107, které automaticky zaznamenava vSechny
tel. hovory na pracovisti.
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Telefonni hovory v dopravni kancelafi ZST Jablinka jsou automaticky zaznamenavany
zaznamovym zafizenim REDAT RS 012 066, typ 110-3A 000X0X, v. ¢. 060, umisténym
v dopravni kancelafi ZST Valasské Mezifi¢i a zaznamovym zafizenim REDAT RS 012
233, typ 110-3A 000X0X, v. &. 233, umisténym v dopravni kancelafi ZST Vsetin. V$echny
hovory a pfikazy uskute¢néné na stuze v siti TRS, jsou automaticky zaznamenavany
zaznamovym zafizenim REDAT RS 012 233, typ 110-3A 000X0X, v. €. 233, umisténym
v dopravni kancelafi ZST Vsetin.

Telefonni hovory v dopravni kancelafi ZST Vala$ské Mezifigi, v&etné vSech hovor(
a prikazd uskuteCnénych na stuze, v siti TRS, jsou automaticky zaznamenavany
zaznamovym zafizenim REDAT RS 012 066, typ 110-3A 000X0X, v. ¢. 060, umisténym

vvvvv

Taktéz i pracovisté KOPIS Zlin a Operaéni stfedisko PCR Vsetin jsou vybavena
zaznamovym zafizenim vSech uskute¢nénych hovor(.

3.4.2 Soucéasti drahy

ZP v km 33,243 umoziiuje kFizeni drahy Zelezniéni, celostatni Horni Lideé st. hr. — Hranice
na Moravé v urovni koleji s pozemni komunikaci — silnici I. tfidy €. 57, v katastru obce
Bystficka. ZP je oznagen z obou stran pozemni komunikace svislymi dopravnimi znackami
A 32b ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd vicekolejny a zabezpelen pfejezdovym
zabezped&ovacim zafizenim (déle jen PZZ) kategorie PZS 4Z, typu AZD 71 se zavorami.

Zelezniéni piejezd je ve sméru jizdy viaku Lv 73880 situovan v pravoto&ivém oblouku
o poloméru R=350 m, s prevySenim p=186 mm a sklonem -6,27 %eo.

Zelezniéni trat je ve sméru jizdy vlaku od km 33,909 do km 33,821, t. j. od 666 m do 578
m od mista MU vedena v pfimém sméru, na spadu -3,04 %o, od km 33,821 do km 33,469,
t. j. od 578 m do 229 m od mista MU, vedena v pfimém sméru, na spadu -2,38 %o.. Od km
33,469 do km 33,373, t. j. od 229 do 130 m od mista MU, je trat v pfechodnici
k pravotoCivému oblouku o poloméru R=350 m a vzestupnici se soucinitelem sklonu
n=763, na spadu -2,38 %o.. Od km 33,373 do km 33,268, t. j. od 130 m do 25 m od mista
MU je trat’ vedena v pravoto€ivém oblouku o poloméru R=350 m, s pfevySenim p=186 mm
a ve spadu -2,38 %o. Od km 33,268 do km 33,243, t. j. od 25 m do 0 m od mista MU trat
pokraCuje v pravotoCivém oblouku o poloméru R=350 m, s prevySenim p=186 mm
a sklonem -6,27 %o.

Tratova rychlost v daném useku je 80 km.h-1.

Pro zkvalitnéni organizovani drazni dopravy a zvySeni bezpecCnosti provozovani drahy
a drazni dopravy je draha Zelezni¢ni Horni Lide€ st. hr. - Hranice na Moravé pokryta
ostravkovou siti systému TRS. Tratovy usek ZST Jablinka — ZST Valasské Mezitiéi je
pokryt ,Vf“ signalem ostrivkové sité TRS, umoznujicim na sdruzeném kanalu stuhy &. 66
spojeni mezi dispederem, vypravéimi pfilehlych ZST a strojvedoucimi na HDV vybavenych
mobilni ¢asti TRS. Ostravky sité TRS tvofi zakladnové radiové stanice umisténé
v jednotlivych ZST. Zakladnova radiova stanice umisténa v ZST Jabllinka pracuje na ,Vf*
signalu 468,200 MHz, zakladnova radiova stanice umisténa v ZST Valadské Mezifigi
pracuje na ,Vf* signalu 468,150 MHz. ZP v km 33,243 se nachazi v mist& pokryti signaly
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obou sousednich ostravkd — zakladnovych radiovych stanic, umisténych v ZST Jablinka
a Valasské Mezifici.

Systétm TRS obsahuje funkci — pfikaz ,GENERALNi STOP“, umoZfujici nouzové
zastaveni draznich vozidel vybavenych funkénim adaptérem XX48, nachazejicich se
v dosahu signalu zakladnové radiové stanice, ktera pfikaz vyslala. Pfikaz ,GENERALNI
STOP“ je pro zvySeni pravdépodobnosti jeho zachyceni a vyhodnoceni vozidlovou
radiostanici automaticky 15 x opakovan. P¥i odeslani pfikazu ,GENERALN|{ STOP*
dispeCerem je tento pfikaz vyslan vSemi ,ostravky®, t. j. vd8emi zakladnovymi radiovymi
stanicemi tratového useku, pracujicimi na pfislusném sdruZzeném kanalu stuhy. Pfi
odeslani pfikazu ,GENERALNi STOP* vypravéim, je tento pfikaz vyslan pouze jednim
,ostrivkem®, t. j. zakladnovou radiovou stanici, umisténou v ZST, jejiZz vypravéi prikaz
,GENERALNI STOP*“ vyslal. Pfikazem ,GENERALNi STOP*, danym jednim vyprav&im
budou zastavena vSechna drazni vozidla vybavena funkénim adaptérem XX48 za
podminky, Zze se nachazi v dosahu ,ostravku®, t. j. zakladnové radiové stanice, ze které byl
tento pfikaz vyslan a vozidlové radiové stanice nemaji navazano spojeni s dispeerem
nebo jinym vyprav€éim pfes sousedni ,ostrivek®, t. j. sousedni zakladnovou radiovou
stanici.

3.4.3 Komunikacni prostredky

Komunikace mezi KOPIS Zlin a Operaénim stfediskem PCR Vsetin byla realizovéana
datovou vétou systému TCTV 112.

vvvvv

KOPIS Zlin a OIS JPO HZS CD Pterov byla realizovany telefonnim spojenim vefejnou
telekomunikacni siti.

Komunikace mezi OIS JPO HZS CD Prerov a Fidicim pracovi$tém Elektrodispecinku
Pferov, mezi fidicim pracovistém Elektrodispecinku Pferov a vypravéim ZST Valasské
Mezifi€i byla realizovana telefonicky po zelezni¢ni telekomunikacéni siti.

Komunikace mezi vypravéimi ZST Jablinka a ZST Valadské Mezifi¢i byla realizovana
telefonicky prostfednictvim tratového telefonniho spojeni.

Komunikace mezi vypravéim ZST Jablinka a strojvedoucim vlaku Lv 73880 byla
uskute¢néna tratovym radiovym spojenim TRS.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 163.004-5 je vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat - typu
ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA RADY LT, &. 1901.

Ze zaznamenanych dat, pod Cislem pfenosu 002841.0236 vyplyva:
- jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. |;
- HDV jelo vpred stanovistém strojvedouciho €. [;

- elektromagneticky ventil mobilni ¢asti VZ byl po celou dobu jizdy HDV pod napétim
Odpad ventilu je zaznamenan v 00:38:22 h;

- od 00:03:50 h je registrovana jizda konstantni rychlosti 78 km.h™";
— v 00:08:31 h HDV projelo rychlosti 78 km.h"' ZST Jabl(inka;
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- v 00:10:37 h, t. j. 1263 m pfed mistem MU, je pfi rychlosti 78 km.h"' zaznamenan odpad
sbérale (Ize povazovat i za €as vypnuti hlavniho vypinace — registrace zapnuti/vypnuti
hlavniho vypinace neni zapojena. Dle zaznamu je v celém prubéhu jizdy viaku Lv
73880 hlavni vypinac vypnut). Rychlost jizdy HDV zac¢ina pozvolna klesat — pocCatek
jizdy vybéhem;

- v 00:11:29 h, t. j. 362 m pfed mistem MU, je zaznamenano zavedeni provozniho
brzdéni;

- v 00:11:31 h, t. j. 321 m pfed mistem MU, je zaznamenano zavedeni rychloCinného
brzdéni (pfestaveni kontroléru brzdi¢e pribézné samocinné brzdy OBE 1 do polohy
,R“). Rychlost jizdy HDV nasledkem rychloinného brzdéni klesa prudce az do
zastaveni;

— Cas vzniku MU je 00:11:50 h, pfi rychlosti 44 km.h™;
- v 00:12:12 h je zaznamenano zastaveni HDV (163 m za mistem stfetnuti);

- nejvySSi dovolena rychlost jizdy viaku Lv 73880 nebyla po celou dobu jizdy
prekroCena.

Dne 07. 05. 2007 se v DKV Ostrava, Provozni jednotce ValaSské Mezifi¢i a dne 11. 05.
2007 v DKV Ostrava, Provozni jednotce Bohumin, konala komisionalni prohlidka
technického stavu HDV 163.004-5 po MU. Prohlidkami bylo zjiSténo poskozeni HDV po
MU na strané stanovisté strojvedouciho ¢&. I: deformovan a utrzen hlavni 450
| vzduchojem, vcetné propojovaciho potrubi, poskozen talif levého narazniku, levy
smetnik, levy snimac¢ VZ, kabel topné spojky, v€etné svorkovnice topné spojky, hadice
napajeciho potrubi a vnéjsi lak na ploSe cca 1 m?. Jiné zavady nebyly zjistény.

Dne 14. 05. 2007 Drazni inspekce vykonala u provozovatele drazni dopravy v DKV
Ostrava, Provozni jednotce Bohumin, ovéfovaci pokus, viz ,ZAPIS o provedeni
ovéfovaciho pokusu®, €. j. 1-519/2007/Dl, ze dne 14. 05. 2007, jehoz cilem bylo ovéfeni
technického stavu HDV 163.004-5, se zaméfenim na cinnost a soucinnost vozidlove
radiostanice — Lokomotivni soupravy VS47, v. €. 1201095, s mobilni Casti vlakového
zabezpetovade zaznamovym zafizenim - ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA

SOUPRAVA RADY LT, &. 1901.
Ovérovaci pokus byl realizovan ve dvou fazich:
1. ovéfeni registrace zapnuti a vypnuti mobilni ¢asti vlakového zabezpelovace;

2. oveéfeni zaucinkovani systému samocinného zastaveni vlaku (HDV) dalkové TRS,
v€etné ovéfeni registrace zauCinkovani systému zaznamovym zafizenim HDV.

Ovérfovaci pokus potvrdil bezzavadovou ¢innost a soucinnost vySe uvedenych zafizeni,
t. j. zavedenim funkce ,GENERALNi STOP* nebo ,SELEKTIVNi STOP* dojde k odpadnuti
elektromagnetického ventilu mobilni ¢asti vlakového zabezpelovace. Odpadnuti
elektromagnetického ventilu je registrovano zaznamovym zafizenim HDV.

36



3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vzniku MU pfedchazelo oznameni fidi€e o pozaru silnicniho motorového vozidla a jeho
stani na ZP ,u“ Jabliinky, na tisfiovou linku 112 TCTV pfi KOPIS Zlin. Informace byla ihned
v 00:00:02 h dne 07.05.2007 zpracovana a ve formé datové véty pfedana Operacnimu
stfedisku PCR Vsetin. Sougasné byl KOPIS Zlin organizovan vyjezd jednotky HZS
Zlinského kraje na misto pozaru silnicniho motorového vozidla.

V 00:02:29 h KOPIS Zlin telefonicky informoval Ohlagovnu pozarti OIS JPO HZS CD
Pferov o pozaru silniéniho motorového vozidla na ZP ,v* Jabliince. V prab&hu hovoru
KOPIS Zlin upfesnil misto pozaru na Bystficku a pozadal o uzavreni traté v useku
Valasské Mezifi¢i — Vsetin. Vyjezd JPO HZS CD nebyl i ptes predpokladany zasah pod
trakénim vedenim KOPIS Zlin pozadovan!?

PozZadavek na zastaveni drazni dopravy v useku Vsetin — ValaSské MezifiCi vSak
zaméstnancem na pracovisti Ohlagovny pozard OIS JPO HZS CD Prerov, osobam fidicim
drazni dopravu, t. j. vedoucimu nebo provoznimu dispecerovi Regionalniho centra fizeni
provozu Ostrava a vypravéim pfilehlych ZST predan nebyl.

Zaméstnanec slouzici na Ohlagovné pozarti OIS JPO HZS CD Prerov, pouze informoval
samostatného elektrodispedera &. 1 Elektrodispeéinku Pferov, o pozaru automobilu na ZP
na trati Vsetin — ValaSské Mezifi¢i ,u“ Jablinky a pozadoval vypnuti napéti v trakénim
vedeni. Nasledovalo telefonické ovéfeni informace, kdy samostatny elektrodispecer €. 2,
Elektrodispecinku Pferov, obsluhujici zafizeni trakéniho vedeni v trati Vsetin — ValaSské
Ohlagovnou pozarti informovan o pozaru automobilu ,nékde u* Jablinky na ZP a obdrzel
pozadavek na vypnuti napéti v trakénim vedeni, se slovy ,...potfebuji vypnout proud
bleskové.* BlizSi misto pozaru nebylo konkretizovano.

Ani po tomto jednoznacném pozadavku, byt s nepfesnym urCenim mista pozaru
vymezujicim misto vypnuti trakcniho vedeni na usek Vsetin — VlaSské Mezifi€i, nebylo
napéti v trakénim vedeni vypnuto. Misto toho samostatny elektrodispeCer ¢. 2,
Elektrodispe€inku Prerov, telefonicky zjiStoval pfesnéjsi misto pozaru u dispozi¢niho
0 zdroji ohrozeni bezpe&ného provozovani drahy a drazni dopravy nevédél. Proto se
tratovym telefonem dotazal na pozar u prejezdu vypravéi vedlejsi ZST Jablinka, ktera
v8ak 0 pozaru také nevédéla. Protoze v 00:08:31 h projel ZST Jablinka, smérem do
Valagského Mezifii, lokomotivni vlak Lv 73880, vypravéi se dohodli, Ze vypravéi ZST
Jablinka se pomoci TRS dotaze strojvedouciho, zda on néco nezahlédl.

Strojvedouci se domnival, ze byl dotazan na ZP v km 37,308 nachazejici se na
valaSskomezifi¢ském zhlavi ZST Jablinka, ktery jiz minul, odpovédél, Ze si niceho nevsiml
a pokracCoval v dalSi jizdé se zvySenou pozornosti na trat’ a jeji okoli.

V prib&hu hovoru mezi vypravéi ZST Jablinka a strojvedoucim vlaku Lv 73880 ijiz
samostatny elektrodispecer €. 2, Elektrodispecinku Prerov, v 00:10:29 h realizoval ukony
souvisejici s vypnutim napéti v trakénim vedeni mezi ZST Vsetin — ZST Valasské Mezifidi,
véetné& prilehlych ZST. Strojvedouci vlaku Lv 73880 ztratu napéti v trakénim vedeni ani
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nasledny vypadek hlavniho vypinaCe nezaregistroval. V dalSi jizdé pokraCoval bez
korekce rychlosti, ktera nasledkem jizdy vybéhem pozvolna klesala (pozn. na vlaku Lv
73880 se nevyskytovala zavada, ktera by mohla ohrozit bezpecnost provozu, proto ve
smyslu jednotnych technologickych postupl provozovatele, uvedenych ve vnitinim
predpise ,CD D 2 PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANi DRAZNI
DOPRAVY®, ¢lanek 1017 pism. b), strojvedouci mohl i po ztraté napéti v trak&nim vedeni
pokraCovat v dal$i jizdé bez nutnosti korekce rychlosti, ¢i povinnosti zastavit).

vvvvv

a vypravéi ZST Jabllinka byl dispoziéni vypravéi informovan, Ze strojvedouci vliaku Lv
73880 si niceho nevsSiml. Protoze dispozi¢ni vypravéi v té dobé ved| hovor i s Operaénim
stfediskem PCR Vsetin, kterym byl informovan o mist& a zdroji ohroZeni bezpeéného
provozovani drahy a drazni dopravy a souCasné byl pozadan o zastaveni provozu,
oznamil misto zdroje ohroZeni vypravéi ZST Jablinka a vyzval ji k zastaveni vlaku. Poté

elektrodispecerovi €. 2, Elektrodispecinku Pferov.

V 00:12:04 h bylo dispoziénim vypravéim ZST Valagské Mezifi¢i pouZito k zastaveni vlaku
Lv 73880 radiové zafizeni systému TRS zavedenim rutinniho pfikazu ,GENERALNI
STOP*.

Ve smyslu pokynu dispoziéniho vypravéiho ZST Valasské Mezifici se vypravéi ZST
Jabllnka v 00:12:04 h pomoci systému TRS spojila se strojvedoucim vlaku Lv 73880,
ktery uz jen vypravéi ZST Jabltnka ohlasil vznik MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Vypis z hovoru mezi KOPIS Zlin a hasiéem-spojafem OIS JPO HZS CD Prerov (dale jen
hasi¢-spojar).

Zacatek hovoru dne 07. 05. 2007 v 00:02:29 h, délka spojeni pfi hovoru 0:01:37 h.

Cas (h) |Ugastnik hovoru Obsah hovoru

00:02:29 |KOPIS Zlin Mame hlaSeny pozar kamionu v Jablince na
Zeleznicnim prejezdu, potirebujeme zastavit trat’. Je
pfimo na prejezdu. Vyrozumite? ... Ted mame

informaci, Ze je to mozna mezi BystfiCkou a Jablinkou,
takze tam na té trase. ... JeSté vydrzte chvilicku. On
tvrdi, ze je v Bystri€ce, takze at’ uzavrou celou trat’
ValMez — Vsetin. ... Nebo nemusite zatim jezdit, tam
neni zatim to, tak jenom potrebujem zastavit trat’. ...

Prepis hovoru mezi hasicem-spojaitem OIS JPO HZS CD Prerov a samostatnym
elektrodispec. €. 1 (dale jen samostatny ED €. 1) na Ridicim stanovisti elektrodisp. Pferov.

ZacCatek hovoru dne 07. 05. 2007 v 00:05:48 h, délka spojeni pfi hovoru 0:00:38 h.

Cas (h) | Ugastnik hovoru Obsah hovoru
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00:05:48

samostatny ED €. 1

Elektro Pferov, prosim.

hasic-spojar

Dobry vecer, drazni hasiCi Prerov, B... , operacni
stfedisko. Volali mé ted z Kopisu Zlin, ze na trati, na
Zelezni¢nim prejezdu trati Vsetin — ValaSské MezifiCi u
Jablinky je pozar auta. Potfebovali by vypnout proud.

samostatny ED ¢. 1

Dobre, ja si to ovérim.

hasic-spojar

Ano, ovéfte si to, tady je Cislo 34144 nebo 34150,
34444 jo. Na moje Cislo 34144 zavolejte jo, Cekam.

samostatny ED €. 1

J..., volaji hasici, chtéji vypinat proud.

Prepis hovoru mezi samostatnym elektrodispecerem €. 2 (dale jen samostatny ED €. 2) na
Ridicim stanovisti elektrodispecinku Pferov a hasi¢em-spojafem OIS JPO HZS CD Prerov.

Zacatek hovoru dne 07. 05. 2007 v 00:07:53 h, délka spojeni pfi hovoru 0:00:32 h.

Cas (h)

Ucastnik hovoru

Obsah hovoru

00:07:53

hasi¢-spojar

Hasigi Ceské drahy Prerov, B... , prosim.

samostatny ED €. 2

Elektro H....
vypnout?

Prosim Vas, co potfebujete konkrétné

hasic-spojar

Prosim Vas, potfebuju jak mné volali ze Zlina, je to
Vsetin — ValaSské Mezifici, je tam nékde pozZar auta,
pry nékde u Jablinky na Zelezniénim pfejezdu a
potfebuji vypnout proud bleskové.

samostatny ED €. 2

Vsetin — ValaSské Mezifidi?

hasi¢-spojar

Ano.

samostatny ED €. 2

Na které koleji?

hasic-spojar

To nevim na které koleji. Jezi§ marja to nevim, no tak
asi obé dvé koleje, kdyZ je tam néjaka nehoda.

samostatny ED €. 2

Vydrzte chviliCku, ja si hned zavolam do Mezifici.

hasi¢-spojar

Ano, zkuste rychle volat. Cekam.

Prepis hovoru mezi samostatnym elektrodispeCerem €. 2 Elektrodispecinku Prerov (dale
jen samostatny ED €. 2) a dispozi¢nim vyprav€im a operatorkou vypravciho ZST Valasské

Mezifici.

ZacCatek hovoru dne 07. 05. 2007 v 00:08:43 h, délka spojeni pfi hovoru 0:05:22 h.
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Cas (h) |Ugastnik hovoru Obsah hovoru
00:08:53  operator. ZST Val.|Doprava.
MezifiCi
00:08:53 |samostatny ED €. 2 |Elektro Prerov, prosim Vas, vy tam mate néjaky pozar
nékde?
00:08:57 |operator. ZST Val. My, pozar? Ne.
Mezifici
00:08:57 |samostatny ED €. 2 |Nékde u Jablinky. Nebo nevite o né€em? Néco tam
hofi.
00:09:01 |operator. ZST Val.|Ne.
Mezifici
00:09:01 |samostatny ED €. 2 |Auto hofi.
00:09:02 |operator. ZST Val. Auto hofi u Jablanky?
Mezifici
00:09:05 |samostatny ED €. 2 |Zkuste se prosim Vas spojit s Jabllinkou co konkrétné
potfebuji vypnout na ten pozar? Je tam nékde u
prejezdu.
00:09:08 operator. ZST Val.|Dobfe, jo . Moment.
MezifiCi
00:09:10 |samostatny ED €. 2 | Vydrzim na tom.
00:09:10 operator. ZST Val.|Vydrzte, moment.
Mezifici
(Na pozadi hovor mezi vypravcéim ZST Valasské
Mezifi¢i a vyprav€&im ZST Jablinka)
00:09:10 |operator. ZST Val. Auto na piejezdu u Jabldnky.
MezifiCi
00:09:44 |vypravéi ZST Val.|Akde to ma byt?
Mezifici
00:09:45 samostatny ED &.2 |N&kde u Jablinky piejezd. Mate néco z Usti do
Vala8ského Mezifici?
00:09:48 |vypravéi ZST Val. N&kde pry u Jablinky. (Hovor mezi vypravéi ZST Val.
Mezifici Mezifi¢i a ZST Jablinka)
00:09:51 |samostatny ED €. 2 |Jede nam tam néco do Valadského Mezifici?
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00:09:53 |vypravéi ZST Val.|No z Jablinky do Mezfiée jede masina.
Mezifici
00:09:57 |samostatny ED €. 2 |Jenom samostatna?
00:09:58 vypravéi ZST Val. Ano, strojné.
Mezifici
00:09:59 |samostatny ED €. 2 |Tak mohli bychom to vypnout? On totiz nevi, kde to ma
vlastné.
00:10:05 |vypravéi ZST Val.|Ato volali kdo, policaijti?
Mezifici
00:10:06 |samostatny ED €. 2 | Hasici, drazni.
00:10:08 |vypravéi ZST Val. Toz jak to vé&di, kdyz my to nevime? Ty halo.
Mezifici
00:10:13 |samostatny ED &. 2 |Mate tam Jablinku?
00:10:14 |vypravéi ZST Val. Jo, ona se zkousi spojit na TRSce. Nula devét. On
Mezifici musel ted projet v té Jablunce.
00:10:25 |samostatny ED ¢.2 |Tak ja to zkusim vypnout do té doby, nez se
domluvime.
00:10:28 |vypravéi ZST Val. Obé tratové?
Mezifici
00:10:29 |samostatny ED €. 2 |Jo obé tratové vypnu a pak se domluvime.
00:10:31 |vypravéi ZST Val. Dobre, jo.
Mezifici
00:10:38 | operator. ZST Val.|Halo.
MezifiCi
00:10:38 |samostatny ED €. 2 |Ano.
00:10:39 operator. ZST Val.|Moment vydrzte.
Mezifici
00:10:47 (na pozadi zvoni telefon)
00:10:48 | operator. ZST Val.|UzZ tady vold, co to je?
Mezifici
00:10:50 |samostatny ED €. 2 |Tak vite pfesné kde to je?
00:10:52  operator. ZST Val.|Nevime, moment, on se ted bavi, nevim jestli to jsou
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Mezifici policajti nebo kdo to je.

00:10:58 |samostatny ED €. 2 |Vypnuty to ma. Ano.

00:11:01 |operator. ZST Val.|Vypnuté je to, jo.

vvvvv

N

00:11:02 |samostatny ED C. Vydrzte chvilku, ja Vam pak feknu pfesné, kde to je

vypnuté.

(na pozadi je zaznam hovoru vypravciho ZST Valasské
MezifiCi ziejmé s Polici Ceské republiky)

00:11:07 |operator. ZST Val.|Je to vyplé. (potvrzuje vypravéimu vypnuti napéti v

MezifiCi trakCnim vedeni)

00:11:09 | operator. ZST Val. Kamion, Ze tam hofi.

vvvvv

N

00:11:10 |samostatny ED C. A kde to hofi? Prosim Vas?

00:11:11 |operator. ZST Val.|Moment, ja nevim.

vvvvv

00:11:11 |operator. ZST Val.|Na pfejezdu na Bystfi¢ce, Ze hoti kamion.

vvvvv

00:11:38 |vypravéi ZST Val.|Ano. Na prejezdu na Bystfi¢ce hofi kamion.

vvvvv

N

00:11:39 |samostatny ED €. To je kde pfesné prosim Vas.

00:11:41 |vypravéi ZST Val. To je, no Bystfitka, jestli je to na té hlavni, tak km

Mezifici 33,243. No uz zavira. Mate to vyplé, jo?

00:11:56 |samostatny ED €. 2 |Bystficka, to je ...

00:11:57 |vypravéi ZST Val. Toz mezi Jablinkou a ... Pocgkejte. (Na pozadi je

Mezifici zaznamenan zvuk akustické signalizace generalni
volby)

N

00:12:14 |samostatny ED €. Mam to vypnuty od Vsetina prvni, druha az po

vvvvv

00:12:19 |operator. ZST Val. Uz se ozyva ta masina. ... UZ je v ném.
Mezifici

Pfepis hovoru mezi dispoziénim vypravéim ZST Valadské Mezifi¢i a vypravéi ZST
Jabllnka.
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Zacatek hovoru dne 07. 05. 2007 v 00:09:10 h, délka spojeni pfi hovoru 0:01:14 h.

Cas (h) |Ugastnik hovoru Obsah hovoru
00:09:17 | vypravéi ZST | Ano.
Jablinka
00:09:17 |vypravéi ZST Val.|M..., co Titam hofi?
Mezifici
00:09:18 |vypravci ZST Nic.
Jablinka
00:09:21 |vypravéi ZST Val. Toz ja nevim, pry ti tam cosi hofi, Zze to vola
Mezifici elektrodispecer, auto na prejezdu pry.
00:09:30 |vypravéi ZST Kde, ja o ni¢em nevim.
Jablinka
00:09:30 |vypravéi ZST Val.|Aco tam jede, masina?
Mezifici
00:09:32 | vypravéi ZST |Masina, persing.
Jablinka
00:09:35 |vypravéi ZST Val.|UzZje pry&?
Mezifici
00:09:36 |vypravéi ZST|Jo.
Jablinka
00:09:37 |vypravéi ZST Val. Tak s nim zkus spojit vysilackou jestli tam né&co neni,
MezifiCi nebo teda tim TRS.
00:09:44 |vypravci ZST| A kde to ma byt? Pocke;j.
Jablinka
00:09:48 |vypravéi ZST Val. Nékde pry u Jabliinky pfejezd.
Mezifici
00:09:53 |vypravéi ZST Val.|No z Jablinky do Mezfige jede masina (vypravéi ZST
Mezifici Vala8ské MezifiCi pokraCuje v hovoru se samostatnym
elektrodispecerem €. 2)
00:10:13 |vypravéi ZST Val.|Ty halo.

vvvvv

PFepis hovoru mezi vypravéi ZST Jabldnka a strojvedoucim vlaku Lv 73880.
Zacatek hovoru dne 07. 05. 2007 v 00:10:06 h, délka spojeni pfi hovoru 0:01:10 h.
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Cas (h) |Ugastnik hovoru Obsah hovoru
00:10:17 |strojvedouci Strojvedouci 73880 pfijem.
00:10:18 |vypravci ZST Tady je vypravéi Jablinka, dobry veder, Mezii¢ se pta,
Jabllnka Ze tam snad néco hofi u Jablinky, vidél jste tam néco?
00:10:29 |strojvedouci Kde, Ze to ma byt?
00:10:30 |vyprav¢€i ZST Nékde u prejezdu k Jabliince.
Jablinka
00:10:33 |strojvedouci Néco u pfejezdu, nevim, nevsim jsem si viibec.
00:10:35 |vypravcCi ZST Nevsim jste si, dobra.
Jablinka
00:10:38 |strojvedouci NevSim jsem, mél jsem zhasnuta svétla, projizdéla
auta néjaka, nevsSim jsem si, opravdu ne.
00:10:42 |vypravéi ZST Jo dobra.
Jablinka
00:10:43 |strojvedouci Jo.

Pfepis hovoru mezi dispoziénim vypravéim ZST Valasské Mezifigi a vypravéi ZST

Jabllnka.

Zacatek hovoru dne 07. 05. 2007 v 00:10:27 h, délka spojeni pfi hovoru 0:01:20 h.

Cas (h) |Ug&astnik hovoru Obsah hovoru

00:10:43 |vypravéi ZST Val. Halo, M... . (na pozadi zaznamenany slova vyprav¢iho
MezifiCi ZST Valasské Mezifici: ,Ona s nékym mluvi. Doprava,

vypravci).

00:11:03 |vypravci ZST Halo. Nevsim si niéeho P... .
Jablinka

00:11:05 |vypravéi ZST Val. Halo M..., spojila ses s nim.
Mezifici

00:11:12 |vypravci ZST|Ano, fika, Ze si nevsim nic¢eho.
Jablinka

00:11:13 |vypravéi ZST Val. Ty, ne, na na Bystfiéce hofi kamion na prejezdu.
Mezifici

00:11:17 |vypravcCi ZST Dobra.
Jablinka
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00:11:18 |vypravéi ZST Val.|Tak at zastavi.
Mezifici

00:11:21 |vypravci ZST | Jo, elektro, vypni to.
Jablunka

PFepis hovoru mezi vypravéi ZST Jabldnka a strojvedoucim vlaku Lv 73880.
Zacatek hovoru dne 07. 05. 2007 v 00:12:04 h, délka spojeni pfi hovoru 0:00:34 h.

Cas (h) |Ugastnik hovoru Obsah hovoru

00:12:14 |strojvedouci Ano strojvedouci 70880.
00:12:15 |neidentifikovano Neidentifikovano

00:12:19 |strojvedouci UZ je pozdé, uz jsem pfes néj.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V dobé vzniku MU byly jiz na misté sloZzky IZS, které ve spolupraci s provozovatelem
drahy a drazni dopravy zajistili misto MU v souladu s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Lv 73880: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 06. 05.
2007, v 16:00 h. Odpoc€inek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.

Dispoziéni vypravéi ZST Valasské Mezifigi: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 06. 05. 2007, v 18:15 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.

Operatorka vypravéiho ZST Valasské Mezitigi: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 06. 05. 2007, v 18:15 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona &. 585/2006 Sb.

Vypravéi ZST Jabliinka: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 06. 05.
2007, v 18:20 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.

Osobni pokladni ZST Valasské Mezifiéi: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 06. 05. 2007, v 19:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona &. 585/2006 Sb.
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Hasié-spojaf OIS JPO HZS CD Prerov: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 06. 05. 2007, v 07:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.

Samostatny elektrodispecer €. 1: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
06. 05. 2007, v 17:30 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona &. 585/2006 Sb.

Samostatny elektrodispecer €. 2: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
06. 05. 2007, v 17:30 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v€etné fyzického a psychického
stresu osob zucastnénych na MU nebyly zjiStény.

Orientacni dechova zkouska strojvedouciho viaku Lv 73880 na poziti alkoholu byla
provedena PCR Vsetin, s vysledkem — negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci za jizdy vlaku Lv 73880 pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté

strojvedouciho €. |, t. j. z pfedniho stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy.

Obé stanovisté strojvedouciho HDV fady 163 jsou ergonometricky usporadana tak,
Ze strojvedouci ma nerusSeny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizaéni prvky
a zarizeni umisténé na ovladacim pultu strojvedouciho a panelu signalizace nad pravym
Celnim oknem, ale také pred a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebylo zjist&no nic, co by strojvedoucimu prekazelo ve vyhledu pred HDV
a prehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizaénich prvkd a zafizeni
umisténych na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

K obdobné MU doslo dne 19. 03. 2007, v 21:29 h, kdy na draze zelezni¢ni, dvoukolejné
celostatni Praha HoleSovice-Stromovka — Dé&Cin hl. n., v tratové koleji €. 2, v prostoru ZP
v km 451,415, mezi ZST Vrafany — ZST Dolni Befkovice, doslo k stfetnuti drazniho
vozidla, vlaku R 784, se stojicim silni€nim motorovym vozidlem.

Veskeré Drazni inspekci zjisténé skuteCnosti jsou uvedeny ve zpraveé ,Zprava o zjistovani
pfi€in a okolnostni vzniku mimoradné udalosti“, €. j.: 6-19/2007/DI.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 06. 05. 2007, v 23:47:30 h, odjel z ZST Horni Lide¢ vlak Lv 73880. Vlak byl vychozi,
cilovou stanici byla ZST Valasské Meziti¢i. Vlak Lv 73880 byl tvofen samostatnym HDV
fady 163.004-5, jedoucim vpfed stanovistém strojvedouciho €. |. Jizda vlaku byla
strojvedoucim fizena ze stanovisté strojvedouciho €. I, t. j. strojvedouci pozoroval trat
a navésti z pravé strany pfedniho stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy. Po celou dobu
jizdy vlaku byl strojvedoucim navolen rezim fizeni ARR, t. j. pfepina¢ S111 byl v poloze
k sklonovym pomérim (rozhodny spad/tfida sklonu 7/1l), pfepinaem rezimu jizdy S159
navolil rezim ,Jizda“ t. j. pfepina¢ S159 byl v poloze ,J“. HDV udrzovalo konstantni
rychlost 78 km.h™.

Po prijezdu vlaku Lv 73880 ZST Jablinka byl strojvedouci vypravéi ZST Jabllinka
dotazan, zda ,néco“ u ZP ,k Jablince“ hoti. Protoze se strojvedouci domnival, ze byl
dotazan na ZP v km 37,308, nachazejici se na valadskomezifiéském zhlavi ZST Jablanka,
ktery jiz minul, odpovédél, Ze si niceho nevSiml a pokraCoval v dalSi jizdé se zvySenou
pozornosti na trat' a jeji okoli. Hovor byl veden v radiové siti TRS na sdruZzeném kanalu
stuhy &. 66, prostfednictvim zakladnové radiové stanice umisténé v ZST Jablinka
a vozidlové radiové stanice HDV 163.004-5, v dobé od 00:10:17 h do 00:10:43 h.

V prib&hu hovoru mezi strojvedoucim viaku Lv 73880 a vypravéi ZST Jabliinka zapodal
v 00:10:29 h na Ridicim stanovisti elektrodispeginku Pferov elektrodispeder &. 2 konat
ukony pro vypnuti napéti v trakénim vedeni v obou tratovych kolejich mezi ZST Vsetin
aZST \Valadské Mezifiéi, véetn& prilehlych ZST. Tyto Ukony samostatného
elektrodispeCera €. 2 byly realizovany na zakladé jednoznaéného pozadavku hasicCe-
spojafe OIS JPO HZS CD Prerov, na vypnuti napéti v trakénim vedeni v Useku Vsetin —
Valagské Mezifi¢i, z dvodu pozaru na neidentifikovaném ZP u Jablinky (hovor mezi
hasi¢em-spojafem OIS JPO HZS CD Pierov a samostatnym elektrodispeéerem &. 2 byl
veden v dobé od 00:07:53 h do 00:08:25 h) a nasledné telefonické komunikace mezi
samostatnym elektrodispeéerem &. 2 a dispoziénim vypravéim (operatorkou) ZST
Valasské MezifiCi v dobé od 00:08:53 h. V zavéru hovoru mezi strojvedoucim vlaku Lv
73880 a vypravéi ZST Jablinka bylo vypnuto napéti v trakénim vedeni i 2. tratové koleje
vypnul hlavni vypina¢ HDV 163.004-5. Vypadek hlavniho vypinale je zaregistrovan
v 00:10:37 h, ve vzdalenosti 1263 m pfed ZP, nachazejicim se v km 33,243.

Zaucinkovani podpétové ochrany KO2.L s naslednym vypadkem hlavniho vypinace bylo
strojvedoucimu signalizovano a indikovano na ovladacim pultu ,vodorovnou®“ polohou
ukazatele stavu hlavniho vypinate H203, ustfedni signalni lampou (prasvitkou) poruchy
H101, ,neutralni polohou ukazatele stavu stykaCe K85 topeni vlaku a nulovou vychylkou
voltmetru trolejového napéti PO1. Na signalnim panelu H107, umisténém nad pravym
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Celnim oknem HDV, se nasvitily pozice: h1 — reléova signalizace ochran, h7 — porucha
regulace A102-Y1 a h8 — porucha regulace A102-Y2. Na signalnim panelu H109,
umisténém nad pravym cCelnim oknem HDV, vedle signalniho panelu H107, se nasvitila
pozice: h4 — porucha nabijeni sité 48 V. Nasviceni pozice h6 — porucha Unipulsu
nadproud, vlivem proudové nebo napétové Spi¢ky na meziobvodu Unipulsu vzniklé
v dusledku vypnuti hlavniho vypinace, nelze potvrdit ani vyloucit. Protoze strojvedouci
uvedenou indikaci a signalizaci, v€etné ustani hluku bézicich elektromotort ventilator(
chlazeni pulsnich ménicu a trakénich motor a ustani hluku pracujiciho pulsniho ménice
pomocnych pohonl (Unipuls) nezaregistroval, pokracoval v dal$i jizdé jen se zvySenou
pozornosti na trat a jeji okoli, bez jakékoli korekce rychlosti, ktera nasledkem jizdy
vybéhem pozvolna klesala.

Ve vzdalenosti cca 530 m pred ZP v km 33,243, ktery strojvedouci z ddivodu smé&rovych
pomérd na trati je$té nemohl vidét, zaregistroval vystrazna svétla modré barvy vozidel
s pravem prednosti v jizdé. Proto ihned v 00:11:29 h prestavil kontrolér brzdiCe prubézné
samocinné brzdy OBE 1 do polohy ,Brzda“ a vzapéti v 00:11:31 h, ve vzdalenosti 321 m
pfed ZP, zaved| rychloginné brzdéni. Pfi brzdéni strojvedouci zaregistroval nefunkénost
elektrodynamické brzdy, zplsobenou vypadkem hlavniho vypinace. HDV bylo brzdéno
ucinkem tfeci Spalikové brzdy v I. zpusobu brzdéni, pouze vSak nizkym stupném tlaku
vzduchu ve valcich brzdovych jednotek, t. j. tlakem 3,8 bar, namisto pozadovaného
vysokého stupné tlaku 6,5 bar. V prabéhu brzdéni strojvedouci zaregistroval i navést ,Stuj,
zastavte vSemi prostfedky“, davanou krouzenim bilym svétlem, nékterou ze zasahuijicich
osob na misté pozaru.

V 00:11:50 h, pfi rychlosti 44 km.h™", do$lo k najeti HDV 163.004-5, vlaku Lv 73880, do
levé zadni €asti stojiciho a hoficiho silni€niho motorového vozidla ZN. SCANIA, RZ. 3T8
1485 (CZ). Dynamikou nehodového déje bylo silniéni motorové vozidlo odhozeno vlevo do
tratové koleje €. 1, kde zlstalo stale hofici stat Celem proti sméru jizdy vlaku Lv 73880.
HDV zastavilo v 00:12:12 h, v km 33,080, tj. 163 m za mistem stfetnuti.

Vzniku MU predchazelo oznameni fidiCe silniéniho motorového vozidla o pozaru vozidla
a jeho stani na ZP s nepfesnou identifikaci ZP ,u“ obce Jabllinka, na tisfiovou linku 112
TCTV pfi KOPIS Zlin. Informace byla ihned v 00:00:02 h, dne 07. 05. 2007, zpracovana a
ve formé& datové véty pfedana Operagnimu stfedisku PCR Vsetin.

Operaéni stfedisko PCR Vsetin po obdrzeni datové véty nejprve organizovalo ovéfeni
informace. Ta byla nasledné policejni hlidkou potvrzena a misto pozZaru bylo
konkretizovano na ZP na Bystfiéce. Hovor mezi Policejni hlidkou a Operaénim stfediskem
PCR Vsetin byl ukon&en v 00:07:51 h. ProtoZze Operaéni stfedisko nemélo k dispozici
platny telefonni seznam kontaktnich mist firmy Ceské drahy, a. s., pro ohlaseni
mimofadnych udalosti, kontaktovalo kancelaF ,Informace Ceskych drah“ v ZST Valasské
Mezifici, ktera vSak neni v noCni dobé obsazena. Hovor byl proto automaticky
pfesmérovan na ,osobni pokladnu®, kde Operaéni stfedisko PCR Vsetin ziskalo informaci
o telefonnim Cisle na vypravc&iho. V 00:10:40 h zapocal hovor mezi Opera¢nim stfediskem
PCR Vsetin a dispoziénim vypravéim ZST Valaské Mezifici, ktery jiz v té dobé ved| hovor
se samostatnym elektrodispeerem €. 2 Elektrodispecinku Pferov. Operacnim stfediskem
PCR Vsetin byl vypravéi informovan o hoficim kamionu na ZP na Bystfi¢ce a soucasné byl
a Operaénim stfediskem PCR Vsetin, byl ukon&en v 00:11:27 h, t. j. 0:00:23 h, pfed
vznikem MU a 0:00:04 h, pfed zavedenim rychloinného brzdéni strojvedoucim — tedy
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v dobé&, kdy se vzniku MU jiz nedalo zabranit. Dispoziéni vypravéi ZST Valasské Mezifici,
vyjma indikace uvedeni PZZ ZP v km 33,243 do stavu vystraha jizdou vlaku Lv 73880,
nemél zadnou informaci o poloze viaku Lv 73880 na trati a také nevédél, ze jiz v 00:11:50
h se vlak Lv 73880 na ZP v km 33,243 s hoficim silniénim motorovym vozidlem stfetl.
Proto tratovym telefonem vyzval vypravéi ZST Jablinka se slovy ,Tak at zastavi,
k zastaveni vlaku a v 00:12:04 h zaved| obsluhou zakladnové radiové stanice TRS,
rutinnim pfikazem signal ,GENERALNI{ STOP*.

V dobé& vyslani 15 x opakovanych telegram@l ,GENERALNI STOP*, vlak Lv 73880 jiz
zastavoval po stfetnuti se silniénim motorovym vozidlem. P¥ikaz ,GENERALNI STOP*
nebyl vozidlovou radiostanici HDV pfijat (zaznamové zafizeni HDV 163.004-5
nezaznamenalo zaucinkovani systému samocinného zastaveni vlaku). Duvodem nepfijeti
pfikazu ,GENERALNI STOP* byl zapo&aty hovor — radiové spojeni, mezi vypravéi ZST
Jablinka a strojvedoucim vilaku Lv 73880, t. j. vozidlova radiova stanice HDV 163.004-5
byla ve spojeni se zakladnovou radiovou stanici umisténou v ZST Jabliinka.

V dobé& vyslani datové véty z KOPIS Zlin Operaénimu stiedisku PCR Vsetin, t. j.
v 00:00:04 h, byl na KOPIS Zlin organizovan vyjezd jednotky HZS Zlinského kraje. Na
misto poZaru silniéniho motorového vozidla stojiciho na ZP v km 33,243 dorazilo v cca
00:07 h jako prvni zasahové vozidlo JEEP, HZS Vsetin. Vzhledem k rozsahu povinnosti
velitele zasahu, po pfijezdu jednotky HZS na misto zasahu a Casu pfijezdu necelych
5 min. pfed vznikem MU, nebylo v moci této slozky ani ve spolupraci s policejni hlidkou
PCR Vsetin vzniku MU zabranit.

Po vyslani datové véty z KOPIS Zlin Operaénimu stfedisku PCR Vsetin a zorganizovani
vyjezdu jednotek HZS na misto pozZaru, KOPIS Zlin v 00:02:29 h telefonicky informoval
Ohlasovnu pozara OIS JPO HZS CD Prerov o pozaru silniéniho motorového vozidla na ZP
.V Jabllnce. V prabéhu hovoru KOPIS Zlin upfesnil misto pozaru na Bystficku a pozadal
nepiresna, vychazela z nepresné identifikovaného mista pozaru FidiCem hoficiho silniéniho
motorového vozidla. Vyjezd JPO HZS CD nebyl i pfes predpokladany zasah pod trakénim
vedenim KOPIS Zlin pozadovan. Hovor byl ukonéen v 00:04:06 h.

0:01:42 h po ukon&eni hovoru s KOPIS Zlin, Ohlagovna pozara OIS JPO HZS CD Pierov
v dobé od 00:05:48 h do 00:06:26 h a opétovné od 00:07:53 h do 00:08:25 h, informovala
fidici stanovisté Elektrodispecinku Pferov o pozaru automobilu na trati Vsetin — ValaSské
Mezifi¢i na neidentifikovaném ZP ,u“ Jablinky a pozadovala vypnuti napéti v trakénim
vedeni v uvedeném uUseku. Nepfesna informace o misté pozaru vychazela opét
z nepifesné identifikace mista pozaru fidiCem hoficiho silnicniho motorového vozidla
a neexistence jednotného systému oznadeni ZP z pohledu Zeleznice a silniéni topologie.
Hovor byl ukon¢en v 00:06:40 h.

Pozadavek na zastaveni drazni dopravy v useku Vsetin — Valasské Meziri¢i ve smyslu
jednotnych technologickych postupl provozovatele drahy, uvedenych v dokumentu
,Rozkaz &. 4/2000 velitele JPO HZS CD Prerov AKTUALIZACE®, &. j. 245/2005-HZSPRE,
ze dne 19. 09. 2005, vSak zaméstnancem na pracovisti Ohlasovny pozara OIS JPO
HZS CD Pferov osobam fFidicim drazni dopravu, tj. provoznimu a ustfednimu
dispeéerovi a vypravéim prilehlych ZST predan NEBYL.

V dobé od 00:09:14 h do 00:11:54 h byl mezi KOPIS Zlin a Ohlasovnou pozari OIS JPO
HZS CD Prerov, uskutecnén nasledny hovor, kdy se KOPIS Zlin dotazoval na situaci
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a urgoval zastaveni drazni dopravy. ProtoZe hasi¢-spojaf slouzici na Ohlasovné pozarQ
OIS JPO HZS CD Prerov nemél pozadované informace, KOPIS Zlin pozadal o sdéleni
telefonnich Cisel pfimo do ZST, s umyslem pfedat informace pfimo. Hasi¢-spojar OIS JPO

do ZST Vsetin. Obé telefonni é&isla v8ak nebyla na pracovisté osoby Fidici drazni
dopravu nebo na osoby na fizeni drazni dopravy se podilejici, ale do kancelafi pfednostu
stanic, ktefi pracuji na denni smény.

Samostatny elektrodispeCer ¢&. 1, Elektrodispec€inku Pferov, po ukon¢eni hovoru
s Ohlasovnou pozart OIS JPO HZS CD Pterov, v 00:06:26 h, informoval svého kolegu,
samostatného elektrodispecera €. 2, obsluhujiciho zafizeni trakéniho vedeni v trati Vsetin
— ValaSské Mezifici. Ten v 00:07:53 h telefonicky kontaktoval Ohlasovnu pozara OIS JPO
HZS CD Prerov a ovéfil si informace. V prib&hu hovoru byl i on informovan o pozaru
automobilu mezi Vsetinem a ValaSskym Mezifi¢im, na neidentifikovaném ZP ,nékde
u Jablinky“ a se slovy: ,... potfebuji vypnout proud bleskové.“, o pozadavku na vypnuti
napéti v trakénim vedeni v daném useku. Hovor byl ukon€en v 00:08:25 h. Po tomto
pozadavku na vypnuti napéti v trakénim vedeni, ve smyslu jednotnych technologickych
postup( provozovatele drahy, uvedenych ve vnitfnim predpise ,CD E 6 Piedpis pro éinnost
fidiciho stanovisté elektrouseku“, schvaleného dne 05. 04. 1978, pod €. j. 6183/1978-24,
s ucinnosti od 01. 01. 1979, napéti v trakénim vedeni vypnuto nebylo, ale bylo dale
pokracovano v ovérovani a upfesfiovani informaci o misté pozaru.

V 00:08:53 h samostatny elektrodispecer €. 2, Elektrodispecinku Prerov, telefonicky
kontaktoval dispoziéniho vypravéiho (operatorku) ZST Valaské Mezifigi. Dotazoval se na
pozar nékde u Jablinky a dale upfesrnioval misto pozaru. Protoze dispozi¢ni vypravci v té
dobé o zdroji ohroZzeni bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy nevédél,
v 00:09:17 h se telefonicky dotazal na pozar vypravéi vedlejsi ZST JablGnka. Protoze ani
vypravéi v ZST Jablinka neméla zadné informace a v 00:08:31 h ZST Jablinka projel
smérem do Valadského Mezifi¢i viak Lv 73880, vypravéi se dohodli, Ze vypravéi ZST
Jabllinka se pomoci TRS dotaze strojvedouciho, zda on néco nezahlédl. Hovor mezi
vyprav€éimi byl ukonen v 00:10:13 h. Poté pokraCoval hovor mezi samostatnym
elektrodispederem 2, Elektrodispeginku Pferov, a dispoziénim vypravéim ZST Valasské
MezifiCi, kterym byl konkretizovan dalSi postup a usek vypnuti napéti v trakénim vedeni.

PokraCovani dalSiho sledu udalosti je uvedeno v uvodu tohoto bodu Zpravy.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dvoukolejny ZP v km 33,243, celostatni, dvoukolejné drahy Horni Lideé st. hr. — Hranice
na Moravé, elektrifikované stejnosmérnym napétim 3 kV, je oznaen a zabezpelen
v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad
drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.) a ve smyslu § 17 vyhlasky
C. 177/1995 Sb., svym provedenim vyhovuje bezpeénému provozovani drazni dopravy
a zajistuje bezpec€nost ucastnikl provozu na pozemni komunikaci.
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Silniéni motorové vozidlo ZN. SCANIA R124LA4x2NA, RZ. 3T8 1485 (CZ) vjelo na ZP
vkm 33,243 ve sméru od Vsetina v situaci, kdy PZZ dovolovalo jizdu u&astnikim
silniéniho provozu. Z ddvodu pozaru silniéniho motorového vozidla se vozidlo na ZP
samovolné zastavilo (prohorely tlakové hadice brzd) a zlstalo stat zabrzdéné na ZP tak,
Ze zasahovalo do prujezdného prufezu obou tratovych koleji. Silniéni motorové vozidlo
tedy vjelo (vstoupilo) na drahu (do obvodu drahy) v misté vefejnosti pfistupném v dobé,
kdy PZZ nebylo ve stavu vystraha. Naslednym samovolnym zastavenim, stanim
a neodstranénim silniéniho motorového vozidla z prostoru ZP, byla ve smyslu § 22 odst. 4
zakona €. 266/1994 Sb., zasadnim zpUsobem ohroZena bezpecnost provozovani drahy
a drazni dopravy. Zastaveni a stani zabrzd&ného silniéniho motorového vozidla na ZP bylo
zpusobeno poZarem. Setfenim pfislusného organu HZS Zlin byla jako
nejpravdépodobnéjsi pfi€ina zahofeni stanovena technicka zavada na palivovém nebo
elektrickém systému vozidla, viz ,Usneseni“ ve véci podezieni ze spachani trestného Cinu
obecného ohrozeni podle § 180 odst. 1 zakona &. 140/1961 Sb., trestni zakon, v platném
znéni, kterého se mél dopustit neznamy pachatel, ze dne 01. 08. 2007, ¢. j.
ORVS-1355/TC-70-2007.

Odstranéni (vyprosténi) zabrzd&ného hoticiho silniéniho motorového vozidla z prostoru ZP
nebylo vzhledem k sledu udalosti proveditelné.

Sled udalosti, ktery predchazel vzniku MU, se od pocCatku odvijel po linii nepfesné
identifikace ZP fidiéem hoficiho silniéniho vozidla, stojiciho na ZP. Zelezniéni prejezdy jsou
ve smyslu § 9 pism. c) vyhlasky €. 177/1995 Sb., soucasti drahy. Na rozdil od jinych
soucasti drahy, kterymi jsou napf. vyhybky, zafizeni pro bocCni ochranu vlakové cesty
a naveéstidla, nejsou Zelezni¢ni pfejezdy ve smyslu § 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., zahrnuty
mezi soucasti drahy, jejichz oznageni slouzi ve smyslu § 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
k zabezpeCeni drahy. Absence systému jednoznacné nezaménitelného oznaceni
ZelezniCnich pfejezdl, slouzici k pfesné identifikaci Zelezni€nich pfejezdu jak
provozovatelim drah a dopravcim, tak i Ucastnikim silniéniho provozu a slozkam IZS,
jednoznaénym zpusobem pfispéla k pratahim v komunikaci vSech zuc€astnénych stran
pred vznikem MU, vedené pfevazné v duchu zjistovani a upfesfiovani mista poZaru na ZP.

O zdroji ohrozeni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy a pozadavku na
zastaveni drazni dopravy v useku ValaSské MezifiCi — Vsetin, byt s nepfesnou
identifikaci mista ohroZeni, byl provozovatel drahy, t. j. Ceské drahy, a. s., informovan
a zadan KOPIS Zlin v ramci komunikace, vedené po vefejné telekomunikacni siti mezi
KOPIS Zlin a Ohlasovnou pozari OIS JPO HZS CD Prerov, v dobé& od 00:02:29 h do
00:04:06 h. Hovor byl ukon€en 7 min. a 44 vtefin pfed vznikem MU. Provozovatel drahy
nezajistil predani pozadavku na zastaveni drazni dopravy osobam fridicim drazni
dopravu. Nebyl dodrzen postup ve smyslu jednotnych technologickych postupl
provozovatele drahy, obsazeny ve ,Statut operacnich a informacnich stfedisek®,
schvaleny dne 22. 03. 2004, s platnosti od 01. 05. 2004, CAST TRETI, Kapitola Il —
Operaéni a informaéni stfedisko JPO HZS CD, pism. C. Vykon &innosti, bod 1), 7) a 13)
av ,Rozkaz &. 4/2000 velitele JPO HZS CD Prerov AKTUALIZACE*, &. j. 245/2005-
HZSPRE, ze dne 19. 09. 2005.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potfeby bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy,
obsazenych v jednotnych technologickych postupech provozovatele drahy tim, Ze
nezajistil pfedani pozadavku na zastaveni drazni dopravy osobam fidicim drazni dopravu.
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V 00:10:29 h samostatny elektrodispeder &. 2, na Ridicim stanovisti elektrodispeginku
Prerov, zahdjil ukony pro vypnuti napéti v trakénim vedeni v obou tratovych kolejich mezi
ZST Vsetin a ZST Valaské Mezifigi, véetné prilehlych ZST. Napéti v trakénim vedeni 2.
tratové koleje mezi ZST Jablinka a ZST Valasské MeziFiéi bylo dle zaznamového zatizeni
HDV 163.004-5 vypnuto v 00:10:37 h, t. j. 1 min. a 13 vtefin pfed vznikem MU. Vlak Lv
73880 se v té dob& nachazel v km 34,506, ve vzdalenosti 1263 m pred ZP v km 33,243,
t.j. v dostate€né vzdalenosti pro bezpeéné zastaveni pred hoficim silniénim
motorovym vozidlem, stojicim na ZP v km 33,243. HDV v3ak po vypnuti napéti v troleji
nezastavilo a pokraCovalo v dal$i jizdé bez jakékoli korekce rychlosti, ktera nasledkem
jizdy vyb&hem pozvolna klesala. V 00:11:29 h, pfi rychlosti 74 km.h™, ve vzdalenosti 362 m
pred ZP v km 33,243 je zadznamovym zafizenim HDV 163.004-5 zaznamenano prestaveni
kontroléru brzdi€e pribézné samocinné brzdy OBE 1 do polohy ,Brzda“ a v 00:11:31 h, pfi
stejné rychlosti, ve vzdalenosti 321 m pfed ZP zavedeni rychloginného brzdéni.

Provozovatel drahy nezajistil, aby osoba na Ridicim stanovisti elektrodispeéinku
Prerov, po obdrZzeni pozadavku na vypnuti napéti v trakénim vedeni v useku Vsetin —
motorového vozidla na neidentifikovaném ZP ,nékde u Jablinky”, postupovala ve
smyslu jednotnych technologickych postupl provozovatele drahy, uvedenych ve
vnittnim predpise ,CD E 6 Predpis pro &innost fidiciho stanovisté elektrodseku®,
schvaleného dne 05. 04. 1978, pod €. j. 6183/1978-24, s ucinnosti od 01. 01. 1979, ¢l. 31
a zejména pak ¢l. 32.

Ridici stanovi$té elektrodispesinku Prerov bylo v prib&hu dvou telefonnich hovort
vedenych s Ohlagovnou pozard OIS JPO HZS CD Pierov, v dob& od 00:05:48 h do
00:06:26 h a opétovné od 00:07:53 h do 00:08:25 h, informovano o zdroji ohrozeni
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy - pozaru silniéniho motorového vozidla,
vuseku mezi Vsetinem a Valadskym Mezifi¢im, na neidentifikovaném ZP ,nékde
u Jablunky* a se slovy: ,... potfebuji vypnout proud bleskové., bylo pozadano o vypnuti
napéti v trakénim vedeni v daném uUseku. | pres hrozici nebezpeci z prodleni napéti
v trakénim vedeni vypnuto ihned nebylo. Na misto toho bylo ve spolupraci s ZST
Valadské Mezifi¢i dale upfesfiovano misto pozaru. Ukony pro vypnuti napéti v trakénim
vedeni byly Elektrodispecinkem Pferov zahajeny az v 00:10:29 h, t. j. 2 minuty a 4 vtefiny
po obdrzeni pozadavku na vypnuti napéti.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potfeby bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy,
obsazenych v jednotnych technologickych postupech provozovatele drahy tim, Ze
nezajistil pfi hrozicim nebezpeCi z prodleni vypnuti napéti v trakénim vedeni
v pozadovaném useku trati ihned po obdrzeni pozZadavku, ale aZz s vice jak dvou
minutovym zpozdénim. Provozovatelem drahy nebylo zohlednéno prioritni hledisko
zajisténi bezpecnosti.

Provozovatel drahy dale nezajistil, aby vypravéi ZST Jablinka po obdrzeni
73880 v 00:11:21 h postupovala ve smyslu jednotnych technologickych postupl
provozovatele drahy, obsaZenych v &l. 53 vnitiniho predpisu ,CD Z11 PREDPIS PRO
OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENi*, t. j. aby pfi hrozicim nebezpedi z prodleni
predpokladala, ze HDV je vybaveno funkénim adaptérem XX48 a pokusila se obsluhou
zakladnové radiové stanice TRS vlak Lv 73880 zastavit rutinnim pfikazem ,STOP*, nebo
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,GENERALNI STOP*“. Vypravéi ZST Jablinka se misto toho pokusila viak Lv 73880
zastavit novym navazanim spojeni se strojvedoucim vlaku, se zjevnym umyslem vyzvat jej
k zastaveni pfimou fecCi. Protoze radiové spojeni zakladnové radiové stanice umisténé
v ZST Jabllinka s vozidlovou radiovou stanici umisténou na HDV vlaku Lv 73880 bylo
navazano v 00:12:04 h, t. j. v dob& vyslani pfikazu ,GENERALNI STOP* z&kladnovou
radiovou stanici umisténou v ZST Valadské Mezifigi, bylo timto spojenim znemoznéno,
aby vozidlova radiova stanice HDV 163.004-5 piikaz ,GENERALNi STOP* piijala (viz
nize).

Vzhledem k €asu pfijeti pokynu na zastaveni vlaku v 00:11:21 h a ¢asu, kdy strojvedouci
vlaku Lv 73880 zavedI rychloginné brzdéni pred ZP v 00:11:31 h, Ize konstatovat, Ze vyse
uvedené nedodrzeni jednotnych technologickych postupt na vznik MU nemélo vliv.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drahu pro potieby bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy, obsazenych v jednotnych technologickych postupech
provozovatele drahy tim, Zze nezajistil, aby se vypravéi ZST Jablinka pfi hrozicim
nebezpeci z prodleni pokusila vilak Lv 73880 zastavit rutinnim prikazem ,,STOP*,
nebo ,,GENERALNI STOP*.

Provozovatel drazni dopravy nezajistil, aby osoba fidici drazni vozidlo, ktera po
ukon&eni hovoru s vypravéim ZST Jabliinka se zvySenou pozornosti pozorovala trat a jeji
okoli, zjistila vypadek napéti v trakénim vedeni s naslednym zaulc€inkovanim
podpét'ové ochrany K02.L a vypadkem hlavniho vypinace HDV bezprostiedné. Tento
stav byl strojvedoucimu signalizovan a indikovan na ovladacim pultu ,vodorovnou®
polohou ukazatele stavu hlavniho vypinace H203, ustfedni signalni lampou (prasvitkou)
poruchy H101, ,neutralni“ polohou ukazatele stavu stykaCe K85 topeni vlaku a nulovou
vychylkou voltmetru trolejového napéti PO1. Na signalnim panelu H107, umisténym nad
pravym Celnim oknem HDV, se nasvitily pozice: h1 — reléova signalizace ochran, h7 —
porucha regulace A102-Y1 a h8 — porucha regulace A102-Y2. Na signalnim panelu H109,
umisténym nad pravym cCelnim oknem HDV, vedle signalniho panelu H107 se nasvitila
pozice: h4 — porucha nabijeni sité 48 V. Nasviceni pozice h6 — porucha Unipulsu
nadproud, vlivem proudové nebo napétové SpiCcky na meziobvodu Unipulsu vzniklé
v dusledku vypnuti hlavniho vypinage, nelze potvrdit ani vylougit. Strojvedouci dale
nezaregistroval ustani hluku bézicich elektromotort ventilatort chlazeni pulsnich ménica
a trakénich motor a ustani hluku pracujiciho pulsniho méni¢e pomocnych pohonu.
Uvedenou zmé&nu chodu HDV strojvedouci zjistil aZ pfi brzdéni pred ZP, po ujeti cca 900
m, t. j. po vice jak 52 vtefinach, od vypadku napéti v trakénim vedeni.

Provozovatel drazni dopravy nezajistil, aby osoba fidici drazni vozidlo ve smyslu § 35
odst. 1 pism. o) vyhlasky €. 173/1995 Sb., sledovala celkovy chod HDV a tim zjistila
vypadek napéti v trakCnim vedeni dfive nez pfi brzdéni pfed ZP v km 33,243.

Provozovatel drazni dopravy dale nezajistil, aby osoba fidici drazni vozidlo, pfri
zjisténi vypadku napéti v trakénim vedeni pfi jizdé elektrického HDV zastavila.
Strojvedouci vlaku Lv 73880 vypadek napéti v trakénim vedeni zjistil s vice jak 52.
vtefinovym zpozdénim, pfi brzdéni pfed ZP v km 33,243. V situaci, kdy by strojvedouci
pozornym sledovanim celkového chodu HDV zjistil ztratu trakéniho napéti bezprostfedné,
fidil by se ustanovenim ¢lanku 29 a 1017, jednotnych technologickych postupt
provozovatele drahy a dopravce, obsaZenych ve vnitinim piedpisu ,CD D 2 PREDPIS
PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvalenym dne 13. 03.
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1997, pod &. j. 55079/97-011, s Gdinnosti od 28. 12. 1997, v platném znéni. Clanek 29
ramcové upravuje povinnost jednat ve smyslu vnitfniho predpisu CD D2 i v téch
pfipadech, které ve vnitfnim predpisu CD D2 nejsou vyslovné& uvedeny, a to podle
nejlepsiho védomi a svédomi tak, aby byla zaru€ena bezpecénost, pravidelnost a plynulost
Zelezni¢ni dopravy, t. j. nekonkretizuje povinnost pfi vypadku napéti v trakénim vedeni
zastavit vlak pfi jizdé elektrického HDV. Clanek 1017 jiz konkrétn& upravuje postup
zastaveni vlaku dopravovaného elektrickym HDV, ovSem za podminky zjiténi zavady na
draznim vozidle. Strojvedouci vSech elektrickych HDV maiji pfi ztraté napéti v trakénim
vedeni za povinnost pozorné sledovat vlastni soupravu vozidel, popf. i soupravy
protijedoucich vlaka, neni-li na vlaku zavada ohrozujici bezpecnost dopravy a podle
okolnosti vlak zastavit. Nezjisti-li strojvedouci zavadu, ktera by ohrozZzovala bezpecnost,
nemusi ve smyslu uvedeného Clanku zastavit, protoZe uvod ¢lanku vymezuje dalSi obsah
¢lanku na podminku, zjisténé zavady (Clanek 1017: ,Nelze-li jinym vhodnym zptsobem
(napr. spojenim radiovym zafizenim se strojvedoucim) zastavit viak dopravovany
elektrickym hnacim vozidlem, u néhoz byla zjisténa zavada, ktera by mohla ohrozit
bezpecénost provozu, postupuje se nasledovné: ..." .

Provozovatel drazni dopravy ve smyslu § 33 odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
nevydal jednotné technologické postupy obsazené ve vnitinich predpisech pro
zajisténi, aby ve smyslu § 35 odst. 1 pism. q) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., osoba ridici
drazni vozidlo pfi zjiSténi vypadku napéti v trakénim vedeni i pfi jizdé elektrického
HDV u néhoz nebyla zjiSténa zavada, vozidlo zastavila, a neni-li na misté zjevna
pri¢ina vypadku, spojila se s osobou ridici drazni dopravu.

Provozovatel drazni dopravy dale nezajistil provozovani drazni dopravy v souladu
s jednotnymi technologickymi postupy obsazenymi ve vnitfnich predpisech
dopravce tim, ze viak Lv 73880, tvofeny samostatnym HDV 163.004-5, vystrojenym
brzdovymi Spaliky z Sedé litiny, nebyl v |. zplsobu brzdéni brzdén vysokym stupném
tlaku 6,5 bar v brzdovych valcich brzdovych jednotek, t. j. aby uzaviraci kohout
€. 976/5 (rubos/litina) k pfidavnému ventilu DAKO-LRV byl otevien, viz dokumenty ,Zapis
09. 05. 2007 v 08:00 h, a ,Zapis se zamé&stnancem*, vyhotoveny na RIBZD Ostrava, dne
15. 05. 2007 v 09:00 h, a dokument DI ,Vypocet brzdici sily a teoretickych brzdnych
kfivek®, vyhotoveny Vysokou 8kolou barnskou — Technickou univerzitou Ostrava,
¢. ID002DIO ze dne 10. 09. 2007.

Provozovatel drazni dopravy ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
provozoval drazni dopravu v rozporu s pravidly pro provozovani drazni dopravy,
obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech.

Provozovatel drazni dopravy dale nezajistil provozovani drazni dopravy v souladu pravidly
pro provozovani drazni dopravy obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech tim, Ze pfi brzdéni
vlaku Lv 73880, HDV 163.004-5 s neupotiebitelnou elektrodynamickou brzdou pfed
hoficim silniénim motorovym vozidlem, stojicim na ZP v km 33,243, nebyla pfimo&inna
(pfidavna) brzda uplné zabrzdéna a ponechana v zabrzdéném stavu az do uplného
zastaveni. Uplnym zabrzdénim pfimoginné (pfidavné) brzdy by byly brzdové vélce
brzdovych jednotek napinény tlakem 6,5 bar.

Vzhledem k stresové a vypjaté situaci bezprostfedné predchazejici stfetnuti nelze
uvedenou skute€nost provozovateli drazni dopravy vytknout.
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Dle dokumentu ,Informativni rozbor zaznamu elektronického rychloméru k mimoradné
udalosti ohrozeni B 4, Cislo vlaku 73880 na Zel. pfejezdu v km 33,243 mezi zst. Jablunka —
Val. Mezifi¢i“, vyhotoveném v DKV Ostrava, Provozni jednotce Bohumin, dne 09. 05.
2007, mimo jiné vyplyva:

- HDV bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho €. |;
- HDV jelo vpred stanovistém strojvedouciho €. [;

- elektromagneticky ventil mobilni ¢asti VZ byl po celou dobu jizdy HDV pod napétim
Odpad ventilu je zaznamenan v 00:38:22 h;

- od 00:03:50 h je registrovana jizda konstantni rychlosti 78 km.h™";
~ v 00:08:31 h HDV rychlosti 78 km.h"" projelo ZST Jabltnka;

—~ v 00:10:37 h, t. j. 1263 m pied mistem MU, je pfi rychlosti 78 km.h™' zaznamenan odpad
sbérale (Ize povazovat i za €as vypnuti hlavniho vypinage — registrace zapnuti/vypnuti
hlavniho vypinace neni zapojena. Dle zaznamu je v celém prubéhu jizdy viaku Lv
73880 hlavni vypinac vypnut). Rychlost jizdy HDV zac¢ina pozvolna klesat — pocCatek
jizdy vybéhem;

- v 00:11:29 h, t. j. 362 m pfed mistem MU, je zaznamenano zavedeni provozniho
brzdéni;

- v 00:11:31 h, t. j. 321 m pfed mistem MU, je zaznamenano zavedeni rychloCinného
brzdéni (pfestaveni kontroléru brzdiCe pribézné samocinné brzdy OBE 1 do polohy
,R). Rychlost jizdy HDV nasledkem rychloinného brzdéni klesa prudce az do
zastaveni;

— Cas vzniku MU je 00:11:50 h, pfi rychlosti 44 km.h™;
- v 00:12:12 h je zaznamenano zastaveni HDV (163 m za mistem stfetnuti);

- nejvySSi dovolena rychlost jizdy viaku Lv 73880 nebyla po celou dobu jizdy
prekroCena.

Pro zjisténi vSech okolnosti vzniku pfedmétné MU byl z podnétu Drazni inspekce Vysokou
Skolou bariskou — Technickou univerzitou Ostrava, Institutem dopravy, Fakulty strojni,
proveden vypocet brzdici sily a teoretickych brzdnych kfivek brzdéni viaku Lv 73880 pfed
ZP v km 33,243. Veskeré skuteénosti jsou uvedeny v dokumentu ,Vypodet brzdici sily
a teoretickych brzdnych kfivek®, pod €. ID002DIO, ze dne 10. 09. 2007.

Na zakladé parametru trati (NAKRESNY PREHLED STAVU ZELEZNICNIHO SVRSKU
TRATI), vypisu dat ze zaznamového zafizeni HDV 163.004-5, konstrukce brzdové
jednotky, vCetné charakteristiky vratné pruziny brzdového valce brzdové jednotky
a posouzeni vlivu vysunuti pistnice valce brzdoveé jednotky, byl proveden vypocet stfedni
hodnoty tlaku v brzdovych valcich HDV. Hodnota soucinitele tfeni f=0,18, mezi jizdni
plochou kola a brzdovym Spalikem, byla stanovena vypoctem teoretickych brzdnych kfivek
pro konstantni hodnoty ,f* (0,20; 0,18; 0,16), pro pfedpokladany tlak v brzdovych valcich
3,8 bar a jejich porovnanim se skute¢nou brzdnou kfivkou v rozsahu rychlosti 74 — 44
km.h". Skute¢né brzdné kfivce se nejvice priblizila teoretickd brzdna kfivka se
zapocitanym soucinitelem tfeni f=0,18, pfi dobé plInéni brzdovych valcu 0 s (Cas
O=okamzik prestaveni kontroléru brzdi€e pribézné samocinné brzdy OBE 1 do polohy
,Rychlobrzda“ v 00:11:31 h. Cas prestaveni kontroléru brzdi¢e prib&zné samoginné brzdy
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OBE 1 do polohy ,Brzda“ v 00:11:29 h nebyl do vypoctu zahrnut). Vypoctena stfedni
hodnota tlaku v brzdovych valcich brzdovych jednotek pak méla hodnotu pesvsi = 3,94 bar.
Vypocet s odchylkou 0,14 bar potvrdil, Ze pfi brzdéni byly brzdové vélce brzdovych
jednotek HDV 163.004-5 naplnény pouze nizkym stupném tlaku vzduchu 3,8 bar, t. j.
uzaviraci kohout €. 976/5 (rubos/litina) k pfidavnému ventilu DAKO-LRYV byl uzavien.

Dale byl proveden vypocet teoretickych brzdnych kfivek HDV pfi vysokém stupni tlaku
vzduchu 6,5 bar v brzdovych valcich brzdovych jednotek, t. j. pfi otevieném uzaviracim
kohoutu &. 976/5 (rubos/litina) k pfidavnému ventilu DAKO-LRV. Pfi konstantnim soudiniteli
treni f=0,18 a dobé pInéni brzdy 7 s byla numericky vypocitana teoreticka rychlost stietnuti
29,8 km.h™. HDV by teoreticky, bez zapoditani odporu pusobiciho na HDV stojicim
silniénim motorovym vozidlem na ZP, zastavilo 52 m za mistem MU.

Lze konstatovat, Ze MU by se i pfi naplnéni brzdovych valcu brzdovych jednotek HDV
163.004-5 vysokym stupném tlaku vzduchu 6,5 bar v brzdovych valcich brzdovych
jednotek, za danych podminek, nepodafilo zabranit.

Dne 14. 05. 2007 Drazni inspekce vykonala u provozovatele drazni dopravy v DKV
Ostrava, Provozni jednotce Bohumin, ovéfovaci pokus, viz ,ZAPIS o provedeni
ovéfovaciho pokusu®, €. j. 1-519/2007/Dl, ze dne 14. 05. 2007, jehoz cilem bylo ovéfeni
technického stavu HDV 163.004-5 se zaméfenim na cinnost a soucinnost vozidlove
radiostanice — Lokomotivni soupravy VS47, v. €. 1201095, s mobilni ¢asti vlakového
zabezpetovade a zaznamovym zafizenim - ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA

SOUPRAVA RADY LT, &. 1901.
Ovérovaci pokus byl realizovan ve dvou fazich:
1. ovéfeni registrace zapnuti a vypnuti mobilni ¢asti vlakového zabezpelovace;

2. oveéfeni zaucinkovani systému samocinného zastaveni vlaku (HDV) dalkové TRS,
v€etné ovéfeni registrace zauCinkovani systému zaznamovym zafizenim HDV.

Ovérfovaci pokus potvrdil bezzavadovou ¢innost a soucinnost vySe uvedenych zafizeni,
t.j. zavedenim pfikazu ,GENERALNi STOP*“ nebo ,SELEKTIVNIi STOP“, odpadne
elektromagneticky  ventii  mobilni  ¢asti  vlakového  zabezpelovaCe. Odpad
elektromagnetického ventilu je registrovan zadznamovym zafizenim HDV.

HDV 163.004-5 bylo dopravcem provozovano v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., viz ,Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla
nebo jinych zafizeni“, ze dne 11. 05. 2007 a ,ZAPIS o provedeni ové&fovaciho pokusu®,
¢. j.: 1-5619/2007/DlI, ze dne 14. 05. 2007.

Celostatni draha Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé je pokryta ostrlivkovou siti
systému TRS. Tratovy usek ZST Jabliinka — ZST Valasské Mezifi¢i je pokryt ,Vf* signalem
ostrivkové sité TRS, umoziujicim na sdruzeném kanalu stuhy & 66 spojeni mezi
dispederem, vypravéimi pfilehlych ZST a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni &asti
TRS. Ostrivky sit¢ TRS tvofi zakladnové radiové stanice umisténé v jednotlivych ZST.
Zakladnova radiova stanice umisténa v ZST Jablinka pracuje na ,Vf* signalu 468,200
MHz, zakladnova radiova stanice umisténa v ZST Valadské Mezifigi pracuje na ,Vf*
signalu 468,150 MHz. Bezprostfedni okoli ZP v km 33,243 je pokryto signalem obou
prilehlych zakladnovych radiovych stanic.

V 00:12:04 h byl vypravéim ZST, Valasske MezifiCi prostrednictvim zakladnové radiové
stanice odeslan pfikaz ,GENERALNI STOP*, ktery nebyl vozidlovou radiostanici HDV
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pfijat (zdznamové zafizeni HDV 163.004-5 nezaznamenalo zaucinkovani systému
samodinného zastaveni vlaku). Ddvodem nepfijeti pfikazu ,GENERALi STOP* byl
zapoGaty hovor mezi vypravéi ZST Jablinka a strojvedoucim vlaku Lv 73880, t. j.
vozidlova radiova stanice HDV 163.004-5 byla ve spojeni se zakladnovou radiovou stanici
umisténou v ZST Jabllinka, tzn. jinou zakladnovou radiovou stanici, nez ktera prikaz
,GENERALNI STOP* vyslala.

Systém TRS obsahuje funkci — pfikaz ,GENERALNI STOP“, umoziujici nouzové
zastaveni draznich vozidel vybavenych funkénim adaptérem XX48, nachazejicich se
v dosahu signalu zakladnové radiové stanice, ktera prikaz vyslala. Pfikaz
,GENERALNI| STOP* je pro zvyseni pravdépodobnosti jeho zachyceni a vyhodnoceni
vozidlovou radiostanici automaticky 15 x opakovan. Pfi odeslani pfikazu ,GENERALNI
STOP“ dispeCerem je tento pfikaz vyslan vSemi ,ostrivky®, t. j. vSemi zakladnovymi
radiovymi stanicemi tratového useku, pracujicimi na pfislusném sdruzeném kanalu stuhy.
Pfi odeslani pfikazu ,GENERALNi STOP“ vypravéim, je tento pfikaz vyslan pouze
jednim ,ostruvkem®, t. j. zakladnovou radiovou stanici umisténou v ZST, jejiz
vypravéi ptikaz ,,GENERALNi STOP“ vyslal.

Pfikazem ,GENERALNIi STOP*, odeslanym jednim vypravéim, budou zastavena vSechna
drazni vozidla vybavena funkénim adaptérem XX48 za podminky, Ze:

1. se nachazi v DOSAHU ,ostrivku®, t. j. zakladnové radiové stanice, ze které byl
pfikaz vyslan za podminky;

2. vozidlové radiové stanice nemaji navazano spojeni s dispeCerem nebo jinym
vypravCim pres sousedni ,ostrivek®, t. j. jinou zakladnovou radiovou stanici, nez
ktera pfikaz ,GENERALNI STOP* vyslala.

Pro obsluhu radiovych zafizeni systému TRS slouzi jednotné technologické postupy
provozovatele drahy, obsazené ve vnitinim piedpise ,CD Z11 PREDPIS PRO OBSLUHU
RADIOVYCH ZARIZENI“, schvaleny dne 16. 11. 2000, pod &. j. 55962/2000-O11,
s ucinnosti od 01. 04. 2001, v platném znéni. Problematika pouziti radiového zafizeni
k nouzovému zastaveni vlaku (HDV) je obsahem ¢&lanku 53. Ten v &asti ,Cinnost
vypravéiho (dispedera)‘ definuje zavedeni pfikazu ,GENERALNi STOP“ na situace
bezprostfedniho ohrozeni bezpec€nosti zelezni¢niho provozu, zvlasté jsou-li ohrozeny
lidské Zivoty a hrozi-li nebezpeci z prodleni. Dale odkazuje na ustanoveni Pfilohy €. 5 a 6
tohoto predpisu. Pfiloha €. 5 obsahuje navod na obsluhu zakladnové radiové stanice ZR
TRS TESLA dispeCerem. Pfiloha €. 6 obsahuje navod na obsluhu zakladnové radiové
stanice ZR TRS TESLA vypravéim. Navod na zavedeni pfikazu ,GENERALNI STOP* je
uveden v Casti B6) pfilohy, kde pouze textem v zavorce ,(Vypravci zastavuje vSechny
vlaky vybavené zafizenim TRS v dosahu své zakladnové radiostanice)”, pod nadpisem
,GENERALNI STOP*, jsou obsluhujici zaméstnanci (vyprav&i) upozornéni na systémovou
podminku uspé&sného nouzoveého zastaveni vlaku (HDV), ktery se musi nachazet v dosahu
zakladnové radiové stanice, ktera pfikaz vyslala.

Jednotné technologické postupy provozovatele drahy obsazené ve vnitfnim predpisu ,CD
Z11 PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI* ani jiny dokument provozovatele
drahy, platny v dobé vzniku MU, nezohlednil stavajici systémovou specifi€nost
ostravkového systému TRS. Pro uspésné zastaveni vlaku (HDV), vybaveného funk&nim
adaptérem XX48, nachazejiciho se ,nékde“ v mezistaniénim useku [pozn. vypravci
zpravidla pfesnou polohu viaku (HDV) na trati nezna a také nevi, jaky ma jeho ostrivkova
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zakladnova radiova stanice momentalni dosah], je bezpodmineéné, aby pfi zadani pfikazu
,GENERALNI STOP* vyprav&im byl tento pfikaz odeslan obéma vypravéimi sousednich
ZST soudasné&. Nebude-li pfikaz ,GENERALNI STOP* vypravéimi odeslan soucasné, t. j.
bude-li pfekroCena €asova |lhita 15 x opakovaného pfikazu, mize nastat situace, kdy vliak
(HDV) se v dobé vyslani pfikazu ,GENERALNI STOP*, napk. ve sméru jizdy vlaku predni
zakladnovou radiovou stanici, bude nachazet v dosahu jen ve sméru jizdy zadni
zékladnové radiové stanice a v dobé& vyslani pfikazu ,GENERALNIi STOP“ zadni
zakladnovou radiovou stanici uz v dosahu této zakladnové radioveé stanice nebude. Jinymi
slovy, vlak (HDV) se nepodafi uspésSné zastavit!

Idealni FfeSeni vySe uvedenych koliznich systémovych vlastnosti ostrivkového systému
TRS Ize minimalizovat nejen jejich zohlednénim v jednotnych technologickych postupech
provozovatele, obsazenych ve vnitfnich pfedpisech, ale zejména systémovou upravou
TRS tak, aby:

- pfikaz ,GENERALNI STOP* nebo ,SELEKTIVNI STOP*, dany vyprav&im, mél pfednost
pfed hovorem (spojenim) vozidlové radiové stanice s jinou zakladnovou radiovou
stanici v siti TRS, nez ze které byl pfikaz ,GENERALNI STOP* nebo ,SELEKTIVNI
STOP* vyslan;

- pfikaz ,GENERALNIi STOP“ nebo ,SELEKTIVNiI STOP*, dany vypravéim, vyvolal
automaticky pfikaz ,GENERALNi STOP“ nebo ,SELEKTIVNI STOP“ dany
dispeCerem, t. j. pfikaz byl vyslan ploSné na pfisluSném sdruzeném kanalu stuhy v celé
trati a zafungoval bez ohledu na hovor (spojeni) vozidlové radiové stanice v siti TRS.

Z hlediska cinnosti integrovaného zachranného systému lze velmi pozitivné hodnotit
¢innost KOPIS Zlin, ktery ihned po obdrZzeni a zpracovani informace o pozaru silnicniho
motorového vozidla na ZP vyslal datovou vétu Operaénimu stfedisku PCR Vsetin,
organizoval vyjezd jednotek HZS a informoval Operacni stfedisko HZS provozovatele
drahy. Nelze vSak opomenout skutecnost - nedodrzeni pravniho pfedpisu Bojovy fad
jednotek pozarni ochrany, ve znéni pokynu generalniho feditele Hasi¢ského zachranného
sboru CR a naméstka ministra vnitra &. 38/2002, &. j. PO-3993/1ZS-2004, s uginnosti od
01. 01. 2005, v platném znéni, Metodicky list €islo 5 S — Zasah pod trakénim vedenim,
spocivajici v nepovolani JPO HZS provozovatele jiz pfi informovani o pozaru a zadosti
o zastaveni drazni dopravy. Vyjezd JPO HZS provozovatele byl organizovan az s vice jak
25 min zpozdénim.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo stani silnicniho motoroveho vozidla ZN. SCANIA
R124LA4x2NA, RZ 3T8 1485 (CZ), byt zapfiCinéné technickou zavadou, na ZP v km
33,243 v dobé jizdy drazniho vozidla — viaku Lv 73880.

Zjisténi je nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pficinou vzniku MU je nezastaveni drazni dopravy.

Provozovatel drahy tim, Ze nezajistil pfedani pozadavku KOPIS Zlin na zastaveni drazni
dopravy osobam fidicim drazni dopravu, v souladu s pravidly pro provozovani drahy,
obsazenymi v jednotnych technologickych postupech provozovatele, ve smyslu § 22 odst.

1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby bezpelné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy.

Provozovatel drazni dopravy nezajistil, aby osoba fidici drazni vozidlo ve smyslu § 35
odst. 1 pism. o) vyhlasky &. 173/1995 Sb., sledovala celkovy chod HDV, a tim Zzjistila
vypadek napéti v trakénim vedeni dfive, nez pfi brzdéni pred ZP v km 33,243.
Provozovatel drazni dopravy dale ve smyslu § 33 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
nevydal jednotné technologické postupy obsazené ve vnitfnich pfedpisech pro zajisténi,
aby ve smyslu § 35 odst. 1 pism. q) vyhlasky €. 173/1995 Sb., osoba fidici drazni vozidlo
pfi zjisténi vypadku napéti v trakcnim vedeni pfi jizdé i elektrického HDV, u kterého nebyla
zjisténa zavada (pro pfipad zjisténi zavady jednotné technologické postupy vydany jsou),
vozidlo zastavila, a neni-li na misté zjevna pfi€ina vypadku, spojila se s osobou fidici
drazni dopravu.

Vypadek napéti v trakCnim vedeni byl zaznamovym zafizenim HDV 163.004-5
zaznamenan v 00:10:37 h. Vlak Lv 73880 se v té dobé& nachazel v km 34,506, ve
vzdalenosti 1263 m pfed mistem stfetnuti v km 33,243, tedy v dostateéné vzdalenosti
pro bezpeéné zastaveni pied hoficim silniénim motorovym vozidlem, stojicim na ZP.

4.3.3 Pric¢iny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Absence jednotného systému oznacCeni ZelezniCnich pfejezdl, slouziciho k jednotné
identifikaci zelezniCnich prejezdi z pohledu drahy Zzelezni¢ni a silni¢ni topologie, jak
provozovatelim drah a dopravcim, tak i u¢astnikim silniéniho provozu a slozkam 1ZS (Dl
v této souvislosti vydano bezpecnostni doporuceni na zakladé vysledkl Setfeni pficin
a okolnosti vzniku MU ze dne 19. 03. 2007, v 21:29 h, kdy na draze Zeleznicni,
dvoukolejné celostatni Praha HoleSovice-Stromovka — Dé&cCin hl. n., v tratové koleji €. 2,
v prostoru ZP v km 451,415, mezi ZST Vranany — ZST Dolni Befkovice, doslo k stfetnuti
drazniho vozidla, vlaku R 784, se stojicim silnicnim motorovym vozidlem).

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Jednotné technologické postupy provozovatele drahy obsazené ve vnitfnich pfedpisech,
platnych v dobé& vzniku MU, pIné nezohlednuji technickou — systémovou specificnost
ostruvkového systému TRS, pfi zastavovani vilaku (HDV) vybaveného funkénim
adaptérem XX48, na trati vyprav€imi, viz bod 4.2.1 této zpravy.
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Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢€. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drahy v souladu s jednotnymi technologickymi postupy obsazenymi ve
vnitfnim pfedpisu provozovatele tim, Ze:

- nezajistil pfi hrozicim nebezpeCi z prodleni vypnuti napéti v trakénim vedeni
v pozadovaném useku trati ihned po obdrZzeni poZadavku, ale az s vice jak dvou
minutovym zpozdénim - nebylo zohlednéno prioritni hledisko zajiSténi bezpecnosti, viz
bod 4.2.1 této zpravy;

— vypravéi ZST Jablinka i pfes hrozici nebezpeéi z prodleni se nepokusila obsluhou
zakladnové radiové stanice TRS vlak Lv 73880 zastavit rutinnim pfikazem ,STOP®,
nebo ,GENERALNI STOP*, ale pokusila se jej zastavit novym navazanim spojeni se
strojvedoucim, které bylo zdlouhavé a navic znemoznilo pfijeti pfikazu ,GENERALNI
STOP*, vyslany sousedni zakladnovou radiovou stanici umisténou v ZST Vala$ské
Mezifi€i, viz bod 4.2.1 této zpravy.

Provozovatel drazni dopravy ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drazni dopravy v souladu s jednotnymi technologickymi postupy
obsazZenymi ve vnitfnich pfedpisech dopravce tim, ze vlak Lv 73880, tvofeny samostatnym
HDV 163.004-5, vystrojenym brzdovymi Spaliky z Sedé litiny, v I. zplsobu brzdéni, pfi
poloze ,,0“ pfestavného kohoutu rozvadée DAKO-LTR 8, nebyl brzdén vysokym stupném
tlaku 6,5 bar v brzdovych valcich brzdovych jednotek, t. j. aby uzaviraci kohout €. 976/5
(rubos/ritina) k pfidavnému ventilu DAKO-LRV byl otevien, viz bod 4.2.1 této zpravy.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Provozovatelem drahy bylo ulozeno aktualizovat a rozpracovat Vnitfni opatfeni velitele
JPO HZS Ceskych drah, a. s., pro zajisténi mimofadnych udalosti na ZP. Napf.
v podminkach JPO HZS CD Pierov byl dne 05. 06. 2007, pod &. j. 203/2007-HZSPRE,
vydan dokument ,Rozkaz &. 07/2007 velitele JPO HZS CD Prerov“.

Dale byl Hasi¢skou zachrannou sluzbou provozovatele vydan ,Poucny list (ke stfetnuti
draznich vozidel se silni€nimi vozidly na uroviiovém kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci)®,
ze dne 06. 06. 2007, a navrh Metodického listu - ,Dopravni nehody na Zelezni¢nich
prejezdech®, ktery by mél byt obsahem Bojového fadu jednotek poZarni ochrany,
vydaného Ministerstvem vnitra.

Mezi provozovatelem, t. j. Ceskymi drahami, a. s. - Hasiéskou zachrannou sluZbou
éeskych drah, a. s., a Ministerstvem vnitra — generalnim feditelstvim HasiCskeho
zachranného sboru Ceské republiky, byla uzaviena DOHODA o zaji$téni bezpe&nosti pFi
zasahu na Zzeleznici, €. j. PO-2049/1ZS-2007, ze dne 31. 08. 2007 (dale jen Dohoda),
s ucinnosti od data podpisu obou smluvnich stran a platnosti na dobu neurcitou.
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V navaznosti na Dohodu byl provozovatelem vydan dokument ,Zajisténi bezpeclnosti
jednotek PO a slozek IZS pfi feSeni mimofadnych udalosti na zeleznici, ktery Dohodu
dale konkretizuje a rozpracovava pro potfeby JPO HZS provozovatele.

Provozovatelem drahy byl dale dne 10. 07. 2007, pod €. j. 3779/2007-O11, vydan
metodicky pokyn k vyhotoveni dokumentu ve formé vyvésky, oznacené jako Pfiloha 47B
Staniéniho fadu, obsahujici postup FeSeni krizové situace na ZP, po pfijeti informace
o ohroZeni bezpe&ného provozovani drahy a drazni dopravy na ZP. Vyvéska ma byt
vyvéSena na prfistupném misté pracovisté vyprav€ich a zaméstnancu, u kterych pfichazi
v Uvahu moznost, Ze jim bude ohroZeni bezpe¢ného provozovani drahy a drazni dopravy
na ZP ohlaSeno. Vyvéska - Pfiloha 47B Staniéniho fadu musi minimalné obsahovat
nasledujici udaje:
— systém predani informace o vzniku krizové situace na ZP s ohledem na vnitini ¢lenéni
ZST a povinnosti jednotlivych zaméstnanct provozovatele, véetné zaméstnanci na
pracovistich na Siré trati;

- pfesnou identifikaci pfejezdu z pohledu zZelezni¢ni a silniéni topologie;

- moznosti zastaveni jedoucich draznich vozidel systémem TRS, prostfednictvim
mobilniho telefonu, vypnuti napéti v trakénim vedeni, atd. Pfiloha musi dale
obsahovat zdliraznéni, aby pfi zastavovani draznich vozidel prostiednictvim
systému TRS, prikazem ,GENERALNI STOP¥, byl tento prikaz odeslan vyprav€imi
obou sousednich ZST:;

- aktualni telefonni spojeni na slozky 1ZS;
- Cinnost vypravcich po zastaveni pohybu draznich vozidel, v€etné ohlasovaciho planu;

— s opatfenim vrchniho prednosty UZST musi byt seznameni i ostatni zaméstnanci,
zucCastnéni na dopravnim provozu souvisejicim s problematikou ZP;

— jina ustanoveni a postupy specifické pro pfisludnou ZST:

- zddraznéni, ze pri pfijmu informace o ohrozeni bezpeéného provozovani drahy
a drazni dopravy, ktera je neuplna a nelze ji ovérit bezprostredné pri ohlaseni, je
prioritni hledisko zajisténi bezpecnosti a tedy zastaveni pohybu draznich vozidel;

- informaci, ze priloha 47B Stani¢niho fadu podléha prezkouseni dopravnim kontrolorem.

Vyvésky jsou provozovatelem umistény v souladu s metodickym pokynem ze dne 10. 07.
2007, ¢&. j. 3779/2007-011.

Napf. v Pfiloze 47B ke Staniénimu Fadu ZST Jabllinka je v &asti ,MoZnosti zastaveni
pohybu draznich vozidel” uvedeno:

-, Prostfednictvim TRS — pfikazem GENERALNI STOP — postupné vyslanym vypravéimi
obou sousednich stanic;

- Vypnutim TV prostfednictvim elektrodispecera ... (uvedena tel. Cisla);

- Navazanim spojeni se strojvedoucim prostfednictvim mistni radiové sité — na frekvenci
468,200 MHZz".
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V Piiloze 47B ke Staniénimu fadu ZST Jistebnik je v &asti ,3. Oba vypravéi udini
k zastaveni jizd vlakt a PMD, které maji postavenou jizdni cestu nebo jiz ze stanice odjely
v poradi dle priority:

- Prostrfednictvim pfikazu Generalni stop tratového radiového systému TRS. Pfikaz
Generalni stop musi pouzit bez prodleni oba vyprav¢i!

- Zménou navéstniho znaku na navést zakazuijici jizdu vlaku, posunu nebo PMD nebo
navésti Stuj, zastavte vSemi prostredky.

- Vypnutim napéti trakéniho vedeni prostfednictvim elektrodispeCera Ostrava, tel. ...”

V PFiloze 47B ke Staniénimu fadu ZST Ostrava-Kungice je v &asti ,3. Vypravéi ugini
opatfeni k zastaveni jizd vlak( a PMD, které jiz ze stanice odjely v pofadi dle priority:

- Prostfednictvim pfikazu Generalni stop tratového radiového systému TRS v tratovych
usecich Ostrava-KuncCice — Vratimov (postupné vyslanym vypravéimi z obou
sousednich stanic dle pfil. 21 SR).

- Zménou navésti odjezdového navéstidla dovolujici odjezd vlaku (PMD) na navést
zakazuijici jizdu vlaku (PMD) a navésti Stdj, zastavte vSemi prostredky.

- VypravCi po zastaveni pohybu draznich vozidel navaze spojeni se strojvedoucimi
(osobné nebo TRS), které vyrozumi o diivodech zastaveni vlaku nebo PMD.*

Obsahem bodu 5.1 neni seznam opatifeni provozovatele, pfijatych ve smyslu zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny ufad, ve smyslu § 53b odst. 5 zakona ¢&. 266/1994
Sb., na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku stfetnuti drazniho vozidla vlaku
Lv 73880 se silniénim motorovym vozidlem na ZP v 33,243 celostatni drahy Horni Lide&
st. Hr — Hranice na Moravé, doporuduje provozovateli drahy, kterym jsou Ceské drahy,
a. s., nasleduijici:

e zaveést jednotny systém oznaceni Zelezni¢nich prejezdl z pohledu drahy ZzelezniCni
a silni¢ni topologie, slouzici k identifikaci Zelezni¢nich prejezdl jak provozovatellim drah
a dopravcim, tak sou€asné& i ucCastnikim silniéniho provozu a slozkam IZS, viz
bezpe€nostni doporu€eni uvedené ve zpravé ,Zprava o zjiStovani pfi€¢in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti®, €. j.: 6-19/2007/Dl,

e realizovat systémovou upravu TRS tak, aby:

~ pfikaz ,GENERALN| STOP*, popi. ,SELEKTIVNI STOP* vyslany vypravéim mél
pfednost pfed hovorem (spojenim) vozidlové radiové stanice s jinou zakladnovou
radiovou stanici v siti TRS, nez ze které byl ptikaz ,GENERALNI STOP“, popt.
,SELEKTIVNI STOP*, vyslan;

- pfikaz ,GENERALNI STOP*, popr. ,SELEKTIVNIi STOP*, vyslany vypravéim vyvolal
automaticky pfikaz ,GENERALNI STOP“, popf. ,SELEKTIVNI STOP vyslany
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dispeCerem, t. j. pfikaz byl vyslan ploSné na pfisluSném sdruzeném kanalu stuhy v celé
trati a zafungoval bez ohledu na hovor (spojeni) vozidlové radiove stanice v siti TRS;

e do doby realizace vySe uvedené systémové upravy TRS v jednotnych technologickych
postupech uvedenych ve vnitfnich pFfedpisech, zohlednit veskeré systémové
a technické vlastnosti ostrivkového systému TRS, v€etné téch koliznich,
a minimalizovat je tak, aby pfi hrozicim nebezpeci z prodleni bylo zajiSténo uspésné
zastaveni vlaku (HDV vybaveného funkénim adaptérem XX48) na trati i pfikazem
,GENERALNI STOP*, popf. ,SELEKTIVNI STOP*, vyslanym vyprav&im.

V Ostravé dne 1. listopadu 2007.

Ing. Petr Maikranz v. r.
) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava

63



vrwvse

7 PRILOHY

Foto 1: Pohled na ZP v km 33,243 a pozemni komunikaci I. tfidy &. 57 vedouci
od Vsetina (obce Jabltinka)
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nl® Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Foto 2: Phled na vzduchovy panel HDVady 163. Uzaviraci kohout ¢. 976/5
(rubos/litina) se nachazi v levé stfedni ¢asti snimku v uzaviené poloze
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