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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:
Root cause:

SUMMARY

accident
6" June 2008, 07:33 (05:33 GMT)
train derailment

derailment of an electric unit (passegner train No. 9407) in Celakovice
station, switch No. 22

regional passenger train No. 9407
Celakovice station, switch No. 22, km 8,713
Ceske drahy, a. s. (RU+IM)

no fatality
no injury
total cost CZK 4 227 500,-

operations - signaller's violation (switch was operated while a train was
passing)

procedures - procedure incorrectly applied
not investigated

Recommendations: not issued
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il Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti
1 SOUHRN
Skupina udalosti: nehoda
Vznik udalosti: 6. 6. 2008, 7:33 hodin
Popis udalosti: vykolejeni draznich vozidel elektrické motorové jednotky viaku Os
9407
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, celostatni, trat 524A Lysa nad Labem — Praha-

Vlyso&any, zelezniéni stanice Celakovice, vyhybka &. 22 km 8,713

ZucCastnéni: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. 0., (dale jen SZDC, s. 0.)
se sidlem: DI&zd&na 1003/7, PSC: 110 00, Praha 1, Nové Mésto
(vlastnik drahy)
Ceské drahy, a. s., (dale jen CD, a. s., nebo provozovatel)
se sidlem: Nabrezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, Praha 1
(provozovatel drahy a dopravce)

Nasledky: nedoslo k usmrceni, ani k ujmé na zdravi
celkova Skoda ¢&ini 4 227 500,- K&
Bezprostfedni pfi€iny: nespravna poloha vyhybky €. 22 ve vlakové cesté pro vlak Os

9407 a jeji prestaveni pod jedoucim vloZzenym vozem, zafazenym do tohoto vlaku jako
druhé drazni vozidlo.

vrvse

Zasadni pficiny: nedodrzeni technologickych postupl pro obsluhu drahy a pravidel pro
obsluhu vyhybek a zabezpefovaciho zafizeni provozovatele drahy tim, Ze pfi zavedeném
telefonickém hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty mezi stavédlem St 2 a dopravni
kancelafi bylo provedeno ohlaseni postaveni a volnosti vlakové cesty pro vlak Os 9407 na
1. kolej bez pfezkouSeni spravné polohy vyhybek €. 22 a 20a, a tim umoznén vjezd tohoto
vlaku na na nespravné postavenou vyhybku €. 22.

PfiCiny v systému bezpecnosti: nezjistény
Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.



2 UDAJE TYKAJICIi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimoradné udalosti (dale jen MU) doslo dne 6. 6. 2008 v 7:33 hodin, na draze
Zeleznicni, celostatni, trati 524A Lysa nad Labem — Praha-VysocCany, v Zeleznicni stanici
(dale jen v zst.) Celakovice, na vyhybce €. 22, v km 8,713, pfi vjezdu vlaku Os 9407.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 6. 6. 2008 bylo v Zst. Celakovice zavedené telefonické hlaSeni o provedeni pfipravy
vlakové cesty mezi stavédlem St 2 a dopravni kancelafi, nebot zabezpelovaci zafizeni
nezarucovalo, po zaplaveni prazského zhlavi pfivalovou vodou dne 1. 6. 2008, spravnou
ginnost. Vjezd vlakd od Zst. Mstétice do zst. Celakovice byl dovolovan pfivolavaci navésti
na vjezdovém navéstidle S.

Vlak Os 9407, ucelena patrova elektricka motorova jednotka 471 (dale jen EMJ),
sestavena z fidiciho vozu, vloZzeného vozu a elektrického vozu, odjel ze Zst. Mstétice
v 7:28 hodin. Vypravéi zst. Celakovice nafidil signalistdm stavédel St 1 a St 2 ptipravu
vlakové cesty pro tento viak na 1. a z 1. koleje. V 7:29 hodin ohlasil signalista stavédla St
2 telefonicky vyprav&imu postaveni a volnost viakové cesty pro vlak Os 9407 na 1. kolej.
Po vyzvé vypravc€iho k obsluze pfivolavaci navésti pro vlak Os 9407 dané tlacitkem, stiskl
signalista stavédla St 2 tlaCitko pfivolavaci navésti Pn S. Viak Os 9407 vjel do Zst.
Celakovice a na vyhybce &. 22 fidici viiz EMJ vjel pfes vyhybky &. 22 a 20a do odbocky na
kolej €. 2, vlozeny vuz jel rovnéz do odboCky a v kolejové spojce mezi vyhybkami €. 22
a 20a/b vykolejil. Elektricky viz jel smérem na kolej €. 1 a v obvodu vyhybky €. 22 vykolejil.
Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Ze fidici viz stal nevykolejen na koleji €. 2 za
vyhybkou €. 20a/b. Vlozeny viz byl vykolejen vSemi dvojkolimi v kolejové spojce mezi
vyhybkou €. 22 a &. 20a/b. Elektricky vz stal na koleji €. 1 za vyhybkou ¢&. 22. Prvni
dvojkoli vozu ve sméru jizdy vlaku stalo vpravo na ohnutém jazyku vyhybky €. 19 a levé
kolo stalo na odbocné opornici této vyhybky. Druhé dvojkoli pfedniho podvozku bylo
vykolejeno vpravo. Druhé dvojkoli motorového vozu bylo vykolejeno vlevo, s koly na obou
stranach mezi opornici a jazykem.

Vznik MU nahlasil vypravéimu Zst. Celakovice signalista stavédla St 2.

Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) byl aktivovan vypravéim zst. Celakovice
bezprostfedné po_ vzniku MU. Na misté zasahovala vyjezdova jednotka HasiCske
zachranné sluzby CD, a. s., (dale jen HZS CD, a. s.), a Policie Ceské republiky.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl na Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohlaSovaci pracovisté (dale jen
COP) oznamen v 7:47 hodin zaméstnancem provozovatele.
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V 7:50 hodin vrchni inspektor (dale jen VI) COP rozhodl o vyjezdu a zahajeni zjiStovani
pfi€in a okolnosti na misté vzniku MU. ZjiStovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU byl
povéfen VI Uzemniho inspektoratu Praha. Generalnim inspektorem DI byl nasledné na
misto vzniku MU vyslan dalsi VI Uzemniho inspektoratu Praha.

Samotné zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s § 53 pism.
b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon) a § 11 a § 12
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska &. 376).

Zpusob postupu zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU byl stanovovan operativné dle
vyvoje Setfeni, v€etné vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpusobilymi osobami DI. P¥i
Setfeni bylo vychazeno z vlastnich poznatkd, zjisténi na misté MU a dale z dokumentace
pofizené provozovatelem drahy a drazni dopravy, v€etné zapisi se zucastnénymi
zameéstnanci.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele:

e strojvedouci vlaku Os 9407, zaméstnanec CD, a. s., Depa kolejovych vozidel (dale
jen DKV) Praha;

e vypravdi zst. Celakovice, zaméstnanec CD, a. s., uzlové Zst. Praha;
e signalista stavédla St 2 Zst. Celakovice, zaméstnanec CD, a. s., uzlové zst. Praha;
e navéstni technik, zaméstnanec CD, a. s., Spravy dopravni cesty Praha;

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi zst. vlaku Os 9407 byla zst. Praha Masarykovo nadrazi a cilovou zst. Kolin. Vlak
byl ur€en k pfepravé cestujicich, mél délku 79 metrl, 12 naprav, hmotnost 180 tun. Viak
byl brzdén |. zplsobem, normativ potfebnych brzdicich procent 103, skutecna brzdici
procenta 140. EMJ byla sestavena ze 3 draznich vozidel (dale jen DV) ve slozeni:

e fidici viiz 971.032-8, vlastnik CD, a. s., v evidenénim stavu DKV Praha, fazen jako
prvni;

e vioZeny vz 071.032-7, vlastnik CD, a. s., v evidenénim stavu DKV Praha Fazen
jako druhy;

e elektricky viiz 471.031-5, vlastnik CD, a. s., v evidenénim stavu DKV Praha, fazen
jako treti.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Staniéni zabezpe&ovaci zatizeni zst. Celakovice je 2. kategorie — elektromechanické se
svételnymi navéstidly. Vyhybky C¢islo 22, 20a, 20b, 17a jsou pfestavovany
elektromotorickymi pfestavniky ze stavédla 2.

Vyhybka €. 22 lezi v km 8,720, v pfimém sméru je postavena na dopravni kolej €. 1,
v odbo¢ném sméru pres kolejovou spojku a vyhybku €. 20a na dopravni kolej €. 2.

Prvni stopy po vykolejeni byly nalezeny na levé ohnuté opornici vyhybky €. 22, kde v km
8,720 byl stanoven bod ,nula“. V tomto bodé sjelo levé kolo (ve sméru jizdy viaku Os
9407) DV z temene opornice vpravo. Dale stopa kola pokraCuje po upevriovadlech,
prazcich a Stérku az k vykolejenému kolu DV. Na pravé pfimé opornici byla nalezena v km
8,709, stopa po sjeti pravého kola z opornice mezi jazyk a opornici. Stopa kola pokracuje
po upeviovadlech, prazcich a Stérku az k vykolejenému kolu DV. Pravy ohnuty jazyk
vyhybky ¢&. 22 byl Cerstvé na Spi€ce narazen. Vyménova cast vyhybky €. 22 byla
prestavena do pfimého sméru, to je na kolej €. 1. Levy jazyk pfiléhal k levé opornici. Pravy
jazyk byl oddalen. Levy hak byl zaklesnut za zakluznou CcCelist. Na strané pravého
ohnutého jazyka smérem k opornici byla nalezena stopa po dfeni kola DV. Na strané
levého pfimého jazyka smérem k opornici byla nalezena stopa po dfeni kola DV.
Vyménova Cast 20b dvojité vyhybky €. 20a/b byla v odbocném sméru, hakovy zavér nebyl
uzavien. Prestavitelna srdcovka vyhybky byla pro pfimy smér. Vyménova ¢ast 20a dvojité
vyhybky €. 20a/b byla v odbocném sméru. Hakovy zavér nebyl uzavien. Prestavitelna
srdcovka byla v pfimém sméru. Hakovy zavér byl uzavfen.

Dale bylo pfi ohledani zjisténo Ze:

e Vyhybka €. 20b2 byla v pfimém smeéru, hakovy zaver byl uzavien a prestavnik byl
zniCeny. Na skfince fadiCe neni kontrola a sviti Cervené svétlo. Radi¢ vyhybky
€. 17a/20b v poloze plus vlevo. Jisti€ vypadly po zkratu v pfestavniku a rozfezna
pojistka pferusena.

e Vyhybka &. 23 byla v pfimém sméru, pravy jazyk pfilehly k opornici, hakovy zavér
uzavien. Pfestavnik v koncoveé poloze plus. Na skfifice fadi€e neni kontrola a sviti
Servené svétlo. Radi¢ vyhybky &. 23/19 v poloze plus vlevo. Jisti¢ zapnut a roziezna
pojistka byla porusena.

e Vyhybka €. 19 byla v odbocném sméru, levy jazyk nebyl pfilehly k opornici, hakovy
zavér nebyl uzavien. Prestavnik nebyl v koncové poloze plus. Jisti€ byl zapnut
a rozifezna pojistka byla prerusena.

e Vyhybka €. 17a v pfimém sméru, hakovy zavér byl uzavien, pfestavnik v koncove
poloze a uzamc&en pfenosnym zamkem. Na kolejové desce je kontrola v poloze plus
a sviti zelené a &ervené svétlo. Radi¢ vyhybky &. 17a/20b byl v poloze plus vlevo.
Jisti€ vypnut a rozfezna pojistka vyjmuta.

e Vyhybka €. 22 byla v pfimém sméru, levy jazyk byl pfilehly k opornici, hakovy zaveér
byl uzavien. Byl zjistén narazeny pravy jazyk. Pfestavnik byl v koncové poloze plus.
Na kolejové desce kontrola zelenym svétlem. Radi¢ vyhybky &. 20a/22 v poloze
plus vilevo. V reléové mistnosti ve Vt bloku P64/91, revize 11. 12. 2007, nataZzena
relé KP a DP, jisti€ zapnut a rozifezna pojistka neporusena.
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e Poloha vyhybky €. 20a1 v odboéném sméru, hakovy zavér nebyl uzavien.
Prestavnik byl zni¢eny. Na skfifice fadi¢e neni kontrola a sviti &ervené svétlo. Radi¢
vyhybky €. 20a/22 v poloze plus vlevo. V reléové mistnosti ve Vit bloku P209/91,
revize 4. 1. 2005, natazeno relé SP, jisti€ zapnut, rozfezna pojistka neporusena.

e \Vyhybka &. 20a2 byla v pfimém sméru, hakovy zavér byl uzavien, prestavnik
zni¢eny. Na skfifice fadiée neni kontrola, sviti ¢ervené svétlo. Radi¢ vyhybky &.
20a/22 byl v poloze plus vlevo. V reléové mistnosti ve Vt bloku P209/91, revize 4. 1.
2005, natazeno relé SP, jisti€ zapnut, rozfezna pojistka neporusena.

e Vyhybka €. 20b1 byla v odbo&ném sméru, hakovy zavér nebyl uzavfen, prestavnik
a druhé kluzné stoliéce. Na skFifice Fadi¢e neni kontrola, sviti &ervené svétlo. Radi¢
vyhybky 17a/20b v poloze plus vlevo. Jisti€ vypadly po zkratu v prestavniku
a rozfezna pojistka prerusena.

Stavédlovy pfistroj nebyl obsluhovan. Hradlové zavéry byly v zakladnim stavu, staniéni
zabezpecfovaci zafizeni nebylo obsluhovano, jizda byla uskute€néna na pfivolavaci navést
navéstidla S. PreloZzeny kolejovy zavérnik od Mstétic na 1. kolej nebyl zapevnén. Na
kolejové desce byl indikovan vypadek jistiCl prestavnikd, sviti Cervené svétlo. Stav
pocitadla ,Obnoveni napajeni piestavnikid“ byl 21514. Zadna jind porucha nebyla
indikovana. Olovénkové zavéry byly zavéseny v plném poctu na svych mistech. Na Fidicim
pFistroji v dopravni kancelafi byly posuvné knofliky na kolejové desce v zakladni poloze.
Vlozka pfedfadného hradla €erna, vloZky navéstnich hradel, zavér vymén a pocatecniho
tratového hradla v zakladni poloze. Na kontrolnim panelu v dopravni kancelafi bylo
indikovano sviceni Cerveného svétla navéstidla S od Mstétic.

Dne 17. 6. 2008 byl proveden ovéfovaci pokus na cinnost zabezpecovaciho zafizeni.
Zavérem ovérovaciho pokusu bylo, Ze pfi prohlidce zabezpeCovaciho zafizeni nebyly
zjistény zavady v obvodech pro prestavovani vymén a konstatovano, zZe prestaveni
vyhybky €. 22 neni mozné bez obslouzeni fadice.

Pisemny zaznam ovéfovaciho pokusu je uveden ve ,Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti
vzniku mimofadné udalosti“ (dale jen Vyhodnoceni) vydanym CD, a. s., GR, RIBZD Praha
pod €. j. 70345/2008 — O 18 — RI 3 ze dne 6. 8. 2008. Vyhodnoceni je soucasti spisu.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikaéni prostfedky:

e V trati Lysa nad Labem — Praha-Vysoc€any jsou pouzivany komunikacni prostfedky
tratového radiového systému (dale jen TRS);

e pro komunikaci mezi vypravcim Zzst. Celakovice a signalistou stavédla St 2 Zst.
Celakovice je zfizen vyhybkarsky telefonni okruh;

e pro komunikaci mezi signalistou stavédla 2 Zst. Celdkovice a navéstnim technikem
byl pouzit mobilni telefon.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Po pfivalovém desti dne 1. €ervna 2008 byly zatopeny vyhybky v obvodu stavédla St 2.
Prestavniky vyhybek byly postupné vysuSovany a zapojovany do ustfedniho stavéni.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Po ohlaseni vzniku MU signalistou stavédla St 2 postupoval vypravéi dle Ohlasovaciho
rozvrhu provozovatele. Vznik MU byl ohlaSen vedoucimu smény Regionalniho centra
provozu Praha, Policii Ceské republiky. VI Regionalniho inspektoratu bezpeénosti
Zelezniéni dopravy Praha CD, a. s., (dale jen RIBZD), ohlasil vznik MU na COP DI v 7:47
hodin. VI COP DI ohlasil v 7:50 hod vznik MU na Uzemni inspektorat Praha.

MU byla DI oznamena ve smyslu vyhlasky €. 376 bez zbyte¢ného odkladu ihned po
zjisténi skuteCnosti potfebnych pro prvotni ohlaseni. Za provozovatele byli zjiStovanim
pFigin a okolnosti vzniku MU povéreni tfi VI RIBZD, povéiené, odborné zplisobilé osoby.
Postup dle ohlagovaciho rozvrhu CD, a. s. byl dodrzen.

Po ohledani mista MU Policii Ceské republiky, VI RIBZD a pfitomnymi VI DI, byl dne 6. 6.
2008 v 11:30 hodin dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Na mist¢ MU byla zajisténa dopravni dokumentace a z elektronického rychloméru
zajistény udaje k posouzeni pribéhu jizdy pred vznikem MU.

Strojvedouci vlaku Os 9407 a signalista stavédla 2 byli podrobeni detalkoholové zkousce
s negativnim vysledkem. Zapisy jsou soucasti spisu.

K odstranéni nasledk(i MU byly pouZity nehodové pomocné prostiedky z DKV Praha CD,
a. s., za asistence HZS CD, a. s.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla oznamena integrovanému zachrannému systému v souladu s vyhlaskou €. 376
vypravéim zst. Celakovice.

Na misté zasahovala HZS JPO Praha CD, a. s., a Policie Ceské republiky. Rychlou
zdravotnickou zachranou sluzbu nebylo nutné aktivovat.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU nebyl nikdo usmrcen, k Ujmé na zdravi u cestujicich, zaméstnancl provozovatele,
a ani u jinych osob pfi MU nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nebyla zji$téna.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Komisionalni prohlidkou vykolejenych a poSkozenych draznich vozidel (EMJ) provedenou
dne 17. 6. 2008 DKV Praha, Provozni pracovisté Praha Liben, bylo zjisténo:
e naklady na opravu hnaciho drazniho vozidla 471.031-5 odhadnuty na 2 300 000,-
KE.
e naklady na opravu drazniho vozidla 071.032-7 odhadnuty na1 850 000,- K¢.
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e naklady na opravu drazniho vozidla 971.032-8 odhadnuty na 2 500,- K&.
Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

PFi vykolejeni do$lo na zafizeni SZDC, s. o., ve spravé spoleénosti CD, a. s., Spravy
dopravni cesty Praha, na souCastech dopravni cesty v zst. Celakovice k nasledujicimu
poskozeni:

e Vyhybka €. 22: narazeny pravy jazyk,
e Vyhybka €. 20a1 (jazyk): zni€eny prfestavnik;
e Vyhybka €. 20a2 (srdcovka): zniCeny prestavnik;
e \Vyhybka €. 20b1 (jazyk): narazen pravy vnéjsi jazyk, stopa po nasilném prestaveni
na druhé a treti kluzné stoliCce;
Skoda na sou&astech dopravni cesty v majetku SZDC, s. o. byla odhadnuta na 75 000,-
KE.
Ke Skodé na zivotnim prostfedi pfi MU nedoslo.
Celkova 8koda vznikla pfi MU je 4 227 500,-K¢&.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Pocasi: teplota vzduchu +18° C, jasno, klidno, viditelnost nesnizena.
Misto MU se nachéazi v katastru obce Celakovice.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 9407 v ,Zapisu se zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem
dne 6. 6. 2008, uved!:

,Na sménu jsem nastoupil a bez stresu v PP Nymburk ve 3.59 h. Sména probihala bez
pfihod do vjezdu viaku 9407 do ZST Celékovice. Vjizdél jsem na pfivolavaci navést po
prvni tratoveé koleji, rychlosti 40 km/h, na HDV 471.031/971.032. V cele vlaku byl ridici
vuz. Vidél jsem, Ze vyhybka ¢. 22 a 20a je postavena na 2. stani¢ni kolej. Vidél jsem, Ze
na nastupisti u 2. koleje cekaji cestujici. Nahle doSlo v soupravé k uniku vzduchu
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vrvse

a samovolnému zastaveni viaku. Otevrel jsem nouzové jedny dvefe a Sel jsem zjistit, co
se stalo. DoSlo k vykolejeni viozeného vozu a druhé napravy 471.031 ve sméru jizdy.
Situaci jsem oznamil prostfednictvim signalisty vypravéimu a domluvil jsem se, Ze pustim
cestujici z vlaku. Prosel jsem soupravu, zjistil, Ze nikdo neni zranén a pustil jsem cestujici
ven. Potom jsem vycCkal prijezdu vySetfujicich organa.*

Vypravéi zst. Celakovice v ,Zapisu se zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem
dne 6. 6. 2008, uved!:

,Prevzal jsem sluzbu. Na St. 2 je zavedeno telefonické hlaseni o provedeni pripravy
vlakové cesty mezi St. 2 a DK. Tento zéapis byl v pfedavce sluzby. Nafidil jsem signalistim
pfipravu viakové cesty pro viak 9407 na 1. a z 1. koleje. V 7:29 signalista St. 2 nahlasil
spravné postaveni a volnost. TlaCitkem jsem dal prikaz k obsluze privolavaci navésti S.
Nejsem si jisty, zda na desce pfivolavaci navést svitila. Najednou zavolal signalista, ,,pro¢
to vypadlo?“. Ptal jsem se, co vypadlo? Jesté pred tim volal dispeer PD 4, Ze budeme
otacet Sv 9497 na Os 9462. Zeptal jsem se signalisty, jestli pro viak 9497 budou fungovat
vymény pro postaveni na 2. stani¢ni kolej. On fekl, Ze se zepta navéstniho mistra.”

Signalista zst. Celakovice v ,Zapisu se zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem
dne 6. 6. 2008, uved!:

,Po pratrzi mraéen doSlo k zaplaveni zhlavi a zastaveni spravné ¢innosti
zabezpecovaciho zarizeni. Proto byl zaveden zpusob telefonického hlaseni o spravném
postaveni a volnosti vlakové cesty mezi vypravéim a stavédlem 2. Tak jsem prfevzal dne
6. 6. 2008 sluzbu. V té dobé byly vyhybky 17a a 17b zamcéeny na 4. kolej pro vjezd
a odjezd do Brandysa. Pro jizdu po 1. a 2. koleji mély vyhybky kontrolu, ale nebyly
prestavovany. Vypravcéi nafidil telefonicky pripravu viakové cesty pro viak 9407 z Prahy na
1. kolej. Prikazu jsem rozumél a zapsal jsem viak do zapisniku volnosti a spravnéeho
postaveni viakové cesty. Podival jsem se na zavérniky pojizdénych vymén. Vidél jsem
i svetelné kontrolky do plusu. PreloZil jsem kolejovy zavernik pro vjezd od Prahy na
1. kolej. Po vyzvé vypravciho k obsluze pfivolavaci navésti jsem stiskl tlaCitko pfivolavaci
navésti viezdového navéstidla od Prahy. TlaCitko jsem drzel. Drzel jsem ho i v dobé, kdy
se viak blizil ke stavedlu. Pak jsem zaregistroval, Ze se vlak sune bokem. To jsem tlaCitko
pustil a Sel jsem zavolat vypravéiho. Béhem vjezdu viaku 9407 jsem radi¢e vymén
neobsluhoval. Drzel jsem tlacCitko privolavaci navésti a navic vymeény byly pod zavérem
kolejového zaveérniku.”

Navéstni technik v ,Zapisu se zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem dne 6. 6.
2008, uved!:

»,V pondéli po nastupu do smény jsem zjistil, Ze doslo k zatopeni vyhybek a prestavniki
v obvodu St. 2. Jednalo se o vymény 18, 16, 14a, 14b, 13, 15a/b, 17a/b. Zbytek vymén byl
v poradku, to jsme zjistili mérenim. Béhem pracovniho tydne jsme u zatopenych vyhybek
provadeli ¢iSténi, suseni a myti. Nevyhovujici vymény byly vypnuty z ustiedniho staveni.
Dnes jsem byl v Lysé nad Labem a v 7:32 mne volal signalista stavédia 2 Zst. Celakovice
na mobilni telefon a bylo to z mobilniho telefonu. Ptal se, zda je mozné pfestavovat z prvni
na druhou. Pfesné znéni dotazu si nepamatuji. Rekl jsem, Ze ano. Vymény jsou v pofadku
a prezkousené. Az pozdéji jsem se dozvédél, Zze v Celakovicich doslo k nehodé.”

Signalista zst. Celakovice v ,Zapisu se zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem
dne 24. 6. 2008, uved!:
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,K dopinéni mého zéapisu ze dne 6. 6. 2028 k mimoradné udélosti ve stanici Celakovice
dodavam:

Viypravéi se mne po hlaseni pripravy viakové cesty zeptal, zda je mozno jezdit pres kriz.
Po telefonickém dotazu se zabezpecovacim technikem jsem zkusil klicku prelozit a pak
vratit. ProtoZe nezvonil zvonek roziezu nevsiml jsem si koncové polohy vyhybek a prelozil

Jjsem kolejovy zavérnik. Po prikazu k obsluze od vypravCiho jsem obslouZzil pfivolavaci
navést. Tim mohl vjet viak 9407 na 2. kolej.”

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby se na provozovani drahy a drazni dopravy nepodilely.

3.2 Systém zajiStovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vztazné pozadavky bezpecného provozovani drahy jsou stanoveny v nasledujicich
pravnich predpisech a technologickych postupech obsazenych ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele:

A) Pravni predpisy:

A1) Povinnosti vlastnika drahy - § 20 odst. (1) zakona:

(1) Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost a umoznit styk drahy s jinymi drahami.

A2) Povinnosti provozovatele drahy — § 22 odst. (1) pism. a), b), ¢) zakona:

(1) Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitfni pfedpis o provozovani drahy
a o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drahy a zptsobu jejich
ovéfovani véetné systému pravidelného skoleni,

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé.

A3) Povinnosti dopravce — § 35 odst. (1) pism. a), b), d), e), f), g) zakona:

(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitini pfedpis o odborné zpdsobilosti
a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni dopravy a zpusob jejich ovéfovani, véetné
systému pravidelného Skoleni,

d) prii provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla a urCena technicka zafizeni s platnym
prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpuisobilost,

e) zajistit, aby drazni vozidla ridily osoby, které maji platny prikaz zpusobilosti k Fizeni,
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f) zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zpusobile,
g) se ridit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy.

A4) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni — § 49 odst. (3) pism. b) zakona:

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provest dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti.

A5) Pravidla provozovani drahy — § 2 odst. (4) vyhlasky ¢.173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 173):

(4) K zajisténi cinnosti a pro stanoveni odborné zpuasobilosti osob zucastnénych na
zabezpecCeni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto
Cinnosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouZi technologické postupy obsazené ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy.

AG6) Pravidla provozovani drahy — § 10 vyhlasky ¢.173:

K zajisténi provozovani drahy slouZzi pravidla, jimiz se stanovi zptusob a podminky obsluhy
drahy prostfednictvim dopraven a stanovist a pro obsluhu vyhybek a zabezpecovaciho
zafizeni.

A7) Pravidla provozovani drahy — § 11 vyhlasky ¢.173:

(4) Pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim se zpracovavaji odborné zptsobilou osobou
technologické postupy cinnosti pfi provozovani drahy a provozovani drazni dopravy podle
udaji o technickém vybaveni dopravny a zpusobu jejiho vyuZiti.

A8) Pravidla provozovani drahy — § 12 odst. (1, 2, 3, 4,) vyhlasky €.173:

(1) Vyhybky muize obsluhovat pouze odborné zpusobila osoba. Viyhybku neni dovoleno
prestavovat pred pohybujicimi se draznimi vozidly tak, aby byla ohrozena bezpecnost
Jejich jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou vyhybek, které se prestavuji pfimo
vozidly, a v pripadech odvraceni nebezpeci.

(2) Vyhybky kolejovych spojek musi byt po skonCené manipulaci prestaveny do souhlasné
polohy umoZzniujici jizdu pfimym nebo vedlejsim smérem.

(3) Zabezpecovaci zarizeni mize obsluhovat pouze odborné zpusobila osoba.

(4) Oviladaci prvky, kterymi se provadi nouzova obsluha, musi byt opatfeny bezpecnostnimi
zavéry nebo pocitadly obsluhy nebo jejich pouZiti musi byt dokumentovano technickym
zafizenim. Kazdé pouZiti ovladacich prvkd pro nouzovou obsluhu nebo sejmuti
bezpecnostnich zavért musi byt zdivodnéno a evidovano.

A9) Pravidla provozovani drahy — § 14 odst. (1, 4) vyhlasky ¢.173:

(1) Rizeni drazni dopravy se organizuje podle jizdniho Fadu. Pfi obsluze drahy se pro fizeni
drazni  dopravy vyuziva  zavislosti,  vyplyvajicich  z ¢innosti  provozovaného
zabezpecovaciho zafizeni.

(4) Drazni dopravu... mohou fidit nebo na Fizeni drazni dopravy se podilet jen odborné
zpusobilé osoby.

A10) Pravidla provozovani drahy — § 15 odst. (1, 2, 8) pism. b) vyhlasky €.173:

(1) Vjezd viaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vilaku v dopravné a odjezd viaku
z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalsich opatfeni, jsou-li splnény tyto podminky:

b) zarizeni chranici vliakovou cestu proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou
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ureny pro jizdy viaku, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt ve spravné poloze
pro danou viakovou cestu a nesmi byt pfestaveny, dokud vlak prislusnou cast viakové
cesty neuvolni (s vyjimkou samovratnych vyhybek, pojizdénych po hrotu jazyka).

(2) Vjezd viaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez zavedeni dalSich opatreni
povolit, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna podle podminek odstavce 1.

(8) Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptisob zabezpedeni jizdy
vlaku se Fidi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.

A11) Pravidla provozovani drazni dopravy — § 33 odst. (2) vyhlasky €. 173:

(2) K zajisténi ¢&innosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zplsobilosti osob
zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto &innosti zaméstnanci
dopravce, slouzi jednotné technologické postupy obsazené ve vnitinich predpisech
dopravce.

A12) Vyklad nékterych pojmd — § 1 pism. m) vyhlasky ¢.173:

pro ucely této vyhlasky se rozumi:

I)I vll(akovou cestou usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, uréeny pro danou jizdu
viaku,

m) jizdou podle rozhledovych pomért nezabezpeclena jizda drazniho vozidla fizena pouze
rozhledem osoby ridici drazni vozidlo tak, aby drazni vozidlo zastavilo pred jinym draznim
vozidlem ohrozujicim jeho jizdu a podle moznosti i pfed jinou pfekazkou.

B) Vztazné technologické postupy pro jednotlive Cinnosti obsazené ve vnitfnich
predpisech provozovatele a to zejména v CD D 1 - Predpis pro_pouzivani navesti pi
organizovani a provozovani drazni dopravy (dale jen CD D1), CD D2 — Predpis pro
organizovani a provozovani drazni dopravy (dale jen CD D2) a CD Z 1 - Predpis pro
obsluhu stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni:

B1) CD D1

Clanek 119:

Navést PN (preruSované bilé svétlo) dovoluje jizdu kolem hlavniho navéstidla s navésti
Stdj, které je zhaslé ¢i ma pochybnou navést nebo dovoluje jizdu kolem prenosné navésti
Stuj; predvésti navést Stuj na nasledujicim hlavnim navéstidle (bez samostatné predvésti)
a prikazuje strojvedoucimu viaku jizdu podle rozhledovych pomérd.

B2) CD D2 - Zakladni pojmy

Clanek 21:

Jizda podle rozhledovych pomért je takovy zplsob jizdy, pfi kterém musi strojvedouci
zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve
spolec¢né jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou prekazkou, ohroZujici jeho jizdu
(véetné protijedoucich vozidel), pficemz nejvy$si dovolena rychlost nesmi byt pfekro¢ena.
B3) CD D2 — Vyhybky a kolejové kfizovatky

Clanek 85:

S vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:

a) pfestavovat vymény nebo prestavitelné srdcovky tésné pfed pohybujicimi se vozidly;

b) prestavovat vymény nebo prestavitelné srdcovky vyhybek a kolejovych kriizovatek,
obsazenych vozidly.

Clanek 87:
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Pro jizdy vlaka, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejich spravné postaveni na
ur¢enou kolej odpovidaji vyhybkari...

B4) CD D2 - Priprava vlakové cesty

Clanek 460:

...V pfipadech, kdy zabezpelovaci zafizeni nevykazuje spravnou c&innost, popf. neni-li
vubec, musi se zvlast prezkouset poloha vyhybek ve vilakové cesté i odvratnych vyhybek
(popfr. jinych zafizeni primé bocni ochrany) pred jizdou viaku, a to podle zpisobu jejich
zajisténi a obsluhy bud’ na stavédle, nebo jejich prohlidkou na misté.

Clanek 461:

PrezkouSet spravnou polohu vyhybek a vykolejek ve viakové cesté je treba:

d) neni-li mozné pro poruchu nebo z jiné pficiny uzavrit zavér vymén;

f) na Zadost udrzujiciho zaméstnance pfi udrzbé nebo opravé zabezpecovaciho zarizeni;
g) pfi poruSe indikacnich prvku polohy vyhybky nebo vykolejky.

Clanek 462:

Spravna poloha vyhybek a vykolejek ve viakové cesté se pfezkousi takto:

b) u stavédel mechanickych a elektromechanickych preloZzenim kolejového zavérniku;

c) u stavédel elektromechanickych, kde jsou vyhybky s elektromotorickymi prestavniky,
kontrolou polohy vyhybek a vykolejek podle optické kontroly a pfelozenim kolejového
zavérniku.

Clanek 463:

Spravnou polohu vyhybek a vykolejek prezkouSi na svych pracoviStich zaméstnanci
odpovédni za pfipravu vlakové cesty.

V pfipadé potieby (porucha zabezpecovaciho zafizeni a pod.) je nutno pfezkouSet
spravnou polohu vyhybek a vykolejek na misté.

Prezkousi-li polohu vyhybek a vykolejek vyhybkar, ohlasi pfezkouSeni vypravCimu
a poznamena to do zapisniku na stanovisti s udanim cCasu, Cisla o¢ekavaného vlaku
a vjezdové (odjezdoveé) koleje nebo pfimo v dopravnim deniku, ma-Ili s nim spole¢né
Stanoviste.

Clanek 464:

Nejsou-li vyjimecné uzavorovany ani uzamceny mechanickymi zamky ru¢né prestavované
vyhybky, pojizdéné proti hrotu, vyhybky s pfestavitelnymi srdcovkami, odvratné vyhybky
a vykolejky, zjisti opravnéni zaméstnanci jejich polohu prohlidkou na misté.

Pritom se musi presvédcit, prileha-li jazyk k opornici, u srdcovek s pohyblivymi ¢astmi
prilehaji-Ii hroty ke kfidlovym nebo kolenovym kolejnicim a ucinkuji-1i spravné jejich zavéry
(nejsou-li zakryty) a stavéci zarizeni. Kfizovatkové vyhybky bez srdcovek s pohyblivymi
c¢astmi nebo jednoduché vyhybky se zajisti pfenosnym vyménovym zamkem a stfezi se
nebo se zajisti prenosnym vymenovym zamkem uzamykatelnym. Krizovatkoveé vyhybky se
srdcovkami s pohyblivymi castmi a kolejové kfizovatky se srdcovkami s pohyblivymi
castmi musi byt opatfeny vymenovymi zamky, kterymi se v oblasti vymény i srdcovky
zajisti.

Stejné se postupuje, nelze-li prezkouSet spravnou polohu vyhybek a vykolejek,
vybavenymi mechanickymi nebo elektrickymi pfestavniky, pokud ji nelze pfezkouSet podle
Cl. 462.

Clanek 467:
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...Za provedeni pfipravy vlakové cesty v pfideleném obvodu odpovednosti a za podani
pfedepsaného hlaseni o pripravené viakové cesté odpovida zamestnanec, jemuZz byl
dotéeny obvod odpovédnosti pridelen.

Clanek 468:

...Vypravéi smi dovolit vjezd, odjezd nebo prujezd vlaku, jen kdyZ jsou v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost viakové cesty splnény podminky prvniho odstavce a kdyz vsichni
zaméstnanci zucastnéni na pripravé viakoveé cesty ohlasi provedeni pfipravy viakové
cesty.

Clanek 469:

Prikazem k pripravé vlakové cesty nafizuje vypravCi zaméstnancum zucastnénym na

pripravé viakové cesty, aby v urCenych obvodech:

c¢) postavili vlakovou cestu, pficemz se musi presvédcit, Ze:

- vyhybky ve vlakové ceste, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou prestaveny
a zajisteny ve spravné poloze;

Clanek 473:

V pripadech, kdy nelze vypravéimu ohlasit provedeni pfipravy viakoveé cesty obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni, musi vypravci zavést telefonické hlaseni o provedeni pfipravy
vlakové cesty takto: ,V 10.20 zavadim telefonické hlaseni o provedeni pfipravy viakovée
cesty. Palek.”.

V pfipadech, kdy je nutno zavést telefonické hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty
Jjen pro konkrétni stanovis§té nebo jen pro konkrétni smér jizdy, nafidi vypravéi jeho
provadeni takto: ,,V 10.20 zavadim telefonické hlaseni o provedeni pfipravy viakové cesty
mezi stavédlem 1 a dopravni kancelari. Palek.”“ nebo: ,V 10.20 zavadim telefonické
hlaseni o provedeni pfipravy viakové cesty pro vjezd a odjezd (pro vjezd, pro odjezd) do
Krnova. Doubek.” Prii telefonickém hlaseni o provedeni pripravy vlakové cesty se
postupuje podle Cl. 474 a 475.

Cléanek 474:

Zaméstnanci, ktefi neobsluhuji zabezpecCovaciho zarizeni, hlasi zastaveni ruSiciho
posunu a volnost viakové cesty vypravéimu telefonicky, popf. pisemné.

Telefonické nebo osobni hlaseni zni takto: ,,Prvni stavédlo. Pro viak 67 903 na Ctvrtou
kolej volno. Kubes.”, popr.: ,Treti stanovisté. Pro viak 755 ze druhé koleje volno.
Safranek.“

Nelze-li pro jizdu viaku obsluhovat stani¢ni zabezpecovaci zarizeni (neni-Ii pro tuto jizdu
zafizeno nebo je porouchano) anebo se jedna o skupinu koleji se spole¢nym kolejovym
zavérnikem, popr. pozada-li o to udrzujici zaméstnanec SDC, musi se provedeni pfipravy
vlakové cesty ohlasit telefonicky, popr. pisemné. V ZDD se uvede, pro kterou skupinu
(skupiny) koleji se spoleénym zavérnikem je nafizen tento postup. Postup obsluhy
zabezpecCovaciho zafizeni pfi poruchach stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni stanovi
predpisy pro jeho obsluhu...

B5) CD Z 1
Clanek 51:

Vyhybka prestavovana ustiedné elektrickym prestavnikem z mechanického stavedla je
v koncové poloze spravné prestavena:

a) je-li ovladaci prvek vyhybky v pfedepsané poloze pro poZadovanou jizdni cestu a rucni
zapadka tohoto ovladaciho prvku je fadné zaklesnuta (pokud je zfizena);

b) souhlasi-li poloha oviadaciho prvku vyhybky s indikaci polohy vyhybky.
Clanek 69:
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Stavéci paky, klicky, fadiCe nebo tladitka musi obsluhujici zaméstnanec prekladat,
stlaCovat nebo povytahovat az do koncové polohy. Po preloZzeni ovladaciho prvku, ktery
ma ruéni zapadku, musi obsluhujici zaméstnanec zkontrolovat fadné zaklesnuti rucni
zapadky. Obsluhujici zaméstnanec se po obsluze ovladaciho prvku ZZ musi presvédcit, ze
pfikaz byl ZZ pfijat a provadi se nebo byl proveden.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele
drahy a drazni dopravy platny posudek o zdravotni zpUsobilosti.

Pozadavky na odbornou zpusobilost, véetné zplsobu jejiho prosazovani stanovi vnitfni
predpis provozovatele drahy a dopravce “CD Ok 2 Vycvikovy a zkusebni fad Ceskych
drah, a. s.“ schvaleny dne 07. 12. 2005, pod €. j.: 61773/05-0O10, s ucinnosti od 01. 01.
2006, v platném znéni.

VsSichni za€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a drazni dopravy byli v dobé vzniku
MU odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Podminkou zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni.

Strojvedouci je drzitelem platného Prikazu zpusobilosti k fizeni draznich vozidel, ev.
€. 015439, vydany Draznim ufadem v Praze, dne 17. 10. 1997, pro druh vozidel MM, MH,
ME, MK, E, S, ES, na draze C, R, V. Posledni ovéfeni znalosti, v rozsahu zkousky V - 08
strojvedouci, vykonal dne 10. 6. 2002, s vysledkem — prospél. Seznameni strojvedouciho
s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach uklada provozovateli drazni dopravy odst.1,
pism. a), § 35 vyhlasky €. 173/1995 Sb. ZplUsob poznani tratovych a mistnich poméru
strojvedouciho v denni a no&ni dobé& stanovi predpisy CD V 1, CD V 2 a CD D 2.
Strojvedouci byl osobou odborné zpusobilou, s platnym poznanim.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky
Technologické postupy pro kontrolni ¢innost jsou obsazeny ve vnitfnich predpisech

a dalsich opatfenich provozovatele, jejich nedodrzovani ve vztahu k pfiCinam
a okolnostem vzniku MU nebylo zji§téno. V Zst. Celdkovice jsou vedeny zaznamy
o provedenych vnitfnich kontrolach provozovatele. Tyto zaznamy neobsahuji Zadna

zjisténi souvisejici s touto MU.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem ZelezniCni, celostatni drahy Lysa nad Labem — Praha-Vysocany je Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222 ,Praha 1, PSC 110 15, na zakladé ufedniho povoleni vydaného Draznim
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Uradem Praha dne 6. 5. 1996 pod &. j. 1814/96-DU/O-SI, ev. &. UP/1996/1643, a Licence
provozovatele drazni dopravy, &. j. 1 — 157/96-DU/O-Bp, ev. &. L/1996/5000, ud&lené
Draznim ufadem Praha dne 21. kvétna 1996 pravnické osobé — dopravci, s obchodnim
jménem ,Ceské drahy,a. s.“.

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nema souvislost s pfi¢inou mimoradné udalosti.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni
predpisy:

- zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jSich predpisu;

- vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urenych technickych
zarizeni), ve znéni pozdéjSich predpisu;

— vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;

- vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu;
- vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah;

- vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach,;

- zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.;

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pri zjistovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity technologické postupy
obsazené v nasledujicich vnitfnich predpisech provozovatele drahy a drazni dopravy,
schvalené rozhodnutim osoby odborné zpusobilé:

— vnitfni predpis CD D 1 - Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 15. 04
1997, €. j.: 55 216/97-0O11, v platném znéni;

— vnitfni predpis CD D 2 - Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy,
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 03 1997, €. j.
55 097/97-0O11, v platném znéni;

— vnitfni predpis CD D 17 - Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti,
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 31. 10. 2006, &. j.: 70
778/2006, v platném znéni;

— vnitfni predpis CD Ok 2 - Vycvikovy a zkusebni fad Ceskych drah, a. s., schvaleny
rozhodnutim dne 07. 12. 2005, €. j.: 61773/05-O 10, v platném znéni;
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— vnitfni predpis CD Z 1 - Pfedpis pro obsluhu staniéniho a tratového zabezpe&ovaciho
zarizeni;.schvaleny rozhodnutim dne 26. 03. 2007, €. j.: 56 704/2007, v platném znéni;

— vnitfni pfedpis CD T - 100 Provoz zabezpe&ovacich zafizeni, schvaleny rozhodnutim
dne 19. 09. 1978, &. j.: 15979/78-14, v platném znéni;

— vnitfni predpis CD V - 8/l Pfedpis pro udrzbu rychlom&rd a vyhodnocovani jejich
zaznamu, schvaleny rozhodnutim dne 05. 10. 2000, &. j.: 57732/2000, v platném znéni;

— vnitfni pfedpis CD V 1 - Pfedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel,
schvaleny rozhodnutim dne 20. 03. 1998, €. j.: 55027/98-O 18, v platném znéni;

— vnitfni pfedpis CD V 2 - Pfedpis pro lokomotivni &ety, schvaleny rozhodnutim dne
08. 01. 1998, €. j.: 60796/97-0O 18, v platném znéni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V zst. Celakovice je elektromechanické zabezpedovaci zafizeni 2. kategorie dle TNZ
342620, ke kterému byl vydan Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni ve
smyslu § 47 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ev. ¢. PZ 1716/97-E.46, vydany Draznim
Uradem Praha pod &. j. 2-1114/97-DU, ktery ma prodlouzeni platnosti na dobu neurgitou,
ze dne 9. 2. 2007, pod &. j. 2-1522/07-DU.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je elektromechanické se svételnymi navéstidly. Vyhybky
C. 22, €. 20a, €. 20b a €. 17a jsou prestavovany elektromotorickymi pfestavniky ze
stavédla St 2.

Staniéni zabezpe&ovaci zafizeni v zst. Celakovice neni vybaveno zaznamovym zafizenim.
Dle pfedlozené dokumentace provadéni udrzby stanicniho zabezpecCovaciho zafizeni, byla
tato provadéna v souladu s vnitfnimi pfedpisy provozovatele. Doklady jsou soucasti spisu.
Pfi jizdé vlaku Os 9407 nebylo stani¢ni zabezpelovaci zafizeni obsluhovano, nebot
nezarucovalo, po zaplaveni prazského zhlavi pfivalovou vodou dne 1. 6. 2008, spravnou
ginnost. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni byla nahrazena zavedenim dopravniho
opatreni.

Dle zjisténi pfi ohledani mista vzniku MU a vysledkl ovéfovaciho pokusu ze dne 17. 6.
2008, nebyl stav zabezpecovaciho zafizeni v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Na zakladé vysledkd ohledani mista vzniku MU a vysledkd provedenych méfeni
ZelezniCniho svrSku vCetné vyhybky €. 22 Ize konstatovat, ze technicky stav soucasti
dopravni cesty nebyl v pfiCinné souvislosti se vznikem MU. Zapisy o méfeni Zeleznicniho
svrsku po MU jsou soucasti spisu.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Celostatni draha Lysa nad Labem — Praha-Vysoc€any je vybavena a provozovana tratovym
radiovym systémem (dale jen TRS). TRS umoznuje tratové radiové spojeni, které dovoluje
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predavat pokyny, zpravy, kdédované pfikazy, kddovana hlaseni a jiné informace pro fizeni
dopravy.

Komunikace mezi vypravéim Zst. Celakovice a signalistou stavédla 2 Zst. Celakovice byla
uskutecnéna na vyhybkarském spojeni.

Pro komunikaci mezi signalistou stavédla 2 Zst. Celakovice a navéstnim mistrem byl pouzit
mobilni telefon.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

EMJ 471.031-5 + 071.032-7 + 971.032-8 byla vyrobena v roce 2007, vyrobce CKD
VAGONKA, a. s., Ostrava;

Dvoupodlazni elektricky viz 471.031-5 mél platny ,Prikaz zpusobilosti“ pod ev. ¢. PZ
11124/07-V.05, vydany Draznim ufadem Praha dne 07. 03. 2007, posledni pravidelna
technicka kontrola provedena dne 16. 2. 2008 s vysledkem bez zavad.

Vlozeny viz 071.032-7 mél posledni pravidelnou technickou kontrolu provedenou dne
11. 4. 2008 s vysledkem bez zavad.

Dvoupodlazni Fidici vaz 971.032-8 mél platny ,Prikaz zpusobilosti“ pod ev. €. PZ
11165/07-V.23 vydany Draznim ufadem Praha dne 23. 4. 2007, posledni pravidelna
technicka kontrola provedena dne 11. 4. 2008, s vysledkem bez zavad.

Ridici vz byl ve smyslu vyhlasky &. 173/1995 Sb., pfiloha ¢&. 3, &ast |l, odst. 5., vybaven
zaznamovym zarizenim, registraénim rychlomérem TRAMEX RE, Cislo tachografu 6041,
s elektronickym zaznamem dat a rozsahem méfeni rychlosti 0 — 110 km/h.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych registratnim rychlomérem ¢. 6041, Cislo jizdy

09710328_2008_06_06_55_20.uni, vyplyva:

- nejvySsi dovolena rychlost viaku Os 9704 pfi jizdé podle rozhledovych poméra — 40
km/h, nebyla pfekroCena;

- vlakovy zabezpeCovaC byl v CcCinnosti a byl strojvedoucim obsluhovan v celé
predchazejici Casti registrované smény;

e vrvse

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Zaznamy o organizovani drazni dopravy jsou vedeny v elektronickém ,Dopravnim deniku®
a jsou provadény podle technologickych postupl provozovatele. Kopie pfislusné casti
elektronického Dopravniho deniku je soucasti spisu.

Na stavédle St 2 Zst. Celakovice je veden ,Zapisnik volnosti a spravného postaveni
vlakové cesty“. Kopie pfislusné Casti Zapisniku volnosti a spravného postaveni viakové
cesty je soucasti spisu.
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Za stavu, kdy zabezpeclovaci zafizeni nezaruCovalo spravnou cinnost, bylo zavedeno
telefonické hlaSeni o provedeni pfipravy vlakové cesty mezi stavédlem St 2 a dopravni
kancelaFi. Vjezd vlak(i od Zst. Mstétice do Zst. Celdkovice byl dovolovan pfivolavaci
navésti na viezdovém navéstidle S. Pokyn k obsluze pfivolavaci navésti byl vypravéim dan
az po ohlaseni signalistd stavédla St 2 a St 1, Zze vlakova cesta pro viak Os 9407 je
postavena a volna.

Signalista stavédla St 2 na dotaz vypravciho pfi nafizovani pfipravy vlakové cesty pro viak
9407, zda Ize prestavit vyhybky z 1 koleje na 2 kolej, ovéfil tuto moznost telefonicky
u naveéstniho technika a po kladné odpovédi si moznost pfestaveni vyhybek jesté prakticky
ovéril prelozenim fadiCe vyhybky 20a/22 a pfestavenim vyhybek z 1. na 2. kolej a zpét.
Aniz by si po tomto Ukonu ovéfil koncovou polohu jazyk( vyhybky &. 22, po vyzvé
k obsluze pfivolavaci navesti tuto obslouzil.

Dle vyjadfeni strojvedouciho byla pro vilak Os 9407 postavena vlakova cesta na
2. dopravni kolej, a vzhledem k cestujicim stojicim na nastupisti u této koleje, nemél pfi
viezdu do zst. na pfivolavaci navést zadné pochybnosti. Podminky pro jizdu podle
rozhledovych pomeérd byly strojvedoucim dodrzeny.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Za prokazana hlaseni v souvislosti s MU lze povazovat komunikaci mezi vyprav€im
a signalistou stavédla St 2 pfi nafizeni pfipravy vlakové cesty pro vlak Os 9407, vCetné
ohlaseni postaveni a volnosti viakové cesty. Dale komunikaci mezi signalistou stavédla St
2 a navéstnim technikem.
Za prokazané hlaseni lze rovnéz povazovat oznameni o vykolejeni DV signalistou
stavédla St 2 vypravCimu.

Dal$im verbalnim hlasenim bylo oznameni o vzniku MU vypravéim zst. Celdkovice na
IZS dle ohlaSovaciho rozvrhu.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti
Misto MU bylo provozovatelem zabezpeceno v souladu s vyhlaskou 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

- strojvedouci vlaku Os 9407 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
6. Cervna 2008, v 03:51 hodin. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.;

— vypravéi zst. Celakovice nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
6. Cervna 2008, v 06:00 hodin. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.;

— signalista stavédla 2 Zst. Celakovice nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 6. Cervna 2008, v 06:00 hodin. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.;
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Setfenim bylo zji§téno, Ze pracovni doba vSech osob zG&astnénych na MU byla v souladu
se zakonikem prace a turnusovym fadem CD, a. s.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuCastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobili k vykonu
zastavané funkce. Setfeni neprokazalo jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu
pred vznikem MU.

Orientacni dechova zkouska signalisty stavédla St 2 a strojvedouciho vlaku Os 9407 na
poziti alkoholu byla provedena VI RIBZD Praha, CD, a. s., s vysledkem negativnim.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Vlak Os 9407 byl veden fidicim vozem 971.032-8. Jeho fidici pult je ergonometricky

usporadan tak, ze strojvedoucimu nic nebrani v rozhledu pfed DV. Ve sméru jizdy vlaku

Os 9407, na misté MU, nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu zhorSovalo vyhled.
Usporadani stanovisté strojvedouciho nema pficinnou souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU nebyla v zst. Celakovice evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 6. ¢ervna 2008 v 07:33 hodin doslo k MU v drazni dopravé ve smyslu § 49 zakona,
kdy na draze Zelezni¢ni, celostatni, trat 524A Lysa nad Labem — Praha-Vysoc€any, v Zst.
Celakovice, na vyhybce &. 22, v km 8,713 vykolejil viak Os 9407.

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen a nedoS$lo k Zadné ujmé na zdravi. Celkova zjisténa Skoda
¢ini 4 227 500,-K¢&.

Vlak Os 9407 byl ur€en k pfepravé cestujicich z vychozi Zst. Praha Masarykovo nadrazi
do cilové Zst. Kolin. Vlak byl sestaven z fidiciho vozu, vloZeného vozu a elektrického vozu
EMJ 971.032-8/071.032-7/471.031-5. Délka 79 metrt, 12 naprav, hmotnosti 180 tun. Viak
byl brzdén |. zpusobem, normativ potfebnych brzdicich procent 103, skute¢na brzdici
procenta 140.
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Dne 6. 6. 2008 bylo v Zst. Celakovice zavedené telefonické hlaSeni o provedeni pfipravy
vlakové cesty mezi stavédlem St 2 a dopravni kancelafi, nebot zabezpe€ovaci zarizeni
nezarucovalo, po zaplaveni prazského zhlavi pfivalovou vodou dne 1. 6. 2008, spravnou
ginnost. Vjezd vlakii od Zst. Mstétice do Zst. Celakovice byl dovolovan pfivolavaci navésti
na vjezdovém navéstidle S.

Vlak Os 9407 odjel ze Zst. Mstétice v 7:28 hodin. Vypravéi zst. Celakovice nafidil
signalistim stavédel St 1 a St 2 pfipravu vlakové cesty pro tento viak na 1. a z 1. koleje
a soucCasné se dotazal signalisty stavédla St 2, zda Ize prestavit vyhybky z 1. koleje na 2.
kolej. Signalista stavédla St 2 ovéfil tuto moznost telefonicky u navéstniho technika a po
kladné odpovédi si moznost pfestaveni vyhybek jesté prakticky ovéfil pfelozenim fadiCe
vyhybky 20a/22 a pfestavenim vyhybek z 1. na 2. kolej a zpét. Aniz by si po tomto ukonu
oveéril koncovou polohu jazykt vyhybky €. 22, ohlasil signalista stavédla St 2 v 7:29 hodin
telefonicky vyprav€imu postaveni a volnost vlakové cesty pro viak Os 9407 na 1. kolej. Po
vyzvé vypravcéiho k obsluze pfivolavaci navésti pro vilak Os 9407 dané tlacitkem, stiskl
signalista stavédla St 2 tlaCitko pfivolavaci navésti Pn S a sledoval vjezd vlaku.
Strojvedouci vlaku Os 9407 vjizdél do Zst. Celakovice na pfivolavaci navést na viezdovém
navestidle S za podminek jizdy podle rozhledovych pomérl. Pfi jizdé vidél, ze vyhybky
€. 22 a 20a jsou postaveny na 2. kolej a souCasné i skute¢nost, Ze na nastupisti u 2. koleje
Cekaji cestujici. Na vyhybce €. 22 fidici viz EMJ vjel pfes vyhybky ¢. 22 a 20a do odbocky
na kolej €. 2, vlozeny viz jel rovnéz do odbocky a v kolejové spojce mezi vyhybkami €. 22
a 20a/b vykolejil. Elektricky viaz jel smérem na kolej €. 1 a v obvodu vyhybky &. 22
vykolejil.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo, Ze Fidici viz stal nevykolejen na koleji €. 2 za
vyhybkou ¢&. 20a/b. Vlozeny viz byl vykolejen vSemi dvojkolimi v kolejové spojce mezi
vyhybkou €. 22 a ¢. 20a/b. Elektricky viz stal na koleji €. 1 za vyhybkou &. 22. Prvni
dvojkoli vozu ve sméru jizdy vlaku stalo vpravo na ohnutém jazyku vyhybky €. 19 a levé
kolo stalo na odbo¢né opornici této vyhybky. Druhé dvojkoli pfedniho podvozku bylo
vykolejeno vpravo. Druhé dvojkoli bylo vykolejeno vlevo, s koly na obou stranach mezi
opornici a jazykem.

Vznik MU nahlasil vypravéimu zst. Celdkovice signalista stavédla St 2, vypravéi dale
postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu provozovatele.

Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) byl aktivovan vypravéim zst. Celdkovice
bezprostfedné po vzniku MU. Na misté zasahovala vyjezdova jednotka Hasi¢ské
zachranné sluzby CD, a. s. (dale jen HZS CD, a. s.), a Policie Ceské republiky. Jiné slozky
integrovaného zachranného systému na misté MU nezasahovaly.

Provozovani drazni dopravy bylo pferu$eno mezi zst. Celdkovice a Zst. Mstétice od 7:33
do 23:00 hodin dne 6. 6. 2008, kdy byl obnoven provoz na 2 koleji. Na 1 koleji byl obnoven
provoz dne 7. 6. 2008 ve 23:00 hodin.

Provozovani drazni dopravy mezi Zst. Celdkovice a Zst. Brandys nad Labem bylo
preruseno od 11:15 hod do 21:00 hod dne 6. 6. 2008.
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mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Povinnost uloZena vlastnikovi drahy § 20 odst. (1) zakona, je mimo jiné zajistit udrzbu
a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost. Setfenim bylo zji$téno, ze
tuto povinnost vlastnik drahy splnil tim, Ze ihned po zaplaveni vyhybek pfivalovym destém
zacaly probihat prace na opravé drahy, jeji provozuschpnost byla zajisténa do doby jejich
ukonceni dopravnim opatfenim.

Povinnost uloZzena provozovateli § 22 odst. (1) pism. a) zakona, je:

- provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni;

Pro zabezpeceni této povinnosti je bezpodminecné nutné dodrzet podminky stanovené
zadkonem a provadécimi pravnimi pfedpisy k tomuto zakonu. V daném pfipadé pak
zejména podminky stanovené vyhlaskou €. 173, kterou jsou dana pravidla pro
provozovani drahy a pravidla pro provozovani drazni dopravy, vcetné jejich aplikaci
zapracovanych do technologickych postupld obsaZzenych ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele:

Pro ugely zjisténi pficin a okolnosti vzniku MU dne 6. 6. 2008 v zst. Celakovice bylo
posuzovano zejmeéna plnéni.

§ 22 odst. (1) pism. c) zakona [viz Cl. 3.2.1 A2) této zpravy], § 14 odst. (4) vyhlasky
€.173 [viz ¢l. 3.2.1 A9) této zpravy]:

bylo zjiSténo, Ze vypravCi a signalista stavédla St 2, provadéjici €innosti pfi provozovani
drahy, byli odborné a zdravotné zpusobili.

§ 35 odst. (1) pism. d), e), f), g) zakona, [viz Cl. 3.2.1 A3) této zpravy]:

d) bylo zjisténo, Zze vSechna drazni vozidla a ur€ena technicka zafizeni dottena MU méla
platny prikaz zpuUsobilosti a byla v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti,

e) bylo zjisténo, Ze strojvedouci fidici drazni hnaci vozidlo dot€ené MU mél platny prukaz
zpusobilosti k jeho Fizeni,

f) bylo zjisténo, zZe strojvedouci vlaku Os 9407 byl zdravotné a odborné zpusobily,

g) bylo zjiSténo, Zze byly spinény pokyny provozovatele pfi organizovani drazni dopravy
tim, Ze pfi jizdé na pfivolavaci navést byly dodrzeny podminky jizdy podle rozhledovych
poméru [viz téz &l. 3.2.1 A3) pism. g), A12) pism. m), B1) ¢lanek 119, B2) ¢lanek 21) této
zpravy].

§ 49 odst. (3) pism. b) zakona [viz ¢l. 3.2.1 A4) této zpravy]:

misto vzniku MU bylo provozovatelem radné zajisténo.

§ 2 odst. (4), § 33 odst. (2) vyhlasky €. 173 [viz ¢l. 3.2.1 A5), A11)]:

bylo zjisténo, zZe provozovatel stanovil ve svych vnitfnich predpisech technologické
postupy:

-k zajisténi ¢innosti pro obsluhu drahy a organizovani drazni dopravy,
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— pro Cinnosti pfi Fizeni DV.
§ 10 vyhlasky ¢€.173 [viz ¢l. 3.2.1 A6) této zpravy]:

bylo zjisténo, Ze provozovatel vydal pravidla, jimiz stanovi zpusob a podminky obsluhy
drahy prostfednictvim dopraven a stanovist a pro obsluhu vyhybek a zabezpecovaciho
zarizeni, a to zejména ve vnitfnich pfedpisech CD D2, CD Z 1 [viz ¢l. 3.3.2 této zpravy].

§ 11 odst. (4) vyhlasky ¢.173 [viz ¢l. 3.2.1 A7) této zpravy]:

bylo zjisté&no, Ze provozovatel vydal Staniéni fad Zst. Celakovice jako souéast zakladni
dopravni dokumentace (ZDD), ve kterém mimo jiné stanovil rozdéleni a obsluhu vyhybek
zaméstnancim podilejicim se na Fizeni drazni dopravy.

Stani¢ni fad je soucasti spisu.
§ 12 odst. (1, 2, 3, 4) vyhlasky €.173 [viz ¢l. 3.2.1 A7) této zpravy]:

bylo zjisténo, Ze signalista stavédla St 2 byl odborné zpusobily k obsluze vyhybek
a zabezpecCovaciho zafizeni. Dale bylo zjisténo, Zze vyménova Cast vyhybky €. 22 byla
pfestavena pod pohybujicimi se DV.

Olovénkové bezpec€nostni zavéry byly zavéSeny plnopocetné.
§ 14 odst. (1) vyhlasky €.173 [viz Cl. 3.2.1 A9) této zpravy]:

bylo zjisténo, zZe fizeni drazni dopravy bylo organizovano podle jizdniho fadu. Dale bylo
zjisténo, ze z davodu nezaru€ené spravné cinnosti stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
nebylo mozné pfi jizdé vlaku Os 9407 vyuzit zavislosti vyplyvajicich z jeho €innosti. Tyto
zavislosti byly nahrazeny zavedenim dopravnich opatfeni, tj. lidskym Cinitelem.

§ 15 odst. (1, 2, 8) vyhlasky €.173 [viz ¢l. 3.2.1 A10) této zpravyl:

bylo zjiSténo, Ze ve vlakové cesté [viz €l. 3.2.1 A13 pism. |) této zpravy] pro vlak Os 9407,
ktera byla vypravCim nafizena na 1. a z 1. koleje, nebyly spravné postaveny vyhybky €. 22
a 20a, nebot Fidici viz tohoto vlaku fazeny jako prvni ve sméru jizdy, vjel bez vykolejeni
na 2. kolej. Dale bylo zjisténo, ze po prejeti fidiciho vozu byla vyména vyhybky €. 22
prestavena na 1. kolej pod jedoucim vlozenym vozem.

Vjezd vlaku do Zst. Celakovice byl tedy dovolen, aniz by byla pro tento vlak spravné
postavena vlakova cesta. Tim doSlo k poruSeni technologickych postupu pro Cinnosti pfi
zabezpecCeni vjezdu vlaku Os 9407, stanovenych provozovatelem drahy, a to zejména
clanku:

469. CD D2 [viz ¢&l. 3.2.1 B4) této zpravy]:

bylo zjisténo, ze vyprav¢€i dal pfikaz signalistim stavédla St. 1 a St. 2 k pfipravé vlakové
cesty pro vlak Os 9407 na 1. a z 1. koleje a tim jim nafidil postavit vlakovou cestu pro
tento vlak a pfesvédcit se, Zze vyhybky ve vlakové cesté, tedy i vyhybka €. 22, a odvratné
vyhybky, tedy i vyhybka €. 20a, jsou pfestaveny a zajiStény ve spravné poloze.

460. CD D2 [viz &l. 3.2.1 B4) této zpravy]:

bylo zjiSténo neprovedeni prezkousSeni polohy vyhybky €. 22 ve vlakové cesté a polohy
odvratné vyhybky €. 20a prestavovanych elektromotorickym prestavnikem na stavédle
St 2 po pfikazu k jejich pfestaveni, danym obsluhou ovladaciho prvku zabezpecovaciho
zafizeni (fadiCem), a to:
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1. zjisténim, zda pfikaz k prestaveni byl zabezpelovacim zafizeni pfijat a provadi se,
nebo byl proveden,

2. prezkouSenim, zda vymény vyhybek jsou v koncové poloze,

3. prezkouSenim, zda ovladaci prvek (fadi¢) souhlasi s polohou vymén, a to v€etné
svételné indikace

[viz téZ ¢l. 3.2.1 B4 €l. 462, 463, 464, B5 &l. 51, 69) této zpravy].

85, 467, 468, CD D2 [viz ¢&l. 3.2.1 B4) této zpravyl:

bylo zjiSténo, ze signalista St. 2 ohlasil vyprav€imu postaveni a volnost vlakové cesty pro
vlak Os 9407, prestoZze se o spravne postaveni vyhybek nepresvedCil. Vypravei na
zakladé tohoto ohlaseni vjezd vlaku Os 9407 do zst. Celakovice dovolil.

Setfenim nebylo prokazano, zda k pFestaveni vymény vyhybky &. 22 pod jedoucim
vlozenym vozem vlaku Os 9407 doSlo technickou zavadou (vyména vyhybky €. 22 se po
prelozeni fadi€e nepfestavila a stalo se tak az vlivem jizdy vlaku pfes tuto vyhybku) a nebo
vlivem lidského Cinitele.

Na zakladé vyse uvedeného Ize konstatovat, Ze dne 6. 6. 2008 v zst. Celakovice pfi vjezdu
vlaku Os 9407 nebylo pInéni povinnosti ulozenych provozovateli drahy ustanovenim § 22
odst. (1) pism. a) zakona zajisténo.

V C&innosti integrovaného zachranného systému nebyly zjistény v pribé&hu zachrannych
praci a pfi likvidaci nasledkd MU zavady.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostredni pri€éinou MU bylo:

nespravna poloha vyhybky €. 22 ve vlakové cesté pro vlak Os 9407 a jeji prestaveni
pod jedoucim vlozenym vozem, zarazenym do tohoto vilaku jako druhé drazni
vozidlo.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou vzniku MU bylo:

nedodrzeni technologickych postupl pro obsluhu drahy a pravidel pro obsluhu
vyhybek a zabezpedovaciho zafizeni provozovatele drahy tim, ze pfi zavedeném
telefonickém hlaseni o provedeni pripravy viakové cesty mezi stavédlem St 2
a dopravni kancelari bylo provedeno ohlaseni postaveni a volnosti vlakové cesty
pro viak Os 9407 na 1. kolej bez prezkouseni spravné polohy vyhybek ¢. 22 a 20a,
a tim umoznén vjezd tohoto vlaku na nespravné postavenou vyhybku €. 22,
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4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny piredpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
Nebyly zjistény.

Ke vzniku MU doslo z diivodu poruseni pravnich predpisu:

§ 22 odst. (1) pism. a), zakona, § 2 odst. (4), § 10, § 12 odst. (1), § 15 odst. (1) pism. b),
odst. (2, 8) vyhlasky ¢. 173 [viz &l. 3.2.1 A2), A5), A6), A8, A10) této zpravy], aplikovanych
a rozpracovanych v technologickych postupech obsazZenych ve vnitfnich predpisech
provozovatele drahy a drazni dopravy CD D2 &lanek 85, 460, 461, 462, 463, 467, 468,
469, 474, CD Z 1 &lanek 51, 69 [viz &l. 3.2.1 B3), B4), B5)) této zpravy].

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata
K MU prijaly CD, a. s. nasledujici opatieni:

— signalistovi stavédla 2 Zst. Celakovice byla po vzniku MU na misté pozastavena
odborna zpusobilost k vykonu funkce az do doby vykonani odborné zkousky;

- s pfi¢inami a okolnostmi vzniku MU budou prokazatelné seznameni vSichni provozni
zaméstnanci uzlové zst. Praha v terminu do 31. 8. 2008.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI
Nebylo vydano.

V Praze dne 19. prosince 2008

Drahomir Pistorius, Vv.r. Zdenék Maly, v.r.
~vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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wltd Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

7 PRILOHY

Foto 1: Celkovy pohled na vykolejenou soupravu
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Foto 3: Kolejovéa deska St 2 Zst. Celékovice
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Foto 4: Kolejové zavérniky St 2 zst. Celakovice
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