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train derailment

freight train No. 67113

Hranice na Moravé mésto station, switch No. 5, km 4.175

0 fatality, O injuries, total cost CZK 463 403.15

wrong parameter of the track

infrastructure manager hadn't repaired track deficiency discovered by
regular check

not investigated

not issued

Pohled na tazené drazni vozidlo Zaes 35 54 7986 858-8 fazené jako devaté za

hnacim draznim vozidlem nakladniho viaku Pn 67113 ve vykolejeném
a poSkozeném stavu po zastaveni ve stani¢ni koleji €. 3 Zelezniéni stanice Hranice
na Moravé mésto.
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Zprava
o vysledcich Setieni pri¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 SOUHRN

Dne 6. bfezna 2007 v 15:15 hodin doSlo k mimofadné udalosti v drazni dopravé ve smyslu
§ 49 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni, kdy na draze Zelezni¢ni, celostatni
drahy Horni Lideg st. hr. — Hranice na Moravé, v Zelezniéni stanici (dale jen ZST) Hranice na
Moravé mésto, na vyhybce €. 5 v km 4,174 vykolejilo tazené drazni vozidlo (dale jen TDV)
fady Zaes 35 54 7986 858-8, fazené jako devaté TDV za hnacim draznim vozidlem (dale jen
HDV) vlaku Pn 67113.

PFi mimofadné udalosti k Ujmé na zdravi nedoslo.

Celkova $koda na zafizeni spoleénosti Ceské drahy, a. s. (dale jen CD, a. s.) a Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. vznikla nasledkem mimoradné udalosti €ini 463 403,15 K.

Bezprostredni pfi¢inou mimoradné udalosti byla jizda draznich vozidel po dopravni cesté se
zavadami v geometrii kolejového rostu.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti v drazni dopravé doslo dne 6. bfezna 2007 v 15 hodin
15 minut, na draze zeleznic¢ni, celostatni Horni Lide€ st. hr. - Hranice na Moravé (trat 308),
v ZST Hranice na Moravé mésto v km 4,174 v jazykové &asti vyhybky &. 5, ve sméru jizdy
vlaku Pn 67113 na stani¢ni kolej &. 3.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné €innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dvojkolejna draha zelezniCni, celostatni Horni LideC st. hr. — Hranice na Moravé je
elektrifikovana stejnosmérnym napétim 3 kV. Mezistani¢ni Usek Hranice na Moravé —
Hranice na Moravé mésto je vybaven tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie.
Tratové koleje &. 1 a &. 2 mezi ZST Hranice na Moravé a ZST Hranice na Moravé mésto Ize
obousmé&rné pojizdét. V mezistaniénim Useku ZST Hranice na Moravé — ZST Hranice na
Moravé mésto lezi v km 1,828 Odbocka Skalka. Zabezpe€ovaci zafizeni Odboc¢ky Skalka je
pojato do_stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni (dale jen SZZ) ESA 11 ZST Hranice na
Moravé. ZST Hranice na Moravé mésto je vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 11
(elektronické stavédlo) ovladané jednotnym obsluznym pracovistém (dale jen JOP) se
systémem dalkového ovladani AZD DOZ 1 se svételnymi navéstidly, kolejovymi obvody
a ustfedné stavénymi vyménami opatfenymi elektromotorickymi prestavniky a kontrolou
polohy jazyk(. SZZ umoznuje dalkové ovladani z ZST Hranice na Moravé. V dobé vzniku
MU bylo SZZ pievedeno na mistni ovladani vypravéim JOP v ZST Hranice na Moravé
mésto.
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V ZST Hranice na Moravé mésto na hranickém zhlavi je ve staniéni koleji & 1 v km 4,156
vlozena cela kfizovatkova vyhybka €. 6ab tvaru "C-S49-1:9-190-pd", ktera byla do stani¢ni
koleje €. 1 vlozena v roce 1980 jako nova. Vyhybka €. 6ab je uloZzena na Zelezobetonove
nosné konstrukci mostu v km 4,158 s pribéznym S§térkovym lozem. Most v km 4,158
prevadi celostatni drahu pfes mistni komunikaci v obci Hranice na Moravé.

Pro jizdy vlaku na kolej €. 3 a kolej €. 5 je za vyhybkou & 6ab v km 4,174 vioZena
oboustranna obloukova vyhybka &. 5 tvaru "Obl-0-S49-1:7,5-363/400-Pp d", ktera byla do
koleje vlozena v roce 1980 jako nova a je rucné stavéna. Kolejové loze je tvofeno pfirodnim
drcenym kamenivem frakce 32-63 mm.

Zelezni¢ni svrdek stanicni koleje €. 1 a stani¢ni koleje &. 3 je tvaru S49 na betonovych
prazcich SB8 vyrobenych v roce 1991 s rozdélenim prazcu "d", t. j. 611 mm. Kolejnice jsou
k prazcim upevnény prostfednictvim zvonkovych svérek 7S4, Zebrovych podkladnic S4
a vrtuli R1. Zelezniéni svréek byl do koleje &. 1 vloZen v roce 1991, bezstykova kolej (dale
jen BK) byla vybudovana v roce 1991 s upinaci teplotou +17°C. Vyhybky nejsou do
bezstykové koleje vevarené.

Tratova kolej €. 1 je do km 4,090 situovana v levostranném oblouku o poloméru R=278 m
s projektovanym prevySenim p=123 mm a s pfechodnicemi a vzestupnicemi délky [,=86 m,
v pokracovani je kolej €. 1 v pfimém sméru az do km 4,098, kde je vloZzena celokfiZzovatkova
vyhybka €. 6ab. Kolej je ve vyhybce &. 6ab smérem na stani¢ni kolej ¢. 3 a €. 5 vedena
v pravostranném oblouku o poloméru R=190 m bez pfevySeni. Mezi vyhybkou &. 6ab
a vyhybkou ¢&. 5 je zfizen pfipoj délky 5,00 m. Ve vyhybce smérem na stanic¢ni kolej €. 3 je
kolej vedena v levostranném oblouku o poloméru R=400 m bez pfevyseni.

Ve sméru kilometraze do ZST Hranice na Moravé mésto koleje do km 4,090 klesaji ve
sklonu -6,84%o, od km 4,090 do km 4,200 klesaji ve sklonu -2,91%0 a v pokracovani klesaji
-0,94 %o.

Dne 6. bfezna 2007 v 15:10 h, vlak Pn 67113 odjel z ZST Hranice na Moravé do ZST
Valasské Mezifi¢i. Jizda vlaku k ZST Hranice na Moravé mésto probihala bez
mimoFadnosti. Vjezd vlaku Pn 67113 do ZST Hranice na Moravé mésto byl dovolen
obvyklou obsluhou SZZ, navésti dovolujici jizdu vlaku "Rychlost 40 km/h a vystraha"
vjezdového navéstidla 1S v km 3,860. Strojvedouci upravil rychlost vlaku na 25 km/h a touto
rychlosti vjizdél do zelezni¢ni stanice na staniCni kolej ¢. 3. V dobé jizdy HDV vlaku
Pn 67113 po staniéni koleji €. 3, strojvedouci zaregistroval podélné razy v soupravé.
V/zapéti zaregistroval nahly pokles tlaku v hlavnim potrubi. Vlak nasledné zastavil.

Celo vlaku zastavilo vkm 4,430, t. j. 255 m od komisionaln& stanovené prvni stopy
vykolejeni (dale jen bod 0) v km 4,175. HDV a pfednich 8 TDV po zastaveni zUstalo stat
v nevykolejeném stavu. Posledni TDV pfedni odtrzené casti vlaku, fady Zaes 35 54 7986
955-2 byl poskozen. Devaté TDV fady Zaes 35 54 7986 858-8, t. j. prvni TDV zadni
odtrzené Casti vlaku, zlstalo ve své kone¢né poloze stat oddélené od pfedni skupiny osmi
TDV, vykolejené obéma podvozky. Celo vykolejeného TDV zastavilo v km 4,256 t. j. 81 m
od bodu 0, dale nasledoval poSkozeny TDV fady Zaes 35 54 7986 289-6 a dalSich 10 TDV
fady Zaes v kone€né poloze v nevykolejeném stavu.

Po zastaveni a zajisténi prfedni Casti vlaku Pn 67113 proti ujeti na stanicni koleji €. 3 Sel
strojvedouci zjistit pfi¢inu Uniku vzduchu z hlavniho potrubi pribézné samocinné brzdy.
Po pfichodu k dopravni kancelafi uvidél vykolejeny cisternovy vlz, ktery byl od vozl na
koleji €. 3 odtrzen. Vznik mimofadné udalosti oznamil osobé fidici drazni dopravu (dale jen
vypravéi) ZST Hranice na Moravé mésto.

Svédkem mimoradné udalosti byla vypravéi ZST Hranice na Moravé mésto, ktera z mista
pfed dopravni kancelafi sledovala vjezd vlaku Pn 67113 na stani¢ni kolej €. 3. Vypravci
vznik MU ohlasila v souladu s ohlaSovacim rozvrhem provozovatele drahy a drazni dopravy.
Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) byl aktivovan. Na mist¢ MU zasahovala
Hasiéska zachranna sluzba CD, a. s. se sidlem v Pierové a Policie Ceské republiky,
oddéleni zelezniéni policie Hranice.
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Bod 0 byl komisionalné stanoven v misté naskoCeni okolku pravého kola prvni napravy
predniho podvozku devatého TDV na temeno pravé ohnuté opornice v urovni hakové
stézejky vyhybky €. 5. Spad pravého kola vné pravého ohnutého jazyka byl zjiStén ve
vzdalenosti 7,60 m od bodu 0. Spad levého kola prvni napravy z levé opornice vyhybky ¢&. 5
dovnitf koleje zjistén ve vzdalenosti 6,90 m od bodu 0. Stopy po vykolejeni pokraovaly
otlaky na upevhovadlech, dfevénych prazcich a kolejovém loZi aZz do mista zastaveni
vykolejeného TDV. Na pravém ohnutém jazyku ve vzdalenosti 14,40 m od bodu 0 byly
Zjistény stopy po Splhani pravého kola druhé napravy ve sméru jizdy pfedniho podvozku
vykolejeného TDV na temeno jazyka a propad vné vpravo zjitén ve vzdalenosti 16,90 m od
bodu 0. Z tohoto mista pokraCovaly stopy po vykolejeni otlaky na upeviiovadlech az do
mista zastaveni kola. Na levém kolejnicovém pasu stanic¢ni koleje €. 3, ve vzdalenosti 29,58
m od bodu 0, ve sméru jizdy vlaku zjistény stopy po vy3plhani levého kola, ¢tvrté napravy
vykolejeného TDV, na temeno kolejnice a jeji propad vlevo vné koleje. Stopy po vykolejeni
kola pokracovaly otlaky aZz do mista zastaveni. Ze zanechanych stop v kolejisti Ize usuzovat,
Zze k vykolejeni ¢&tvrté napravy druhého podvozku doSlo v dusledku narazu a preskoku
vykolejenych dvojkoli prvniho podvozku pfes levy kolejnicovy pas koleje & 5. Jizdou
vykolejeného TDV v Kkolejisti byl vyvracen osvétlovaci stozar v km 4,241. Nasledkem
vykolejeni devatého TDV byl vlak mezi vozy fazenymi jako osmy a devaty za HDV roztrzen.
TDV fazené jako osmy a desaty za HDV byly v kone¢né poloze poskozené a nevykolejené.
Vyhybka €. 5 je ruéné stavéna tvaru "obl. S49 1:7,5-190; 363/400 Pp di" vloZzena jako nova
v roce 1980 v km 4,174.

2.1.3 Rozhodnuti zahadjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu
odborné zpulsobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
Vznik MU byl Drazni inspekci na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP)
oznamen zaméstnancem provozovatele drahy a drazni dopravy, kterym jsou CD, a. s.,
v 15:50 h.

V 15:55 h zaméstnanec COP na zakladé oznamenych skutecnosti rozhodl o vyjezdu
a zah3jeni zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU. Zjistovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU
na mist& byl povéfen vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu Ostrava p. Robert Kindl.
Dalsim zjistovanim pfiCin a okolnosti vzniku MU byl nasledné povéfen vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava Ing. Bedfich Kajzar. Samotné zjistovani pficin a okolnosti
vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53 pism. b) zakona &. 266/1994 Sb., o drahéach,
v platném znéni (dale jen zakon ¢&. 266/1994 Sb.) a § 11 a § 12 vyhlasky &. 376/2006 Sb.,
o0 systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimofadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

Za provozovatele drahy a drazni dopravy byl zjiStovanim pfi€in vzniku MU povéfen
vrchni inspektor Regionalniho inspektoratu bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy Ostrava -
povéfena odborné zplsobila osoba.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.21 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve

smluvnim pomeéru a dalsi za€astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

- strojvedouci vlaku Pn 67113, zaméstnanec Ceskych drah, a. s., Depa kolejovych vozidel
(dale jen DKV) Ostrava, Provozni jednotky Valasskeé MezifiCi;

- vozmistr, zaméstnanec Ceskych drah, a. s., Uzlové ZST Pferov;

- vedouci provozniho stfediska Tratmistrovsky okrsek (dale jen TO) Hranice na Moraveé,
zaméstnanec Ceskych drah, a. s., Spravy dopravni cesty Olomouc;

- mistr trati provozniho stfediska TO Hranice na Moravé, zaméstnanec Ceskych drah, a. s.,
Spravy dopravni cesty Olomouc;

- vypravéi ZST Hranice na Moravé mésto, zaméstnanec Ceskych drah, a. s., Uzlové
ZST P¥erov.
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich cisel jednotlivych draznich
vozidel

Vychozi ZST vlaku Pn 67113 byla ZST Hranice na Moravé a cilovou ZST Valagské Mezifici.
Vlak byl tazen HDV fady 130.028-4 v majetku Ceskych drah, a. s., v evidenénim stavu DKV
Ostrava. Soupravu vlaku tvofilo dvacet TDV fady Zaes (cisternové vozy), které nebyly
lozené. Vlak mél 252 m, 84 naprav, 549 t, brzdén Il. zpusobem, normativ potfebnych
brzdicich procent 50, skute¢na brzdici procenta 95.

Vychozi technicka prohlidka viaku Pn 67113 byla provedena v ZST Hranice na Moravé.
HDV 130.028-4 ma platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu s § 43
zakona €. 266/1994 Sb., Draznim ufadem Praha pod ev. &. PZ 6420/99-V.01, dne 01. 06.
1999. Posledni pravidelnou technickou kontrolu HDV provedla dne 12. 10. 2006 odborné
zpUsobila osoba dopravce s vysledkem - bez zavad. 3
Vlastnikem TDV fady Zaes 35 54 7986 955-2, fazeného jako osmé TDV za HDV jsou Ceské
drahy, a. s. Ndjemce TDV je spole¢nost SPEDI-TRANS, s. r. o. Posledni pravidelna
technicka kontrola TDV byla provedena dne 02. 07. 2002 (s platnosti do 02. 07. 2008).
Vlastnikem TDV fady Zaes 35 54 7986 858-8, fazeneého jako devaté TDV za HDV jsou
Ceské drahy, a. s. Najemce TDV je spole¢nost SPEDI-TRANS, s. r. 0. Posledni pravidelna
technicka kontrola TDV byla provedena dne 19. 12. 2002 (s platnosti do 19. 12. 2008).
Vlastnikem TDV fady Zaes 35 54 7986 289-6, fazeneho jako desateé TDV za HDV jsou
Ceské drahy, a. s. Najemce TDV je spole¢nost SPEDI-TRANS, s. r. 0. Posledni pravidelna
technicka kontrola TDV byla provedena dne 28. 12. 2005 (s platnosti do 28. 12. 2011).

Po vzniku MU bylo €elo vlaku fadné oznaceno navésti ,Zacatek vlaku“ v souladu s § 39
vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdé;jSich predpist
(dale jen vyhlaska &. 173/1995 Sb.).

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému
(tj. zejména stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)
Zeleznicni trat v misté vzniku MU v km 4,175 je vedena v matecni koleji ke stanini koleji
¢. 1 v celokfizovatkové vyhybce &. 6ab tvaru "C-S49-1:9-190-pd" situované v km 4,156,
stavebni délky 33,230 m, v pfipoji mezi vyhybkou &. 6ab a vyhybkou €. 5 v délce 5 m,
v oboustranné obloukové vyhybce €. 5 tvaru "Obl-0-S49-1:7,5-363/400-Pp d" situované v km
4,174, stavebni délky 25,222 m a v pokradovani na stani¢ni kolej €. 3 v levostranném
oblouku o poloméru R=400 m bez pfevySeni. Jizda vlaku Pn 67113 pfes vyhybku &. 6ab
byla uskute¢né&na ve sméru zprava doprava v pravostranném oblouku o poloméru R=190 m
a ve vyhybce €. 5 ve sméru jizdy na kolej ¢. 3 doleva v levostranném oblouku o poloméru
R=400 m.

Sklon trati pfed i za bodem 0 je od km 4,090 ve sméru jizdy vlaku Pn 67113 v klesani
-2,91%0 a v pokracovani v klesani -0,94%.. Zelezni¢ni svriek je tvofen kolejnicemi tvaru S49
na tvrdych dfevénych prazcich. Kolejnice jsou k prazcim upevnény prostfednictvim
zebrovych podkladnic S4, svérek ZS4 a vrtuli R1. Stérkové loze tvofi pfirodni drcené
kamenivo frakce 32-63 mm.

Nejvétsi tratova rychlost v dopravnich kolejich &. 1 a 6. 2 v ZST Hranice na Moravé mésto je
80 km/h, v odbo&ném sméru na stanic¢ni koleje &. 3, €. 5 a €. 4 je 40 km/h. V misté vzniku
MU je rychlost 40 km/h, vijezdové navéstidlo 1S je umisténo ve sméru jizdy vlaku Pn 67113
v km 3,865, t. j. 310 m pfed mistem vzniku MU v km 4,175.

Zelezniéni svréek v ZST Hranice na Moravé mésto byl po provedené obnové v roce 1991
svafen a byla zfizena BK. Vyhybky €. 6ab a ¢. 5 nebyly do BK vevareny.

Zelezniéni stanice Hranice na Moravé mésto je vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 11
(elektronické stavédlo) ovladané JOP se systémem dalkového ovladani AZD DOZ 1 se
svételnymi navéstidly, kolejovymi obvody a ustfedné stavénymi vyménami opatfenymi
elektromotorickymi pfestavniky a kontrolou polohy jazyk(. SZZ umoznuje dalkové ovladani
z 7ZST Hranice na Moravé. V dob& vzniku MU bylo SZZ pievedeno na mistni ovladani
vypravéim JOP v ZST Hranice na Moravé mésto.

Mezistaniéni Usek ZST Hranice na Moravé — Hranice na Moravé mésto, véetné ZST Hranice
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na Moravé mésto je pokryt "Vf" signalem tratového radiového systému TRS (dale jen TRS)
ostriivkového systému, umoziujici na sdruzeném kanalu stuhy & 65 spojeni mezi
dispeCerem, vypravCimi a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS .

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiredk
V pribéhu jizdy vlaku Pn 67113 nebyly komunikacni prostfedky pouzity.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU byly provozovatelem drahy provadény prace souvisejici s odstranénim zavad
v geometrické poloze koleje ve vyhybce €. 6a zjisténych dne 23. 01. 2007 pfi Ctvrtletni
komisionalni prohlidce. Provozovatel drahy stanovil termin odstranéni zavad odstranénim
zbahnélého Stérkového loze ve vyhybce €. 6a do 20. 04. 2007. Vedouci provozniho
stfediska TO Hranice na Moravé nafridil Ceté mistra trati provést Castecné procisténi
zbahnélych mist ruénim vykopanim meziprazcovych prostor pod uroven prazcu, z d{ivodu
ucinngjSiho odvodnéni Stérkového loZze. Vykopové prace Ceta TO Hranice na Moravé
zahajila dne 01. 03. 2007. Zahajeni praci je dokladovano zaznamem v ,Denni hlasence” ze
dne 01. 03. 2007. Prace byly provadény bez vylouceni koleji z provozu. Po vykopani
meziprazcovych prostor v oblasti jednoduchych srdcovek vyhybky & 6ab z duvodu
nepriznivého pocasi (silny dést) bylo provedeno pouze doplnéni Stérku za hlavami prazcu.
Zbyvajici €ast mezipraZzcovych prostor byla ponechana nevyplnéna. Konecna uprava
geometrické polohy koleje (dale jen GPK) ve vyhybce 6ab s doplnénim &térkového lozZe
méla byt provedena nasledné po zlep3eni povétrnostnich podminek ruénim podbitim.

Do doby vzniku MU byly jizdy vlakG pfes vyhybku €. 6ab uskuteénény pouze v pfimém
sméru z 1. tratové koleje na stanicni kolej €. 1. Jizda vlaku Pn 67113 z 1. tratové koleje na
stani¢ni kolej €. 3 pfes vyhybku &. 6ab vedlejSim smérem zprava doprava a dale pres
vyhybku €. 5, byla uskuteCnéna jako prvni jizda draznich vozidel od zahajeni opravnych
praci ve vyhybce €. 6ab.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Strojvedouci HDV 130.028-4 a vypravci ZST Hranice na Moravé mésto postupovali dle
vnitfniho predpisu CD D17 Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti, schvaleny
pod €. j,. 70778/v2006,, dne 31. 19-, 200@3, S UéinQOStl' oq 01. 01. 2007, v platném znéni, CAST
DRUHA OHLASOVANI MIMORADNYCH UDALOSTI Kapitola | ,Ohlasovaci povinnost® ¢l.
42 a 46. Strojvedouci HDV vlaku Pn 67113 oznamil v 15:18 h vznik MU ihned po zajisténi
predni odtrzené ¢asti vlaku na stanic¢ni koleji €. 3 a pfichodu do dopravni kancelare vypravéi
ZST Hranice na Moravé mésto Ustn&. Vypravéi postupovala dle OHLASOVACIHO
ROZVRHU provozovatele drahy a drazni dopravy. Vznik MU byl ohlasen vedoucimu smény
Regionalnimu centru provozu Ostrava, Policii ¢eské republiky, obvodni oddéleni Hranice,
Ohlasovné pozart Operacniho a informacniho stfediska jednotky pozarni ochrany HasiCske
zachranné sluzby Ceskych drah, a. s., Ostrava a Pferov, nehodové pohotovosti Uzlové ZST
PFerov, fidicimu stanovisti Elektrodispeginku Prerov a zatézovému vypravéimu ZST Prerov.
Vrchni inspektor Ceskych drah, a.s., Regionalniho inspektoratu Zelezniéni dopravy Ostrava,
osoba ve smyslu § 9 vyhladky ¢. 376/2006 Sb., povéfena k zjiStovani pficin a okolnosti
vzniku MU, ohlasila vznik MU na Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce v 15:50 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy a drazni dopravy ozndmena integrovanému zachrannému
systému ve smyslu vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., bez zbyteCneého odkladu po zjisténi
skute€nosti dispozi¢nim vypravéim ZST Hranice na Moravé. ;

Na mist¢ MU zasahovala Jednotka pozarni ochrany HasiCské zachranné sluzby Ceskych
drah, a. s., Ostrava a Pferov a Policie Ceské republiky, obvodni oddéleni Hranice.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce ani jinych osob pfi MU
nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Vlak Pn 67113 prepravoval prazdné TDV, cisternoveé vozy urCené k prepravé nebezpecnych
latek - ropnych produktt. Skoda na prepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Prohlidkou HDV fady 130.028-4 konanou dne 06. 03. 2007 v misté vzniku MU nebylo
zjiSténo poskozeni.

Komisionalni prohlidkou vykolejeného TDV fady Zaes C. 35 54 798 6858-8, fazené jako
devaté TDV za HDV, konanou dne 16. 03. 2007 v CD, a. s., DKV Ostrava bylo zjisténo:

- ve sméru jizdy ohnuty levy podélnik, zaseky po celém obvodu okolkl 1. levého a 2. levého
kola podvozku ,b“ do hloubky 2 — 3 mm, poSkozené hlavni potrubi, zlomena leva zachytka
vnitfni rozpory druhého dvojkoli, schazejici talif tlumice druhého pravého kola podvozku ,b
tlumiC podvozku a obé ploché zavesky.

Skoda na TDV (bez opravy podélniku) byla stanovena ve vysi 380 000,- KE. K datu vydani
Zpravy o zjisStovani pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti nebylo TDV opraveno;

Komisionalni prohlidkou zbylych poSkozenych TDV dne 07. 03. 2007 v DKV Ostrava,
- TDV fady Zaes €. 35 54 798 6955-2, fazené jako osmé TDV za HDV — po8kozen naraznik
105A (uréen k vyméné&), naraznikové Srouby (4x) pfi MU ustfizené. Skoda na TDV byla
vyCislena ve vysi 4 326,84 K¢;

- TDV fady Zaes C. 35 54 798 6289-6 fazene jako desaté TDV za HDV - poskozen naraznik
105A - ohnuty, urCen k opravé. Skoda na TDV byla vycislena ve vysi 1 407,55 K¢.

P¥i vykolejeni TDV doslo na zafizeni Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s. o. (dale jen SZDC,
s. 0.) ve spravé spolecnosti Ceské drahy, a. s., Spravy dopravni cesty (dale jen SDC)
Olomouc k poSkozeni drobného kolejiva a dfevénych prazct ve vyhybce €. 5 a v kolejovém
rostu stanicni koleje €. 3. Jizdou TDV ve vykolejeném stavu byl vyvracen a deformovan
osveétlovaci stozar €. 35 v km 4,241 a posSkozeny kabelové trasy kolejovych obvodu. Skoda
na infrastruktufe drahy byla vyCislena ve vysi 77 671,76 KC.

Sekundarni $koda zpusobena MU vznikla Ceskym draham, a. s. nasazenim nakolejovacich
pomocnych prostfedkl ¢€ini 64 766,- KE.

Celkova Skoda vznikla nasledkem MU cini 463 403,15 Kc¢.

Drazni doprava byla preru$ena na staniéni koleji .1 a & 3 ZST Hranice na Moravé mésto
a v tratové koleji &. 1 v useku ZST Hranice na Moravé a ZST Hranice na Moravé mésto
od 15:15 h dne 06. 03. 2007 do 19:00 h téhoz dne, t. j. 225 minut. Zpozdéno bylo 7 vlaku pro
prepravu cestujicich kategorie R (rychlik) + 15 min. a 4 vlaky kategorie Os + 56 min.

K uniku zbytkd ropnych produkti nachazejicich se v prazdnych nadrzich TDV nedoslo.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje.
Pocasi: teplota vzduchu +10 °C, jasno, klid, viditelnost nad 100 m.
Misto MU se nachazi v katastru obce Hranice na Morave.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pri€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru
Strojvedouci vlaku Pn 67113 v zapisu "Zapis se zaméstnancem" vyhotoveném Ceskymi
drahami, a. s., DKV Ostrava dne 06. 03. 2007, mimo jiné uved!:

"Dne 06. 03. 2007 jsem nastoupil v 06,00 hod. na sménu - sménné obsazeni. Sména
probihala bez zavad az do vliaku 67113, kdy pfi viezdu do zst. Hranice n.M. - mésto jsem
ucitil pfi rychlosti cca 25 km/hod. razy viaku a soucasné s tim doSlo k vykolejeni 9. vozu
Jjednim podvozkem za hnacim vozidlem na koleji ¢. 3 - vyhybka €. 5. Udalost jsem Sel
oznémit vypravéi Zst., kterd mezitim pfivolala éleny I1ZS a vysetfujici orgény CD. Proved|
jsem detalko zkousku prednostovi zst. Hranice n. M. p. Cajkovi s negativnim vysledkem.
Rychlomérovy prouZek jsem posunul v rychloméru v 15.20 hod. a po ...... "

Vypravéi ZST Hranice na Moravé mésto vyhotoveném Ceskymi drahami, a. s., Uzlové
ZST Pierov dne 08. 03. 2007, mimo jiné uvedl:

"Na sménu jsem nastoupila v 5.50 hodin. Sluzba probihala bez problémd. Asi v 15:00 hod
Jjsem se zajimala o jizdu EC 127, jelikoZ pfed timto viakem odjiZzdél z Hranic na Moravé viak
Pn 67113. KdyZ jsem zjistila, Ze nebudu mit dostate¢né nasledné mezidobi mezi viaky Pn
67113 a EC 127 upravila jsem vjezd viaku 67113 na tieti stanicni kolej. Kdyz viak Pn 67113
vjel za vjezdové navéstidlo, vySla jsem pfed dopravni kancelér sledovat vjizdéjici viak. Po
projeti asi 5 vozu kolem dopravni kancelafe jsem usly$ela divnou ranu a uvidéla jsem
vykolejeny viz u 5 manipulacni koleje. Vlak zacal ihned brzdit. ....... "

Vozmistr Uzlové ZST Prerov v zapisu "Zapis se zaméstnancem" vyhotoveném Ceskymi
drahami, a. s., Uzlové ZST Pferov dne 22. 03. 2007, mimo jiné uved!:

"..... Sména probihala bez zavad. Pfed 14:00 hodinou mi zavolal vyprav¢i, Ze na kolej ¢. 11
pfijed viak Pn 67113, na kterém mam provést vychozi technickou prohlidku (VTP) a zkouSku
prachodnosti. Viak prijel ve 14:03 hodin a v 14:05 hodin jsem zapocal s VTP. Vlak jsem
prohlizel od lokomotivy smérem ke konci viaku (smér Hranice na Moravé mésto). Pri
prohlidce jsem nezjistil Zadné technické a ani lozné zavady u cisternovych vozl (oznaceny
jako preprava nebezpecného zbozi). Po pfichodu na konec viaku jsem proved! zkousku
prdchodnosti. ..... vratil jsem se zpét na kolej &. 11, kde jsem pokracoval v prohlidce po
druhé strané viaku - provadél jsem VTP. Ani zde jsem nezjisti Zadnych zavad. Asi v 15:10
hodin jsem ukonéil VTP na koleji €. 11 u viaku Pn 67113 a oznamil radiostanici vypravéimu,
Ze prohlidka je bez zavad a brzda je vykonana. TotéZz jsem oznamil strojvedoucimu ustné,
pfi podepisovani Zpravy o brzdéni. .... "

Vedouci provozniho stfediska TO Hranice na Moravé vyhotoveném Ceskymi drahami,
a. s., RIBZD Ostrava dne 07. 03. 2007, uvedlI:

"Ke vzniku MU - vykolejeni drazniho vozidla - fazeného jako devaty viz viaku Pn 67113 na
vyhybce &. 5 v ZST Hranice na Moravé - mésto dne 06. 03. 2007n uvadim.

Tésné pred vznikem MU pfedmétny viak projizdél pfes vyhybku ¢. 6ab (jizda zprava do
prava) a nasledné vykolejil ve vyménové cCasti vyhybky &. 5, kteréa byla prestavena pro jizdu
do leva na kolej ¢. 3 stanicni.

Vyhybka ¢&. 6ab je tvaru CS49 1:9-190 p, df. byla vioZzena v roce 1980 jako nova. Je
poloZzena na mostni konstrukci (nepropustné podlozi) a proto jsou dlouhodobé problémy se
zbahriovanim Stérkového loZe pod touto vyhybkou. Pri posledni Ctvrtletni komisionalni
prohlidce byla nafizena oprava zbahnélého S$térkového loZe ve vyhybce €. 6b, v oblasti
jednoduché srdcovky s terminem odstranéni do 20. 04. 2007. ProtoZe se stav zbahnéni
Stérkoveého loZe zhorSoval i v oblasti jednoduché srdcovky na vyhybce €. 6a, tak jsem nafidil
Ceté mistra pana Kopeckého provést alespori Castecné procisténi blativych mist ruénim
vykopanim zbahnélych meziprazcovych prostor pod uroven prazct z duvodu lepSiho
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odvodnéni. Prace byly zahajeny dne 01. 03. 2007, coZz mohu dokladovat "Denni hlasenkou"
ze dne 01. 03. 2007. Tuto praci provadéli dva zaméstnanci pod vedenim mistra. Po
vykopani zbahnélého Stérkového loZe v oblasti jednoduchych srdcovek 6a a 6b z divodu
nepriznivého pocasi (silny dést) bylo provedeno pouze doplnéni Stérku za hlavami prazct
z duvodu nutnosti vyckani na odtok vody a castecného vysuseni mezipraZzcovych prostor.
Bylo planovéano, Ze po zlepSeni po€asi a vysuSeni mezipraZcovych prostor bude provedeno
doplnéni $térkového loZze a konecna dprava GPK vyhybky. Na rok 2007 je planovana TSO
vyhybky &. 6ab, 7 a 8 v ZST Hranice na Moravé mésto. Ke stavu vyhybky &. 5 déle uvadim,
Ze se jedna o obloukovou vyhybku tv. Obl J S49 1:7,5-190; 363/400 P p df., byla vioZena
v roce 1980 jako nova. Tato vyhybka leZi ve kol. ¢. 3 stani¢ni a stav uvedené vyhybky je
vyhovujici (tato vyhybka je mélo pojizdéna).

Otazka: Provedl jste prevzeti nebo kontrolu kvality provedenych praci v rdmci opravy
zbahnélého loze ve vyhybkce 6a a 6b dne 01. 03. 20077

Odpovéd: "Na této vyhybce jsem byl dne 02. 03. 2007 v rannich hodinach. Proved!| jsem
vizualni kontrolu provedenych praci.”

Otazka: Naridil jste dalSi opatfeni po zjisténi, Ze se pocasi vlivem silného desté zhorsilo
a Stérkové loze nebylo doplnéno a ani GPK ve vySe uvedenych vyhybkach nebyla
upravena?

Odpovéd: "Dne 02. 03. 2007, v dobé kdy jsem provadél prevzeti praci jiz neprselo, takze
Jjsem po vizualni kontrole, kdy jsem zjistil, Ze lavicky pod praZci nejsou porusené, ale
meziprazcové prostory nebyly vysu$ené, konstatoval, Ze dokonéeni opravy a konecnou
Upravu Stérkového loze provede ceta v nasledujicim tydnu. Stav GPK jsem si Zadnym
méfenim neovérfoval a ani Zadné dalsi mimoradné kontroly jsem nenaridil.

Otazka: Jestli jste nenafidil dalSi opatfeni ohledné kontroly opravovanych vyhybek, jakym
zpUsobem jste si chtél ovéfit moznost dokon&eni udrzovacich praci?

Odpovéd: "Vzhledem k nepritomnosti zaméstnac( Eety mistra Kopeckého dne 05. a 06. 03.
2007 na pracovisti z divodu navstévy lékare a dopravniho a technického $koleni v Olomouci
Jjsem naplanoval dokonéeni praci na den 07. 03. 2007."

Otazka: Byla provadéna prohlidka opravovanych vyhybek 6a a 6b ve dnech 05. a 06. 03.
2007, v dobé nepfitomnosti Cety na pracovisti?

Odpovéd: "Ja jsem prohlidku neprovadél, ani jsem ji nikomu (mistrovi) nanafidil. PovaZoval
Jjsem jako dostacujiciprohlidku, kterou jsem proved! dne 02. 03. 2007 pfi pfevzeti praci.”

Mistr trati provozniho stfediska TO Hranice na Moravé v zapisu "Zapis se
zaméstnancem" porizeny Ceskymi drahami, a. s., SDC Olomouc dne 09. 03. 2007, mimo
jiné uvedl:

"Tratmistr p. Satanek mi dne 28. 02. 2007 nafidil, abych ve dnech 1. a 2. bfezna 2007
s Cetou proved! provizorni opravu zbahnélych mist ve vyhybce ¢. 6 A/B v Zst. Hranice na
Moravé mésto a to vykopanim mezipraZzcovych prostor az pod uroveri spodni loZzné plochy
praZcl a jejich nasledné zasypani procisténym a castecné novym Stérkem s rucnim
podbitim.

Dne 01. 03. 2007 jsem proto zajistii vykopani mezipraZzcovych prostor v oblasti
jednoduchych srdcocvek vyh. €. 6 A/B. V pribéhu pracovni smény se vSak zhorsilo pocasi
(silny dést), v meziprazcovych prostorach stala voda, vytéZzeny $térk byl mokry a obaleny
bahnem. Proto jsem se rozhodl zasypat pouze hlavy prazct novym Stérkem. Pri kopani
nebyly naruSeny lavicky pod praZci, do geometrické polohy koleje jsme pri kopani
nezasahovali, pfesto jsem pred koncem pracovni doby (bez zapisu) prevySeni pres
rozpracovana mista v 1. koleji a neshledal jsem zavad. SniZeni rychlosti proto nebylo nutné.
S tratmistrem jsem se pak telefonicky dohodl, Ze na dal§im postupu se domluvime v patek
02. 03. 2007.

Tratmistr v patek 2. 3. vykonal prohlidku na misté samém a rozhodl, Ze vzhledem ke stale
stojici vodé v meziprazcovych prostorach (vyhybka 6 A/B lezi na mostni konstrukci, tedy na
nepropustném podlozi), ale pritom bezpecné poloze praZct na neporuSenych lavickach,
maéame opravu dokondit az v nasledujicim tydnu.

V pondéli 5. 3. mi vdak 2 zaméstnanci mé Cety nahlasili navstévu lékafe, v utery méli jet na
Skoleni na SDC do Olomouce. Proto jsem v pondéli 5. 3. opét na zakladé pokynu tratmistra
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s jednim zbyvajicim zaméstnancem Cety, ktery byl v praci, zajistoval opravné prace na
vyhybce ¢. 3 A/B v Zst Hranice na Moravé mésto. V zavéru pracovni smény jsem proved|!
vizualni kontrolu rozpracovanych mist na vyhybce 6 A/B. Zjistil jsem, Ze stav se nezmeénil,
lavicky pod prazci zistaly neporuSené. Sledoval jsem i prihyb prazct pfi projizdéni viaku.
Nic neobvyklého nebo nebezpelného jsem nezjistil. To mne utvrdilo v tom, Ze neni potfeba
sniZovat rychlost a Ze postacéi dokoncit opravu az ve stfedu 07. 03. 2007. ......"

3.1.2 Jiné osoby
Na MU nebyly jiné osoby zu¢astnéné. Taktéz jiné osoby nebyly svédky.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuUsob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni

dopravy v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, které jsou

dany vnitfnimi pfedpisy provozovatele, mezi ktere patri: ;

- vnitfni pfedpis CD S2/3 Predpis "Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 23. 05. 2001, pod €. j. 55571/2001, s ucinnosti od 01. 07. 2001, v platném
znéni, ktery stanovuje povinnosti a podminky pfi organizovani, provadéni, vyhodnocovani,
dokumentovani a archivovani vysledki kontrol trati Ceskych drah v souladu se zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 177/1995 Sb. a ostatnimi pravnimi predpisy, v platném
znéni, s technickymi normami a predpisy Ceskych drah (TNP CD). Stanovuje zakladni
rozsah kontrol trati pro celositové hodnoceni efektivnosti spravy. Vétsi Cetnost kontrol
zajiStuje SDC podle stavu trati a podminek pro bezpecné a plynulé provozovani trati, pro
hospodarné organizovani obnov, oprav, udrzby a za mimofadnych situaci. Pojmem
kontrola trati pfedpis oznacuje veSkeré prohlidky a méfeni trati.

V ¢élanku 15 je uvedeno:

"15. Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:

a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,

b) vysledky véetné vyhodnoceni véas zdokumentovat,

c) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit u¢inna opatfeni pro bezpec¢ny provoz
drazni dopravy a bezpecnost osob,

d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjisténych zavad."

V ¢lanku 18 je uvedeno:

"Pro planovani kontrolnich a doplrikovych méreni a dopliikovych kontrol je rozhodujici

stav geometrie koleje, kolejového rostu, kolejového loZe a stability Zelezniéniho

télesa v konkrétnich usecich trati.

Tyto kontroly podle zjisténého stavu urcéuje:

- pro delSi ¢asové obdobi - vedouci ST,

- operativné - (zejména pro kontrolu uc¢innosti oprav hrubych zavad) - vedouci

pJ"

V ¢Elanku 70 je uvedeno:

"70. Vyhybky, vyhybkove konstrukce a jejich napojeni musi odpovidat podminkam

stanovenym vyhldskou & 177/1995Sb., CSN 736360-1, CSN 736360-2, _predpisu CD

S3, SR 103/6 (S), vzorovym listim a ostatnl technické dokumentaci CD. Déle musi

splriovat podminky stanovené pro zabezpeclovaci zafizeni vyhybky a pro spravnou funkci

kolejovych obvodd."

V ¢élanku 88 je uvedeno:

"88. Pravidelné prohlidky vyhybek v Zelezni¢nich stanicich podle § 26 Vyhlasky

C. 177/1995 Sb. organizuji a zabezpecuji SDC. .................

Pri pravidelné prohlidce vyhybek se podle § 26 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. provadi

kontrola stavu vyhybek, vyhybkovych konstrukci ...... a pfipojnych poli ve

vyhybkovych rozvétvenich ... . Pfitom se méri, zkousSi a posuzuji podminky
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stanovené prilohou ¢. 6 cast B vyhl. ¢é. 177/1995 Sb., dale opotiebeni a vady
soucastek, ........ , stav kolejového loze a odvodnéni, .... .

Soucasti prohlidky je vyhodnoceni méreni dle ¢lanku 71, 72, 73 v oddilu D."

- vnitini predpis CD S3/1 Predpis pro prace na Zzelezniénim svrsku, schvaleny
rozhodnutim vrchniho feditele DDC dne 9. 3. 2001, pod &. j. 60723/2000 - O13, v platném
znéni, ktery stanovuje zakladni pravidla a zasady technologie udrzby, oprav a rekonstrukci
Zelezniéniho svrsku Ceskych drah.

V gasti CAST TRETI, UDRZBA ZELEZNICNIHO SVRSKU, oprava okamzitych (lokalnich)
zavad nivelety koleje v ¢lanku 80 je uvedeno:

"V mistech, kde z jakychkoliv divodu neni moZné provést tuto opravu ihned, se
musi snizit tratova rychlost tak, aby odpovidala ustanovenim CSN 73 6360-2. .......... "

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpuUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanovenimi vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zu&astnéni zaméstnanci provozovatele
drahy a dopravce platny posudek o zdravotni zpusobilosti. Posudky o zdravotni zpUsobilosti
jsou pfilohou spisu.

Pozadavky na odbornou zplsobilost, véetné zpusobu jejiho prosazovani stanovi vnitini
pfedpis provozovatele drahy a dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSENi RAD
CESKYCH DRAH, a. s.“ schvaleny dne 07. 12. 2005, pod ¢. j.: 61773/05-010, s ucinnosti
od 01. 01. 2006, v platném znéni.

VSichni zu&astnéni zaméstnanci provozovatele byli v dobé& vzniku MU odborné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

Podminku zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni.
Strojvedouci je drzitelem platného Prukazu zpulsobilosti k fizeni draznich vozidel, ev.
¢. 006098, vydany Draznim ufadem Praha, dne 16. 04. 1996, pro druh vozidla MM, MH, ME,
MK a E, nadraze C, RaV.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Pro zajidténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy je stanoven Casovy

interval prohlidek a méfeni staveb drah v pfiloze ¢. 1 vyhlasSky €. 177/1995 Sb., kterou se

vydava stavebni a technicky fad drah (dale jen vyhlaSka €. 177/1995 Sb.). Provozovatel ve
smérnici "ORGANIZACNI SMERNICE ¢&islo 300/52 - Stanovené kontroly trati CD v obvodu

SDC Olomouc" ve znéni zmény "Zména €. 1" €. j. 130/05-OP, ze dne 26. ledna 2005,

s ucinnosti od 1. unora 2005, upfesnil Casové intervaly méfeni a prohlidek trati v obvodu

SDC Olomouc v souladu s vyhladkou €. 177/1995 Sb.

Provozovatelem byly dolozeny zaznamy a zapisy z provadéné kontrolni, dohlédavaci

¢innosti a zaznamy v provozni dokumentaci stavby drahy vedené u SDC Olomouc, Sprava

trati Olomouc, Tratovy okrsek Hranice na Moravé v souladu s ustanovenim vnitfniho
predpisu CD S3 Zelezniéni svrsek a CD S 3/2 Bezstykova kolej: }

- Prehled pomalych jizd v obvodu SDC Olomouc k 06. 03. 2007 - v useku trati v ZST
Hranice na Moravé mésto v dobé& vzniku MU nebyla zavedena Zadna pfechodna pomala
jizda;

- Nakresny piehled Zelezniéniho svrdku v Useku ZST Hranice na Moravé - ZST Hranice na
Moravé mésto a v ZST Hranice na Moravé mésto je ve staniéni koleji 8. 1 a &. 3, kolej
2. fadu, v misté vzniku MU je kolejovy rost tvofen kolejnicemi tvaru S49 na betonovych
prazcich tvaru SB8, rozdéleni prazcu "d", kolejnice upevnéné pomoci zebrovych
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podkladnic tvaru S4. Ve vyhybce €. 6ab a €. 5 je zelezni¢ni svrSek na dfevénych prazcich
s rozdélenim dle vzorovych listli vyhybek. Tato sestava zelezniéniho svrsku je v souladu
se stanovenym uspofadanim zeleznicniho svrSku pro kolej 2. fadu stanovena
provozovatelem v predpise CD S 3 Zelezniéni svrek;

- provadéni sledovani Useku zajistuje 1x tydné tratovy délnik - obchuzkar a 2x v mésici

vedouci provozniho stfediska. Kopie sluzebni knizky obchuzkafe TO Hranice na Moravé

a opis zaznamu v knize "Kniha kontrol a ¢innosti vedouciho TO Hranice na Morave"

dokladuji provadéni pochtizek ve stanoveném Casovém intervalu dle pfilohy €. 1 vyhlasky

&. 177/1995 Sb. a "ORGANIZACNI SMERNICE ¢&islo 300/52 - Stanovené kontroly trati CD

v obvodu SDC Olomouc" a zmény "Zména ¢.1" €.j. 130/05-OP ze dne 26. ledna 2005;

posledni kontinualni méfeni Zelezni¢niho svrdku provedeno méficim vozem MV1 dne

10. 10. 2006. U zavad ve svislém sméru (ZK1 a ZK2, ZK3 nebyly zjisténé), které jsou

uvedené v tisténém vypisu z posledni jizdy méficiho vozu v km 4,100 az km 4,906 byly

stanoveny terminy odstranéni a zavady odstranéné ¢etou TO Hranice na Moravé. U zavad

v podélné vysce (VL, VP) nebyl odpovédnym zastupcem ST Olomouc za vyhodnoceni

stanoven termin odstranéni. Vedouci provozniho strediska TO Hranice na Moravé

jina opatifeni rovnéz neprijal a zjiSténé zavady neodstranil;

- mérfeni vzajemné vySkové polohy kolejnicovych pasu, rozchodu koleje a ostatnich veli€in
dle vnitfnich predpisti provozovatele v dotéené vyhybce & 6ab a vyhybce ¢&. 5 je
provadéno v Casovém intervalu 3 mésice. Naméfené veli€iny jsou zaznamenany na
predepsaném listu ,VYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 6ab a vyhybky &. 5. Pfi poslednim
méreni veli€in zelezni¢niho svrsku ve vyhybce €. 6ab dne 22. 01. 2007 bylo zjiSténo
pfekroCeni meznich provoznich odchylek pfevy$eni na jednoduchych srdcovkach.
Namérené hodnoty +23 mm a +25 mm je piekro€enim mezni provozni odchylky
prevySeni kolejnicovych pasi 320 mm pro rychlostni pasmo RP0<60 km/h
stanovené normou CSN 73 6360-2 "Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje
zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba a prejimka, provoz
a udrzba", platné od cervence 1997. Rovnéz na vyménovém styku vyhybky €. 5 byla
dne 22. 01. 2007 naméfena hodnota pfevyseni kolejnicovych pasi +18 mm, coz je
prekroéenim provozni odchylky prevyseni kolejnicovych past #15 mm normy CSN
73 6360-2 "Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha - Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba", platné od Cervence

1997. Ve VYHYBKOVEM LISTU vyhybky €. 6ab a vyhybky €. 5 neni proveden zaznam

o prijeti opatreni ani termin odstranéni zé\!ady, zavady nebyly odstranény;
- prohlidka vyhybek v dopravnich kolejich v ZST Hranice na Moravé mésto je provadéna

v Casovém intervalu 3 mésice, zaznam o provedeni prohlidky je uveden v knize K3 —
Kniha pfehlidek a méfeni Hranice na Moravé mésto a odboc¢ka ,Skalka“ a v knize ,Kniha
prihod (pfehlidek)” provozni jednotky TO Hranice na Moraveé. Pfi pravidelné komisionalni
prohlidce vyhybek a koleji v ZST Hranice na Moravé mésto, konané ve dnech 23. a 24. 01.
2007, bylo nafizeno v oblasti jednoduché srdcovky vyhybky €. 6ab v ¢asti vyhybky 6b
procisténi zbahnélého Stérkového loze a oprava prekroCeni mezni provozni hodnoty
pfevySeni ruénim podbitim s terminem odstranéni do 20. 04. 2007. Pro odstranéni

prekroc¢eni meznich provoznich a provoznich odchylek prevyseni ve vyhybce €. 6a
a vvyhybce €. 5 nebyla prijata Zzadna opatreni.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za€astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty
Vlastnikem zelezni¢ni, celostatni drahy Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé je Sprava
Zelezniéni dopravni cesty se sidlem Prvniho pluku 367/5, Praha 8 PSC 186 00.
Provozovatelem drahy a drazni dopravy jsou Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi L.
Svobody 1222 Praha 1, PSC 110 15 na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim
ufadem Praha dne 6. 5. 1996 pod &. j. 1814/96-DU{O-SI (ev. &. UP/1996/1643) a Licence
provozovatele drazni dopravy €. j. 1 - 157/96-DU/O-Bp, ev. €&.: L/1996/5000 udélené
Draznim uradem Praha dne 21. kvétna 1996 pravnické osobé - dopravci s obchodnim
jménem ,Ceské drahy, a.s.”
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Zprava o zjistovani pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisu;

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich predpis;

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisy;

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach;

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplsobilost
0sob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisu;

vyhlaSka ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni pozdéjsich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni Fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy.

vnitfni pfedpis CD D1 PREDPIS PRO POUZIVANi NAVESTi PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dpe 15. dulgna 1997, €. j.: 55216/97-011,, v,platném znéni; o L
vnitini pfedpis CD D2 PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY, schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 13. bfezna
1997, €. j.: 55079/97-011, v platném znéni;

vnitini predpis CD D 17 PREDPIS pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti,
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 31. 10. 2006, €. j.:
70 778/2006, v platném znéni;

vnitini pfedpis CD S 2/3 Piedpis organizace a provadeéni kontrol trati Ceskych drah,
schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 09. 12. 2002, ¢. j.
57 775/2002-013, v platném znéni;

vnitfni predpis CD S 3 ZELEZNICNI SVRSEK, schvaleny rozhodnutim feditele Ceskych
drah dne 06. 06. 2002, C. j. 57 585/2002 — O 13, v platném znéni;

vnitfni pfedpis CD S8 3/1 Predpis pro prace na zelezniénim svrsku, schvaleny
rozhodnutim vrchniho Feditele DDC dne 09. 03. 2001, €. j.: 60723/2000 - O 13, v platném
znéni;

vnittni predpis CD S 3/2 Bezstykova kolej, schvaleny rozhodnutim vrchniho Feditele
DDC dne 29. 07. 2002, €. j.: 58 644/2002 — O 13, v platném znéni;

vnitini predpis €D S 3/4 Nedestruktivni zkouseni kolejnic, schvaleno rozhodnutim
vrchniho feditele Divize dopravni cesty dne 12. 12. 1996, &. j.: 60 187/96-S 13, v platném
znéni;

vnitini predpis CD S 4 Zelezniéni spodek, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dnq 31.12. 1997, €. j.. 60941/97-S13, v platném znéni;

vnitfni  pfedpis CD SR 103/1 (S) Sluzebni rukovét, Seznam vzorovych listl
zelezni¢éniho svrsku, schvaleny rozhodnutim vrchniho feditele Divize dopravni cesty
dne 02. 02. 2000, €. j.: 56 786/99-013, v platném znéni; : ;
vnitini pfedpis CD SR 103/2 (S) PRACOVNI POSTUPY PRO DROBNOU UDRZBU,
§OUVISL!'E I?ROPRACQVANi, STREDNIi OPRAVY A KOMPLEXNi REKONSTRUKCE
ZELEZNICNIHO SVRSKU, schvaleny naméstkem ministra dopravy CSSR dne
24. dubna 1982, €. j.: 14 375/81-13; o ; o ;
vnitfni pfedpis CD SR 103/3 (S) VYKRESY MATERIALU PRO ZELEZNICNI SVRSEK -
KOLEJ, schvaleny rozhodnutim vrchniho feditele Divize dopravni cesty dne 21. 12.
1998, €. j.: 59 017/98-013, v platném znéni; . ; B
vnittni predpis CD SR 103/4 (S) VYUZIVANI MERICICH VOZU PRO ZELEZNICNI
SVRSEK S KONTINUALNIM MERENIM TRATE POD ZATIiZENIM, schvaleno
rozhodnutim naméstka generalniho Feditele pro dopravni cestu dne 26. 04. 2007, €. j.:
2456/2007;
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— vnittni predpis €D V1 PREDPIS pro organizaci provozu v depech kolejovych
vozidel, schvaleny rozhodnutim vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne 20. 03.
1998, €. j.: 55027/98-018, v platném znéni;

— vnitini predpis CD V2 PREDPIS pro lokomotivni &ety, schvaleny rozhodnutim vrchniho
feditele Divize obchodné& provozni dne 08. 01.1998, €. j. 60 796/97- O18, v platném
znéni;

— vnitfni predpis CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.,
§chvéleny rozhodnutim dne 07. 12. 2005, €. j.: 61773/05 - O 10, v platném znéni;

- CSN 73 6360-1 "Konstrukcni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha - Cast 1: Projektovani”, platna od &ervence 1999 v platném
znéni;

- CSN 73 6360-2 "Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a udrzba", platna od
Cervence 1997;

- CSN 73 6360-2 "Konstrukéni a geometrické uspofradani koleje Zzelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a udrzba", platna od
unora 2007.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat,

Zelezniéni stanice Hranice na Moravé mésto je vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 11
(elektronické stavédlo) ovladané JOP se systémem dalkového ovladani AZD DOZ 1 se
svételnymi navéstidly, kolejovymi obvody a ustfedné stavénymi vyménami opatfenymi
elektromotorickymi pfestavniky a kontrolou polohy jazykl. SZZ umozniuje dalkové ovladani
z ZST Hranice na Moravé. V dobé vzniku MU bylo SZZ pfevedeno na mistni ovladani
vypravéim JOP v ZST Hranice na Moravé mésto.

Jizda vlakd mezi ZST Hranice na Moravé a ZST Hranice na Moravé mésto je zabezpedena
tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie.

Provéfenim archivovanych dat technologickych a zadavacich poéitadd RZZ ESA 11 v ZST
Hranice na Moravé mésto bylo zjisténo, ze vlakova cesta pro vlak Pn 67113 byla postavena
obvyklou obsluhou SZZ ze stanovisté vypravciho ZST Hranice na Moravé mésto, a to
z 1. tratové koleje ve sméru od ZST Hranice na Moravé na stani¢ni kolej €. 3 pfes rucné
stavénou vyhybku ¢&. 5, ktera je opatfena jednoduchym vyménovym zamkem a kontrolnim
odtlaénym zamkem.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni trat ve sméru jizdy vlaku Pn 67113 z 1. tratové koleje na staniéni kolej 6. 3 ZST
Hranice na Moravé mésto je do km 4,090 vedena v levostranném oblouku o poloméru
R=278 m s projektovanym pfevySenim kolejnicovych past p=123 mm, v pokracovani vede
v pfimém sméru do km 4,403. V km 4,156 stani¢ni koleje €. 1 je vloZena celokfizovatkova
vyhybka €. 6ab tvaru "C S49 1:9-190 p, di.", v km 4,174 matecni koleje ve vzdalenosti
5,00 m od koncového styku vyhybky €. 6ab je vloZzena oboustranna obloukova vyhybka ¢&. 5
tvaru "Obl-j S49 1:7,5-190;363/400 Pp, di. n.". Od konce vyhybky ve sméru na kolej €. 3 je
kolej vedena v levostranném oblouku o poloméru R=400 m bez pfevyseni.

Trat v misté vykolejeni od km 4,090 do km 4,200 klesa ve sklonu -2,91%., od km 4,200
klesa ve sklonu -0,94%e.

Zelezniéni svriek je tvofen kolejnicemi tvaru S49 uloZenych na betonovych prazcich tvaru
SB8 s rozdélenim "d" a ve vyhybce €. 6ab a vyhybce €. 5 na dfevénych prazcich
s rozdélenim dle vzorovych listd vyhybek. Kolejnice jsou k prazcim uchyceny
prostfednictvim Zzebrovych podkladnic S4 a podkladnic dle vzorovych listdl vyhybek,
svérkami ZS4 a vrtulemi R1.

V tratovém useku Hranice na Moravé - Hranice na Moravé mésto v tratoveé koleji €. 1 do km
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4,137 a ve stanicni koleji €. 3 od km 4,250 do km 4,830 je zfizena bezstykova kolej, vyhybka
€. 6ab neni svafena, vyhybka €. 5 je svafena s vevarenymi lepenymi izolovanymi styky.
Bezstykova kolej byla v uvedenych kolejnicovych pasech zfizena v roce 1991.

V km 4,158 se nachazi most s Zelezobetonovou nosnou konstrukci a betonovymi opérami.
Most pfevadi Zeleznicni trat nad mistni komunikaci v obci Hranice na Moravé.

Nejvétsi tratova rychlost v misté vzniku MU ve sméru na stani¢ni kolej €. 3 je 40 km/h.
Vjezdové navéstidlo 1S je situovano v km 3,865, tj. 310 m pfed mistem vzniku MU.

3.4.3 Komunikacéni prostredky
Celostatni draha Horni Lide¢ st. hr. - Hranice na Moravé je vybavena a provozovana
tratovym radiovym systémem (TRS).

Vypravéi ZST Hranice na Moravé a ZST Hranice na Moravé mésto si pfedavaji informace
o0 jizdach vlaku telefonicky formou predvidaného odjezdu. Hlaseni predvidaného odjezdu je
davano jako samostatné telefonické hlaseni tratovym spojenim a zapisuje ho ten, kdo ho
dava, i ten, kdo ho pfijima, a to oznamenym c¢asovym udajem. VypravCi ho zapisuji do
dopravniho deniku.

Tratovy radiovy systém TRS umoznuje tratové radiové spojeni, které dovoluje predavat
rozkazy, zpravy kodované pfikazy, kédované hlasSeni a jiné informace pro fizeni dopravy.
VSechny hovory a pfikazy uskuteCnéneé na trase v siti TRS, jsou automaticky zaznamenany
zaznamovym zafizenim REDAT, které je umisténo v ZST Hranice na Moravé.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 130.028-4 je ve smyslu pfilohy &. 3, €ast Il, odst. 5. vyhlasky & 173/1995 Sb.,
vybaveno zaznamovym zafizenim, registracnim rychlomérem METRA ¢. 09218
s mechanickym zaznamem dat a rozsahem méfeni rychlosti 0 - 150 km/h.

Vyhodnoceni dat zaznamenanych registraénim rychlomérem METRA €. 09218, umisténym
na stanovisti I. HDV fady 130.028-4:

Pfed vjezdem vlaku Pn 67113 do ZST Hranice na Moravé mésto byla zaevidovana rychlost
59 km/h, kterd byla provoznim brzdénim snizena na 25 km/h. Od km 4,046 vlak touto
rychlosti pokraCoval v jizdé az do km 4,346, kdy nasledkem vykolejeni devatého TDV za
HDV doslo k roztrzeni soupravy vlaku. Vlivem uniku vzduchu z hlavniho potrubi pribézné
samocinné tlakové brzdy viak zastavil. Celo vlaku zastavilo na stani¢ni koleji €. 3 v km 4,376
na brzdné draze cca 30 m.

K pfekroCeni stanovené rychlosti 40 km/h v misté vzniku MU nedoslo.

Rychlost vlaku v misté vykolejeni byla 25 km/h. Vlakovy zabezpeCovacd byl zapnuty po celou
dobu jizdy vlaku a periodicky strojvedoucim obsluhovan.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Vlak Pn 67113 odjel ze staniéni koleje &. 11 ZST Hranice na Moravé v 15:10 h po rozkazu
k odjezdu postavenim odjezdoveého navéstidla S1 ZST Hranice na Moravé na navést
povolujici jizdu. Vypravei ZST Hranice na Moravé mésto po pfedchozi telefonické nabidce
vlaku Pn 67113 od dispoziéniho vypravéiho ZST Hranice na Moravé proved| obsluhu SZZ
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy a postavil vlakovou cestu pro viak
Pn 67113 z tratové koleje &. 1 ze sméru od ZST Hranice na Moravé na staniéni kolej &. 3
ZST Hranice na Moravé mésto. Vjezd vlaku Pn 67113 byl dovolen na navést dovolujici jizdu
vlaku "Rychlost 40 km/h a vystraha" vjezdového navéstidla S1.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné
dokladd ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokazané hlaSeni v souvislosti s MU lIze povazovat oznameni o vykolejeni
draznich vozidel strojvedoucim vliaku Pn 67113 vypravéi ZST Hranice na Moravé mésto
bezprostfedné po vzniku MU.

Uvedené verbalni hlaSeni vyplyva ze zapisi podanych vysvétleni zucastnénych
zaméstnancu, uvedenych v ¢lanku 3.1.1.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Opatieni k ochrané a zabezpeéeni mista MU byla do doby pfichodu povéfené, odborné
zpUsobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy (dale jen povéfené osoby) zajisténa
vypravéi ZST Hranice na Moravé mésto. Po pfichodu povéfené osoby byla opatfeni
k ochrané a zabezpeceni mista MU pfijata v soucinnosti s organy ¢innymi v trestnim fizeni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli

ucastniky udalosti

- strojvedouci vlaku Pn 67113 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sIquy dne 06. 03.
2007, v 06:00 h. Odpocmek pred sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.;

- vyprav€i ZST Hranice na Moravé mésto nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 06. 03. 2007, v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona

C. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.;

- vozmlstr zamestnanec Ceskych drah, a. s., Uzlové ZST Prerov nastoupil na sménu dle
rozvrhu turnusové sluzby dne 06. 03. 2007 v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.;

- vedouci provozniho stfediska TO Hranice na Moravé nastoupil na denni sménu dne
06. 03. 2007 v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.;

- mistr trati provozniho stfediska TO Hranice na Moravé nastoupil na denni sménu dne
06. 03. 2007 v 06:00 h. Odpoclinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona ¢&. 585/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, vCetné fyzického a psychického
stresu osob zu€astnénych na MU nebyly zjiStény.
Orienta¢ni dechova zkou$ka strojvedouciho viaku Pn 67113 na poziti alkoholu byla
provedena Policii Ceské republiky, obv. oddél. Hranice na Moravé, s vysledkem — negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho

ovladani a uzivani.
Usporadani fidici pracovisté a vozidla, nemélo souvislost se vznikem mimofadné udalosti.
Z tohoto dlivodu nebyla proto provéfovana a posuzovana.

3.7 Pfedchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

MimoFadna udalost podobného charakteru u provozovatele drahy spole¢nosti Ceské drahy,
a. s. v roce 2007 a 2006 neni Drazni inspekci evidovana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecny popis mimoradné udalosti
4.1.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3
Dne 06. 03. 2007 v 15:15 h doslo k MU v drazni dopravé ve smyslu § 49 zakona ¢&. 266/1994
Sb., o drahach v platném znéni, kdy za jizdy vlaku Pn 67113 v km 4,175 v ZST Hranice na
Moravé mésto, na vyhybce €. 5 vykolejilo TDV fazené jako devaté za HDV. K vykolejeni
doslo v misté vySkové deformace kolejnicovych pasu zelezni¢niho svrsku.
Jizda vlaku Pn 67113 do doby zjisténi strojvedouciho, zZe pfi jizdé po stani¢ni koleji €. 3
v ZST Hranice na Moravé mésto, doslo k podélnym rézim v soupravé vlaku s naslednym
unikem vzduchu z hlavniho potrubi pribézné samodinné tlakové brzdy a zastaveni vlaku,
probihala bez mimoFadnosti. Vlak Pn 67113 ve sméru od ZST Hranice na Moravé vjizdél
z 1. tratové koleje na stani¢ni kolej €. 3, na navést dovolujici jizdu vlaku vjezdového
navéstidla 1S ,Rychlost 40 km/h a vystraha®. V dobé jizdy pfedni ¢asti vlaku Pn 67113 po
stani¢ni koleji €. 3, strojvedouci zaregistroval podélné razy v soupravé. Nasledoval nahly
unik vzduchu z hlavniho potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy. Vlak zastavil ¢elem
v km 4,400, t. j. 225 m za bodem 0, roztrzen na dvé Casti. Pfedni odtrzena ¢ast vlaku byla
tvofena HDV a osmi TDV. Poslednim TDV pfedni &asti bylo TDV Fady Zaes
35 54 798 6955-2. Zadni odtrzena ¢ast vlaku byla tvofena zbylymi jedenacti TDV. Prvni TDV
fady Zaes 35 54 798 6858-8, zadni odtrZzené €asti vlaku vykolejilo obéma napravami prvniho
podvozku a pfedni napravou druhého podvozku vpravo ve sméru jizdy. Pfedmétné TDV
zastavilo v km 4,256, t. . 81 m za bodem 0. Z rozboru zaznamu zaznamenaného
zadznamovym zarfizenim vyplyva, Zze k MU doSlo pfi rychlosti 25 km/h. HDV 130.028-4
a pfednich osm TDV fady Zeas misto vySkové deformace koleje ve vyhybce €. 6ab, pfipoji
a vyhybce ¢&. 5 projelo.
Vznik MU oznamila vypravéi ZST Hranice na Moravé mésto v souladu s OHLASOVACIM
ROZVRHEM provozovatele drahy a drazni dopravy.

Prvni stopa po vykolejeni byla komisionalné stanovena v km 4,175 na pravém ohnutém
jazyku vyhybky €. 5 v urovni stéZejky. V tomto misté byla zjisténa prvni stopa po naskoceni
okolku pravého kola prvni napravy prvniho podvozku TDV fazeného jako devatého za HDV
na temeno kolejnice. Ke spadu tohoto kola vné ohnutého pravého jazyka dosSlo ve
vzdalenosti 7,60 m od bodu 0 ve sméru jizdy vlaku na staniéni kolej 6. 3 ZST Hranice na
Moravé mésto. Stopy po vykolejeni s otlaky kol na upevnovadlech, dievénych prazcich a ve
Stérkovém lozi, byly zjistény az do mista zastaveni TDV v km 4,256, t. j. 81 m za bodem 0.
HDV 130.028-4 nebylo pfi MU poSkozeno. Na TDV Zaes 35 54 798 6955-2 (fazené jako
osmé za HDV) komisionalné zjisténa Skoda ve vysi 5 000,- K& na vykolejeném Zaes
35 54 798 6858-8 (fazeném jako devaté za HDV) komisionalné zjisténa Skoda ve vysi
380 000,- K&, na Zaes 35 54 798 6289-6 (fazeném jako desaté za HDV) komisionalné
zjisténa skoda ve vysi 2 500,- KC. Celkova Skoda na zafizeni Ceskych drah, a. s. &ini
387 500,- KE. Na zafizeni SZDC, s. o. ve spravé Ceskych drah, a. s., SDC Olomouc (na
Zelezni¢nim svrdku, osvétlovacim stozaru a kabelovych trasach) vznikla Skoda v celkové
vysi 40 000,- KE. Celkova Skoda vznikla nasledkem MU ¢ini 427 500,- K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skutecnosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pri€iné
mimoradné udalosti a €innosti zachrannych sluzeb

V dobé vzniku MU bylo SZZ v ZST Hranice na Moravé mésto v Cinnosti. Tato skutecnost je
dokladovana zapisem o provedeni prohlidky Cinnosti SZZ typu AZD 71-A s JOP a se
systémem dalkového ovladani AZD DOZ 1. V dobé vzniku MU bylo SZZ pfedano na mistni
obsluhu do ZST Hranice na Moravé mésto. Vlakova cesta pro vlak Pn 67113 byla postavena
obvyklou obsluhou SZZ ze stanovisté vypravéi ZST Hranice na Moravé mésto, z 1. tratové
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koleje ve sméru od ZST Hranice na Moravé na staniéni kolej &. 3 ZST Hranice na Moravé
mésto. Ru¢né prestavovana vyhybka €. 5 je opatfena jednoduchym vyménovym zamkem
a kontrolnim odtlatnym zamkem. Vznikem MU nebyla poSkozena. Rozborem stazenych dat
technologickych a zadavacich pog&itadi zafizeni SZZ ESA 11 v ZST Hranice na Moravé
mésto bylo prokazano, Ze c¢innost zabezpeCovaciho zafizeni byla spravna a zafizeni
pracovalo bez zavad.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV fady 130.028-4 vyplyva,
Ze nejvySSi dovolena rychlost 40 km/h v misté vzniku MU jizdou viaku Pn 67113 v Useku od
vjezdového navestidla 1S v km 3,865 po stanicni koleji €. 1 pres vyhybku €. 6ab a vyhybku
€. 5 na stani¢ni kolej €. 3 v ZST Hranice na Morave mésto nebyla pfekroCena. Rychlost
vlaku v misté vykolejeni (v bodu 0) byla 25 km/h. Strojvedouci vzniku MU nemohl zabranit.

MéFenim stanovenych veli¢in Zelezni€niho svrSku po vzniku MU 30 m pfed a 10 m za prvni
stopou vykolejeni s krokem 1 m v nezatizeném a zatizeném stavu a méfeni veli€in
ZelezniCniho svrsku ve vyhybce €. 6ab a vyhybce €. 5 ve stanovenych mistech dle vnitfnich
predpist provozovatele bylo posuzovano dle normy CSN 73 6360-2 "KonstrukCni

a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba

a prejimka, provoz a udrzba", platné od unora 2007 bylo zjisténo:

- naméfené veliCiny rozSifeni rozchodu koleje (dale jen RK) pro rychlostni pasmo
RPO < 60 km/h nepfekraCuji v zadném bodé méfeni mezni provozni odchylky pro
rozchod koleje a rozchod koleje ve vyhybkach dle normy CSN 73 6360-2, platné od
unora 2007;

- Zzjisténa zména rozchodu koleje - zborceni rozchodu (dale jen ZR) v zadném bodé
méfeni neprekraduje mezni provozni odchylku stanovenou normou CSN 73 6360-2.
Mezi bodem 0 a bodem -2 v8ak byla dosazena hodnota ZR = 8 mm/2 m, coz je dosazeni
mezni hodnoty pro zménu rozchodu koleje posuzované podle ustanoveni €l. 7.2.2 normy
CSN 73 6360-2 platné od unora 2007;

Cislo namérena veli¢ina prekro¢eni mezni
bodu PK odchylky PKD o (mm)
(mm)

01 -18 2

02 -25 9

03 -26 10

04 -27 11

05 -27 11

06 -28 12

07 -30 14

08 -31 15

09 -32 16

10 -30 14

11 -24 8

12 -23 7

13 -23 7

14 -22 6

15 -19
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- nameéiené veli€iny prevyseni koleje (dale jen PK) pro rychlostni pasmo (dale jen
RP) RPO = 60 km/h pirekracuji mezni provozni odchylky pro dynamické prevyseni
koleje (dale jen PKD) PKD *16 mm (stupen IAL - mez bezodkladného zasahu)
v nasledujicich bodech méfeni:

K prekro¢eni meznich provoznich veli€in PK doslo v useku od vyménové casti
vyhybky €. 6ab véetné pfipoje (pfimé koleje) mezi vyhybkou €. 6ab a vyhybkou
¢. 5;

— vypocétené zborceni koleje (dale jen ZK) bylo porovhano s mezni provozni
odchylkou, stupen IAL - mez bezodkladného zasahu, pro ZK a pro méficskou
zakladnu 1,8 m dle €l. 7.3.3 a él. 7.3.4 normy CSN 73 6360-2 platné od unora 2007
s mezni hodnotou ZK = 7,0 mm/m s vyuzitim vztahu ,,1“ pro p<(r-100)/2 (uplatnéni
mezni hodnoty ZK ve stupni IAL je podminéno trvanim pfekro€eni mezni hodnoty ZK na
délce L>2,00 m). Veliéiny ZK vypoétené z namérenych PK v nezatizeném stavu
koleje prekracuji mezni provozni odchylku pro ZK pfi hodnotici zakladné L=2,00 m
mezi body €. 15 a €. 17 (vyménova ¢ast vyhybky €. 6ab), byla vypoétena hodnota
ZK = 7,5 mm/m,_coz je piekro€eni o 0,5 mm/m. Mezi body €. 0 a €. 2 (vyménova
cast vyhybky €. 5) byla vypoétena hodnota ZK = 8 mm/m, coz je pirekroceni
o1 mm/m;

-z ddvodu prekro€eni meznich veli¢in PKD a vypoctenych veli€in ZK v nezatizeném stavu
bylo orientatné provedeno méfeni PK pfi zatizeni zelezniCniho svrsku specialnim
hnacim vozidlem MUV 69 v bodech 0 az 12. Vyhodnocenim ZK bylo zjisténo dosazeni
mezni provozni hodnoty ZK = 7,0 mm/m mezi body 2 a 0, t. j. na méfi¢ské zakladné 2,00
m, odpovidajici rozvoru naprav u podvozku s 1,80 m. OrientaCni méfeni vzajemné
vysSkové polohy kolejnicovych pasu bylo provedeno pro posouzeni, zda dfevéné prazce
nejsou deformovany a jinak poskozeny, poSkozeni prazcl nebylo prokazano;

- vypocet hodnoty ZK z naméfenych hodnot PK v nezatizeném stavu koleje na zakladné
odpovidajici vzdalenosti otocnych Cepu draznich vozidel 7,60 m v celém méfeném
useku podle zasad CSN 73 6360-2 platné od unora 2007, t. j. ZK = 5,6 mm/m nebyla
prekroCena.

Provozovatel drahy ve smyslu § 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., nezajistil, aby

stavebné-technické parametry soucasti drahy, ve vyhybce €. 6ab, pfipoji mezi

vyhybkou ¢. 6ab a vyhybkou €. 5 a ve vyménové ¢asti vyhybky €. 5 v ZST Hranice na

Moravé mesto, t. j. dynamické prevysSeni koleje (PKD) a zborceni koleje (ZK) byly

udrzovany v rozmezi dovolenych toleranci obsaZenych v technické normé& CSN

73 6360-2 "Konstrukcni a geometrické uspofadani koleje zelezniCnich drah a jeji prostorova

poloha - Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba", platné od unora 2007.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,

v platném znéni, nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpe¢né drazni

dopravy podle pravidel pro provozovani drahy.

Prohlidkou kolejisté po vzniku MU bylo zjisténo:

- Ve vyhybce ¢&. 6ab v mistech jednoduchych srdcovek rozpracované odstranovani
zbahnélého kolejového loze. Prace byly zapoc€aty dne 01. 03. 2007 s predpokladanym
ukoncéenim do 07. 03. 2007;

- ve vyhybce €. 6ab, v &asti vyhybky &. 6a, v misté jednoduché srdcovky odstranéné
zbahnélé Stérkové loze z osmi meziprazcovych prostor mezi kolejnicovymi pasy a za
hlavami prazci ve vétvi ve sméru na staniéni kolej ¢. 1. Znecistény Stérk nahrazen
novym, bez kone¢né upravy. V navazujicich pfipojich obou vétvi ¢asti vyhybky €. 6a
vlozeno pét dlouhych spoleénych prazcu, u kterych z meziprazcovych prostor byl také
CasteCné odstranén znec€istény Stérk. V pfipoji ve sméru na stanicni kolej €. 1 Stérkoveé
loZe odstranéné v plném profilu a v pfipoji v matecni koleji smérem k vyhybce €. 5 pouze
v oblasti levého kolejnicového pasu a v ¢asti prostoru mezi kolejnicovymi pasy. V oblasti
pravého kolejnicového pasu plvodni kolejové loze zachovano. Stérkové loze
z meziprazcovych prostor odstranéné do hloubky 23 — 24 cm pod uroveri uloZzné plochy
podkladnic, coz je 8 — 9 cm pod uroveri ulozné plochy dfevénych prazcq;
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- kontrolou uplnosti a drzebnosti upeviovadel Zzelezni¢niho svrSku zavady nebyly zjistény;

- méfenim ojeti pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 5 a pravé opornice pomoci méfici
gablony pro posuzovani stavu jazyki a opornic PSR-3 s $ablonou 55 bylo zji§téno, Ze
v méfenych bodech v misté prvni stopy po vykolejeni (bod 0, -1, -2, -3) nebyl pfekrocen
mezni uhel ojeti 55° a sklon pojizdéné hrany je vyhovujici;

- méfenim pfedepsanych hodnot ve vyhybce €. 6ab a ve vyhybce €. 5 po vzniku MU bylo
zjiSténo, Ze v srdcovkové €asti vyhybky €. 6ab v Casti €. 6a byla pfekroCena vzdalenost
pojizdéné hrany klinu srdcovky od vedouci hrany pfidrznice (dale jen L), ktera dle pfilohy
C. 6 Cast B., €. 2 pism. a) vyhlasky & 177/1995 Sb., pro zajisténi bezpelného
a nenasilného prljezdu dvojkoli vozidla pfes srdcovku vyhybky normalniho rozchodu
musi byt veli€ina L v rozmezi od 1393 do 1398 mm. Naméfena veli¢ina po vzniku MU
¢inila v obou vétvich 1388 mm, coz je pfekroCeni o -5 mm.

Provozovatel drahy ve smyslu § 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., nezajistil, aby
stavebné-technické parametry soucasti drahy veliCina L méfena na jednoducheé srdcovce ve
vyhybce €. 6ab v ZST Hranice na Moravé meésto byla udrzovana v rozmezi dovolenych
toleranci obsaZenych v technické normé CSN 73 6360-2 "KonstrukCni a geometricke
uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba a prejimka,
provoz a udrzba", platné od unora 2007.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zadkona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy.
Vzhledem poloze bodu O, t. j. poloze mista vykolejeni vi¢i poloze méfené veliCiny L
v srdcovkové casti vyhybky €. 6ab nabyla uvedena zavada posuzovana v pri¢inné
souvislosti se vznikem MU.

V ramci Setfeni pfiCin vzniku MU byla posouzena délka pfipoje (pfima kolej) mezi vyhybkou
¢. 6ab a vyhybkou &. 5, ktera podle &lanku 8.2.10 normy CSN 73 6360-1 "Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha - Cast 1:
Projektovani”, platné od Cervence 1999 v platném znéni, musi vyhovovat ustanoveni pfilohy
C. 6, kdy nejmenSi délka pfimé koleje mezi oblouky opa¢nych smérl po nichz jezdi vlaky
s osobami rychlosti nejvySe 40 km/h musi byt vétdi nebo rovna 4,00 m pro oblouky
opacnych smér o poloméru Rs = 190 m a R, = 400 m. Méfenim a posouzenim udaju ve
vytySovacim planu vyhybek ZST Hranice na Moravé mésto bylo zjisténo dodrzeni této délky
pfimé koleje.

Kontrolou provozni dokumentace na provoznim stfedisku TO Hranice na Moravé bylo
zjisténo, Ze prohlidky a pfedepsana méfeni veligin ve vyhybkach v ZST Hranice na Moravé
meésto byly provadény pravidelné ve smyslu ustanoveni predpisu CD S 2/3 Predpis
organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah, schvaleny rozhodnutim generalniho
feditele Ceskych drah dne 09. 12. 2002, pod &. j.: 57 775/2002-013, v platném znéni,
a stanovenych ¢asovych intervalech dle pfilohy & 1 &lanek 1. polozka 4 a 6 vyhlasky
C. 177/1995 Sb. Pfi poslednim méfeni predepsanych veli¢in ve vyhybkach a kolejich
v ZST Hranice na Moravé mésto, konaném dne 22. 01. 2007, bylo ve vyhybce ¢&. 6ab
zjiSténo prekro¢eni meznich provoznich odchylek veli€éiny PK na jednoduchych
srdcovkach. Namérené veli¢iny PK dosahly hodnotu +23 mm a +25 mm, coz pro RP1
(V=60 km/h) pfi mezni veli¢iné PK = 20 mm, je pfekroCenim mezni odchylky PK
o +3 mm a +5 mm. Piekro¢eni MEZNI PROVOZNI odchylky PK je nedodrzenim ¢€l. 7.2.1
normy CSN 73 6360-2 "Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich
drah a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba", platné od
Cervence 1997.

Na vyménovém styku vyhybky €. 5 byla téhoz dne namérena veli¢ina PK = +18 mm,
coz je prekroenim PROVOZNI odchylky PK = #15 mm pro RP1 (v60 km/h) o +3mm.
Prekroéeni provozni odchylky je nedodrzenim él. 7.2.1 normy CSN 73 6360-2
"Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha - Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba", platné od ervence 1997.
Kontrolou "Knihy pfihod (pfehlidek)" TO Hranice na Moravé bylo zjisténo provedeni
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pravidelné komisionalni prohlidky vyhybek v ZST Hranice na Moravé ve dnech 23. a 24. 01.
2007. V zaznamu o provedeni prohlidky za pfitomnosti vedouciho provozni jednotky TO
Hranice na Moravé bylo nafizeno v oblasti jednoduché srdcovky vyhybky €. 6b procisténi
zbahnélého $térkového loze a oprava prekrodené MEZNI hodnoty prevyseni koleje ruénim
podbitim s terminem odstranéni do 20. 04. 2007! Pro odstranéni prekrocenych MEZNICH
PROVOZNICH a PROVOZNICH odchylek PK ve vyhybce €. 6ab v ¢asti €. 6a a ve
vyhybce €. 5 NEBYLA provozovatelem drahy pfrijatd zddna opatieni.

Vedouci provozni jednotky TO Hranice na Moravé ve svém vysvétleni ke vzniku MU uved|,
Z2e dne 02. 03. 2007 v rannich hodindch provadél kontrolu kvality a pfevzeti praci na
vyhybce €. 6ab. V dobé kontroly jiz neprSelo. Po vizualni kontrole, kdy zjistil, Ze lavicky pod
prazci nebyly porusené, ale mezipraZzcové prostory nebyly jesté vysusené, konstatoval, Ze
dokoncCeni opravy a kone¢nou upravu Stérkového loZe provede Ceta v nasledujicim tydnu.
Stav geometrie koleje si zadnym meérenim neovéioval a ani zadné dalSi mimoiradné
kontroly do doby vzniku MU nenafidil ani neprovedl|. Vizualni prohlidku provedenou
dne 02. 03. 2007 povazoval jako dostacujici.

Provozovatel drahy nezaijistil, aby po zjisténi prekrodeni MEZNICH PROVOZNICH
a PROVOZNICH odchylek PK ve vyhybce & 6ab v &asti &. 6a a ve vyhybce &. 5 ZST
Hranice na Moravé mésto ve dnech 23. a 24. 01. 2007, byla pfed prvni jizdou draznich
vozidel pfes uvedenou Cast drahy pfijata opatfeni pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy dale nezajistil, aby pfi pravidelné komisionalni prohlidce vyhybek v ZST
Hranice na Moravé mésto, konané ve dnech 23. a 24. 01. 2007 a nasledné pfi odstranovani
znecisténého kolejového loze operativné ve smyslu jednotnych technologickych postupt
provozovatele uvedenych v &l. 18 vnitfniho predpisu CD S2/3 Organizace a provadéni
kontrol trati Ceskych drah, bylo provedena kontrola uginnosti oprav hrubych zavad
kontrolnim a doplfikovym méfenim stavu geometrie koleje ve vyhybce ¢. 6ab v ¢asti €. 6a
ave vyhybce €. 5.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy.

Pfi¢inou mimofadné udalosti byla jizda draznich vozidel koleji se zavadami v geometrii
koleje (pravého i levého kolejnicovych pasu) a kolejového rostu v misté celokfizovatkové
vyhybky €. 6ab, pfipoje mezi vyhybkou €. 6ab a vyhybkou €. 5 a oboustranné obloukové
vyhybky €. 5, zpusobené zbahnélym kolejovym lozem.

\v/ misté MU zasahovala Hasi¢ska zachranna sluzba CD, a. s. Ostrava a Prerov a Policie
Ceské republiky, obvodni oddéleni Hranice na Moravé. Ostatni slozky Integrovaného
zachranného systému nezasahovaly.

Drazni inspekce pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU nezjistila Zadna zanedbani
povinnosti dopravce stanovenych pravnimi pfedpisy pro zajisténi bezpe¢ného provozovani
drahy a drazni dopravy.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€éetné faktort, které k ni
prispély a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostredni pfi¢inou mimorfadné udalosti byla jizda draznich vozidel vlaku Pn 67113
v koleji se zavadami ve vzajemné vyskoveé poloze kolejnicovych pasu.

Provozovatel drahy ve smyslu § 25 odst. 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., nezajistil, aby
stavebne-technické parametry soucasti drahy, ve vyhybce €. 6ab, pripoji mezi vyhybkou
€. 6ab a vyhybkou ¢&. 5 a ve vyménoveé &asti vyhybky &. 5 v ZST Hranice na Moravé mésto,
t. j. dynamické prevyseni koleje (PKD) a zborceni koleje (ZK) byly udrZzovany v rozmezi
dovolenych toleranci obsazenych v technické norm& CSN 73 6360-2_ "Konstrukcni
a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba
a pfejimka, provoz a udrzba", platné od unora 2007.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potfeby plynulé a bezpelné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou vzniku MU je neodstranéni zavad v geometrii koleje a kolejového rostu ve
ve vyhybce €. 6ab, pfipoji mezi vyhybkou €. 6ab a vyhybkou & 5 a ve vyménové Casti
vyhybky &. 5 v ZST Hranice na Moravé mésto.

Provozovatel drahy nezaijistil, aby po zji§téni prekrodeni MEZNICH PROVOZNICH
a PROVOZNICH odchylek PK ve vyhybce &. 6ab v &asti &. 6a a ve vyhybce &. 5 ZST
Hranice na Moravé mésto ve dnech 23. a 24. 01. 2007, byla pfed jizdou draznich vozidel
vlaku Pn 67113 dne 06. 03. 20067 pfes uvedenou Cast drahy pfijata opatfeni pro potreby
plynulé a bezpeéné drazni dopravy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy dale nezaijistil, aby pfi pravidelné komisionalni prohlidce vyhybek v ZST
Hranice na Moravé mésto, konané ve dnech 23. a 24. 01. 2007 a nasledné pfi odstrafiovani
znecisténého kolejového loze operativné ve smyslu jednotnych technologickych postupu
provozovatele uvedenych v Cl. 18 vnitfniho predpisu CD S2/3 Organizace a provadéni
kontrol trati Ceskych drah, bylo provedena kontrola ucinnosti oprav hrubych zavad
kontrolnim a dopliikovym méfenim stavu geometrie koleje ve vyhybce &. 6ab v Casti €. 6a
ave vyhybce €. 5.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potfeby plynulé a bezpelné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy.

4.3.3 P¥i€iny, které jsou zplisobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajiSt'ovani bezpecnosti
Nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach.

Nedostatky a opomenuti pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti MU povéfenou, odborné zpulsobilou
osobou provozovatele drahy a drazni dopravy, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry
o pfi€inach nebyly Drazni inspekci zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo

prijata.

Opatfeni k predmétné MU byla provozovatelem drahy a drazni dopravy spoleénosti Ceské

drahy a. s. pfijata a jsou uvedena ve "Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné

udalosti — ohroZeni®, €. j. 70 148/07-O18-O18 ze dne 23. dubna 2007. Jedna se o pfijeti
opatfeni v ramci vykonné jednotky CD, a. s., SDC Olomouc se zaméfenim na:

- vykonani mimofadné zkousSky pro vedouciho TO Hranice na Moravé s terminem do 30.
04. 2007,

- pozastaveni vykonu funkce stavajiciho vedouciho provozniho stfediska, s podminkou
znovuuvedeni do této funkce vykonanim odborné zkousky dle pfedchoziho bodu,

- vypracovani Pouéného listu, ktery bude mimo jiné zahrnovat zavéry z ,Vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti — ohroZeni“ po jeho vydani, stanoven termin 30. 05.
2007,

- projednani Pou¢ného listu na poradnim sboru VP SDC Olomouc a gremialni poradé
Spravy trati Olomouc s prokazatelnym seznamenim vSech pracovniki ST SDC Olomouc,

- zameéfeni kontroly provadéné Odborem kontroly VP SDC Olomouc na kontrolu
praci provoznich stfedisek Spravy trati, termin 30. 06. 2007.

Za spInéni opatfeni byla stanovena odpovédnost vrchnimu prednostovi CD, a. s., SDC
Olomouc.

Vykonem statniho dozoru ve vécech drah dne 21. 08. 2007 Drazni inspekce Zzjistila splnéni
pfijatych opatfeni ve stanovenych terminech. Provozovatelem drahy byl vydan "Poucny list
&. 2/2007 k mimofadné udalosti CD", &. j. 2569/2007-OP ze dne 16. 05. 2007 zahrnujici
zavéry z "Vyhodnoceni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti — ohrozeni (vykolejeni
drazniho vozidla)", €. j.: 70 148/07-0O18 ze dne 23. 04. 2007. Poucny list byl projednan na
poradnim sboru vrchniho pfednosty SDC Olomouc dne 28. 05. 2007 a se zaméstnanci SDC
Olomouc na gremialni poradé Spravy trati Olomouc s prokazatelnym podpisem

zaméstnancd.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

6.1 Bezpecnostni doporuceni jsou uréena Draznimu uradu a pokud to vyzaduje
povaha doporuceni i jinym ufadiim nebo osobam.

Bezpeclnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.

V Ostravé dne 20. listopadu 2007

Ing. Bedfich Kajzar Ing. Petr Maikranz
vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu feditel Uzemniho inspektoratu
Ostrava Ostrava
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Pohled na tazené drazni vozidlo Zaes 35 54 7986 858-8 razené jako devaté za HDV nakladniho
viaku Pn 67113 ve vykolejeném a poskozeném stavu po zastaveni ve staniéni koleji ¢. 3
Zelezni¢ni stanice Hranice na Moravé mésto.
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Pohléd na vykolejeny predni podvozek TDV Zaes 35 54 7986 858-8 a pfevrééeny
stoZar elektrického osvétleni mezi stanic¢ni koleji ¢. 3 a €. 5.

= S

Pohled na komisioné}né stanoveny bod 0 - prvni stopu po vykoleeni vozu Zaes
35 54 7986 858 na vyhybce ¢ 5 ZST Hranice na Moravé mésto.
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