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Date and time:
Occurrence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

3" January 2006, 07:35 (05:35 GMT)
derailment of train (6 derailed wagons)
freight train No. 51430

Brodek u Prerova station, track No. 2

0 fatalities, O injuries, total cost CZK 33 688 904,40
rolling stock wagon (boogie failure)
not investigated

not investigated

not issued






Zprava o vysledku zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku
zavazné nehody

A) Udaje o mimoradné udalosti

Mimofadna udalost (dale jen MU) vznikla u provozovatele drahy CD, a. s., na draze
celostatni, trat &. 309 Pierov — Ceska Trebova, v Zelezniéni stanici (déle jen Zst.) Brodek
u Prerova, kdy dne 03. 01. 2006 ve 07:35 h, za jizdy vlaku Rn 51430 po 2. staniéni koleji
vykolejilo Sest tazenych nakladnich draznich vozidel (dale jen TDV).

MU je vzhledem k nasledkim zavaznou nehodou.

B) Pozadi udalosti

Dne 03. 01. 2006 odjel vlak Rn 51430 z vychozi Zst. ValaSské Mezifi¢i. Cilova Zst. byla
Olomouc. Vlak byl sestaven z hnaciho drazniho vozidla (déle jen HDV) fady 163.015-1
vlastnika CD, a.s., provozovatele CD, a.s., DKV Ostrava a 31 TDV. Jizda vlaku pred
vznikem MU probihala podle vyjadfeni strojvedouciho bez zavad.

Ve vyhybné Dluhonice byl Rn 51430 zastaven z dlivodu predjizdéni rychlikem. Po prljezdu
rychliku odjel z 6. staniéni koleje na navést ,Rychlost 80km/h a volno“ odjezdového
navéstidla smérem do Zzst. Brodek u Prerova. Strojvedouci vlak rozjel a po dosazeni
rychlosti 80 km/h, navolil na automatickém regulatoru rychlosti (ARR) poZadovanou rychlost
90 km/h. Na oddilovych navéstidlech byla navést ,Volno®“. Kdyz vlak pfijizdél k zst. Brodek u
Pferova strojvedouci zaregistroval na vjezdovém navéstidle navést ,Vystraha“. Proto z
rezimu jizdy ,jizda* ARR navolil rezZim ,vybéh“. KdyZz se vlak nachazel v poslednim
prostorovém oddile pfed vjezdovym navéstidlem, byla zménéna navést vjezdového
navéstidla z navésti ,Vystraha“ na navést ,Volno*. Strojvedouci reagoval na zménu naveésti
navolenim rezimu .jizda* ARR. HDV zapocalo vyvijet taznou silu — rychlost vlaku byla
zvySena na konstantni rychlost 90 km/h. Pfi vjezdu a jizdé po 2. stani¢ni koleji zst. Brodek u
Pferova strojvedouci nezaznamenal zadné mimoradnosti v prubéhu jizdy viaku. Na
olomouckém zhlavi vSak strojvedouci registroval dva, za sebou nasledujici podélné razy ve
vlakové soupravé. Pohledem na kontrolni pfistroje ovladaciho pultu nezjistii Zadnou
zavadu. V8echny pfistroje vykazovaly normalni stav. Nasledné strojvedouci zpozoroval
rozkmitani trolejového vedeni, naCez okamzité reagoval stazenim sbéraCe a v ten okamzik
taky zpozoroval, Ze doslo k uniku vzduchu v pribézném potrubi soupravy. El. ovladac
pribézné, samocinné brzdy prfestavil do polohy rychlo¢inného brzdéni. Celo vlaku zastavilo
v km 193,600. Po zastaveni strojvedouci zjistil, Ze doslo ke vzniku MU. Toto zjisténi oznamil
vyprav€imu zst. Brodek u Pferova radiostanici.

Pfi mimofadné udalosti nedoslo k zadné Ujmé na zdravi osob ani k ekologické havarii.

Zucastnéni na vzniku mimoradné udalosti:

« nakladni vlak Rn 51430 fidil strojvedouci, zaméstnavatel CD, a. s., DKV Ostrava
CD, a. s., provozovatel drahy a dopravce (dale jen provozovatel)
REXWAL SERVICES S.A. vlastnik TDV, zaraditel SBB-CFF

C) Nasledky:

— poskozeni TDV:
33 85 785 8174-0 Skoda ve vysi cca 80 000 » (kurz 28,7) 2.296 000,- K&
33 85 785 8168-2 Skoda ve vysi cca 80 000 » (kurz 28,7) 2.296 000,- K&
33 85 785 8169-0 Skoda ve vysi cca 80 000 s (kurz 28,7) 2.296 000,- K&
33 85 785 8170-8 Skoda ve vysi cca 80 000 » (kurz 28,7) 2.296 000,- K&
33 54 786 1064-5 Skoda ve vysi cca 350 000,- K&
81 54 454 1040-1 Skoda ve vysi cca 58 000,- K&
81 54 667 9350-3 Skoda ve vysi cca 1987,50,- K&
31 56 394 7683-9 Skoda ve vysi cca 1 800,- K&

- poskozeni HDV: HDV 163.015-1 Skoda ve vysi cca 89 102,- K&



- 8koda na majetku SZDC s.o., ve spravé CD, a.s. SDC Olomouc byla vygislena ve vysi
cca 21.500 000,- K&:
z toho na Zel. svr8ku 10.000.000,- K¢, na zabezpeCovacim zafizeni 1.500 000,-
K¢, na trakénim vedeni 9. 000.000,- K¢, na silnoproudém zafizeni SEE 500
000,- K&
- Skoda na majetku firmy Elektrizace zeleznice Praha, a.s. 2.018.985,- K&
- naklady na nehodové nakolejovaci prostfedky DKV Ostrava 266 880,- K&
- naklady na nehodové nakolejovaci prostfedky DKV Ceska Trebova 112 888,- K&
- naklady na pfepravu zaméstnanct RIBZD Ostrava 3 357,90,- K&
- naklady na nahradni autobusovou dopravu:
Omega Tour 75 598,- K&
Minitrans servis 20 076,- K&
Dopravni podnik mésta Olomouce 4 905,- K&
Roletzky, s.r.o. 1 325,- K&

Celkova Skoda byla vycislena cca na 33.688.904,40,- K&

Drazni doprava byla pferusena od 07:35 hod. dne 03. 01. 2006 do 20:00 hod. dne 04. 01.
2006 v useku zst. Pferov - zst. Olomouc. Ve 20:00 hod. dne 04. 01. 2006 byla sjizdna
1. tratova kolej el. trakci, 2. tratova kolej nezavislou trakci mezi zst. Pferov — zZst. Olomouc.
Od 15:21 hod. dne 08. 01. 2006 byla sjizdna i 2. tratova kolej el. trakci. V Zst. Brodek
u Pferova byla sjizdna el. trakci 1. a 3. stanicni kolej. V 1. stani¢ni koleji byla omezena
nejvyssi tratova rychlost na 30 km/h (4.1.-9.1.2006), nasledné na 50 km/h (od 09. 01.
2006). Ve 2. stanicni koleji byla omezena nejvyssi tratova rychlost na 30 km/h (04. 01. - 09.
01. 2006), nasledné na 50 km/h (od 13. 01. 2006).

Udaje o vlaku

Druh a Cisla postizenych draznich vozidel:

Vlak Rn 51430 byl sestaven z HDV 163.015-1 (vlastnik CD, a.s., provozovatel CD, a.s. DKV
Ostrava), 31 nakladnich TDV. Celkova délka 533 m, 124 naprav, hmotnost 1304 t, PB %
57, SB % 87.

Poskozena TDV:
33 85 785 8174-0 fazen jako 3. za HDV
33 85 785 8168-2 fazen jako 4. za HDV
33 85 785 8169-0 fazen jako 5. za HDV
33 85 785 8170-8 fazen jako 6. za HDV
33 54 786 1064-5 fazen jako 7. za HDV
81 54 454 1040-1 fazen jako 8. za HDV
81 54 667 9350-3 fazen jako 9. za HDV
31 56 394 7683-9 fazen jako 10. za HDV
Poskozené HDV:
163.015-1

Strojvedouci vlaku Rn 51430, zameéstnan u CD, a. s., DKV Ostrava, priikaz zpusobilosti
k fizeni draznich vozidel vydan DU v Praze dne 16. 04. 1996, evidenéni ¢islo 006090.

1. Stav tratového zabezpecovaciho zafizeni.

V Zst. Brodek u Pferova je stani¢ni releové zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie. Uvedené
zabezpecovaci zafizeni nemélo vliv na vznik mimoradné udalosti ani na jeji prabéh. Pred
vznikem mimoradné udalosti zabezpelovaci zafizeni vykazovalo normaini c&innost.
V dopravni kancelafi bylo zjisténo, Ze jizda vlaku Rn 51430 byla zabezpefena normaini
obsluhou stani¢niho releového zabezpelovaciho zafizeni, nouzové zavéry (plomby) byly
neporuseny.

2. Technicky stav HDV a zpusobilost k fizeni drazniho vozidla strojvedouciho
HDV fady 163.015-1 je v inventarnim stavu CD, a. s., DKV Ostrava, ma platny ,Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla“, vydany ve smyslu § 43 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,



ve znéni pozdéjSich predpisl, vydany dne 20. 10. 1999 Draznim urfadem Praha, eviden¢ni
¢. PZ 0034/99-V.01; pravidelna TK provedena dne 23. 12. 2005.

Strojvedouci Vaclav Hambalek, zaméstnavatel CD, a. s., DKV Ostrava, ma platny ,Prikaz
zpusobilosti k fizeni draznich vozidel®, vydany dne 16. 04. 1996 Draznim ufadem Praha,
evidenéni Cislo 006090. Ma platnou ,Znalost tratovych usekd“ dle platné karty poznani,
ktera je evidovana na predepsaném tiskopise provozovatele drahy ,Karta znalosti traté,
dale ma strojvedouci veskeré platné odborné zkousky pro vykon funkce strojvedouciho a
platny ,Posudek o zdravotni zpusobilosti pro vykon funkce strojvedouciho ze dne 01. 07.

2005 s platnosti na 1 rok.

3. Technicky stav TDV

TDV maijitele REXWAL SERVICES S. A. byla na drahu Ceskych drah pfevzata dle
podminek RIV platnych pro mezinarodni pfepravu.

Pro objektivni stanoveni pfi¢iny vzniku MU a posouzeni technického stavu TDV byla
Setficimi organy provozovatele drahy a drazni dopravy CD, a. s., svolana komisionalni
prohlidka, ktera se uskuteénila v provoznich prostorach CD, a.s., DKV Olomouc dne 17. 01.
2006.

Komisionalni prohlidky (zapisu) se zu€astnili zastupci:
RIBZD Ostrava - Setfici organ provozovatele
CD, a. s., DKV Olomouc
CD, a. s., SDC Olomouc
REXWAL SERVICES S. A.
Drazni inspekce, Uzemni inspektorat Ostrava

Dne 17. 01. 2006 byla provozovatelem CD, a.s. svolana na opravnu vozd DKV Olomouc
komise k posouzeni technického stavu TDV zafazenych jako 3. az 6. za HDV a zjisténi
pfi¢iny vzniku MU. Komisionalni prohlidce TDV byl pfitomen i zastupce vlastnika ,REXWAL
SERVICES S. A.. Komisi byl posouzen technicky stav TDV ¢&. 33 85 785 8168-2, €. 33 85
785 8174-0, €. 33 85 785 8169-0 a €. 33 85 785 8170-8 (vlastnik vozidla REXWAL
SERVICES S. A.) a vozovych soucasti dodanych z mista MU. Komisionalni prohlidkou bylo
zjisténo, Ze na Ctvrtém dvojkoli, vlevo ve sméru jizdy, zadni &asti loziskové skiiné TDV €.
33 85 785 8174-0 chybi vedeni vné&jSi a vnitini pruziny odpruzeni loziskové skiiné. Detailni
prohlidkou bylo zjisténo, Zze drZzebnost vedeni pruzin byla zajiSténa povrchovym svarem
v délce 10 mm. DalSi tfi svary vykazovaly stopy rzi v mistech spojeni, coz svédcilo
o dfivéjSim odlomeni (skryta vada).

Podrobné popisy méfeni a posouzeni jednotlivych TDV a jejich vozovych soudasti jsou
zpracovany v ,Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla®“.
Podrobné popisy poSkozeni jednotlivych TDV jsou uvedeny v ,Rozhodnuti o ukoné&eni
Setfeni MU , provozovatele drahy.

Zaveér komise:
V pric¢inné souvislosti se vznikem mimoradné udalosti byl technicky stav TDV ¢. 33
85 785 8174-0 viastnika REXWAL SERVICES S. A.

4. Rozbor zaznamu zaznamového zafrizeni HDV 163.015-1

Vlak Rn 51430 se ze Zst. Dluhonice rozjizdél plynule a na draze 2784 m dosahl rychlosti
82 km/h. V dalSi fazi jizdy vlaku byl uplatnén vybé&h na draze 459 m. Rychlost viaku klesla
na 81 km/h. Dale je registrovan nasledny rozjezd, pfi kterém byla zvySena rychlost vlaku na
90 km/h, na draze 1734 m.

Zacatek brzdiciho ucinku je registrovan v km 193,06 z rychlosti 90 km/h. pfi hodnoté
brzdného zpomaleni 0,58 m/s, coz odpovida rychloginnému brzdéni. Viak Rn 51430
zastavil na draze 535 m.

Zaznam vlakového zabezpecCovace (dale jen VZ), {j. registrace modrého a erveného svétla
navéstniho opakovace, byl funkéni. Tlagitko obsluhy VZ bylo periodicky obsluhovano za
odjezdu ze zst. Dluhonice do km 188,044 (odjezdové zhlavi ze zst. Dluhonice). Nasleduje
registrovana obsluha VZ v km 191,6 (vjezdové zhlavi Zst. Brodek u Pferova) a v prub&hu



brzdéni.
K MU doslo v 07:35 hod., pfi rychlosti 90 km/h. Vlak 51430 zastavil v 07:36 hod.

D) Vnéjsi okolnosti
Ostatni ukony a zjisténi:
« povétrnostni podminky: 0° C, zatazeno - snézeni, klid, viditelnost nad 100 m;
po MU byla provedena zkouska na obsah alkoholu v krvi u strojvedouciho vlaku
Rn 51430 s negativnim vysledkem;
« na misté MU byla pofizena fotodokumentace vykolejenych TDV, vozovych soucasti
a mista MU, ktera je soucasti spisového materialu;
.+ MU byla $etifena Policii CR — OR SKPV Pierov, ev. pod &.j. ORPR-14/TO-2006;

E) Zaznam o vySetiovani a vyslesich

Dne 03. 01. 2006 od 09:45 hod. do 14:45 hod. bylo provedeno ohledani mista MU
zaméstnanci RIBZD Ostrava za pFitomnosti zaméstnanct Drazni inspekce, Uzemni
inspektorat Ostrava. Z mista ohledani byl sepsan zapis, ktery je souclasti spisové
dokumentace.

Bylo provedeno méfeni zelezni¢niho svrSku od km 192,225 (bod 0) do km 187,817 se
zaméfenim na kontrolu poskozeni upeviovadel a pfipadného vyskytu vozovych soucasti.
Nebylo zjisténo posSkozeni ZelezniCniho svrSku a nebyly nalezeny Zadné Casti draznich
vozidel. Od sledovani stop (otlak(l) na temeni kolejnice bylo upusténo z divodu hustého
snéZeni. Bylo provedeno kompletni méfeni Zelezni¢niho svrSku 30 m pfed bodem 0 a 10 m
za bodem 0. Zapis a grafy méfeni jsou soucasti spisu.

- PFi méfeni prevySeni koleje byla ve vzdalenosti 10 m pfed bodem ,0“ naméfena
veliC¢ina -10, coz je dosazZeni provozni odchylky a 9 m pfed bodem ,0“ -15, coz je
prekroCeni provozni odchylky a dosazeni mezni odchylky. Ve vzdalenosti 8 m pred
bodem ,0“ byla naméfena veli€ina -11, coz je pfekro€eni provozni odchylky.

- P¥Fi méreni hodnot rozchodu koleje byla naméfena ve vzdalenosti 15m, 14 ma 1 m
pfed bodem ,0“ veli€ina -4, coz je dosazeni provozni odchylky. Ve vzdalenosti 8 m za
bodem ,0“ byla naméfena veliina -5, coz je pfekroCeni provozni a dosazeni mezni
odchylky.

PFi zjiStovani pfiiny a okolnosti vzniku MU ze strany zaméstnancu provozovatele drahy
CD, a. s., se sidlem v Praze 1, Nabfezi L. Svobody 1222/12, PSC 110 15, na zakladé
Rozhodnutl o ukonc&eni Setfeni mimofadné udalosti kategorie NA 2, ¢. j.: 70 008/06-018-, ze
dne 07. 02. 2006 bylo zjisténo, Ze:

PFi¢inou MU byl technicky stav TDV €. 33 85 785 8174-0. Za jizdy vlaku Rn 51430 doSlo
k odlomeni vedeni vnéjSi a vnitfni vinuté pruZiny levé loZiskové skfiné ctvrtého dvojkoli,
osovému posuvu obou pruzin a nasledné deformaci tohoto vedeni. V dlisledku osového
posuvu doSlo k poklesu svislé a vodici sily levého kola &tvrtého dvojkoli vozu, zméné
silovych poméru v odpruzeni a naslednému vykolejeni.

Povéfeny zaméstnanec provozovatele drahy a drazni dopravy podle cinnosti vykonavané
v ramci pfedmétu podnikani provedl| ukony na misté MU dle § 5 vyhlasky ¢. 361/2001 Sb.,
0 zpusobu zjistovani mimofadnych udalosti v drazni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisu
(dale jen vyhlaska 361/2001 Sb.), a dle § 49 odst. 3 pism. a) a pism. b) zakona ¢&. 266/1994
Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich pfedpisu (dale jen zakona 266/1994 Sb.,).

F) Analyza a zavéry:

PFi¢inou MU byl technicky stav TDV €. 33 85 785 8174-0. Za jizdy vlaku Rn 51 430 dosSlo
k odlomeni vedeni vnéjSi a vnitfni vinuté pruziny levé loZiskové skfiné, Ctvrté napravy,
osovému posuvu obou pruzin a nasledné deformaci tohoto vedeni. V disledku osového
posuvu doSlo k poklesu svislé a vodici sily levého kola ¢tvrtého dvojkoli vozu, zméné
silovych poméru v odpruzeni a naslednému vykolejeni.

Vlastnik TDV REXWAL SERVICES S. A. naplnil:
Ustanoveni ¢l. 82.1 kapitoly 3.4 Mezinarodni umluvy RIV:



"Vlastnik odpovida za vsechny $kody vzniklé v didsledku skrytych vad na voze.....
Odpovédnost viastnika vici tfetim osobam se Fidi mezinarodnim pravem."

Setfenim MU byly zjist&ny zavady mimo pfi¢innou souvislost.

Dle ,Grafu prevySeni“ byla ve vzdalenosti 10 m a 8 m pfed bodem ,0“ naméfena veli€ina
docileni provozni odchylky -10 a nasledné docileni hodnoty -15, coz je dosazeni mezni
odchylky prevyseni kolejnicového pasu.

Dle ,Grafu rozchodu® byla ve vzdalenosti 1 m pfed bodem ,0“ naméfena veli¢ina -4, coz je
dosazeni meze provozni odchylky.

Setfici organ provozovatele drahy a drazni dopravy RIBZD Ostrava predlozil ,Zpravu
o vysledku kontroly* ze dne 03. 01. 2006, ve které uklada ST SDC Olomouc odstranéni
vySe uvedenych zavad v terminu do 05. 01. 2006.

SDC Olomouc prostfednictvim vrchniho pfednosty dopisem pod. €.j. SDC OI./3-8/06 MK
ze dne 06. 01. 2006 potvrdila odstranéni zjiSténych nedostatkd v uréeném terminu.

G) Vyhodnoceni postupu provozovatele

Drazni inspekce pfi provadéném dozoru nad spravnosti a uplnosti postupu provozovatele
drahy pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku pfedmétné MU, v souladu s § 53 pism. b)
zakona €. 266/1994 Sb., a § 5 a 6 vyhlasky €. 361/2001 Sb., vyhodnotila zjisténé poznatky
a souhlasi s vyhodnocenim provozovatele drahy CD, a. s., uvadénym v Rozhodnuti
o ukonceni Setfeni MU kategorie NA 2, €. j.: 70 008/06-0 18, ze dne 07. 02. 2006. Drazni
inspekce dale vyhodnotila komisionalni prohlidky (zkousky) a technickou dokumentaci
stavu Zelezni¢niho svrsku a posoudila jeho spravnou provozni €innost.

H) Opatieni k predchazeni MU, ulozena Drazni inspekci

Provozovatel drahy nepfijal opatieni k pfedchazeni MU ve smyslu ustanoveni § 7 vyhlasky
¢. 361/2001 Sb., a dle § 49 odst. 3 pism. d) a pism. e) zakona ¢&. 266/1994 Sb., vzhledem
k tomu, zZe je nebylo nutné u celostatni drahy v daném pripadé MU ukladat.

Drazni inspekce shledava, ze u provozovatele drahy CD, a. s., nebylo nutné podle &innosti
vykonavané v ramci pfedmétu podnikani pfijimat u této MU opatfeni k pfedchazeni MU, ve
smyslu ustanoveni § 7 vyhlaSky ¢. 361/2001 Sb., a dle § 49 odst. 3 pism. d) a pism. e)
zakona €. 266/1994 Sb.

V Ostravé dne 16. brezna 2006

Vlastimil Pinkava v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
vrchni inspektor feditel

Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava



