Ceska republika Drazni inspekce
Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti

Stietnuti vlaku Os 83077 s nakladnim automobilem IVECO Euro Cargo na
Zelezni¢nim pfejezdu mezi zelezni€nimi stanicemi Varnsdorf — Seifhennersdorf

Utery, 2. fijna 2007

Investigation Report of Railway Accident

Level crossing accident of passenger train No. 83077 and a lorry
between Varnsdorf and Seifhennersdorf stations

Tuesday, 2" October 2007

C. j:.6-37/2007/Dl

Drazni inspekce TéSnov 5 mail@dicr.cz tel.: (+420) 224 805 444
ICO: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz fax: (+420) 224 805 428






vrwvse

Date and time:
Occurrence type:

Type of train:

Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

2 October 2007, 09:47 (07:47 GMT)

level crossing accident (collision of passenger train No. 83077 with
a lorry) and consequent derailment

passenger train

active level crossing in km 11,454 between Varnsdorf and
Seifhennersdorf stations

0 fatalities, 2 light injuries (train driver and lorry driver), total cost CZK
3 108 000.-

1) third party (lorry driver violation)
2) operations (station and dispatch personnel violation)

maintenance (organisation)

not investigated

not issued
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1 SOUHRN

Dne 2. fijna 2007 v 9:47 hodin doSlo na draze ZelezniCni, celostatni, mezi zeleznicni
stanici (dale jen zst.) Varnsdorf — Seifhennersdorf, na Zelezni¢nim pfrejezdu v km 11,454
k mimoradné udalosti (dale jen MU), kdy se vlak Os 83077 stfetl s nakladnim automobilem
IVECO Euro Cargo.

Misto MU se nachazi na trati 547 Varnsdorf — Seifhennersdorf, uzlova Zelezni¢ni stanice
Rumburk (dale jen uzst.).

Zelezni,énl' pfejezd je zabezpeclen prejezdovym zabezpefovacim zafizenim (dale jen PZZ)
typu VUD, kategorie PZS 3SBI, bez pfejezdniku.

Provozovatelem drahy jsou: Ceské drahy, a. s. (dale jen provozovatel),

se sidlem: Nabfezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, PRAHA 1.
Provozovatelem drazni dopravy je: RAILTRANS, s. r. 0. (dale jen dopravce),
se sidlem: Spartakiadni 1979/4, Sokolov, 365 01.

V souladu se zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon),
a vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376), byla
MU klasifikovana jako nehoda — stfetnuti drazniho vozidla (dale jen DV) se silni¢nim
vozidlem na Zelezni¢nim prejezdu.

vrve

a) nedani prednosti drazni dopraveé fidicem silnicniho motorového vozidla pfi jizdé pres
Zeleznicni prejezd;

b) rychlost vy$Si nez 10 km/h a v€asné nedavani opakované akustické vystrahy pfi jizdé
vlaku Os 83077 pres pfejezd a 60 m pfed nim, kdy PZZ pfejezdu pro poruchu nedavalo
vystrahu uzivatelim pozemni komunikace a osoba fidici HDV nebyla o této skuteCnosti
zpravena.

Zasadni pfiCinou souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou bylo nedodrzeni
technologickych postupl obsazenych ve vnitinim predpisu provozovatele:

a) nezavedeni dopravnich opatfeni dle vnitfniho predpisu CD D2 pfi zjisténi, Ze &innost
PZZ prejezdu v km 11,454 a 11,172 je odchylna od &innosti stanovené provozovatelem
podminkami pro obsluhu tohoto zafizeni;

b) provedeni zasahu do PZZ pfejezdu v km 11,454 (vypnuti z &innosti) ovlivAujiciho
bezpecnost drazni dopravy, bez vyzadani souhlasu od osoby fidici drazni doprav

Zjisténa pfic¢ina a okolnosti vzniku MU nevyzaduiji pfijeti bezpecnostniho doporuceni ze
strany Drazni inspekce (dale jen DI).
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2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doSlo dne 2. fijna 2007 v 9:47 hodin v mezistani¢nim useku zst. Varnsdorf — Zst.
Seifhennersdorf, na Zelezni¢nim pfejezdu (dale jen prejezd) v km 11,454.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 2. fijna 2007 v 9:42 hodin byl vypravéim zst. Varnsdorf vypraven vlak Os 83077
smérem do zst. Seifhennersdorf. Jizda vlaku probihala bez zavad az k prejezdu v km
11,454, kde strojvedouci vlaku zjistii na vzdalenost 50 metr(, Zze z levé strany prejel
prejezd osobni automobil. Pokracoval v jizdé rychlosti 47 km/h. Tésné pfed vjezdem viaku
na prejezd vjel do prostoru pfejezdu z pravé strany nakladni automobil. DoSlo ke stfetnuti
Cela hnaciho drazniho vozidla (dale HDV) se zadni €asti nakladniho automobilu, ktery byl
nasledné timto narazem odrazen vlevo ve sméru jizdy vlaku a otoen o 180° do
protismeéru jizdy vlaku. HDV narazem vykolejilo prvni napravou pfedniho podvozku vlevo
ve sméru jizdy. Vlak nasledné zastavil celem 35 metrl od mista stfetnuti.

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi dvou osob, a to strojvedouciho vlaku Os 83077 a fidice
nakladniho automobilu.

Vznik MU ohlasila pravodCi viaku Os 83077 a zaméstnanec provozovatele ve funkci
navéstni technik, jenz provadél opravu v reléové skfini prejezdu, vypravéimu zst
Varnsdorf.

V ramci €innosti integrovaného zachranného systému zasahovala rychla zachranna sluzba
(dale jen RZS) Varnsdorf, Policie Ceské republiky (dale jen PCR) D&&in, Méstska policie
Varnsdorf, Hasiésky zachranny sbor (dale HZS) Varnsdorf, HZS CD D&&in a Liberec. Pri
MU nedoslo k ekologické havarii.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

DI zahdjila dozorovani a zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim
§ 53b odst. (1) zdkona na misté vzniku MU. Na zakladé zjisténych skutecnosti nebylo
nutné sestavovat tym vrchnich inspektord DI. Setfenim a zjistovanim prigin a okolnosti
vzniku MU byl povéFen vrchni inspektor (dale jen VI) Uzemniho inspektoratu Praha (dale
jen Ul Praha). ZpGsob postupu byl stanovovan operativné dle vyvoje Setieni, véetné
vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpusobilymi osobami DI. P¥i Setfeni bylo vychazeno:
e ze zjisténi na misté MU, vcetné vyhodnoceni pofizené fotodokumentace
a provedeného méreni,
e z vysledkl provedenych statnich dozorq,
e z dokumentace pofizené provozovatelem, v€etné Zapisi o podani vysvétleni se
zU&astné&nymi zaméstnanci a Ufednich zaznamti provedenych PCR,
e ze znaleckého posudku, vypracovaného soudnim znalcem z oboru doprava.



2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi zacastnéni a svédci

Strojvedouci HDV v ele vilaku Os 83077,zaméstnanec dopravce, spole€nosti
RAILTRANS, s. r. 0., ve sméné od 8:00 hodin dne 2. 10. 2007. Strojvedouci se prokazal
Prdkazem zpusobilosti k fizeni draznich vozidel, eviden&ni ¢islo 203011, vydanym
Draznim ufadem dne 2. prosince 2002.

Vypravc€i stanice Varnsdorf, zamé&stnanec provozovatele, uzst. Rumburk, u provozovatele
od roku 1988, ve funkci od roku 1989, ve sméné od 6:40 hodin dne 2. 10. 2007.

Navéstni technik, zaméstnanec provozovatele, SDC Usti nad Labem, u provozovatele od
roku 1997, ve funkci od roku 2000, ve sméné od 6:00 hodin dne 2. 10. 2007.

Ridi& nakladniho automobilu, zaméstnanec firmy Autodoprava Josef Hambalek, Varnsdorf.
Nahodni svédci MU — identifikaCni udaje jsou soucasti spisu.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 83077 byl tvofen ze samostatného motorového vozu VT 42 (v SRN fada 686 ex
ETA515). Vlak mél 23 metrd, 4 napravy, celkovou hmotnost 59 tun. Skute¢na brzdici
procenta byla 95 %. Vlak byl brzdén rezimem P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Kolejovy obvod od pfejezdu k vjezdovému navéstidlu S do zst. Varnsdorf je tvofen
bezstykovou koleji na betonovych prazcich s upevnénim S 49, izolované styky jsou typu
LIS. Kolejnice kolejovych obvodi smérem na statni hranici jsou propojeny kolikovymi
podélnymi propojkami, v km 11,580 chybi jedna propojka. Pfejezdova konstrukce vozovky
prejezdu je tvofena pryzovou konstrukci — TMS, bez poskozeni. Na vystrazniku vpravo ve
sméru jizdy nakladniho automobilu je umistén vystrazny kfiz. Pfed pfejezdem ve sméru
jizdy vlaku je pfimy usek trati od km 10,700 az k pfejezdu v km 11,454, to je vzdalenost
0,754 km. Rozhledové poméry od vystrazného kfize na trat ze sméru jizdy nakladniho
automobilu jsou Lp. min. 300 metrd. Na prazcich za prejezdem byly zjistény u pravého
kolejnicového pasu stopy po vykolejeni HDV az do mista zastaveni, to je 35 metru.
Pfejezd je zabezpeden PZZ typu VUD, kategorie PZS 3SBI, varianta J3Z 800/05, bez
prejezdnikl. PZZ ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, evidenéni
¢. PZ 2660/97-E.47, vydany Draznim ufadem Praha dne 24. 1. 1997. Kontrolni a ovladaci
prvky PZZ km 11,454 jsou umistény v dopravni kancelafi zst. Varnsdorf.
V dobé ohledani mista MU:

na kontrolni skfifice nesvitila doutnavka pohotovostniho stavu, Zarovka hlavniho

napajeni ani Zarovka nahradniho napajeni;

vystraznik vpravo za pfejezdem ve sméru jizdy nakladniho automobilu byl porazen

a lezel Sikmo pod uhlem 45° pfes chodnik od koleje;

reléova skfin byla otevieng;

levy zrcadlik byl utrzen a Zarovka v ném nejevila znamky preruseni, pravy zrcadlik byl

bez poskozeni;

po otevieni patky vystrazniku byla zjisténa pfetrzena hnéda a Zluta Zila kabelu;
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po otevieni reléové skiiné byl zjistén zapnuty vypinaC dobijeCe baterie (haméfena
hodnota stejnosmérného napéti byla 25,8 V, napéti napajeni sité 243 V);
vSechna ovladaci relé byla odpadld a vS8echny pfistrojové pojistky byly dotazeny
v koncoveé poloze;
pozitivni signalizace byla vypnuta;
na vystraznicich po obou stranach komunikace nebyla davana svételna vystraha
dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly, ani zvukova vystraha prerusovanym
zvukem houkacky, nebo zvonce.

Zapis o ohledani mista MU je soucasti spisu.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkii

Rozhovory mezi vyprav€im Zst. Varnsdorf a navéstnim technikem probihaly formou
komunikace pfes soukromy mobilni telefon, zaznamy hovorl nejsou nikde evidovany
a uchovany, vyjadfeni k telefonické komunikaci je uvedeno ve vypovédich zu€astnénych
zaméstnancu, které jsou soucasti spisu.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

VypravC€i zst. Varnsdorf zjistil pfi jizdé prfedchazejiciho vlaku Os 83078 ze Zst.
Seifhennersdorf do Zst. Varnsdorf pres prejezd v km 11,454 podle indikacnich prvkd na
kontrolni skfini anulaéni stav PZZ po neobvykle dlouhou dobu. | kdyz tento stav
nevyhodnotil jako poruchu PZZ, tuto skute¢nost nahlasil telefonicky na soukromy mobilni
telefon navéstnimu technikovi, zapis o tomto ohlaseni vSak neprovedl|. Navéstni technik se
nasledné dostavil na pfejezd v km 11,454. P¥i jeho pfijezdu PZZ nesignalizovalo vystrahu.
Otevrel reléovou skfin PZZ a zkontroloval relé K a X. Obé relé byla odpadla. Relé se daji
sepnout simulaci jizdy vlaku tlacitky A, B, C. Tato postupné zmackl, uved| prejezd do
vystrahy a relé nesepnula. VySrouboval tedy pojistky P2 a P3 a tim vypnul PZZ z Cinnosti.
Poté pojistky zasSrouboval zpét a chtél uvést PZZ zpét do Cinnosti. Nez se tak stalo, doslo
k MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu byla provedena v souladu s vyhlaskou €. 376.

Vznik MU ohlasila pravod¢i viaku Os 83077 a zaméstnanec provozovatele ve funkci
naveéstni technik vyprav€imu zst. Varnsdorf. Ten dale postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu
aohlasil vznik MU vedoucimu dispeCerovi Regionalniho centra fizeni provozu
a organizovani drazni dopravy (dale jen RCP) Usti nad Labem v 9:48 hodin. Na Centralni
ohlaSovaci pracovisté DI (dale jen COP) byla MU ohlasena z Regionalniho inspektoratu
bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Usti nad Labem telefonicky v 10:08
hodin. HIaseni pfevzal VI COP, ktery rovnéz dal souhlas k zahajeni odklizovacich praci
ve 13:20 hodin. Setfeni MU za provozovatele provadél vrchni inspektor RIBDZ Usti nad
Labem, osoba povéiena zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU. Setfeni byli rovnéz
pritomni dalSi odborné zpuUsobili zaméstnanci provozovatele. Za DI byl na misté MU
pfitomen VI Ul Praha. Bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, véetné& vyhotoveni
zapisu. Dale byla na misté provedena fotodokumentace a z HDV byl vyjmut rychlomérny
prouzek k posouzeni pribéhu jizdy pfed vznikem MU. VSichni zaméstnanci provozovatele
a ostatni zucastnéni na MU byli podrobeni dechové zkouSce s vysledkem negativnim.
Zaznamy jsou soucasti spisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

V rdmci &innosti integrovaného zachranného systému zasahovala RZS Varnsdorf, PCR
D&gin, Méstska policie Varnsdorf, HZS Varnsdorf, HZS CD Dé&&in a Liberec. Bylo
provedeno ohledani mista MU, odstranéni silnicniho vozidla a nakolejeni HDV jednotkou
HZzS CD Liberec.

Postup dle ohlagovaciho rozvrhu Ceskych drah, a. s., byl dodrzen.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, doSlo k ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku a FidiCe
nakladniho automobilu, oba byli po oSetfeni propusténi domda.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Byl poSkozen nakladni automobil zn. IVECO Euro Cargo, Skoda byla stanovena ve vysSi
500 000,- K¢&.

Byl poskozen rodinny domek €p. 664, Skoda byla stanovena ve vysi 5 000,- K.

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku nebyla Skoda zjisténa.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Pfi mimofadné udalosti doSlo k poskozeni:

HDV VT 42. Skoda byla stanovena na 100 000,- Euro.

Na zafizeni SZDC, s. 0., vznikla $koda ve vysi 103 000,- K&.
Celkem pfi MU vznikla hmotna Skoda ve vysi 3 108 000,- K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU byla teplota +15 °C, zataZeno, nesnizena viditelnost.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Pisemné vysvétleni o MU podali:

Strojvedouci vlaku Os 83077, ktery mimo jiné uvedl, Ze:

- sménu nastoupil v 8:00 hodin v Zittau, odkud ved! vlak Os 83077 na trase Zittau —
Varnsdorf — Seifhenersdorf;
vidél pfes prejezd projizdét osobni automobil, za¢al tedy houkat;
zaroven s nim vjel na prejezd z pravé strany nakladni automobil;
poté doslo ke stfetu Cela vlaku do levého boku nastavby silniéniho nakladniho vozidla;
jel rychlosti do 50 km/hod, coz je povolena tratova rychlost, pfi stfetu pouzil
rychlobrzdu a s vlakem zastavil po ujeti cca 23 metra.

Navéstni technik mimo jiné uvedl, Ze:
pro vykon svého povolani ma vSechny predepsané zkousky;
dne 2. 10. 2007 asi kolem 9:30 hodin mu na jeho soukromy mobilni telefon zavolal
vypravéi zst. Varnsdorf o tom, Ze mu zhasla kontrola od VUD 11,4. Bylo mu fegeno, ze
nastala podobna situace jako pfi poruse, ktera se stala nedavno a kterou odstrafiovala
pohotovost. Dale vypravCi uved|, Ze ztratil kontrolu o pfejezdu v km 11,4, situaci
vyhodnotil jako poruchu a vyzval ho, at’ hned jede na misto;
pokud se jedna o zavadu, kterou vypravCi zminil a kterou odstrafiovala pohotovost,
podle zapisu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni (dale
jen Zaznamnik poruch) se jednalo o zhaslou kontrolni Zarovku VUD v km 11,454;
na misto ohlasené poruchy pfijel osobnim automobilem v 9.40 hodin;
otevrel reléovou skfin PZZ a podival se na relé K a X, obé relé byla odpadla;
kdyz jsou tato relé odpadla, vypravCi nemuze mit na kontrolni skfifice kontrolu €innosti
zabezpecCovaciho zafizeni a prejezd je v poruse;
tento stav zafizeni odpovidal informaci, kterou dostal od vyprav¢iho, a proto necinil
dalSi opatfeni;
relé se daji nahodit simulaci jizdy vlaku tlaCitky A, B, C; tato tlaCitka postupné zmackl,
uvedl prejezd do vystrahy a relé nenatahla. Poté vySrouboval pojistku P2 a P3, ¢imz
vypnul pfejezd, pojistky zaSrouboval a chtél ho uvést zpét do Cinnosti;
nez se tak stalo, pfijel osobni viak a doslo k nehodé. V dobé&, kdy doslo k nehodé, byl
prejezd vypnuty z ¢innosti;
po nehodé uzavrel reléovou skfif a vic do zafizeni nezasahoval. Po pfijezdu dozorCiho
provozu doslo k zaplombovani reléové skfing;
Zzadna administrativni opatfeni po pfijezdu k poruse na dot€eném prejezdu neproved;
mél uc€init zaznam do Zaznamniku poruch, ktery je umistén u zafizeni, ale Zadny zapis
neucinil;
vyprav€i v pfipadé nahlaSeni poruchy je povinen tuto zaznamenat ihned do
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Zaznamniku poruch a dale je povinen zpravovat vlaky OP rozkazy, které informuji
strojvedouciho pfipadného viaku o poruse zelezni¢niho prejezdu. Strojvedouci je poté
povinen pfi pfijezdu k pfejezdu presvédCit se, zda na pfejezdu neni vozidlo, neustale
vystrazné houkat a pomalu prejezd projet. Dale je vypravCi takové stanice povinen
predat strojvedoucimu vlaku papir proti podpisu, ve kterém je uvedeno, u kterého
Zelezni¢niho prejezdu je porucha a pfimo kilometricka poloha prejezdu;

po nehodé volal vyprav€imu, Ze se stala MU - stfetnuti vlaku s vozidlem, aby zavolal
patfiné instituce;

po kratké dobé mu zpét na soukromy mobilni telefon volal vypravéi Zst. Varnsdorf a
fekl mu, ze se mu kontrolky rozsvitily, a proto si myslel, Ze je porucha odstranéna.
Vyprav€i je pfi tom povinen vyCkat na pokyn navéstniho technika, Ze je porucha
odstranéna, coz se v tomto pfipadé nestalo.

Vyprav¢€i zst. Varnsdorf mimo jiné uvedl, Ze:

« dne 2. 10. 2007 v 6:40 hodin nastoupil sluzbu; pfi nastupu do sluzby bylo stani¢ni
zabezpecCovaci zafizeni v pofadku, v€etné PZZ, a ve stanici nebyla Zzadna mimoradna
dopravni situace;
ze Seifhennesdorfu dojel v 9:29 hodin do Varnsdorfu vlak Os 83078. Béhem jizdy
tohoto vlaku se mu zdalo, ze se PZZ v km 11,454 a 11,172 oteviraly déle, nez je
obvyklé. Vysvétlit tuto skute¢nost si nedovede;
tuto skute€nost sdélil mobilnim telefonem udrzujicimu zaméstnanci. Rekl mu, Ze mu
zustala doutnavka od 11,454 zhasnuta déle, nez je obvyklé, a Ze je to situace, kterou
feSila nedavno décinska pohotovost;
po odhlasce za vlakem 83078 z Grosschonau pfijal vlak 83077 a nabidl ho do
Seifhennersdorfu. V dobé nabidky vlaku obé doutnavky svitily, stejné jako zZarovky sit.
Po pfipravé a postaveni vlakové cesty Sel oCekavat vlak ven a pohledem znovu
prekontroloval prejezdy, protoze u minulého vlaku s nimi byl problém. Vlak vjel, po jeho
vypravé v 9:42 hodin odjel. Po odjezdu vlaku se vratil zpét do dopravni kancelare a
zjistil na kontrolni skfifice, Zze doutnavky obou pfejezdl blikaji, to znamena, ze PZZ
jsou ve vystraze;
potom daval odhlasku za vlakem dalnopisem a vyplnil pfijezd, odjezd a odhlasku za
vlakem do elektronického deniku. Nasledoval telefonat: ,Jak to, Ze nedavas opécka?“
Podle hlasu poznal navéstniho technika. Odpovédél: ,Pro€¢ bych mél davat opécka?*
Naveéstni technik fekl: ,Ja jsem to vypnul a tady trefil viak nakladak®;
poté volala privod¢i z vlaku, Ze nabourali auto, Ze ona vola sanitku a o zbytek, at’ se
postara vypravci;
poté obvolaval vSe podle ohlasovaciho rozvrhu;
podle jeho nazoru se nejednalo o poruchu piejezdu.

V Ufednim zédznamu o podaném vysvétleni ze dne 2. fijna 2007 pro PCR vy$e uvedené
udaje potvrdil a dale uvedl, Ze:
po prijezdu viaku 83078 se mu zdalo, Ze kontrolka (tzv. doutnavka) na kontrolni skfini
byla zhasla déle nez jindy. Pro ného to znamenalo, Ze je néco v neporadku, a proto
sluzebnim telefonem volal technikovi — tzv. udrzujicimu zaméstnanci, Ze doutnavka
byla zhasla déle, nez jindy, aby se na to podival. Jednalo se o doutnavku v km 11,454,
Ze Zapisu o konfrontaci mezi vypravéim Zst. Varnsdorf a navéstnim technikem SDC Usti
nad Labem ze dne 4. 10. 2007 nevyplynuly zadné nové skuteCnosti, které by pfispély
k objasnéni pFi€in a okolnosti vzniku MU.
Vypravéi zst. Varnsdorf byl predvolan k podani vypovédi na Drazni inspekci, Uzemni
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

inspektorat Praha, na pisemné pFedvolani reagoval telefonickym sdélenim, Ze se
nedostavi a vypovidat nebude.

Ostatni zu€astnéni zaméstnanci dopravce formulovali vypovédi shodné se strojvedoucim.
Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

3.1.2 Jiné osoby

Svédek MU v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni na Policii Ceské republiky dne 2.

10. 2007 uvedl mimo jiné:
dnesSniho dne 2. 10. 2007 prochazel ve Varnsdorfu ulici Prazska, ve sméru od
restaurace Mélnik do centra, a to pfes ZelezniCni pfejezd po pravém chodniku. Pfesny
Cas si jiz nepamatuje, ale bylo néco pred desatou hodinou dopoledne, kdyz pfechazel
prejezd, a vi naprosto jisté, Ze signalizace na pFejezdu nesvitila. Uvedl|, Ze nesvitilo
zadné svétlo, ani bilé, ani Cervené;

Ridi¢ nakladniho automobilu IVECO, ktery mimo jiné uvedl, Ze:

- dne 2. 10. 2007 jel po ulici Prazska na prejezd, ktery je zabezpeCen semafory. Na
semaforech nesvitilo bilé ani Cervené svétlo, proto plynule prejizdél prejezd. Jel
rychlosti cca 43 km/hod;
kdyZ se nachazel pfedni ¢asti u pfejezdu, vSiml si po levé strané jet osobni vlak;
aby zabranil stfetu, pfidal plyn, aby z koleji co nejrychleji odjel;
stfetu nezabranil, vlak narazil do levé nastavby;
po stietu byl odhozen vpravo mimo komunikaci, mezi dum &p. 664 a osobni viak;

z vozidla vystoupil pfednim oknem a Sel ke strojvedoucimu zjistit jeho zdravotni stav;
nechal se odvézt na prohlidku do nemocnice v Rumburku, kde nebylo zjisténo zadné
zranéni;

zkouska na alkohol byla negativni.

Soudni znalec mimo jiné ve znaleckém posudku uved!:

Pfi znaleckém zkoumani byl proveden graficko-poCetni rozbor rychlosti pohybu

vozidel. Z vysledkl rozboru vyplyva, Ze pfi rychlosti jizdy automobilu 40 km/h mohl Fidi¢

vlak uvidét v Case 1,41 sekundy pred stfetem, pfedni ¢ast automobilu byla v tu dobu 9,3

metru pfed urovni pfivraceného okraje koridoru pohybu vlaku, ¢elo viaku bylo 18,4 metru

pfed urovni pfivraceného okraje koridoru pohybu automobilu. Ani pfi nejkratsi mozné
reakéni dobé (0,47 sekundy) a vyuziti vysokého brzdného zpomaleni by automobil pfed
urovni pfivraceného okraje koridoru pohybu vliaku nezastauvil.

Pfi rychlosti jizdy 30 km/h mohl fidi¢ vlak uvidét v ¢ase 1,7 sekundy pred stietem; pfedni

¢ast automobilu byla v tu dobu 7,5 metrt pfed urovni pfivraceného okraje koridoru pohybu

vlaku, €elo vlaku 22,2 metrt pred urovni pfivraceného okraje koridoru pohybu automobilu.

Opét plati, Ze ani pfi nejkrat§i mozné reakcni dobé a vyuziti vysokého brzdného zpomaleni

by automobil pfed urovni pfivraceného okraje koridoru pohybu viaku nezastavil.

Pokud by mél viak v poloze a €ase, kdy ho fidi¢ automobilu mohl spatfit, rychlost 10 km/h,

dospélo by €elo vlaku k levému (pfivracenému) okraji koridoru pohybu automobilu v ¢ase

5,1 — 6,2 sekundy po nominalnim okamziku stfetu, to je 4,55 — 5,48 sekundy poté, co by

koridor pohybu vilaku opustila zadni ¢ast automobilu; tedy ke stfetu by nedoslo.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

14



vrwvse

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

Vztazné pozadavky bezpeCného provozovani drahy jsou stanoveny v nasledujicich
pravnich predpisech a technologickych postupech obsazenych ve vnitfnich predpisech
provozovatele:

A) Pravni predpisy:
A1) Povinnosti provozovatele drahy - § 22 odst. (1) zakona:

(1) Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitini pfedpis o provozovani drahy a o
odborné zpusobilosti a znalosti osob zajiStujicich provozovani drahy a zpusobu jejich
ovérovani véetné systému pravidelného Skoleni,

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé.

A2) Kfizeni drahy - § 6 odst. (3) zakona:

(1) Pri krizeni zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.

A3) Prvky systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drahy a provozovani drazni
dopravy - § 2 odst. (1) vyhlasky €. 376:

(1) Systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a provozovani drazni dopravy
obsahuje v zavislosti na druhu a rozsahu vykonavanych cinnosti provozovatele drahy
celostatni nebo regionalni nebo dopravce na téchto drahach tyto prvky:

b) stanoveni odpovédnosti vedoucich zaméstnanct a zaméstnanct provozovatele drahy
za bezpecnost pfi provozovani drahy a organizaci drazni dopravy, zejména za zajisténi
bezpecné obsluhy drahy, udrzby soucasti drahy pro bezpecné provozovani drahy,
zajisténi kontroly bezpecné obsluhy drahy a organizovani drazni dopravy, zajiSténi
kontroly jakosti dodavek materialu a vyrobku pro provozovani drahy s viivem na
bezpecnost provozu a za kontrolu cinnosti subdodavateld.....(dale viz Pfiloha ¢. 1
k vyhlasce ¢. 376).

A4) Pravidla provozovani drahy - § 2 odst. (3), (4) vyhlasky ¢.173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 173):

(3) Draha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana a
udrzovana. Organizovat udrZzovani drahy, zajiStovat a kontrolovat stanovené technické
parametry soucasti drahy mohou jen osoby odborné zpusobilé.

(4) K zajisténi cinnosti a pro stanoveni odborné zpidsobilosti osob zucastnénych na
zabezpecCeni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto
Cinnosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouZi technologické postupy obsaZené ve
vnitfnich predpisech provozovatele drahy.

A5) Rizeni drazni dopravy - § 15 odst. (7) vyhlasky &. 173:

(7) Zmény v podminkach pro jizdu viaku, nejsou-li stanovenym zpusobem jednoznacné
navestény prislusnymi navéstidly nebo ruc¢nimi navéstmi, mimoradné udalosti pri
provozovani drahy a drazni dopravy, které by mohly mit vliv na bezpecnost a pravidelnost
Jizdy vlaku, a s tim souvisejici pokyny musi byt oznameny doprovodu vlaku pisemné nebo
prostrednictvim technického zarizeni s prokazatelnym zaznamem komunikace obou stran.
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AB) Rizeni drazniho vozidla - § 35, odst. 3 vyhl. &. 173:

(3) Pres prejezd vybaveny prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim, které nedava
vystrahu uZivatelim pozemni komunikace, a 60 m pfed nim smi jet vedouci drazni vozidlo
rychlosti nejvyse 10 km/h a musi opakované davat akustickou vystrahu. O této skute¢nosti
musi byt osoba fidici drazni vozidlo predem zpravena, neni-Ii tato skuteCnost navésténa.
A7) Spole¢na, pfechodna a zavérecna ustanoveni - § 68 odst. (3):

(3) Osoba fidici drazni vozidlo musi byt pfed jizdou prokazatelné zpravena o okamZzitych
zménach stavebné technickych parametr(i staveb drah a staveb na draze, které maji
pfimy viliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, pokud jsou osobé fFidici drazni
dopravu znamy, vcetné potfebnych opatreni.

B) Technologické postupy obsazené ve vnitfnich pfedpisech provozovatele:

B1) CD D2 — Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy, (dale jen predpis CD
D2)

Kapitola D. Prejezdy, VSeobecna ustanoveni:

¢l. 866. Drive nez na pfejezd vjede viak (popr. PMD, je-li pro jeho jizdu obsluha PZZ
narizena), musi byt prejezd véas uzavfen zavorami nebo vyvolanim vystrahy na PZZ.
Zameéstnanec, provadejici kontrolu ¢innosti PZS, je povinen se pred dovolenim jizdy viaku
nebo PMD (pfed jeho pfijetim nebo udélenim souhlasu k jizdé PMD nebo potvrzenim
pfedvidaného odjezdu) presvedcit o spravné ¢innosti PZS.

Zameéstnanec, obsluhujici prejezdové zabezpecovaci zarizeni, je musi v€as uzavrit pred
Jizdou vlaku nebo PMD. Uzavreni pfejezdu provede podle hlaseni predvidaného odjezdu
nebo sjednaného casu odjezdu PMD.

Neni-li zaméstnanec, obsluhujici PZZ (provadéjici kontrolu PZS) na Siré trati, zapojen do
tratového spojeni, na nemz jsou davany pfedvidané odjezdy, smi vypravéi dovolit jizdu
vlaku nebo PMD (pfijmout vlak nebo potvrdit pfedvidany odjezd), az kdyZ vyrozumél
zaméstnance obsluhujiciho PZZ (kontrolujiciho stav PZS) a ten mu potvrdil, Ze PZS je v
¢innosti.

U PZZ s prejezdniky se kontrola ¢innosti pfed dovolenim jizdy vlaku nebo PMD neprovadi.
Stav zafizeni je strojvedoucim navéstén ve smyslu pfedpisu CD D1. Vi-li véak vypravéi,
ze PZZ nebo prejezdnik je v poruSe, postupuje podle ¢l. 883.

Kapitola D. Pfejezdy, Poruchy prejezdovych zabezpefovacich zafizeni:

Cl. 883. Kazdy zaméstnanec, ktery zjisti poruchu PZZ a prejezdnikd, ji musi ihned ohlasit
vypravéimu jedné ze sousednich stanic. Strojvedouci projizdéjiciho vlaku musi v této
Stanici zastavit, nemuze-li poruchu ohlasit radiovym zafizenim. Vypravéi, kterému byla
porucha PZZ nebo prejezdniku ohlasena, o tom ihned zpravi vypravciho sousedni stanice,
JjehoZz se porucha PZZ nebo prejezdniku tyka.
U prfejezdu, vybavenych PZZ bez prejezdniki musi vypravci téchto stanic zajistit zpraveni
vSech viaku rozkazem QOp, ¢ast A. PMD se zpravi podle ¢l. 832. U prejezdu vybavenych
PZZ s prejezdnikem se postupuje takto:
Je-li porouchano PZZ a soucCasné prejezdnik nebo je-li porouchan jen prejezdnik, ale
PZS je v poradku, zpravi se viak rozkazem Op, ¢ast A. Porucha prejezdniku se v
rozkaze Op zvlast neuvadi (na prejezd se pohlizi jako by byl rovnéz v poruse). PMD se
zpravi podle ¢l. 832;
- je-li porouchan jen prejezdnik, ale PZM je v poradku, zpravi se viak (PMD) pisemnym
rozkazem o neplatnosti pfejezdniku;
- Jje-li porouchano jen PZZ, ale prejezdnik je v poradku, neni treba zvlastnich opatreni.
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B2) CD Z2 — Ptedpis pro obsluhu piejezdovych zabezped&ovacich zafizeni,
Cast prvni, Kapitola Il, Zakladni pojmy:
Cl. 14. Otevieny prejezd — pfejezdové zabezpelovaci zafizeni nezakazuje uZivatelim
pozemni komunikace pfistup na pfejezd (PZZ nedava vystrahu).
Cl. 20. Viystraha — vnéjsi projev PZZ, kterym se zakazuje uZivatelim pozemni komunikace
pfistup na prejezd nebo prikazuje jeho urychlené uvolnéni. Mdze byt davana signalizaci:
a) mechanickou;
b) svételnou;
c) zvukovou.

Cl. 24. Svételna vystraha — prerusované sviceni dvou cervenych svétel na vystrazniku ve
sméru k uzivateliom pozemni komunikace (pfi nouzovém stavu PZS nebo poruSe
doplrikove vystrahy PZM preruSované sviceni i jednoho cerveného sveétla nebo
neprerusované sviceni jednoho nebo obou ¢ervenych svétel) a je:

a) zakladni vystrahou pro PZS;
b) doplrikovou vystrahou pro néktera PZM.

¢l. 31. Vystrazny signal — varuje uZivatele pozemni komunikace pfed ohroZzenim
Zelezni¢nim kolejovym vozidlem (uzavieny pfejezd).

¢l. 33. Pozitivni signal — prerusované sviceni bilého svétla na vystrazniku ve sméru k
uZivatelim pozemni komunikace informuje uZivatele pozemni komunikace, Ze v obvodu
pfejezdu neni Zeleznicni kolejové vozidlo, které by jej mohlo ohrozit (bud’ neni v obvodu
pfejezdu nebo ma zakazano vjet na Zeleznicni prejezd bez varovani uZivatele pozemni
komunikace jinym zptsobem).

Cl. 37. Poruchovy stav — stav PZS pfi poruse, ktera muze ohrozit bezpecnost provozu na
pfejezdu. Dopravni opatfeni dle pfedpisu CD D2 se pro jizdu Zelezni¢niho kolejového
vozidla provadi.

&l. 47. Dopravni opatfeni dle predpisu CD D2 — opatfeni, které provédi obsluhujici
zaméstnanec pro zajiSteni bezpecnosti provozu (Zeleznic¢niho i silnicniho) na piejezdu v
pfipadech ur¢enych pfedpisem CD D2 nebo timto predpisem (rozkaz Op, Pv apod.).

¢l. 50. Zavada — odchylna ¢innost PZZ od spravné funkce, ktera neohrozZuje bezpecnost
provozu na prejezdu.

Cast tfeti, Poruchy:

¢l. 90. Zjisti-li obsluhujici zaméstnanec pri obsluze nebo podle indikaci nebo je-li mu
ohlaseno, Ze PZZ vykazuje odchylnou c¢innost od ¢innosti uvedené v jednotlivych
pfilohach, jedna se o poruchu. Poruchy a zpusob zajisténi bezpecnosti provozu na
pfejezdu je uveden u jednotlivych typl PZZ v prislusnych prilohach.

¢l. 91. Kazdou zjisténou, pfipadné nahlasenou poruchu, zavadu, u PZS i nouzovy stay, je
obsluhujici zaméstnanec povinen zapsat do Zaznamniku poruch a oznamit udrzujicimu
zameéstnanci....

B3) Priloha 2 k CD Z2 — Prejezdové zabezpedovaci zafizeni svételné VUD:

Cl. 14. Jestlize zafizeni indikuje anulacni stav (doutnavka D2 nesviti a Zarovka L1 nebo L2
sviti stalym svétlem), prestoZze obsluhujici zaméstnanec spolehlivé zjistil, Ze predchazejici
zeleznicni kolejové vozidlo, pro néz byl prejezd uzavien, opustilo vzdalovaci usek
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prejezdu, je povinen pro jizdu dalsich Zeleznicnich kolejovych vozidel provadet dopravni
opatreni dle pfedpisu CD D2.

B4) CD T 100 — Provoz zabezpegovacich zafizeni,

Ctvrta &ast,Provozni podminky, XI. Zasady udrzby:

Cl. 66. Zasahovat do téch casti zabezpecovaciho zafizeni, které souvisi s postavenou
Jizdni cestou, je zakazano. Udrzujici pracovnici musi znat, které prace na
zabezpecovacim zarizeni a vedeni maji vliv na bezpecnost Zelezni¢ni dopravy a jaka
opatreni je nutno pfi techto pracich ucinit.

Pred zahajenim udrzby, jeZz by mohla mit vliv na bezpecnost dopravy, vyzadaji si vzdy
udrzujici pracovnici svoleni od vypravciho, a to osobné nebo telefonicky, vzdy vSak bez
prostrednikd.

¢l. 67. Svuj pracovni zamér oznami:

c¢) vypravéim obou sousednich stanic a obsluhujicimu pracovniku pri pracich na tratovych
hradlech a hlaskach, na vileCkach, na odbocCkach a nakladistich, na prejezdovych
zabezpecovacich zarizenich nebo na zafizenich automatického bloku.

Tento pracovni zamér zapise do Zaznamniku (pozn. Zaznamnik poruch) udrzujici
pracovnik v misté udrzby spolu se Zadosti o zajisténi potifebnych dopravnich opatreni.
Obsluhujici pracovnik zapiSe Cas a zavedeni téchto opatreni pod zapis udrzujiciho
pracovnika. V pripadé, kdy neni v misté udrzby obsluhujici pracovnik, zapiSi vypravci
obou sousednich stanic tyto udaje do telefonnich zapisnikd.

¢l. 68. Udrzujici pracovnici se musi informovat o situaci v dopravé a podle ni
pfizptisobovat svou praci. Vyprav¢i, nebo jiny obsluhujici pracovnik je povinen jim tyto
informace sdélovat a udrzovaci prace podle situace co nejdfive umoznit, pripadné podle
jejich pokynuti obsluhovat zabezpecovaci zarizeni.

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Povinnosti a pravomoci vyprav€éiho a navéstniho technika vyplyvaji z ustanoveni
prislusnych technologickych postupl obsazenych ve vnitinich pfedpisech provozovatele
(viz bod 3.2 B1, B2, B3, B4)

Dle stani¢niho fadu zst. Varnsdorf ma vypravCi zst. Varnsdorf pracovisté v dopravni
kancelafi. Na tomto pracovisti je umisténa kontrolni skfifika s indikacnimi prvky PZZ
prejezdu v km 11,454. Vypravci je povinen pfed dovolenim jizdy zZelezni¢niho kolejového
vozidla na pfejezd se podle indikaci prfesvédCit, Ze zafizeni je schopno pfedepsanym
zpusobem varovat ucastniky silni€niho provozu. Vykazuje-li zabezpelCovaci zafizeni
odchylky od spravné funkce, povazuje se tento stav za poruchu. Obsluhujici zaméstnanci
jsou povinni ucCinit v téchto pfipadech takova opatfeni, aby spravna Ccinnost
zabezpecCovaciho zafizeni byla co nejdfive obnovena.

Udrzujici zaméstnanci musi znat, které prace na zabezpecCovacim zafizeni a vedeni maji
vliv na bezpecnost Zelezni¢ni dopravy a jaka opatfeni je nutno pfi téchto pracich ucinit.
Pfed zahajenim udrzby, jez by mohla mit vliv na bezpeCnost dopravy, si udrzujici
pracovnici vzdy musi vyZzadat svoleni od vyprav¢iho, a to osobné nebo telefonicky, vzdy
vSak bez prostfednikl. Pfi pracich na prejezdovych zabezpe€ovacich zafizenich oznami
svij pracovni zamér vypravéim obou sousednich stanic. Zadost a svoleni vypravéiho jsou
udrzujici zaméstnanci povinni evidovat v Zaznamniku poruch.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Vsichni zu€astnéni zaméstnanci provozovatele a dopravce byli v dobé vzniku MU odborné
zpusobili k vykonu zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

V souladu se zavedenym systémem zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy je plnéni
povinnosti vyplyvajicich z technologickych postupl obsazenych ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele prub&zné kontrolovano, zavady v tomto sméru nebyly zjistény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Netyka se.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni.

Vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

Vyhlaska Ministerstva dopravy & 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
pfi

provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢€.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah, v platném znéni.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi zjisStovani pfi¢in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity technologické postupy
obsazené v nasledujicich vnitfnich predpisech provozovatele, schvalenych rozhodnutim
osoby odborné zpusobilé:

CD D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;
CDD17 Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti;

CD V 8/l Pfedpis pro udrzbu rychlomér a vyhodnocovani jejich zaznamu;
CD 72 Pfedpis pro obsluhu pfejezdovych zabezpecCovacich zafizeni;

CDOk2  Vycvikovy a zkusebni fad Ceskych drah, a. s.;

CDT100 Provoz zabezped&ovacich zatizeni;

FMD 7/1985 Smérnice pro upravu svételnych prejezdovych zabezpelovacich zafizeni na
vedlejSich tratich k zamezeni ztrat vlakového Suntu;

Stani¢ni fad Zelezniéni stanice Varnsdorf.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Soucasti komisionalniho ohledani mista MU dne 2. 10. 2007 v dobé od 12:30 hodin do
15:00 hodin bylo provedeni zkousky PZZ. Po spusténi tlaCitkem TP bylo uvedeno PZZ do
vystrahy. Na tfech vystraznicich byla davana vystraha dvéma Cervenymi pferuSovanymi
svétly a pferuSsovanym zvukem zvonku. Na porazeném vystrazniku nebyla davana zadna
vystraha. PZZ se po uplynuti cca 5 minut uvedlo do poruchového stavu — vSechna relé
odpadla. DalSi zkousky byly provedeny diagnostickou laboratofi Technické ustfedny
Ceskych drah dne 3. 10. 2008, kdy soudasn& probé&hla i komisionalni prohlidka
technického stavu PZZ. Pfi zkouSkach i prohlidce technického stavu PZZ nebyly zjistény
zavady, které by mély pfiCinnou souvislost se vznikem MU s tim, ze na zakladé porovnani
naméfenych hodnot dne 2. 10. a 3. 10. 2008 bylo rozhodnuto o pfeméfeni a prezkouseni
dobijece typu ANP, vyrobni €islo 091/66, pro dobijeni baterie PZZ odbornou firmou. Zavér
z provedeného premérfeni konstatuje, Ze dobije¢ nastavenymi hodnotami nevyhovuije,
nebot baterii u zafizeni VUD nemohl udrZet v nabitém stavu. Pfi zapnuti do &innosti
(vystraha), kdy je odbér z baterie cca 6 A, muze nastat stav, kdy se zafizeni uvede do
poruchového stavu. Informace o této skuteCnosti je pak predana obsluhujicimu
dopravnimu zaméstnanci na kontrolni skfifh daného pfejezdového zafizeni. Tento stav je
nevratny bez zasahu udrzujiciho zaméstnance na prejezdovém zafizeni typu VUD.
Predepsané prohlidky, revize a plan udrzby PZZ byly provedeny v uréenych terminech. Na
zakladé schvalenych docCasnych uprav PZZ byla v roce 2002 vypnuta pozitivni signalizace
z davodu Spatného Suntovani.

Na zakladé provedené prohlidky a zkousky uréeného technického zafizeni (dale jen UTZ)
provedeného na PZZ inspektorem UTZ dne 11. 10. 2006 byl Draznim ufadem prodlouzen
prukaz zpusobilosti UTZ pro uvedené PZZ na dobu neurcitou.

Zapisy z komisionalni prohlidky technického stavu a zkouSek PZZ vcéetné dalSi
dokumentace PZZ jsou soucasti spisu.

3.4.2 Soucasti drahy

Pfejezd je zabezpegen PZZ typu VUD, kategorie PZS 3SBI, varianta J3Z 800/05, rok
vyroby 1970. Kontrolni a ovladaci prvky PZZ v km 11,454 jsou umistény v dopravni
kancelafi zst. Varnsdorf. Pozitivni signal je z divodu $patného Suntovani vypnuty. Obsluha
PZZ je zajiStovana automaticky jizdou Zelezni¢niho kolejového vozidla. Ovladaci obvody
km 10,624 -11,885. Viditelnost od vystrazniku vlevo ve sméru staniCeni na drazni vozidlo
od zacatku trati ¢ini 800 metr(. Rychlost DV na pfejezdu ve sméru od zacatku trati je 50
km/h, ve sméru od konce trati je 50 km/h. Maximalni dovolena rychlost silni¢niho vozidla
pres pfejezd je vzhledem ke stavu PZZ (vypnuta pozitivni signalizace) 30 km/h. Délka
prejezdu je 5 metrd, Sitka prejezdu je 15,6 metru, Uhel kfizeni s pozemni komunikaci je
110°. Vystrazniky jsou z obou stran dostate¢né viditelné na vzdalenost 160 metrt. Vyhled
na vystrazniky neni ni¢im rusen.

Rozhledové poméry se posuzuji od urovné vystrazniku, nebot pfi poruse PZZ se
predpoklada maximalni rychlost DV 10 km/h. V daném pfipadé, kdy rychlost DV pfi jizdé
pfes pfejezd nebyla sniZzena a prejezd byl tak pro poruchu PZZ zabezpelen pouze
vystraznymi kfizi, je nutné konstatovat, Ze pro tento zpusob zabezpeceni byly rozhledové
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poméry (Lr) ve sméru jizdy nakladniho automobilu zcela nedostatecné.

3.4.3 Komunikacni prostredky

Telefonni spojeni je soustfedéno do telefonnich zapojovacu na pracovisti vypravéiho. Pro
pfipad poruch obou telefonnich zapojovacl je mozno pouzit nahradniho telefonniho
zapojovace. Toto pracovisté je doplnéno zprostfedkovacim pracovistém automatické
sluzebni telefonni sité a verejné spravy spoju pro zprostfedkovani vzajemnych hovora.
Vypravéi ma k dispozici pro pfipad nemozného dorozuméni s vypravéim sousednich
stanic nebo kontaktu s doprovodem vilaku mobilni telefon. Uvedeny telefon pouzil
vypravci k telefonatu na soukromy mobilni telefon navéstniho technika.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Technicky stav HDV VT42 nebyl pfi€inou vzniku MU. Zapisy z komisionalnich prohlidek
technického stavu drazniho vozidla jsou soucasti spisu.

Rozborem rychlomérného prouzku bylo zjisténo, Zze vlak Os 83077 DB odjel ze Zst.
Varnsdorf v 9:45:42 hodin Do km 10,600 je stanovena rychlost 40 km/h a vlak jel v
rozmezi rychlosti 37-40 km/h. Od km 10,600 je stanovena rychlost 50 km/h. Vlak jel az do
km 11,454 (misto stfetnuti) rychlosti v rozmezi 42-48 km/h. Ke stfetnuti s nakladnim
automobilem doSlo pfi rychlosti 47 km/h. Vlak nepiekroCil nejvyssi dovolenou rychlost 50
km/h.

Sestava vlaku, brzdéni a rychlost vlaku byly v souladu s pravnimi pfedpisy.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Dne 2. 10. 2007 v 9:29 hodin dojel do Varnsdorfu vlak Os 83078. Pfi tomto vlaku se
vypravCimu zdalo, Zze anulace PZZ v km 11,454 a 11,172 trva déle, nez je obvyklé. Tuto
skutecnost sdélil mobilnim telefonem navéstnimu technikovi. Vzhledem k tomu, Ze zjistény
stav nepovazoval za poruchu PZZ, neucinil zapis do Zaznamniku poruch. Pfed vypravou
vlaku Os 83077 pohledem znovu piekontroloval indikagni prvky na kontrolni skfini VUD v
km 11,172 a 11,454 a zjistil, Ze vykazuji bezporuchovy stav. Z vySe uvedenych davodu
nezaved| vypravéi pfedepsana opatfeni ve smyslu vnitfniho pfedpisu CD D2.

Navéstni technik po pfijezdu na prejezd v km 11,454 zjistil, ze PZZ nesignalizuje vystrahu
a poté otevrel reléovou skfint PZZ. Prohléd| relé K a X a zjistil, Ze obé relé byla odpadla.
Pfi védomi, ze za tohoto stavu musi indikacni prvky na kontrolni skfini vyprav€imu
signalizovat poruchu, a vzhledem k tomu, Ze pfedchozi ohlaSeni vyprav€iho povazoval za
ohlaseni poruchy, predpokladal, ze vypravéi jiz zavedl pro jizdy vlakl opatfeni dle
vnitfniho predpisu CD D2. Z tohoto diivodu vypravéiho jiz nekontaktoval a zadal provadét
prace na odstranéni poruchy, mimo jiné vypnul PZZ z Cinnosti. Zapis do zaznamniku
poruch neucinil.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Za prokazané lze povazovat telefonické prfedani informace o stavu prejezdu v km 11,454,
mezi vypravCim zst. Varnsdorf a navéstnim technikem. Vypravci ovSem telefonické hovory
nezaznamenal a neucinil o jejich uskute€néni zadny zapis.

Dale Ize za prokazanou povazovat informaci o vzniku MU, pfedanou vyprav€éimu zst
Varnsdorf navéstnim technikem.

Vzhledem k tomu, Ze vypravCi neucinil o telefonickych hovorech zadny zaznam, nelze
prokazat, jakymi slovy navéstniho technika informoval o stavu prejezdu. Nelze tedy
prokazat, zda ho informoval o poruse PZZ, jak uvadi bezpecnostni technik, i zda pouze
sdélil neobvyklou €innost PZZ, jak uvadi vypravéi.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zajisténo v souladu s pravnimi pfedpisy.
Dokumenty jsou soucasti spisu.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Setfenim bylo zji§t&no, Ze pracovni doba v§ech osob zt&astnénych na MU byla v souladu
se zakonikem prace a turnusovym fadem CD, a. s.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Setfenim nebylo zjist&no, Ze osobni situace, zdravotni, psychicky a fyzicky stav vdech
osob zuc€astnénych na MU mély vliv na vznik MU. VSichni zuCastnéni zaméstnanci
provozovatele a dopravce byli v dobé MU zdravotné zpuUsobili. Doklady o zdravotni
zpusobilosti jsou soucasti spisu.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Setfenim nebyla zji§t&na souvislost s pFiginou mimofadné udalosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU na pfejezdu zatim na DI nebyla evidovana.

22



4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 2. fijna 2007 v 9:42 hodin byl vypravCim Zst. Varnsdorf vypraven viak Os 83077 DB
smérem Seifhennersdorf. Jizda vlaku probihala bez zavad az k prejezdu v km 11,454, kde
strojvedouci viaku zjistil na vzdalenost 50 metr(, ze z pravé strany prejel prejezd osobni
automobil. Zacal intenzivné davat navést ,Pozor® a pokraCoval v jizdé. Tésné pred
vjezdem na prejezd vjel do prostoru pfejezdu z pravé strany nakladni automobil. DoSlo ke
stfetnuti pfedni C€asti hnaciho drazniho vozidla (dale HDV) se zadni &asti nakladniho
automobilu, ktery byl nasledné timto narazem odrazen vlevo ve sméru jizdy vlaku a otocen
o 180° do protisméru jizdy vlaku. HDV narazem vykolejilo prvni napravou pfedniho
podvozku vlevo ve sméru jizdy. Vlak nasledné zastavil celem 35 metrl od mista stfetnuti.
V dobé predchazejici vzniku MU zjistil vypravcCi pfi jizdé predchoziho vlaku odchylnou
¢innost PZZ od spravné funkce. Tuto skuteCnost oznamil navéstnimu technikovi, ac¢ ji
nepovazoval za poruchu a nezavedl| proto pfedepsana dopravni opatfeni. Navéstni technik
po pfijezdu k pfejezdu stav PZZ jako poruchu vyhodnotil a aniz by pozadal vypravciho o
svoleni, zahajil vypnutim PZZ z Cinnosti prace na odstranéni poruchy. Vypnuti PZZ z
¢innosti se uskute€nilo v dobé, kdy se k pFejezdu bliZil vlak Os 83077. Tento vlak vjel do
prostoru pfejezdu rychlosti 47 km/h v dobé, kdy nebyl pfejezd uzavien vyvolanim vystrahy
PZZ a ze strany provozovatele drahy nebyla zavedena potfebna opatfeni ve smyslu
predpisu CD D2. Pii MU do$lo k 4jmé& na zdravi dvou osob, a to strojvedouciho vlaku Os
83077 a fidiCe nakladniho automobilu.

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

etfenim bylo zjiSténo, Ze bezprostfedné pfed vznikem MU bylo PZZ pfejezdu v km 11,454
poruchy uzavien vyvolanim vystrahy pro uzivatele pozemni komunikace, tj. nebyla davana
PZZ svételna vystraha dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly, ani zvukova
vystraha pferuSovanym zvukem zvonku. Pozitivni signal — pferuSované bilé svétlo na
vystrazniku ve sméru k uzivatelim pozemni komunikace byl opatfenim provozovatele
vypnut z divodu nedostate€ného Suntovani v roce 2002. Nedodrzenim technologickych
postupu zavaznych pro zameéstnance provozovatele ktefi obsluhuji, kontroluji nebo udrzuji
PZZ, nebyla o poruse tohoto zafizeni na pfejezdu v km 11,454 vyrozuména osoba fidici
drazni vozidlo vlaku Os 83077. Dopravce tak nemohl zajistit, aby pres pfejezd vybaveny
PZZ, které nedava vystrahu uzivatelim pozemni komunikace, a 60 metra pfed nim, jelo
DV vlaku Os 83077 rychlosti nejvy$e 10 km/h a davalo opakované akustickou vystrahu.
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Setfenim bylo dale zji$téno, Ze fidi¢ nakladniho automobilu IVECO Euro Cargo prekrodil
nejvyssi povolenou rychlost 30 km/h a na pfejezd vjel nejméné rychlosti 40 km/h. V ramci
Setfeni MU bylo DI zadano vypracovani znaleckého posudku z oboru doprava. Pfi
znaleckém zkoumani byl proveden graficko-po€etni rozbor rychlosti pohybu vozidel.
Z vysledku rozboru vyplyva, ze pfi rychlosti jizdy automobilu 40 km/h mohl fidi¢ vlak uvidét
v Case 1,41 sekundy pred stfetem, pfedni ¢ast automobilu byla v tu dobu 9,3 metru pfed
urovni privraceného okraje koridoru pohybu vlaku, ¢elo vlaku bylo 18,4 metru pfed urovni
pfivraceného okraje koridoru pohybu automobilu. Ani pfi nejkratSi mozné reak¢ni dobé
(0,47 sekundy) a vyuziti vysokého brzdného zpomaleni by automobil pfed urovni
pfivraceného okraje koridoru pohybu vlaku nezastavil.

Pfi rychlosti jizdy 30 km/h mohl fidi€ vlak uvidét v ¢ase 1,7 sekundy pred stfetem, pfedni
¢ast automobilu byla v tu dobu 7,5 metrt pfed urovni pfivraceného okraje koridoru pohybu
vlaku, ¢elo vlaku 22,2 metrl pfed Urovni pfivraceného okraje koridoru pohybu automobilu.
Opét plati, ze ani pfi nejkrat§i mozné reakcni dobé a vyuziti vysokého brzdného zpomaleni
by automobil pfed urovni pfivraceného okraje koridoru pohybu viaku nezastavil.

Pokud by mél viak v poloze a ¢ase, kdy ho fidi¢ automobilu mohl spatfit, rychlost 10 km/h,
dospélo by €elo vlaku k levému (pfivracenému) okraji koridoru pohybu automobilu v Case
5,1 — 6,2 sekundy po nominalnim okamziku stretu, to je 4,55 — 5,48 sekundy poté, co by
koridor pohybu vlaku opustila zadni ¢ast automobilu; tedy ke stfetu by nedoslo.

Tim, Ze nebyla rychlost jizdy DV pFes piejezd snizena na nejvySe 10 km/h a PZZ pro
poruchu nevarovalo fidi¢e nakladniho automobilu, Ze se k pfejezdu bliZi kolejové vozidlo,
respektive mu nezakazovalo pfistup na prejezd, byl fidi¢ nakladniho automobilu odkazan
pouze na vystrazné kfize, jako u pfejezdu zabezpeleného vystraznymi kFiZi. Pro tento
zpusob zabezpeceni ale v dobé vzniku MU pfejezd nesplfioval rozhledové poméry (Lr ve
sméru jizdy nakladniho automobilu bylo zcela nedostate¢né), ani osazeni vystraznym
naveéstidlem s navésti ,Piskejte”.

O rozsahu a zpusobu zabezpeceni kfizeni zelezni€ni drahy s pozemnimi komunikacemi
v urovni koleji a jeho zméné rozhoduje dle zakona drazni spravni ufad po pfedchozim
vyjadfeni PCR. V pFipadé pfejezdu v km 11,454 bylo rozhodnuto o jeho vybaveni PZZ.
Tim byla urena potifebna mira bezpecnosti prejezdu, pficemz jen tento zpusob
zabezpeceni Ize povaZzovat za plnohodnotny. U kazdého technického zafizeni, tedy i u
PZZ, je nutno predpokladat vyskyt poruchy, tedy snizeni miry bezpecnosti. Pro obdobné
pfripady stanovil provozovatel ve svych vnitfnich pfedpisech technologické postupy, jakym
zpusobem zajiStovat bezpe&nost nahradné jinym zpusobem (napf. pisemnym rozkazem
Op).

Je nesporné, ze na prejezdu doSlo ke snizeni miry jeho bezpecnosti, tedy k vySSimu
provozné bezpecnostnimu riziku. To v8ak bylo mozZzné pfi dodrZzeni vztaznych
technologickych postupu snizit, popf. zcela eliminovat.

Technicky stav HDV a silni¢niho motorového vozidla nebyly pficinou vzniku MU.

Z hlediska Cinnosti slozek zachranného integrovaného systému nebyly zjiStény zavady.
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4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim ziu€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou vzniku mimoradné udalosti bylo:

a) nedani prednosti drazni dopraveé fidi¢em silni€niho motorového vozidla pfi jizdé pres
prejezd;

b) rychlost DV vyS8Si nez 10 km/h a v€asné nedavani opakované akustické vystrahy pfi
jizdé vlaku Os 83077 pres prejezd a 60 m prfed nim, kdy PZZ pFejezdu pro poruchu
nedavalo vystrahu uzivatelim pozemni komunikace a osoba fidici HDV nebyla o této
skuteCnosti zpravena.

Ke vzniku MU doSlo z davodu poruSeni pravnich predpisi: ustanoveni § 6 odst. (3), § 22
odst. (1) pism. a) zakona; ustanoveni § 15 odst. (7), § 35 odst. (3) § 68 odst. (3) vyhlasky
¢. 173 (viz bod 3.2 A1, A2, A5, AG, A7 této zpravy).

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nedodrzeni technologickych postupu obsazenych ve vnitinim pfedpisu provozovatele:

a) nezavedeni dopravnich opatfeni dle vnitfniho predpisu CD D2 pfi zjisténi, Ze &innost
PZZ prejezdd v km 11,454 a 11,172 je odchylna od Cinnosti stanovené provozovatelem
podminkami pro obsluhu tohoto zafizent;

b) provedeni zasahu do PZZ pfejezdu v km 11,454 (vypnuti z Cinnosti) ovliviiujiciho
bezpec€nost drazni dopravy, bez vyzadani souhlasu od osoby fidici drazni dopravu.

PoruSeni pravniho pfedpisu: ustanoveni § 2 odst. (4), vyhlasky €. 173 (viz bod 3.2 A4 této
zpravy), aplikovaného a rozpracovaného v technologickych postupech obsazenych ve
vnitinich pfedpisech provozovatele:

CD D2 &l. 866, 883, CD Z2 &l. 90, 91, Priloha 2 k CD Z2 &l. 14, CD T 100 &l. 66, 67, 68 (viz
bod 3.2 B1, B2, B3, B4 této zpravy).

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata

Provozovatel ve Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti — nehoda C.j.:
70620/2007 — O 18 ze dne 8. 11. 2007 (dale jen Vyhodnoceni) v ¢asti Opatfeni uvadi:

,K této mimofadné udalosti neni nutno opatfeni pfijimat, a to z davodu pfiCiny
a odpovédnosti za jeji vznik mimo provozovatele drahy*.

DI na zakladé vysledku vlastniho Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU a vysledku
provedeného statniho dozoru ve vécech drah nad €innosti provozovatele drahy podle § 9
a 10 vyhlasky €. 376, vyzvala provozovatele k odstranéni nedostatkl pfi zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU a odpovédnosti za jeji vznik, vyplyvajici ze zaslaného Vyhodnoceni.
Provozovatel se ve svych zavérech nezabyva situaci, ktera pfedchazela vzniku MU, tedy
postupem zaméstnance provozovatele, ktery mél za nasledek neuzavieni Zelezni¢niho
prejezdu vyvolanim vystrahy PZZ dfive, neZz na pfejezd vjede vlak, ani neuvédoménim
strojvedouciho vlaku Os 83077 o vzniklé situaci.

Neuplné zjisténi pfiin vzniku MU a z toho vyplyvajici stanoveni odpovédnosti pouze na
fidi€e nakladniho silniéniho vozidla se pak projevuje nasledné v urovni pfijatych opatfeni
k pfedchazeni MU.

Provozovatel tak svym rozhodnutim navodil stav, kdy nemusi postupovat podle ustanoveni
§ 13 vyhlasky €. 376 (tj. pfijmout odpovidajici vlastni opatfeni k pfedchazeni mimofadnym
udalostem a zajiStovat pravidelné kontroly jeho pInéni)
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

6.1 Bezpecnostni doporuceni jsou uréena Draznimu uradu a pokud to vyzaduje
povaha doporuceni i jinym ufadiim nebo osobam.

Nebylo vydano.

V Praze dne 12. srpna 2008

Petr Silhavy, v. r. Zdené&k Maly, v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Foto 2: Poh/ed na siniéni motorové vozidlo po stietu s HDV
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Foto 3: Celovy oled na misto MU

- » 5

Foto 4: Césteény pohled na poskozeni silniéniho motorového
vozidle pfi MU
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