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Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root causes:

Recommendation:

SUMMARY

accident
2" June 2008, 16:01:13 (14:01:13 GMT)
accident to person caused by rolling stock in motion

a child's right leg was locked into the doors and the tram was towing the child
for 100,5 m

tramway
Olomouc, Wolkerova street, Wolkerova tram-stop

Dopravni podnik mesta Olomouce, a. s., (railway undertaking and
infrastructure manager)

1 serious injury (the child), total cost: CZK 0,-

operations — tram driver's violation (unsafe departure)
procedures incorrectly applied

none

1) Addressed to all railway undertakings running T3 trams with DBR relay: It
is recommended to check (and adjust) within maintenance procedures
whether “door open” is indicated as soon as the distance between two
doors is greater than 2 cm at the bottom.

2) Addressed to all railway undertakings running T3 trams with DBR relay:
While performing regular maintenance it is recommended to adjust the
doors in order to minimize possibility of opening the door at their bottom
while their top is locked in “door closed” position.

3) Addressed to all railway undertakings running T3 trams: It is
recommended to equip all T3 trams with the emergency brake buttons
placed above all entrance doors indoors.

4) Addressed to all railway undertakings running trams: It is recommended
to standardize form and labelling of emergency brake buttons within all
types of trams.

5) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni drad): It is
recommended to force relevant railway undertakings to accept the above
recommendations 1 — 4.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: nehoda.
Vznik udalosti: 02. 06. 2008, 16:01:13 hodin.

Popis udalosti: uvedeni tramvajového vlaku do pohybu s cestujicim, pfivienym v nastupnich
dvefich drazniho vozidla — motorového tramvajového vozu (dale jen DV MTV).

Draha, misto: draha tramvajova ,Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s.“, nastupni ostrivek
zastavky ,Wolkerova®“ smér Nova Ulice, katastr statutarniho mésta Olomouc, silnice |. tfidy ¢. 46
v km 40,945, na tramvajovém pasu (soufadnice GPS — 547861,276/-1122289,677).

Zucastnéni:  Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s., provozovatel drahy a drazni dopravy.
Nasledky: 1 zranény cestujici, ke Skodé nedoslo.

Bezprostredni pficina:
— uvedeni tramvajového vlaku do pohybu s cestujicim, pfivienym v nastupnich dvefich DV MTV.

Zasadni pficiny:
- nepfesvédCeni se o situaci podél tramvajového vilaku a nezjisténi cestujiciho pfivieného
v nastupnich dvefich DV MTV.

PriCiny v systému bezpec&nosti: nebyly zjistény.

Drazni inspekce jako vécné pfislusny urad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb.
na zakladé vysledkl zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU doporu€uje provozovateli drazni
dopravy, Dopravnimu podniku mésta Olomouce, a. s., pouzivajiciho pfi provozovani drazni
dopravy DV MTV typu T3 a typu odvozenych, ktera jsou vybavena &tyikiidlymi nastupnimi dvefmi,
skladajicimi se dovnitf vozu, s elektromechanickym mechanismem urenym k otevirani, zavirani,
sefizeni a vedeni nastupnich dvefi, ulozenym pod plechovym krytem nad dvefmi, s nearetovanou
spodni ¢asti dvefi v podélném sméru a ktera jsou, ve smyslu zmény ,Zména v el. vyzbroji T3 CS/
od roku 1971“ poplatné i pro fadu draznich vozidel schodného typu T3 vyrobenych pfed rokem
1971 uvedené v dokumentaci vyrobce ,POPIS — OBSLUHA — ZKOUSENI UDRZBA ELEKTRICKE
VYZBROJE TR 37“ (TKS4/Hanus 28. 02. 1972, T— 50235/3), ,llustraéni list &. 3, v platném znéni,
dovybavena blokovacim relé DBR se souvisejicimi obvody, zabranujicimi rozjeti DV MTV pfi
pootevienych nastupnich dvefich o vice jak 2 — 3 cm mezi pryZovymi lemy, doporucuje nasledujici:

- v ramci kontrolnich prohlidek DV MTV nastavit a sefidit blokovani nastupnich dvefi na spodni
hranici predepsané vzdalenosti pryzovych lem( tak, aby vzdalenost pryzovych lemu i ve
spodni &asti zavienych nastupnich dvefi nepfesahla 2 cm;

— v ramci kontrolnich prohlidek DV MTV provést kontrolu a sefizeni vile dvefnich zavésu (pant()
tak, aby se omezilo konusové-podelné rozevirani nastupnich dvefi, které nejsou ve spodni
Casti v podélném sméru nikterak aretovany.

Drazni inspekce v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5) zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
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v platném znéni, provozovateli drazni dopravy, Dopravnimu podniku mésta Olomouce, a. s.,
pouzivajiciho pfi provozovani drazni dopravy DV MTV typu T3, doporuéuje nasledujici:

- nad vSemi nastupnimi dvefmi v prostoru pro cestujici umistit bezpe€nostni zafizeni, t. j.
bezpeCnostni spina zachranné brzdy na plechovy kryt, kryjici mechanismus urceny
k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni nastupnich dvefi.

Drazni inspekce v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5) zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, provozovateli drazni dopravy, Dopravnimu podniku mésta Olomouce, a. s., dale
doporucuje nasleduijici:

- sjednotit provedeni a grafické oznaeni bezpe€nostniho zafizeni, t. j. bezpe€nostniho spinace
zachranné brzdy u vSech typu provozovanych DV MTV.

Drazni inspekce souc¢asné doporucéuje spravnimu ufadu Draznimu ufadu, pfijeti vlastniho opatfeni,
sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporu€eni i u vSech ostatnich
provozovatell drazni dopravy na drahach tramvajovych v Ceské republice.

2 UDAJE TYKAJICIi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimofadné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU), ve smyslu ustanoveni § 49 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (,dale jen zakon ¢&. 266/1994 Sb.“), doSlo dne 2.
Cervna 2008, v 16:01:13 hod., draha tramvajova ,Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s.“ (dale
jen DPMO, a. s.), nastupni ostrivek zastavky ,Wolkerova“ smér Nova Ulice, katastr statutarniho
mésta Olomouc, silnice |. tfidy €. 46 v km 40,945, na tramvajovém pasu (soufadnice GPS —
547861,276/-1122289,677).

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

K MU doSlo na nastupnim ostrivku zastavky ,Wolkerova“® smér Nova Ulice. Stavebni délka
nastupniho ostravku &ini 49 m, Sitka 3 m, nastupni hrana ostrivku je ve vySce 23 az 25 cm nad
temenem kolejnice. Zadni nastupni/vystupni (dale jen ,nastupni“) dvefe DV MTV typu T3, ev.
€. 145, fazeného jako 2. vuz (fizeny) tramvajového vlaku linky &. 6 kurz 4, se nachazely ve
vzdalenosti 27,1 m od oznacniku zastavky. Ve vzdalenosti 100,5 m od mista nastupu, nasilnym
otevienim nastupnich dvefi cestujicimi, byla prava dolni koncetina poSkozeného z nastupnich
dvefi uvolnéna. Poskozeny zUstal leZet v blizkosti drazniho télesa.

Dne 02. 06. 2008, v 16:00:18 hod., zastavil tramvajovy vlak linky &. 6, kurz 4, jedouci ve sméru
Fibichova — Nova Ulice na zastavce ,Wolkerova“. Tramvajovy vlak sestaval z DV MTV typu T3,
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ev. €. 144 a 145. Pfed odjezdem soupravy se snazila cestujici a doprovod v jedné osobé (dale jen
,doprovod®) s vnukem (dale jen ,poSkozeny“) a vnuCkou v koCarku (sportovni koCarek) nastoupit
do poslednich dvefi zadniho DV MTV ev. €. 145. V dobé, kdy osoba fidici drazni vozidlo (dale jen
LNdic¢*) dala zvukovou vystrahu k ukon€eni nastupu a vystupu cestujicich, stal poSkozeny na
prvnim nastupnim schiddku uvnitf DV MTV a doprovod s vnuckou staly na nastupisti. Kdyz se
zacCaly nastupni dvefe DV MTV ev. €. 145 uzavirat, doprovod uchopil podkozeného a snazil se ho
vytahnout ven z DV MTV. Nastupni dvefe se uzaviely a poSkozenému sevfely pravou dolni
konCetinu v oblasti lytka tak, Ze prava dolni koncetina se od mista sevfeni nachazela uvnitf DV
MTV. Zbyvajici ¢ast téla poskozeného drzel doprovod v naru¢i vné DV MTV. V 16:01:13 hod. byl
tramvajovy vlak uveden do pohybu. Cestujici v zadnim DV MTV ev. & 145 pouzili opakované
tlaCitka zvukové signalizace k Fidi€i pro zastaveni DV MTV. TlaCitko bezpeCnostniho spinace
zachranné brzdy cestujicimi pouzito nebylo. Protoze fidi€ na pokyn nereagoval, cestujici -
,svédkové“ ¢. 3 a 5 nasilné pootevieli nastupni dvefe. V 16:01:26 hod., pfi rychlosti 38,7 km.h™"
nasledkem nasilného pootevieni nastupnich dvefi DV MTV ev. €. 145 posSkozeny vypadl do
blizkosti drazniho télesa ve vzdalenosti 100,5 m od mista vzniku MU. Tramvajovy vlak pokracoval
v dalSi jizdé az do nasledujici zastavky Fakultni nemocnice.

Nehodovy dé&j sledoval na nastupisti zastavky ,Wolkerova“ doprovod poskozeného a svédci €. 1
a 2. Svédek €. 2 bézel za jedoucimi DV MTV az do mista vypadnuti poSkozeného.

Na misté MU zasahovaly niZze uvedené slozky integrovaného zachranného systému (dale jen
SNZSY):

- rychla zachranna sluzba Olomouc (dale jen ,RZS Olomouc®); 3 3

- Policie Ceskeé republiky Okresni feditelstvi Dopravni inspektorat (dale jen ,PCR OR DI).

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen
COP) provozovatelem drahy a drazni dopravy (dale jen provozovatel) oznamen v rozporu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb., ustanovenim § 8 odst. 1 vyhlasky €.
376/2006 Sb., o systému bezpeénosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach (dale jen ,vyhlaska &. 376/2006 Sb.“) a bodem Il. OZNAMENI
O ZMENACH CINNOSTI DRAZNI INSPEKCE, zvefejnénym ve VESTNIKU DOPRAVY &. 21 z 11.
fijna 2006, souhrnné za uplynulé ¢asové obdobi elektronicky az dne 03. 06. 2008 v 07:41 hod., {j.
15 hod. a 40 minut po vzniku MU.

Zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen Uzemni inspektorat Ostrava, ktery
postupoval ve smyslu ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb., a ustanoveni § 11 a § 12
vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele :

e fidi€ tramvajového vlaku linky €. 6, kurz 4;
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ZucCastnény:

e poskozeny cestujici tramvajového viaku linky €. 6, kurz 4;

Svédek:

chodkyné na nastupnim ostravku (dale jen ,svédek &. 1%);
chodec na nastupnim ostravku (dale jen ,svédek €. 2%);

cestujici v fizeném voze (ev. €. 145), tramvajového vlaku linky €. 6, kurz 4 (dale jen
.Svédek &. 3%);

e cestujici v fizeném voze (ev. €. 145), tramvajového viaku linky €. 6, kurz 4 (dale jen
,Svédek €. 4%);

e cestujici v fizeném voze (ev. €. 145), tramvajového viaku linky &. 6, kurz 4 (dale jen ,svédek
¢. 5%;
doprovod poskozeného (dale jen ,svédek €. 6%);
cestujici stojici u stanovisté fidie v fidicim voze (dale jen ,svédek €. 7);
sménovy dispecer provozovatele.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Tramvajovy vlak linky €. 6, kurz 4, jedouci ve sméru Fibichova — Nova Ulice byl sestaven z DV
MTV typu T3, ev. €. 144 a 145. V Cele tramvajové soupravy bylo fazeno DV MTV typu T3, ev. C.
144. Vlastnikem a provozovatelem DV zucastnénych na MU je DPMO, a. s.

DV MTV typu T3, ev. €. 144 je vybaveno radiostanici typ ,MOTOROLA®, umoznujici na tratich
a zastavkach radiové spojeni osoby fidici drazni dopravu s fidi€i draznich vozidel. Sit je
provozovana jako simplexni na tfech kmitoc¢tech v pasmu VHF (viz bod 3.4.3).

DV MTV typu T3, ev. €. 144, vyrobni Cislo 158853, ma platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
vydany v souladu s § 43 zakona €. 266/1994 Sb., Draznim ufadem Praha pod ev. €. PZ 2685/96-
V.82, dne 26. 09. 1996.

Technické prohlidky:

« Provedeni kontroly a technickobezpecnostni zkousky (dale jen ,TBZ*) dne 19. 12. 2006;

+ Provedeni pravidelné revize elektrického zafizeni dne 05. 08. 2005;

« Provedeni denni kontroly dne 16. 05. 2008;

« Provedeni pravidelné kontrolni prohlidky dne 23. 05. 2008;

- Provedeni velké prohlidky dne 21. 10. 2004.

Kilometrické probé&hy mezi jednotlivymi pravidelnymi technickymi kontrolami a prohlidkami jsou
provadény v intervalech doporucenych vyrobcem.

DV MTV typu T3, ev. €. 145, vyrobni Cislo 158854, ma platny Prikaz zpulsobilosti drazniho vozidla,
vydany v souladu s § 43 zakona ¢. 266/1994 Sb., Draznim uradem Praha pod ev. €. PZ 2686/96-
V.82, dne 26. 09. 1996.
Technické prohlidky:
« Provedeni kontroly a TBZ dne 19. 12. 2006;
« Provedeni pravidelné revize elektrického zafizeni dne 05. 08. 2005;
« Provedeni denni kontroly dne 16. 05. 2008;
« Provedeni pravidelné kontrolni prohlidky dne 23. 05. 2008;
« Provedeni velké prohlidky dne 21. 10. 2004.
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Kilometrické probéhy mezi jednotlivymi pravidelnymi technickymi kontrolami a prohlidkami jsou
provadény v intervalech doporucenych vyrobcem.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Misto vzniku MU se nachazi na GUzemi statutarniho mésta Olomouc, ulice Wolkerova, silnice . tfidy
€. 46 v km 40,945, tramvajové draze DPMO, a. s., nastupnim ostrivku zastavky ,Wolkerova®,
(soufadnice GPS — 547861,276/-1122289,677). Nastupni ostrlvek se nachazi v pfimém uUseku
tramvajové drahy.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Bezprostiedné pfed vznikem MU nebyly zu€astnénymi zaméstnanci pouzity Zadné komunikacni
prostfedky.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V dobé vzniku MU nebyly na draze tramvajové DPMO, a. s., mezi zastdvkami Wolkerova
a Fakultni nemocnice provadény zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Postup aktivace planu pro pfipad vzniku MU je provozovatelem popsan v organizacni smeérnici
¢. 0OS/9/2006 ,Zjistovani mimofadnych udalosti v drazni dopravé®, s ucinnosti od 01. 11. 2006.
Vznik MU na ohlaSovaci pracovisté provozovatele ohlasila v 16:02 hod. fidi¢ka protijedouci
tramvaje linky &. 6, kurz 3 sménovému dispecerovi. DI byl vznik MU na COP provozovatelem
oznamen dne 03. 06. 2008 v 07:41 hod., tj. 15 hod. a 40 minut po vzniku MU (viz bod 2.1.3).

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU byl ohlaSovacim pracovistém provozovatele, v souladu se znénim pfislusnych

ustanoveni vyhlasky €. 376/2006 Sb., bezodkladné oznamen jednotlivym slozkam IZS.

Na misté& MU zasahovaly RZS Olomouc a PCR OR DI Olomouc.

Vznik MU na ohlaSovaci pracovisté provozovatele ohlasila v 16:02 hod. fidi¢ka protijedouci

tramvaje linky &. 6, kurz 3, sménovému dispecerovi.

Sled aktivace 1ZS sménovym dispeCerem provozovatele:

— v 16:02 hod. byla volana rychla zachranna sluzba Uzemniho stfediska zachranné sluzby
Olomouckého kraje, Olomouc (dale jen ,RZS"). RZS byla nezavisle jesté pfed timto volanim
aktivovana ob&anem bydlicim v blizkosti tramvajové zastavky ,Wolkerova®;

-~ v 16:03 hod. byla MU oznédmena Policii Ceské republiky Okresni Feditelstvi Dopravni
inspektorat Olomouc (dale jen ,PCR OR DI*);

- v 16:04 hod. vyjizdi od budovy dispecinku provozovatele mobilni dispecer na misto MU,

- v 16:07 hod. obdrzel sménovy dispecCer informaci od mobilniho dispe€era o Ujmé na zdravi
poskozeného;

- v 16:08 hod. byl sménovy dispecer informovan fidi€em tramvajové linky €. 6, kurz 4, o jeho
stani na zastavce ,Fakultni nemocnice®. O vzniku MU sménového dispe€era neinformoval;

— v 16:11 hod. se smé&novy dispeder provozovatele dohodl s PCR na uvolnéni drahy. ProtoZe se
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tramvajova souprava nenachazela na misté MU bylo rozhodnuto o jejim odvozu a odstaveni na
obratisti Nova ulice;

- v 16:12 hod. byl smé&novym dispeCerem provozovatele dan pokyn mobilnimu dispecerovi
k odstaveni soupravy.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

V dobé vzniku MU v zu&astnénych DV MTV typu T3, ev. €. 144 a 145 linky €. 6 kurz 4, cestoval
nezjistény pocet cestujicich.

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi cestujiciho — nezletilého chlapce, nastupujiciho do DV MTV, ev. ¢.
145, ktery byl nasledné RZS odvezen k oSetfeni do Fakultni nemocnice Olomouc. K Ujmé na
zdravi dal3ich osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Nasledkem MU byl poSkozen odév poskozeného — nezletilého chlapce. K datu vydani Zavérecné
zpravy nebyla Skoda vznikla na odévu vycislena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Nasledkem MU nebyla poSkozena Zadna drazni vozidla, zafizeni drahy a nedo$lo ani k podkozeni
Zivotniho prostiedi.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Venkovni teplota 23° C, denni doba, jasno, viditelnost nad 100 metri - nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy.

K MU doslo ve mésté Olomouc, na ulici Wolkerova, silnici I. tfidy €. 46 v katastralnim Gzemi
statutarnihno mésta Olomouc (soufadnice GPS — 547861,276/-1122289,677).
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Ridi¢ tramvaje linky &. 6, kurz 4

Z dokumentu ,UREDNi ZAZNAM o podaném vysvétleni“ vyhotoveném dne 12. 06. 2008 v 13:21
hod. - 14:48 hod., PCR OR DI Olomouc, pod &. j.: OROL-1435/DN-2008-KRY-TC vyplyva, Ze:

Dne 02. 06. 2008 fidi¢ nastoupil do zaméstnani na zastavce Nova Ulice v 13:06 hod. na linku €. 6,
kurz 4. Byl odpocaty, v dobrém fyzickém i psychickém stavu. Toho dne fidil soupravu tramvajového
vlaku sestavenou z DV MTV ev. €. 144 a 145. Sluzba probihala béznym zpisobem. V 16:00 hodin
pfijel na ul. Wolkerova, kde zastavil v zastavce ,Wolkerova“. Vystoupilo nékolik cestujicich,
prevazné ze zadniho DV MTV. Na zastavce zastavil s naskokem, proto stal a vyCkal na dobu
pravidelného odjezdu. Pfed odjezdem si pohledem do zpétnych venkovnich zrcatek ovéfil, zda
muze nastupni dvefe bezpecné zavfit. Jak sam uvedl, v pravém venkovnim zpétném zrcatku
nevidél zadnou osobu stojici na nastupnim ostriivku. Po zavieni dvefi uved| tramvajovy viak do
pohybu. Cca po ujeti 50 metrl zaregistroval slySitelnou navést ,Zvukova signalizace k fidiCi“.
Signalizace byla nepretrzita a dlouha. Na tento pokyn reagoval pohledem do pfepravniho prostoru
pro cestujici DV MTV pomoci zpétnych zrcatek. Ridi¢ tramvaje se domnival, Ze nékteré z tladitek
signalizace bylo zneuzito a proto pokraCoval v jizdé do dalSi zastavky, kde chtél zjistit pfiCinu
signalizace. Po zastaveni na zastavce ,Fakultni nemocnice® byl fidi€ cestujicimi druhého (zadniho)
DV MTV informovan o vzniku MU a pravém divodu pouziti zvukové signalizace k fidici.

DOPLNENI

Z dokumentu ,UREDNi ZAZNAM o podaném vysvétleni“ fidice vyhotoveném dne 08. 07. 2008
v hod. - 08:26 hod. PCR OR DI Olomouc pod &. j.: OROL-1435/DN-2008-KRY-TC vyplyva, Ze:

V dobé stani na zastavce ,Wolkerova“ a nasledné béhem jizdy na zastavku ,Fakultni nemocnice*
stala na schidcich v prostoru pfednich nastupnich dvefi a dvefi do kabiny fidi€e, cestujici. Jednalo
se o mladou Zenu, kterou fidi¢ tramvaje zna pouze ,od vidéni“, jménem ji nezna. Ridi¢ tramvaje
mél na ocCich sluneéni bryle a mél zapnuty radiopfijimac.

V dokumentu ,Vypovéd zulastnéné osoby (svédka) o mimofadné udalosti® vyhotoveném dne
03. 06. 2008 provozovatelem, fidi¢ uvedl:

~Jednalo se o kurz 4/6, viz &. 144-145. Do sluzby jsem nastoupil v dobrém zdravotnim stavu,
stfizlivy a Fadné odpocaty. Do vzniku mimoradné udalosti se po dobu mé sluzby nic mimoradného
nestalo. Zastavil jsem v zastavce Wolkerova. Stal jsem cca 1 minutu v zastavce. Pfed odjezdem
Jjsem se podival do zpétného zrcatka. Dal jsem zvukovy signal k odjezdu. Potom jsem zavrel dvere
a rozjel jsem se. Po rozjezdu jsem usly$el zvukové znameni cestujicich v dobé kdy jsem mél
zadanou jizdu. Jednalo se o nepfetrZity dlouhy zvuk. Podival jsem se do zpétného zrcatka a nic
zvilastniho jsem nepozoroval. Rozhodl jsem se, Ze dojedu do zastavky Fakultni nemocnice
a pujdu zjistit kdo pouZzil tla¢itko signalizace k fidi¢i. Po pfijezdu do zastavky Fakultni
nemocnice mne cestujici informoval o vzniklé situaci. Ihned jsem informoval dispecera ve
sluzbé. RZS se dostala ke zranénému dfive nez ja.“

Sménovy dispecer
V dokumentu ,Vypovéd zulastnéné osoby (svédka) o mimofadné udalosti® vyhotoveném dne
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09. 06. 2008 provozovatelem, sménovy dispecer uvedl:

,D0 sluzby jsem nastoupil v dobrém zdravotnim stavu, stfizlivy a rfadné odpocaty. Pfed vznikem
mimofadné udalosti jsem reSil jinou mimoradnou udalost, ktera nastala v kifizovatce Hrani¢ni —
Brnénska smér centrum, kde se srazily dvé tramvaje. Tuto mimofadnou udalost a opatfeni s tim
spojené jsem zajistoval jeSté v dobé po vzniku nasledujici mimoradné udalosti v zastavce
Wolkerova. Mimofadna udalost v zastadvce Wolkerova mi byla nahlaSena v 16:02 Fidi¢kou
protijedouci tramvaje kurz 3/6. V 16:02 jsem zavolal RZS, nasledné v 16:03 jsem udalost nahlasil
PCR. V 16:04 vyjizdél od budovy dispe&inku mobilni dispecer. VV 16:07 jsem obdrzel informaci od
mobilniho dispeCera z mista udalosti, Ze na misté je zranéné dité. Tramvaj se na misté udalosti
nenachazela. Nejblizsi tramvaj stala v zastavce Fakultni nemocnice smér Nova Ulice. V 16:08
jsem obdrzel informaci pomoci RDST (radiostanice) od fidi¢e kurz 4/6, Ze stoji v zastavce Fakultni
nemocnice bez dalsich informaci z jeho strany o mimoradné udalosti. Dal jsem mu pokyn, at’ vycka
na misté do pfijezdu mobilniho dispecera. V 16:11 jsem opétovné vzniklou situaci resil
s operaénim dustojnikem PCR. Po vzéjemné domluvé bylo vzhledem ke skutednosti, Ze se
tramvajova souprava 144-145 nenachazela jiz na misté MU dohodnuto, tramvajova souprava bude
odstavena na manipulacni koleji v obratisti Nova Ulice. V 16:12 jsem pfedal tento pokyn mobilnimu
dispecerovi. Po zajisténi vSech naleZitosti mobilnim dispe¢erem byla souprava na obratisté
odvezena fridicem provozni zalohy. Nasledné jsem provadél dalSi ukony k zajisténi organizace
provozu. V pribéhu Setfeni vySe uvedené MU vznikla dalsi MU, ktera byla nahlasena v 17:20.
Jednalo se o vykolejeni ve vyjezdu z obratisté Neredin. Drazni inspekci jsem MU vzniklou
v zastavce Wolkerova opomenul ohlasit z divodu enormniho zatizeni pfi feSeni tfi MU vzniklych
v kratkém ¢asovém sledu.”

3.1.2 Jiné osoby

SVEDEK ¢&. 1

Z dokumentu ,UREDNi ZAZNAM o podaném vysvétleni“ vyhotoveném dne 12. 06. 2008 v 10:00
hod. - 10:16 hod. PCR ORDI Olomouc pod &. j. OROL -1435/DN - 2008-KRY-TC vyplyva, Ze:

Dne 02. 06. 2008 kolem 16:00 hod. 3la se svym pritelem (svédek & 2) v Olomouci, po
ul. Wolkerova, v blizkosti zastavky Wolkerova. Svédkyné zaregistrovala navést ,Pozor® danou
zvoncem tramvajového vlaku a vzapéti kiik zeny kfi€ici ,zastavte“ nebo néco podobného. Po
ohlédnuti se, odkud kfik pfichazel, vidéla, jak ma ve dvefich DV MTV ev. & 145 malé dité
pfivienou nohu. Vidéla, ze se tramvajovy vlak jiz pohybuje a dité tahne za sebou. Vidéla babicku,
jak bézi za odjizdéjicimi DV MTV. P¥itel bézel po ostrivku, maval a volal na fidi€e tramvajového
vlaku at' zastavi. BéZel nejen po ostravku, ale i po travniku dal podél koleji. Svédkyné bézela na
ostrivek, za pfitelem. Tramvajovy vlak byl jiz za oznanikem zastavky. Neni si jista jak bylo dité
vlaceno, v jaké bylo poloze. Potom jen vidéla, jak dité ze zadniho DV MTV vypadlo. Dale vidéla,
jak se dité samo zvedlo a odeslo z kolejisté na travnaty pas vedle koleji.

SVEDEK é. 2

Z dokumentu ,UREDNIi ZAZNAM o podaném vysvétleni“ vyhotoveném dne 12. 06. 2008 v 09:18
hod. - 09:45 hod. PCR OR DI Olomouc pod &. j. OROL-1435/DN-2008-KRY-TC vyplyva, Ze:

Dne 02. 06. 2008 kolem 16:00 hod. pfechazeli se svou pfitelkyni (svédek €. 1) vozovku v blizkosti
zastavky Wolkerova. PFi chlzi zaregistroval navést ,Pozor® danou zvoncem tramvajového vilaku.
Okamzité po zvonéni, mozna i b&hem zvonéni, slySel kfik zeny. Otolil se a uvidél, jak je
poSkozeny zachycen za nohu v zadnich dvefich DV MTV, jak pada na zem, tramvajovy vlak se
rozjizdi a je vlacen po nastupnim ostrivku. PoSkozeny upadl na ostravek a poté vpadl do mezery
mezi ostrivek a tramvajovy viak. Svédek bézel za odjizdéjicimi DV MTV. Na ostrivku zahodil
batoh, tam také minul babiku, ktera také jesté bézela za jedoucimi DV MTV, mavala rukama
a kricela ,Stuj“. Ve chvili, kdy svédek dobéhl na ostrlivek, byl tramvajovy vlak jiz zadni ¢asti za
oznacnikem zastavky. Svédek neustale sledoval poSkozeného a jedouci DV MTV. Asi po sto
metrech vidél, jak poSkozeny z jedoucich DV MTV vypadl.
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K vle€eni poSkozeného uvedl, Ze byl jedoucimi DV MTV vle€en po zadech.

SVEDEK &. 3

Z dokumentu ,UREDNi ZAZNAM o podaném vysvétleni“ vyhotoveném dne 12. 06. 2008
v 15:00 hod. - 15:43 hod. PCR OR DI Olomouc pod &. j. OROL-1435/DN-2008-KRY-TC vyplyva,
ze:

Dne 02. 06. 2008 kolem 16:00 hod. cestoval v tramvaiji €. 6, kurz 4. Nastoupil na zastavce ,Hlavni
nadrazi“ s umyslem jet na zastavku ,Fakultni nemocnice®. Sedél ve druhém DV MTV vlevo, naproti
dvefim pro nastup cestujicich. Tramvajovy vlak zastavil v zastavce Wolkerova béznym zplisobem.
SlySel jak Zena, ktera stala na nastupnim ostravku, v prostoru zadnich nastupnich dvefi, druhého,
zadniho DV MTV, zvySenym hlasem fika néco ve smyslu ,Pozor® nebo ,Nenastupuj‘. Vybavuje si,
Ze zena méla plné ruce. Drzela koCarek a méla asi jesté jedno dité, méla mozna i tasky. Ditéti,
které stalo vedle ni a za€alo nastupovat do tramvajového viaku. Nevi pfesné&, zda Zzena dité drzela
za ruku nebo ne. Dale svédek uvedl, Ze vidél, jak se nastupni dvefe zaviraji a noha poskozeného
zustala priviena mezi kiidly dvefi DV MTV. Noha mu byla pfiviena v oblasti lytka. Neni si jisty, zda
tramvajovy vlak daval zvukové znameni pfed zavienim nastupnich dvefi. Po uzavieni nastupnich
dvefi se tramvajovy vlak plynule rozjel. Svédek vbéhl do prostoru dvefi a snazil se dvefe nasilné
otevfit, aby poSkozeného uvolnil. Dvefe oteviral v dolni Casti, protoze tam pravé byla noha
poskozeného seviena. Néjaky cestujici (svédek €. 5) se snazil pomoci a rozeviral nastupni dvefe
ve stfedni Casti. Po néjaké dobé se jim podafilo dvefe rozevfit tak, Zze noziCka poskozeného se
uvolnila a poskozeny vypadl vné jedouciho tramvajového vilaku. Na zastavce ,Fakultni nemocnice®
spolu se svédkem &. 5 informovali fidi€e o vzniklé situaci.

SVEDEK ¢&. 4

Z dokumentu ,UREDNIi ZAZNAM o podaném vysvétleni* vyhotoveném dne 25. 06. 2008 v 07:30
hod. PCR OR DI Olomouc pod &. j. OROL-1435/DN-2008-KRY-TC vyplyva, Ze:

Dne 02. 06. 2008 kolem 16:00 hod. cestoval v zadni €asti, druhého DV MTV tramvajoveho viaku
linky €. 6, kurz 4, ze zastavky ,Okresni soud® na zastavku ,Fakultni nemocnice”. Na zastavce
~Wolkerova“ vystoupilo nékolik cestujicich. Tramvajovy viak byl poloprazdny. Vidél, jak k zadnim
dvefim pfijela Zena s koCarkem. Vedle Zeny $lo dité, které bylo od ni vpravo vedle koc¢arku, bylo
tedy blize k pfedni &asti tramvajového vlaku. Zena pfistoupila ke dvefim a Zadala cestujici
o0 pomoc pfi nastupovani s koCarkem. Stala za koCarkem a poSkozeny nastupoval do tramvaje.
Zda dité drZela za ruku nevi. Na pozadani Sel za Zenou, aby ji pomohl. Udélal asi dva kroky
a dvefe DV MTV se zacaly zavirat. V tu chvili poSkozeny stal na prvnim schiadku DV MTV ev. &.
145. Neni si jisty, zda sly$el zvukovy signal pfed uzavienim nastupnich dvefi. Dvefe DV MTV se
zavfely a svédek vidél, sevienou détskou nozi¢ku mezi kfidly nastupnich dvefi. Nemuize uvést, zda
Zena dité néjak strhavala ven z tramvajového viaku. KdyZz se tramvajovy vlak plynule rozjel,
zaregistroval kfik zeny. Svédek proto opakované dlouze mackal tla¢itko ,,Znameni k Fidi€i“.
Snazil se nalézt tlaCitko spinace zachranné brzdy, ale u zadnich nastupnich dvefi ho nenasel. V té
dobé byl uz u zadnich dvefi muz mensi postavy (svédek €. 3), ktery se snazil dvefe otevfit. Kdyz
se nastupni dvefe podafilo otevfit, poSkozeny vypadl a dvefe se opét zaviely. Bota poSkozeného
zustala uvnitf DV MTV. Zpétnym pohledem z jedoucich DV MTV vidél, ze k poSkozenému dobéhl
néjaky muz (svédek €. 2), zvedl ho a bézel s nim zpét k zastavce ,Wolkerova®“.

SVEDEK ¢&. 5

Z dokumentu ,UREDNI ZAZNAM o podaném vysvétleni* vyhotoveném dne 12. 06. 2008 v 15:54
hod. - 16:33 hod. PCR OR DI Olomouc pod &. j. OROL-1435/DN-2008-KRY-TC vyplyva, Ze:

Dne 02. 06. 2008 kolem 16:00 hod. cestoval v tramvajovém vlaku linky €. 6, kurz 4. Nastoupil na
zastavce ,Koruna“ a jel na zastavku ,Fakultni nemocnice®. Sedél ve druhém voze, vlevo ve sméru
jizdy a sedél asi na patém sedadle od zadni ¢asti DV MTV. Zaregistroval, Ze tramvajovy vlak na
zastavce ,Wolkerova“ stal déle nez obvykle a s otevienymi dvefmi. UslySel Zensky hlas u zadnich
dvefi, ktery zada pomoc pfi nastupovani do DV MTV. Zadosti nevénoval pozornost, bylo to fedeno
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jen jednou, klidnym hlasem a domnival se, Ze za nim sedi jini cestujici blize k zadnim dvefim
a Zzené pomohou. Nasledné usly3el, jak se zavriely dvefe a poté uz kfik jiného cestujiciho, Ze ve
dvefich ma dité nohu. U zadnich dvefi, mackal tlacitko ,,Znameni k FidiCi“, nékolikrat za
sebou. Poté vbéhl do prostoru dvefi, kde se spole¢né s dalSim cestujicim (svédek &. 3) snazil
nasilné rozevfit nastupni dvefe. Asi po sto metrech se to podafilo. Svédek €. 3 rozeviral dvefe
tésné nad nozi¢kou, on o néco vySe. Dvefe se podafrilo rozevfit, noha poskozeného se uvolnila
a ten vypad| vné jedouciho tramvajového vlaku. Nasledné svédek pouzil tlaCitko ,Znameni k fidici*
az do zastavky ,Fakultni nemocnice®, ale bez reakce FidiCe. To, zda néktery dalSi cestujici mackal

v

tla€itko ,Znameni k fidi¢i* nemuze potvrdit.

SVEDEK é. 6 - doprovod poskozeného

Z dokumentu ,UREDNi ZAZNAM o podaném vysvétleni vyhotoveném dne 12. &ervna 2008
v 12:02 hod. - 13:10 hod. PCR OR DI Olomouc pod &. j. OROL-1435/DN-2008-KRY-TC vyplyva,
ze:

Na zastavce ,Wolkerova“ pfistoupila k otevienym zadnim nastupnim dvefim tramvajového viaku
linky &. 6, kurz 4. Pravou rukou drZela kocarek a levou rukou pomahala nastupovat poskozenému.
Zaroven zadala cestujici v DV MTV, at ji nékdo pomUze s koCarkem pfi nastupovani. V zadni ¢asti
DV MTV ev. €. 145 vidéla nékolik cestujicich. PoSkozeny zacal nastupovat do DV MTV. Stal uz
obéma nohama na druhém schudku tramvaje. NeslySela zadny signal od fidic¢e, napfiklad zvonéni,
Ze se budou dvefe zavirat. Najednou se dvefe zacCaly zavirat. ProtoZe v tu chvili poSkozeného
neustale drZela, snazila se ho strhnout zpét ven z DV MTV. Nastupni dvefe tramvajového vilaku se
zavfely a poSkozeny uvizl pravou dolni kon&etinou v oblasti lytka mezi kfidly nastupnich dvefi.
Souprava DV MTV se ze zastavky plynule rozjela. Svédkyné poskozeného pustila. PoSkozeny byl
vlacen jedoucim DV MTV ev. €. 145 v poloze na zadech, obli€ejem vzhuru. Vidéla, jak poSkozeny
asi po 100 metrech z jedouciho tramvajového viaku vypadl.

SVEDEK &. 7 (znama Fidice)

Z dokumentu ,UREDNi ZAZNAM o podaném vysvétleni“ vyhotoveném dne 2. Servence 2008
v 18:41 hod. - 18:54 hod. PCR OR DI Olomouc pod &. j. OROL-1435/DN-2008-KRY-TC vyplyva,
ze:

Dne 02. 06. 2008 kolem 16:00 hod. jela ze zastavky ,Vystavisté Flora“ na zastavku ,Nova Ulice".
Nastoupila pfednimi nastupnimi dvefmi do DV MTV €. 144 a zlstala stat na druhém schodu,
v prostoru mezi vstupem do kabiny fidi¢e a dvefmi pro nastup a vystup cestujicich. Dvefe do
kabiny fidice byly otevieny. S Fidicem tramvajového vlaku od svého nastupu az po vystup
nevedla zadnou konverzaci. Slysela, ze Fidi¢ dal zvukové znameni pro ukonceni vystupu
a nastupu cestujicich a nasledné se rozjel ze zastavky smérem na zastavku ,Fakultni nemocnice®.
Potvrdila, ze fidi¢ slySel neustalé zvukové znameni davané cestujicimi, ale nechtél na néj
reagovat okamzité, ale az po dojezdu na nasledujici zastavku. Tam se také od cestujicich ze
zadniho DV MTV dovédéli, pro€ bylo zvukové znameni pouzito.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpUsob udileni pokynl pfi provozovani drahy a drazni dopravy v souvislosti
s pfedmétnou MU je obsazZena v jednotnych technologickych postupech provozovatele, mezi které
patfi:

Organizacni smérnice ¢. OS/01/2006 ,Dopravni pfedpis D1 pro tramvajovy provoz®, schvaleny dne
30. 11. 2005, s ucinnosti od 01. 01. 2006, v platném znéni (dale jen ,Provozni predpis®), § 21
.Pfeprava osob a zavazadel“, kde je uvedeno:
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,cestujici ma pravo v pfipadé nebezpedi dat ve vlaku znameni k zastaveni opakovanym
pferuSovanym stisknutim tlaCitka ,Znameni k ridi¢i“ nad dvefmi, nebo na stropé vozidla. {(...).
UslySi-li ridi¢ toto znameni, musi ihned zastavit.*”

- odst. 10
,Po zastaveni Fidi¢ zjisti ddvod znameni. Bylo-li znameni cestujiciho opravnéné, postupuje
fidi¢ dle tohoto ustanoveni Predpisu, které dany pfipad feSi. Nebylo-li znameni cestujiciho
opravnéné, zjisti fidi¢ osobni udaje cestujiciho a pfipad oznami sluzebnim hlasenim.*

Provozni pfedpis, § 23 ,Zastavovani vlaki*, kde je uvedeno:
- odst 1.

JRidi¢ Je povinen zastavit vozidlo:

- pism. e) pii ohroZeni bezpeénosti cestujicich.”

Provozni pfedpis § 24 ,Zastavovani v zastavkach®, kde je uvedeno:
- odst. 9.

,Ridi¢ muze v zastévce uvést viak do pohybu jen tehdy, neni-li tim ohroZena bezpeénost

dopravy. Pred odjezdem je ridi¢ povinen v nasledujicim pofadi provést tyto ukony:

a) pohledem do zpétnych zrcatek (pfipadné do zpétného zrcadla v zastavce na vnéjsi strané
oblouku), se presvédcit, Ze jiz nikdo nevystupuje a nenastupuje;

b) po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich, nebo je-li viak piné obsazen, da vyzvu
»~Nevystupujte — Nenastupujte”. Tento bod se nevztahuje na pripad, kdy ve vlacich se
samoobsluznym oteviranim dvefi Zadny cestujici nenarokoval otevieni dvefi;

c) zavfit vSechny dvere;

d) presvédcit se pohledem na pfislusné kontrolky dveri, Ze v§echny dvere jsou zavieny;

e) prfesvédcCit se pohledem do zpétnych zrcatek (pfipadné do zpétného zrcadla v zastavce na
vnéjsi strané oblouku nebo jinym vhodnym zplsobem) o situaci podél viaku;

f) zkontrolovat, zda trat’ ve sméru jizdy je volna;

g) dat zvoncem navést ,Pozor” (jedno zazvonéni délky do 2 vterin)“.

Provozni pfedpis, § 65 ,Zakladni ustanoveni o navéstech a navéstidlech®, kde je uvedeno:
- odst. 8
L,Kazdy provozni zaméstnanec je povinen neprodlené uposlechnout navésti, které vidi nebo

charakteru nebo zakazujici.“

Provozni pfedpis, § 69 ,SlySitelné navésti“, kde je uvedeno:

- odst. 2
»,Navésti uréena ridi¢i: a) ,Nebezpeli — zastavte vSemi prostiedky” ( .... ) piStalkou, bzuc¢akem,
mechanickym zvoncem nebo nepretrZzitym zvukem elektrického zvonce ( — ). Navést davaji
provozni zaméstnanci nebo cestujici a znamena co nejdfive zastavit.

Provozni pfedpis, § 69 ,SlySitelné navésti“, kde je uvedeno:

- odst. 2
»,Navésti uréena fidi¢i: f) ,Zastav® ( — ) bzu¢akem. Navést dava cestujici pfed pozadovanym
zastavenim v nasledujici zastavce.

Na pravé strané plechovych krytd mechanismu uréeného k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni
nastupnich dvefi DV MTV ev. €. 145, nad signalizacnimi tlaCitky ,Znameni k fidi€i“ jsou umistény
piktogramy s nasledujicimi pokyny dopravce pro jejich pouziti cestujicimi:

- (..) ,VYSTUP S KOCARKEM: PRED ZASTAVENIM STISKNETE 2X KRATCE*:
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- (=) ,ZASTAVKA NA ZNAMENI: STISKNETE 1X DLOUZE®; )
= () ,STUJ NEBEZPECI: STISKNETE NEKOLIKRAT OPAKOVANE".

Na levé strané plechového krytu mechanismu urCeného k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni
stfednich nastupnich dvefi DV MTV ev. €. 145, nad tladitkem bezpecnostniho spinace ,Zachranné
brzy“ je umistén piktogram s nasledujicim pokynem dopravce pro jeho pouziti cestujicimi:
- ,ZACHRANNA BRZDA

ZNEUZITI SE TRESTA*

,POPIS PRACOVNICH CINNOSTI DELNIKU STREDISKA 34 - VOZOVNA V RAMCI DANYCH
PROFESNICH SKUPIN PRI JEDNOTLIVYCH STUPNICH OPRAV TRAMVAJI“ ze dne 17. 02.
2003, v platném znéni, kde v &asti ,Naplfi prace elektromechanika pfi kontrolni prohlidce tramvaje
T 3“ je uveden kod a popis pracovni €innosti:

KPE — 16 Dvefni motory, stykace a signalizace: kontrola, sefizeni, oprava.*”

Dokumentace vyrobce ,POPIS — OBSLUHA — ZKOUSENiI UDRZBA ELEKTRICKE VYZBROJE
TR 37 (TKS4/Hanus 28. 02. 1972, T — 50235/3), v platném znéni, kde na ,llustra¢ni list ¢. 3“ je
uvedena ,Zména v el. vyzbroji T 3 CS/ od roku 1971 ktera je poplatna i pro fadu draznich vozidel
schodného typu T 3 vyrobenych pred rokem 1971. Ve smyslu uvedeného dokumentu vyrobce
byla drazni vozidla drahy tramvajové typu T3, vyrobena pfed rokem 1971, v ramci oprav
vySSich stupnu (velka prohlidka), provadénych v letech 1980 az 1985, dopravcem
dovybavena relém DBR se souvisejicimi obvody. V dokumentu vyrobce je uvedeno:

,Vozy vyrabéné a dodavané od roku 1971 jsou propojeny dle zakl. schématu 1-38-370144 f. Byly
vybaveny relém BDR (umisténym ve lll. skfini), které zabrariuje rozjeti vozu pri pootevienych
dverich vice jak 2 — 3 cm mezi pryzovymi lemy. Timto zafizenim ma byt zabranéno mozZznym
urazdm vleceni cestujicich pfi pfivfeni mezi dvermi. Funkce signalizaéniho zafizeni ,nevystupujte”
byla prodlouZena automaticky od stisknuti tlacitka fidiCem, aZ do zavfeni dvefi, kdy se prerusi.”

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve smyslu
ustanoveni vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zp(isobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 100/1995 Sb.).
V dobé vzniku pfedmétné MU mél zucastnény zaméstnanec provozovatele platny posudek
0 zdravotni zpusobilosti. Kopie posudku o zdravotni zpUsobilosti je pfilohou spisu.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost zaméstnanci provozovatele DPMO, a. s., stanovuje vnitini
pfedpis ,Organizaéni smérnice ¢. 0S/27/2003“ s u€innosti od 01. 08. 2003, v platném znéni.
Zaméstnanec provozovatele, fidi¢, byl v dobé& vzniku MU odborné zpulsobily k vykonu zastavané
funkce. Kopie pisemnych zaznamu jsou soucasti spisu.

Podminky zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb.:

Ridi¢ tramvaje je drzitelem platného priikazu ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI K RiZENi DRAZNICH
VOZIDEL®, ev. €. 000081, vydaného Magistratem mésta Olomouce, draznim spravnim ufadem dne
01. 08. 2005, s platnosti do 31. 07. 2015, pro druh vozidla TR, na draze TR. Kopie prikazu je
soucasti spisu.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

Provozovatel povéfil kontrolni €innosti organizacni slozku ,Dopravni dispecink® DPMO, a. s.
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Provozovatel pfedlozil vnitfni pfedpis ,Dopravni pfedpis D3 pro dispecerskou sluzbu® (Organizacni
smérnice €. 25/2003) s platnosti od 01. 08. 2003 a posledni provedenou zménou s platnosti od
08. 10. 2004, v némz je v § 19 stanoven rozsah ¢innosti povéfené osoby — mobilniho dispecera.
Problematika dohledu a kontroly nad fadnym vykonem sluzby fidi¢i a sledovani provoznich
poméru je feSena § 19, odst. 3 a 9. Ve funkci mobilni dispecer je zaméstnano celkem 14 (&trnact)
zaméstnanct DPMO, a. s.

Cetnost provadéni kontrol neni provozovatelem stanovena a povéfeni zaméstnanci dopravce
provadi kontrolni ¢innost namatkové.

V obdobi leden az kvéten roku 2008 bylo povéfenymi zaméstnanci — mobilnimi dispe€ery
provedeno celkem 190 kontrol. 88 kontrol bylo zaméfeno na vyhodnoceni rozboru rychlosti jizdy
DV s tim, Ze bylo zjisténo celkem 10 zavad. 102 kontrol je vedeno jako ostatni, se zjisténim
9 zavad. Jmenovité jsou evidovany kontroly pouze pokud byla zjist€na zavada nebo poruseni
pravidel pro bezpeé&né provozovani drahy a drazni dopravy. Ridi¢ linky &. 6, kurz 4, neni v tomto
obdobi ve skupiné zjisténych zavad evidovan.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Jedinym subjektem dotéenym pfedmétnou MU, ktery provozuje drahu a drazni dopravu je DPMO,
a. s., se sidlem Kozeluzska 563/1, Olomouc, PSC 771 10.

Provozovani drahy je provadéno pravnickou osobou — provozovatelem drahy s obchodnim
jménem Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s., se sidlem Kozeluzska 563/1, Olomouc, PSC 771
10, na zaklad& dokumentu ,UFedni povoleni®, vydaného k provozovani drahy tramvajové na Gzemi
mésta Olomouce draznim spravnim ufadem dne 03. 12. 2007, pod €. j.: SmO1/OPK/79/5409/2007/
Vo s platnosti na dobu neurcitou.

Provozovani drazni dopravy je provadéno pravnickou osobou — dopravcem s obchodnim jménem
Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s., se sidlem KoZeluzska 563/1, Olomouc, PSC 771 10 na
zakladé dokumentu ,LICENCE" k provozovani vefejné drazni dopravy na draze tramvajové na
uzemi statutarniho mésta Olomouce na linkach X, U, 1, 2, 4, 6 a 7, €. j.. SmO1/OPK/79/5639,
5640, 5410, 5411, 5412, 5413, 5414/2007/Vo, ze dne 27. 12. 2007, nedilnou soucasti ,LICENCE"
jsou pfilohy k licenci €. 1 - 7.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

P¥i zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni pfedpisy:

- zakon €. 266/1994 Sb.;

- vyhlaSka €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni),
v platném znéni (dale jen vyhladka &. 100/1995 Sb.);

- vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.;

- vyhlaska &€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen
vyhlaska €. 173/1995 Sb.);

- vyhlaska ¢ 175/1995 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu,
v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 175/1995 Sb.);

- vyhlaska ¢€. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky Ffad drah, v platném znéni;

- vyhlaska €. 376/2006 Sb.;

- zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych
zakond, v platném znéni;
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— zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitrni predpisy

Pfi zjiStovani pfic€in a okolnosti vzniku této MU bylo pouzito nasleduijici:

Jednotné technologické postupy provozovatele — DPMO, a. s.

- ,Organiza¢ni smérnice & 0S/9/2006“ ZjiStovani mimofadnych udalosti v drazni dopravé,
s ucinnosti od 01. 11. 2006, v platném znéni;

- ,POPIS PRACOVNiCH CINNOSTI DELNiKU STREDISKA 34 - VOZOVNAYV RAMCI DANYCH
PROFESNICH SKUPIN PRI JEDNOTLIVYCH STUPNICH OPRAV TRAMVAJI* s uginnosti od
12. 02. 2003, v platném znéni;

- ,TECHNICKE PODMINKY TP 11 E 2/66-07“ ze dne 18. 01. 1967;

- ,POPIS — OBSLUHA — ZKOUSENIi UDRZBA ELEKTRICKE VYZBROJE TR 37 (TKS/Z1-6/67,
T — 50235; 6/67-TKS/Z1, T — 50171; 6/67-TKS/Z1, T — 50172; 6/67-TKS/Z1, T — 50173;
6/1967-Z1, T — 50174; TKS/Z1-6/67, T — 50233) pro drazni vozidla drahy tramvajové typu T3
vyrobnich &isel 158 825 az 158 894 vyrobce CKD Praha;

_ ,POPIS — OBSLUHA — ZKOUSENi UDRZBA ELEKTRICKE VYZBROJE TR 37* (TKS4/Hanus
28.02. 1972, T — 50235/3) v platném znéni;

- ,Organiza¢ni smérnice €. 0S/22/2003“ Provoz radiové sité s ucinnosti od 01. 08. 2003
v platném znéni;

- ,Organiza¢ni smérnice €. 0S/27/2003" Ziskani odborné zplsobilosti fidi¢e tramvaje v platném
znéni;

- ,Organizacni smérnice ¢. 0OS/01/2006“ Dopravni pfedpis D1 pro tramvajovy provoz v platném
Znéni;

- ,O0rganizaéni smérnice & 0S/25/2003“ Dopravni pfedpis D 3 pro dispe€erskou sluzbu
v platném znéni.

- dokument ,T3 — Olomouc® prvni vytisk, v€etné oprav a aktualizace z 06. 11. 2001,
obsahuijici veSkera platna obvodova schémata zapojeni elektrickych obvodu.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

ZabezpecCovaci zafizeni zajistujici pfenos jizdy tramvajovych vlakd na draze neni.

Jizdy tramvajovych vlaki v pfedmétném tratovém Useku se ve smyslu § 28 odst. 1 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. fidi na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych pomérd. Jizdou podle
rozhledovych pomérl je myslena nezabezpecena jizda DV fizena pouze rozhledem osoby fidici
DV tak, aby DV zastavilo pfed jinym DV ohrozujicim jeho jizdu, tzn. stojicim DV, nebo DV
jedoucim stejnym smérem, ve smyslu technického a organizaéniho zajisténi jednosmérného
provozu a podle moznosti i pfed jinou pfekazkou.

Jizda tramvajovych vlaku je provadéna ve smyslu ustanoveni § 18 vnitfniho pfedpisu ,Smérnice
0S/01/2006 - Dopravni pfedpis D1 pro tramvajovy provoz®, schvaleny 30. 11. 2005, s platnosti od
01. 01. 2006.

DV MTV typu T3, ev. €. 144 je vybaveno zaznamovym zafizenim, kterym jsou zaznamenavany
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zakladni a doplnkové veli€iny o ¢innosti DV. Jedna se o elektronicky tachograf typu TT 12 ev. .
984, s rozsahem rychlostni stupnice 0 az 80 km.h". Registrace veli¢in je elektronicka, na
pamétovou kartu zaznamového zafizeni.

DV MTV typu T3, ev. €. 145 je vybaveno zaznamovym zafizenim, kterym jsou zaznamenavany
zakladni a doplikové veli€iny o ¢innosti DV. Jedna se o elektronicky tachograf typu TT 12 ev. .
50, s rozsahem rychlostni stupnice 0 az 80 km.h". Registrace veli¢in je elektronicka, na
pamétovou kartu zaznamového zafizeni.

Zaznamové zafizeni DV MTV ev. €. 144 a 145 neni vybaveno registraci pouziti bezpecnostniho
a informacniho zafizeni cestujicimi.

3.4.2 Soucasti drahy

V pfedmétném tratovém Useku je tramvajova trat vedena na samostatném zemnim télese a neni
opatfena krytem tramvajové trati.

3.4.3 Komunikacni prostredky

Radiova sit v DPMO je provozovana na zakladé ,Povoleni k provozovani vysilacich radiovych
zafizeni pozemni pohyblivé sluzby a pevné sluzby* vydané Ceskym telekomunikaénim ufadem
v Praze dne 21. 08. 2007, pod &. j.: 57840/2007-513.

Sit je provozovana jako simplexni na tfech kmitoCtech v pasmu VHF:

1. kanal pro pfenos dat 170,175 MHz
2. kanal pro komunikaci vozidel MHD a dispeCinku 172,825 Mhz
3. kanal (servisni) pro ostatni komunikaci 172,625 MHz

Po odjezdu ze zastavky ,Wolkerova“ az po dojezd do zastavky ,Fakultni nemocnice® nebyly
osobou Fidici drazni vozidlo €. 144 pouzity Zzadné komunikacni prostfedky.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat
Provozné technicka data — DV MTV typ T3 ev. €. 144:

- rok vyroby: 1970;

— rok dodani: 1970;

— vyrobni Cislo: 158853;

— vlastnik: DPMO, a. s;

- datum provedeni kontroly a TBZ — podle zakona &. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
29. 05. 2008;

- datum provedeni pravidelné revize elektrického zafizeni tramvajového vozidla podle zékona
€. 266/1994 Sb., a vyhlasky €. 100/1995 Sb.: 02. 12. 2005;

- posledni denni kontrola: 16. 05. 2008;

- posledni pravidelna kontrolni prohlidka: 23. 04. 2008;
- posledni pravidelna stfedni prohlidka: 29. 05. 2008;
- posledni pravidelna velka prohlidka: 22. 12. 2003.

Kilometrické prob&hy mezi jednotlivymi pravidelnymi technickymi kontrolami a prohlidkami jsou
provadény v intervalech doporucenych vyrobcem.
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DV MTV typu T3, ev. &. 144 (Fidici) je vybaveno tachografem s elektronickym zaznamem dat typu
TT 12 ev. ¢. 984.

Z dokumentu ,Popis zaznamu jizdy pred mimoradnou udalosti“ DV MTV typu T3, ev. €. 144, ze
dne 02. 06. 2008 vyplyvaji nasledujici skutec¢nosti:

— v 16:00:18 hod. — 16:01:13 hod. zaznamenano stani na zastavce Wolkerova;

- v 16:01:13 hod. zaznamenan rozjezd, kdy plynulym zvySovanim rychlosti na draze 41,9 m byla
dosazena v 16:01:20 hod. rychlost 37,9 km.h™;

- v 16:01:20 hod. pocatek jizdy vybéhem s pozvolnym narlstem rychlosti z ddvodu jizdy po
spadu na draze 71,4 m;

- v 16:01:26 hod., pfi rychlosti 38,7 km.h™ a ujeté draze 100,3 m od mista rozjezdu registrace
otevieni nastupnich dvefi;

- podle méfeni na misté MU byl poSkozeny uvolnén ze sevieni nastupnich dvefi cca 100,5 m od
mista rozjezdu pfi rychlosti 39,2 km.h™'. DV MTV jela v této dobé vybéhem bez zadané jizdy;

- v 16:01:28 hod. konec signalizace dvefi pfi rychlosti 39,1 km.h™" a ujeté draze 129,1 m;

- v 16:01:28 hod. ve vzdalenosti 120,3 m od mista rozjezdu DV MTV pfi rychlosti 39,2 km.h™
registrovano zadani jizdy bez narlstu rychlosti — nadale trvala signalizace otevienych dvefi,
nebyl uzavien obvod hlavniho stykace LS;

- v 16:01:33 hod. byla po ujeti 185,3 m od mista rozjezdu a rychlosti 47 km.h" jizda odstavena;

- nejvy$si dovolena rychlost 50 km.h™" v Useku mezi zastavkami Wolkerova a Fakultni nemocnice
nebyla DV MTV pfekroCena.

Provozné technicka data — DV MTV typ T3 ev. ¢. 145:
- rok vyroby: 1970;

- rok dodani: 1970;

- vyrobni €islo: 158854;

— vlastnik: DPMO, a. s.;

- datum provedeni kontroly a TBZ — podle zakona ¢. 266/1994 Sb. a vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
19. 12. 2006;

- datum provedeni pravidelné revize elektrického zafizeni tramvajového vozidla podle zdkona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 100/1995 Sb.: 05. 08. 2005;

- posledni denni kontrola: 16. 05. 2008;
— posledni pravidelna kontrolni prohlidka: 23. 05. 2008;
- posledni pravidelna velka prohlidka: 21. 10. 2004.

Kilometrické prob&hy mezi jednotlivymi pravidelnymi technickymi kontrolami a prohlidkami jsou
provadény v intervalech doporucenych vyrobcem.

DV MTV typu T3, ev. . 145 (fizené) je vybaveno tachografem s elektronickym zaznamem dat typu
TT 12, ev. €. 50.

Nastupni dvere:

DV MTV ev. €. 144 a 145 jsou vybavena tfemi CtyfkFidlymi nastupnimi dvefmi, které se skladaji
dovnitf vozu a jsou zaskleny v horni a dolni ¢asti bezpe€nostnim sklem. Na vnitfni strané
nastupnich dvefi jsou upevnéna vstupni madla. Ovladani dvefi je elektromechanické.
Mechanismus ureny k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni nastupnich dvefi je ulozen pod
plechovym krytem nad dvefmi. Spodni ¢ast nastupnich dvefi neni aretovana v podélném sméru.
PFi zavienych nastupnich dvefich je vzajemna vzdalenost pryZzovych lemi vymezena pouze tuhosti
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a vuli zavésu kfidel nastupnich dvefi. Toto konstrukéni feSeni umozrfiuje nastaveni pfedepsanych
parametrl mezi pryzovymi lemy nastupnich dvefi pouze v horni Casti dvefi, ale nezajistuje
dodrzeni nastavenych parametrli v celé délce nastupnich dvefi, coz je zplisobeno skutecnosti, ze
spodni ¢ast nastupnich dvefi neni v podélném sméru nikterak aretovana. Vlivem vuli v zavésech
kfidel nastupnich dvefi je hodnota vzajemné vzdalenosti pryzovych lem( ve spodni Casti
nastupnich dvefi oproti horni €asti nastupnich dvefi, kde se provadi sefizovani mechanizmu
blokovani jizdy, odliSna. V pficném sméru je spodni Cast nastupnich dvefi zajisténa kratkymi,
vodicimi segmenty, které pouze pfi zavienych dvefich brani jejich vychyleni. Dvefe jsou ovladany
ze stanovisté fidiCe. DV MTV jsou vybavena prvky blokovani jizdy pfi pootevienych nastupnich
dvefich. Tuto funkci pini relé blokovani rozjezdu BDR zapojené v obvodu hlavniho stykace, které
zabranuje uvedeni DV MTV do pohybu a zvySovani rychlosti trakénim vykonem pfi pootevienych
dvefich vice jak 2 — 3 cm mezi pryzovymi lemy. Podminkou uvedeni DV MTV do pohybu vlastni
silou je uzavfeni obvodu hlavniho stykaCe LS. Obvod hlavniho stykace LS se uzavird mimo jiné
pres klidové dotyky relé blokovani rozjezdu BDR. Vychozi stav relé BDR je relé odpojeno, tj. neni
uzavien obvod od jistiée VR 10 pies pojistku PO 24 (10A) a blokovaci dotyky dvefi DK 1 az DK 3 —
nastupni dvefe jsou uzavfeny.

Nastaveni blokovani dvefi se provadi horni €asti nastupnich dvefi mechanickym natoCenim kotvy
motoru pohonu dvefi na vzdalenost lemu pryzi dvefnich kfidel od 2 do 3 cm v ramci kontrolni
prohlidky DV MTV. Vlastni nastaveni probiha tak, Ze v dobé&, kdy c&ini vzdalenost lemu pryzi
dvefnich kfidel od 2 do 3 cm, musi sepnout blokovaci dotyk nastupnich dvefi zapojeny v obvodu
relé BDR, které prerusi obvod hlavniho stykace LS.

Posledni prohlidka a sefizeni mechanismu blokovani jizdy s pootevienymi dvefmi byla na obou DV
MTV provozovatelem provedena dne 23. 05. 2008.

Bezpecnostni a informacni zafizeni:
Na pravé strané plechovych krytl mechanismu uréeného k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni

nastupnich dvefi DV MTV ev. €. 145 jsou umisténa signalizacni tlaCitka ,Znameni k fidi¢i“. Nad
nimi jsou umistény piktogramy s pokyny dopravce pro jejich pouziti cestujicimi.

Na levé strané plechového krytu mechanismu uréeného k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni
stfednich nastupnich dvefi DV MTV ev. & 145 je umisténo tlaCitko bezpeénostniho spinace

LZachranné brzy*“. Nad nim je umistén piktogram s pokynem dopravce pro jeho pouziti cestujicimi.

Komisionalni zjisténi technického stavu DV MTV typ T3, ev. €. 144 a 145.

Dne 06. 06. 2008 bylo v arealu provozovatele a vlastnika DV DPMO, a. s., provedeno
,,KorrJisionéInl’ zjisténi technického stavu DV ev. €. 144 a 145" za u€asti zastupce DPMO, a. s., DI
a PCR DI Olomouc.

Provérené uzly:

1) Ovéfeni funkce blokovani jizdy (rozjeti vozu) pfi pootevienych dvefich u vozu ev. ¢.145.
Pfedmétem kontroly jsou tfeti zadni dvefe vozidla ve sméru jizdy.

2) Ovéreni funkce blokovani jizdy za jizdy vozidla.

3) Signalizace cestujicich k Fidi¢i davana prostfednictvim navéstniho tlaCitka umisténého na krytu
dvefniho mechanismu poslednich dvefi soupravy DV MTV typu T3, ev. €. 145 (zadni dvefe vozu
ev. €. 145)

4) Ovéfeni Cinnosti akustické signalizace pfi zavirani dvefi.

Ad1)

Funkce blokovani jizdy (rozjeti vozu) pfi pootevienych dvefich u vozu ev. &. 145 byla provedena
nasledujicim zpusobem:

a) vlozeni predmétu o Sifce (priimér) 3 cm (kovova roura)
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- v urovni 12 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZovymi lemy pfi pootevienych dvefi nevznikla;

- v urovni 46 cm nad nastupni hranou a po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryzovymi lemy pfi pootevienych dvefi nevznikla;

- v urovni 100 cm nad nastupni hranou po zavfeni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZovymi lemy pfi pootevienych dvefi nevznikla;

b) vloZeni pfedmétu o Sifce 6,5 cm (dfevény hranolek o vySce 5 cm)

- v arovni 12 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZovymi lemy pfi pootevienych dvefi €inila 2,0 cm;

- v urovni 46 cm nad nastupni hranou a po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZzovymi lemy pfi pootevienych dvefi €inila 2,0 cm;

- v urovni 100 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZzovymi lemy pfi pootevienych dvefi ¢inila 2,0 cm;

c) vlozeni pfedmétu o Sifce 7,3 cm (dfevény hranolek o vySce 5 cm)

- v urovni 12 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZzovymi lemy pfi pootevienych dvefi €inila 2,5 cm;

- v urovni 46 cm nad nastupni hranou a po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryzovymi lemy pfi pootevienych dvefi Cinila 2,5 cm;

- v urovni 100 cm nad nastupni hranou po zavfeni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryzovymi lemy pfi pootevienych dvefi Cinila 2,5 cm;

d) vlozeni pfedmétu o Sifce 7,8 cm (dfevény hranolek o vySce 5 cm)

- v arovni 12 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZovymi lemy pfi pootevienych dvefi €inila 3,0 cm;

- v urovni 46 cm nad nastupni hranou a po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZzovymi lemy pfi pootevienych dvefi Cinila 3,0 cm;

- vurovni 100 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do
pohybu, vzdalenost mezi pryzovymi lemy pfi pootevienych dvefi €inila 3,0 cm;

e) vlozeni pfedmétu o Sifce 8 cm (dfevény hranolek o vySce 5 cm)

- v urovni 12 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZzovymi lemy pfi pootevienych dvefi €inila 3,5 cm,

- v urovni 46 cm nad nastupni hranou a po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZovymi lemy pfi pootevienych dvefi €inila 3,5 cm;

- v urovni 100 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZzovymi lemy pfi pootevienych dvefi Cinila 3,8 cm;

f)  vlozeni pfedmétu o Sifce 8,5 cm (dfevény hranolek o vySce 5 cm)

- v urovni 12 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZzovymi lemy pfi pootevienych dvefi €inila 4 cm;

- v urovni 46 cm nad nastupni hranou a po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryzovymi lemy pfi pootevienych dvefi Cinila 4 cm;

- v.urovni 100 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj nedala do
pohybu, vzdalenost mezi pryzovymi lemy pfi pootevienych dvefi Cinila 4,5 cm;
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g) vlozeni pfedmétu o Sifce 9 cm (dfevény hranolek o vySce 5 cm)

- vurovni 12 cm nad nastupni hranou po zavfeni dvefi a zadani jizdy se tramvaj nedala do
pohybu, vzdalenost mezi pryzovymi lemy pfi pootevienych dvefi Cinila 5 cm;

h) vlozeni pfedmétu o obvodu 19 cm (vlozeni zapésti ruky figuranta)

- v urovni 12 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZzovymi lemy pfi pootevienych dvefi €inila 1,5 cm;

- v urovni 46 cm nad nastupni hranou a po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu,
vzdalenost mezi pryZovymi lemy pfi pootevienych dvefi €inila 1,5 cm;

i) vlozeni pfedmétu o obvodu 27 cm (vlozeni pfedlokti ruky figuranta)
- v urovni 12 cm nad nastupni hranou po zavfeni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu;

- v urovni 46 cm nad nastupni hranou po zavieni dvefi a zadani jizdy se tramvaj nedala do
pohybu;

j) viloZzeni pfedmétu o obvodu 30 cm (vlozeni loketniho kloubu ruky figuranta)
- v urovni 12 cm nad nastupni hranou po zavfeni dvefi a zadani jizdy se tramvaj dala do pohybu;

- v urovni 46 cm nad nastupni hranou po zavfeni dvefi a zadani jizdy se tramvaj nedala do
pohybu;

k) vloZeni pfedmétu o obvodu 41 cm (vloZeni lytka nohy figuranta)

- vurovni 12 cm nad nastupni hranou po zavfeni dvefi a zadani jizdy se tramvaj nedala do
pohybu.

I) Kontrola sefizeni nastaveni zadnich dvefi DV MTV typu T3, ev. €. 145, byla provedena dle
ustanoveni kapitoly ,NaplfA prace elektromechanika pfi kontrolni prohlidce tramvaje T3 vnitiniho
predpisu ,POPIS PRACOVNICH CINNOSTI DELNIKU STREDISKA 34 - VOZOVNA V RAMCI
DANYCH PROFESNICH SKUPIN PRI JEDNOTLIVYCH STUPNICH OPRAV TRAMVAJI“ ze dne
17. 02. 2003 a dokumentu ,POPIS — OBSLUHA — ZKOUSENi UDRZBA ELEKTRICKE
VYZBROJE TR 37“ pro vozy vyrabé&né a dodavané od roku 1971. Nastaveni blokovani dvefi bylo
provedeno mechanickym natocenim kotvy motoru pohonu dvefi na vzdalenost lemu pryZi dvefnich
kfidel od 2 do 3 cm v ramci kontrolni prohlidky dne 23. 05. 2008. Vlastni nastaveni probiha tak, ze
v dobé kdy Cini vzdalenost lemu pryzi dvernich kfidel od 2 do 3 cm, musi sepnout pomocny
kontakt, ktery spina blokovani jizdy vozidla. Mé&fenim byly zjistény nasledujici hodnoty:

- vySka 140 cm od nastupni hrany — vzdalenost pryzi dvefnich kfidel 2,9 cm;
- vySka 60 cm od nastupni hrany — vzdalenost pryzi dvefnich kfidel 3 cm;
— uroven nastupni hrany — vzdalenost pryzi dvefnich kfidel 3,2 cm.

Ad 2)

Funkce ,blokovani jizdy“ za jizdy DV MTV typu T3, ev. €. 144 a 145, byla ovéfena v prabéhu
zkuSebni jizdy provedené v Useku trati vedené Sokolskou ulici a to mezi odstavnym kolejistém
DPMO, a. s., (tzv. RUBIK) a ulici Ostruznicka. Pfi ovéfovacim pokusu bylo provedeno nasilné
otevfeni poslednich dvefi soupravy DV MTV ev. €. 144 a 145 (zadni dvefe vozu ev. €. 145). VySe
popsanou Cinnosti bylo zjisténo, Ze pfi nasilném pootevieni dvefi se tato skuteCnost projevi
rozpojenim obvodu jizdy, vozidlo nezrychluje jede pouze vybéhem (setrvacnosti). Na panelu fidice
byla tato situace opticky signalizovana rozsvicenim kontrolky ,Dvefe*.

Ad 3)

Déale bylo provedeno ovéfeni funk&nosti signalizace cestujicich k fidi€i, ktera je davana
prostfednictvim navéstniho tlacitka umisténého na krytu dvefniho mechanismu poslednich dvefi

26



w3 Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

soupravy DV MTV ev. ¢ 144-145 (zadni dvefe vozu ev. & 145). Ovéfeni Cinnosti navéstniho
tlaCitka bylo provedeno aktivaci tohoto spinace ze zadnich dvefi vozu ev. €. 145 a to nékolikrat
prerudované a dlouhym nepferudovanym stiskem. Dale byl proveden pokus, kdy byla v jednom
okamziku aktivovana navéstni tlaCitka signalizace vSech dvefi vozu ev. €. 145 a to za ucelem
vylou€eni moznosti deaktivovani navésti stiskem nékolika tladitek soucasné. PFi vSech
provedenych pokusech byly navésti pfenaseny do bzu¢aku umisténého v kabiné fidice.

Ad 4)

Déale bylo provedeno ovéFeni &innosti akustické signalizace pfi zavirani dvefi. Cinnost akustické
signalizace byla ovéfena pfepnutim ovladace dvefi do polohy zavieno, pficemZ nedoslo k zavieni
dvefi. Nasledné byl pouzit ovladac¢ akustické signalizace pfi zavirani dvefi a k zavieni dvefi doslo.
Rozbor zaznamu jizdy: Je zpracovan samostatné.

Komise shledala nasleduijici:

Ad 1)

Ovérovacimi pokusy bylo shledano, ze pfi viozeni pfedmétl o Sifce (prGméru) 3 cm az 8 cm po
zavfeni dvefi a zadani jizdy se u vozidla neaktivovala funkce blokovani jizdy pfi pootevienych
dvefich (rozjeti vozu). P¥i vliozeni pfedmétu o Sifce 8,5 cm ve vySce 12 cm a 46 cm nad nastupni
hranou po zavfeni dvefi a zadani jizdy se u vozidla rovnéz neaktivovala funkce blokovani jizdy pfi
pootevienych dvefich (rozjeti vozu). Funkce blokovani jizdy pfi pootevienych dvefich (rozjeti vozu)
byla aktivovana pfi vlozeni pfedmétu o Sifce 8,5 cm ve vySce 100 cm nad nastupni hranou a Sifce
9 cm, ve vySce 12 cm nad nastupni hranou. Dale bylo zjisténo, Ze pfi viozeni pfedméti o obvodu
19 cm az 30 cm po zavieni dvefi a zadani jizdy se u vozidla neaktivovala funkce blokovani jizdy
pfi pootevienych dvefich (rozjeti vozu). Tato funkce byla aktivovana pfi vliozeni pfedmétu o obvodu
41 cm.

Kontrolni méfeni je vramci pFedepsanych prohlidek zaméstnanci provozovatele provadéno
vurovni cca 150 cm nad nastupni hranou dvefi. Ztohoto dlvodu byly dvefe sefizeny
v pfedepsané toleranci ve vysce 140 cm a 60 cm od nastupni hrany. V Urovni nastupni hrany byla
zjisténa prekroCena tolerance z diivodu mechanickych vali dvefi a nedefinovani mista provadéni
kontrolniho méfeni pfi sefizovani funkce blokovani jizdy pfi pootevienych dvefich.

Ad 2)

Ovérovacim pokusem bylo zjist€no, ze pfi nasilném pootevieni dvefi se tato skute¢nost projevi
rozpojenim obvodu jizdy, vozidlo nezrychluje, jede pouze vybéhem (setrvacnosti). Na panelu Fidi¢e
byla tato situace opticky signalizovana rozsvicenim kontrolky ,Dvefe®.

Ad 3)

Ovérovaci pokus prokazal, ze pfi aktivovani navéstniho tladitka zadnich dvefi DV MTV ev. €.145
a nasledném aktivovani tlaitek vsech dvefi DV MTV ev. €. 145 neni umozZnéna deaktivace navésti
stiskem nékolika tlaCitek sou€asné. Pfi vdech provedenych pokusech byly navésti pfenaseny do
bzu€aku umisténému v kabiné fidice.

Ad 4)

Z provedeného ovérovaciho pokusu vyplyva, Ze posledni dvefe soupravy DV MTV ev. €. 144 — 145
(zadni dvefe vozu ev. €.145) nelze zavfit bez pouziti akustické signalizace pfi zavirani dvefi.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda tramvajovych vlaku je provadéna v souladu s ustanovenim § 18 vnitfniho predpisu
»~omeérnice OS/01/2006 - Dopravni pfedpis D1 pro tramvajovy provoz®, schvaleny 30. 11. 2005,
s platnosti od 01. 01. 20086.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

VesSkera verbalni hlaseni v souvislosti s MU byla uskute¢néna az po vzniku MU. Vznik MU ohlasila
v 16:02 hod. fidi¢ka protijedouci tramvaije linky €. 6, kurz 3, sménovému dispecerovi.
Nasledovala verbalni hlaSeni vedena sménovym dispeerem:

- v 16:02 hod. byla volana RZS. RZS byla nezavisle je$té pfed timto volanim aktivovana
ob&anem bydlicim v blizkosti tramvajové zastavky ,Wolkerova“;

— v 16:03 hod. byla MU oznamena PCR OR DI;

- v 16:04 hod. vyjizdi od budovy dispec€inku provozovatele mobilni dispe€er na misto MU;

- v 16:07 hod. obdrzel sménovy dispecCer informaci od mobilniho dispe€era o Ujmé na zdravi
poskozeného;

- v 16:08 hod. byl sménovy dispecler informovan fidi¢em tramvajové linky &. 6, kurz 4, o jeho
stani na zastavce ,Fakultni nemocnice®. O vzniku MU sménového dispe€era neinformoval;

— v 16:11 hod. se sménovy dispeder provozovatele dohodl s PCR na uvolnéni drahy. ProtoZe se

tramvajova souprava nenachazela na misté MU bylo rozhodnuto o jejim odvozu a odstaveni na
obratisti Nova ulice;

- v 16:12 hod. byl smé&novym dispeCerem provozovatele dan pokyn mobilnimu dispecerovi
k odstaveni soupravy.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpecleni mista vzniku MU byla zajist€éna provozovatelem drahy ve spolupraci
s PCR a v souladu s ustanovenim § 9 odst. 4 vyhlagky &. 376/2006 Sb. Ze strany provozovatele
byly provedeny nevratné zmény pro zajisténi uvolnéni drahy a obnoveni drazni dopravy, aniz by ve
smyslu § 49 odst. 3 pism. c) zdkona €. 266/1994 Sb. a § 9 odst. 3 vyhladky ¢&. 376/2006 Sb. byl
k tomu dan DI souhlas, viz bod 2.1.3. Souhlas se zahajenim odklizovacich praci nebyl DI COP
udélen.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Ridi¢ DV MTV typu T3, ev. &. 144 a 145, linky &. 6, kurz 4: nastoupil na sménu dle rozvrhu
turnusové sluzby dne 02. 06. 2008 ve 13:06 hod. Pfedchazejici sménu ukoncil dne 31. 05. 2008
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v 12:46 hod. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.,
Zakonik prace, v platném znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického
stresu osoby zuCastnéné na MU nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Ridi¢ DV MTV typu T3, ev. €. 144 a 145, linky €. 6, kurz 4, fidil DV ze stanovisté fidiCe DV ev. C.

144, které je situovano v predni Casti vozidla, v uzaviené a od pfepravniho prostoru pro cestujici

oddélené kabin&. Setfenim nebyly zjistény zadné okolnosti, které by fidii DV zG&astnéného na MU

pfekazely v prehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizaCnich prvkl a zafizeni

umisténych na stanovisti fidiCe, v€etné vyhledu do zpétnych zrcatek umisténych uvnitf DV MTV
avné DV MTV.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

V ramci ptsobnosti Drazni inspekce — Uzemniho inspektoratu Ostrava jsou poéinaje dnem 01. 01.
2003 (zfizeni Drazni inspekce) evidovany predchozi obdobné MU, pfi nichz na drahach
tramvajovych doslo z duvodu nerespektovani pravidel provozovani drazni dopravy k pfivieni
a naslednému vleceni cestujiciho:

- dne 16. 11. 2005 u provozovatele drahy a drazni dopravy na draze tramvajové, Dopravni
podnik mésta Olomouc, a. s., doslo k MU, kdy pfi rozjezdu tramvajového vilaku ze zastavky
.Palackého” doslo k padu cestujici, ktera byla pfiviena do dvefi;

- dne 03. 04. 2006 u provozovatele drahy a drazni dopravy na draze tramvajové, Dopravni
podnik Ostrava a. s., doslo k MU, kdy po vystoupeni cestujiciho na zastavce ,Namésti
Republiky“zistal jeho pes, ktery byl uvazan na voditku, v DV MTV. Tramvajovy vlak se rozjel
a vlacel cestujiciho po draznim télese. Cestujicimu vznikla t&€zka Ujma na zdravi;

- dne 26. 04. 2007 u provozovatele drahy a drazni dopravy na draze tramvajové, Dopravni
podnik Ostrava a. s., doslo k MU, kdy na zastavce smycka Hlavni nadrazi - vystupni zastavka,
vnitfni kolej, po zavfeni nastupnich, prostfednich dvefi druhého DV MTV, cestujici dvefe
nasilné oteviel a chtél vystoupit v dobé odjezdu DV MTV na nastupni zastavku. Cestujici byl
dvefmi pfivien a potazen.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

K MU doSlo dne 2. ¢ervna 2008, v 16:01:13 hod., na draze tramvajové DPMO, a. s., dvojkolejném
tratovém useku Nova Ulice — Fibichova, mezi zastavkami Wolkerova a Fakultni nemocnice, katastr
statutarnino mésta Olomouc. Pfi MU byla nastupnimi dvefmi DV MTV ev. &. 145 tramvajového
vlaku linky €. 6, kurz 4, cestujicimu pfiviena prava dolni koncetina a nasledné byl via€en na draze
100,5 m. Tramvajovy vlak linky €. 6, kurz 4, sestaval ze soupravy 2 (dva) DV MTV typu T3, ev. €.
144 a 145.

Mistem MU byl nastupni ostrlivek zastavky ,Wolkerova“® smér Nova Ulice. Stavebni délka
nastupniho ostravku &ini 49 m, Sitka 3 m, nastupni hrana ostrivku je ve vySce 23 az 25 cm nad
temenem kolejnice. Nastupni ostrivek se nachazi v pfimém Useku tramvajové drahy. Zadni
nastupni dvefe DV MTV typu T3, ev. &. 145, fazeného jako 2. vuz (fizeny) tramvajového vlaku
linky €. 6, kurz 4, se nachazely ve vzdalenosti 27,1 m od oznaéniku zastavky. Ve vzdalenosti
100,5 m od mista vzniku MU byly nalezeny stopy krve poSkozeného. Nalezené stopy odpovidaji
mistu dopadu poskozeného po nasilném otevieni nastupnich dvefi DV MTV ev. €. 145 cestujicimi.

V 16:00:18 hod. zastavil tramvajovy vlak linky €. 6, kurz 4, jedouci ve sméru Fibichova — Nova
Ulice na zastavce ,Wolkerova“. Tramvajovy vlak sestaval z DV MTV typu T3, ev. &. 144 a 145.
Pfed odjezdem soupravy se snazil doprovod s poSkozenym a vnuckou v koCarku (sportovni
kocarek) nastoupit do poslednich dvefi zadniho DV MTV ev. €. 145. V dobé, kdy fidi¢ dal zvukovou
vystrahu k ukoncéeni nastupu a vystupu cestujicich, stal poskozeny na prvnim nastupnim schidku
uvnitf DV MTV a doprovod s vnuckou staly na nastupisti. Kdyz se nastupni dvefe DV MTV ev. €.
145 zacaly uzavirat, doprovod uchopil poSkozeného a snaZzil se ho vytahnout ven z DV MTV.
Nastupni dvefe se uzaviely a poSkozenému seviely pravou dolni kon€etinu v oblasti lytka tak, Ze
prava dolni koncCetina se od mista sevfeni nachazela uvnitf DV MTV. Zbyvajici Cast téla
poskozeného drzela babic¢ka v naruci vné DV MTV. | pfesto, ze DV MTV bylo vybaveno funkénim
blokovacim zafizenim zabrafujicim uvedeni DV MTV do pohybu, v€etné zvySovani rychlosti
trakCnim vykonem pfi pootevienych nastupnich dvefich vice jak 2 — 3 cm mezi pryZzovymi lemy, byl
tramvajovy vlak v 16:01:13 hod. uveden do pohybu. V misté sevieni pravé dolni koncCetiny
poskozeného byla Caste¢né deformovana (promacknuta) svalova hmota poSkozeného v oblasti
lytka za sou¢asné deformace (promacknuti) pryzovych lemut obou kfidel nastupnich dvefi, které se
ve spodni €asti vlivem provoznich vili zavésu dvefi vzajemné vychylily v podélném sméru, nebot
nastupni dvefe nejsou ve spodni ¢asti v podélném sméru nikterak aretovany. Tato skuteCnost méla
za nasledek nesepnuti blokovaciho dotyku nastupnich dvefi DK 3 a proto nebylo aktivovano
funk&ni blokovaci zafizeni jizdy DV MTV ev. €. 145 s pootevienymi nastupnimi dvefmi.

Po uvedeni tramvajoveého vlaku linky €. 6, kurz 4, do pohybu, cestujici v zadnim DV MTV ev. €. 145
pouzili opakované tlaCitka zvukové signalizace k fidi¢i. Zohlednénim podanych vysvétleni sveédku
€. 4, 5 a 7 a situace krajni nouze, panujici mezi cestujicimi v zadnim DV MTV ev. €. 145 po vzniku
MU v prostoru zadnich nastupnich dvefi Ize konstatovat, ze pokyn signalizaénim zafizenim
obslouzenym cestujicimi, svédky €. 4 a posléze svédkem &. 5, dany FidiCi tramvajového vlaku
bzuCdkem v kabiné mél, ve smyslu Dopravniho pfedpisu D1 pro tramvajovy provoz, charakter
pochybné navésti. TlaCitko bezpecnostniho spinate zachranné brzdy, umisténé na levé strané
plechového krytu kryjiciho mechanismus urCeny k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni
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prostfednich nastupnich dvefi. cestujicimi pouzito nebylo. Ridi¢ slysitelnou navést bzudaku
v kabiné zaregistroval. Reagoval pouze pohledem do pfepravniho prostoru pro cestujici DV MTV
prostfednictvim zpétnych zrcatek. Zaregistrovani slySitelné navésti fidiCem potvrdil svédek ¢. 7
stojici v nastupnim prostoru pfednich nastupnich dvefi u otevienych dvefi kabiny fidi¢e. Protoze se
fidi¢ tramvaje domnival, ze nékteré z tlaCitek signalizace bylo zneuzito, pokracoval v jizdé do dalSi
zastavky, kde chtél zjistit pfi€inu signalizace. Po dobu aktivace pokynu ,Zvukova signalizace k
fidiCi“ byl tento akusticky pokyn v dobé od 16:01:26 hod. do 16:01:28 hod. vizualné doplnén
indikaci svételné kontrolky ,Signalizace dvefi“, situované na pfistrojovém pultu Fidi¢e. Ridi¢ na
uvedenou signalizaci nereagoval zastavenim a pokracoval v dalsi jizdé do zastavky ,Fakultni
nemocnice®.

Protoze fidi€ na zvukova, nouzova, znameni nereagoval, cestujici, ,svédkové® ¢. 3 a 5, nasilné
pootevieli nastupni dvefe. V 16:01:26 hod., pfi rychlosti 38,7 km.h"', nasledkem nasilného
pootevieni nastupnich dvefi DV MTV ev. &. 145 poSkozeny vypadl do blizkosti drazniho télesa ve
vzdalenosti 100,5 m od mista vzniku MU. Nehodovy déj sledovali na nastupisti zastavky
~Wolkerova“ doprovod poSkozeného a svédci €. 1 a 2. Svédek €. 2 bézel za jedoucimi DV MTV az
do mista vypadnuti poSkozeného.

Na misté MU zasahovaly slozky 1ZS, kterymi byly RZS Olomouc a PCR OR DI.

4.2 Rozbor

wvrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Z hodnoceni zjisténych skuteCnosti vyplyva, Ze provozovatel drahy v souvislosti s predmétnou MU
zajistil ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb., provozovani drahy pro
potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho
povoleni.

Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU se nepodafilo prokazatelnym zpUsobem zjistit zda
dopravce ve smyslu jednotnych technologickych postupl dopravce obsazenych ve vnitfnim
pfedpise ,Dopravni pfedpis D1 pro tramvajovy provoz“ v § 24 odst. 9 pism. a) az c) zajistil, aby
fidi€ linky €. 6, kurz 4, na zastavce ,Wolkerova“ pfed danim vyzvy cestujicim ,Nevystupujte —
Nenastupujte“ se pohledem do zpétnych zrcatek presvédCil o ukonéeni nastupu a vystupu
cestujicich. Nebyl prokazatelnym zpusobem zjistén pocatek nastupu babicky s poSkozenym do DV
MTV tramvajového viaku linky €. 6, kurz 4, tj. zda byl nastup zahajen pfed danim vyzvy cestujicim

,Nevystupujte — Nenastupujte® fidi¢em nebo az v pribéhu davani vyzvy.

Dle vyjadfeni FidiCe tramvajového vlaku linky €. 6, kurz 4, a svédka &. 4 vyplyva, Ze fidi€i na
zastavce ,Wolkerova“ nic nebranilo ve sledovani situace podél tramvajového viaku.

Provozovatel drazni dopravy, ve smyslu ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence
tim, ze fidi€ linky &. 6, kurz 4, pred uvedenim tramvajového viaku do pohybu v 16:01:13 hod.
se ve smyslu jednotnych technologickych postupl dopravce, obsazenych ve vnitfnim pFedpise
,Dopravni pfedpis D1 pro tramvajovy provoz‘ v § 24 odst. 9 pism. e), pohledem do zpétnych
zrcatek nepresvéd il o situaci podél tramvajového vliaku a nezjistil, Ze uzaviené zadni nastupni
dvefe fizeného DV MTV seviely poskozenému pravou dolni koncetinu v oblasti lytka tak, Ze od
mista sevieni zbyvajici ¢ast téla poskozeného drzela babicka v naruci vné DV MTV.

Tato pravidla jsou ve smyslu § 33 odst. 2 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb., stanovena jednotnymi
technologickymi postupy dopravce, obsaZenymi v ustanovenich provozniho pfedpisu ,Dopravni
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predpis D1 pro tramvajovy provoz®, § 24 odst. 9 pism. e), kde je uvedeno:
- odst. 9 pism. e)
,Ridi& mize v zastavce uvést viak do pohybu jen tehdy, neni-li tim ohroZena bezpeénost
dopravy. Pred odjezdem je Fidi¢ povinen v nasledujicim pofadi provést tyto ukony:
e) prfesvédcit se pohledem do zpétnych zrcatek (pfipadné do zpétného zrcadla v zastavce na
vnéjsi strané oblouku nebo jinym vhodnym zptusobem) o situaci podél viaku.*
Nepresvédéenim se o situaci podél tramvajového vlaku linky €. 6, kurz 4, a nezjisténim
poskozeného cestujiciho, privieného v nastupnich dvefich DV MTV ev. €. 145, doslo
v navaznosti na ustanoveni § 24 odst. 9 pism. e) vnitiniho predpisu ,,Dopravni predpis D1
pro tramvajovy provoz“ k nedodrzeni ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994
Sb., coz mélo za nasledek hrubé ohrozeni bezpeéného provozovani drazni dopravy.

Provozovatel drazni dopravy, ve smyslu ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence
tim, Zze fidi¢ linky €. 6, kurz 4, v rozporu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce
obsazenymi ve vnitfnim pfedpise ,Dopravni pfedpis D1 pro tramvajovy provoz‘ v § 24 odst. 9
v 16:01:13 hod. uvedl tramvajovy vlaku do pohybu v dobé&, kdy uzaviené zadni nastupni dvefe
fizeného DV MTV sviraly poSkozenému pravou dolni konCetinu v oblasti lytka tak, ze od mista
sevieni zbyvajici ¢ast téla poskozeného drzela babitka, stojici na nastupisti, v naruci vné DV MTV.
Tato pravidla jsou ve smyslu ustanoveni § 33 odst. 2 vyhladky ¢&. 173/1995 Sb., stanovena
jednotnymi technologickymi postupy dopravce, obsazenymi v ustanovenich provozniho pfedpisu
,2Dopravni pfedpis D1 pro tramvajovy provoz®, § 24 odst. 9, kde je uvedeno:
- odst. 9

,Ridi¢ mGze v zastévce uvést viak do pohybu jen tehdy, neni-li tim ohroZena bezpeénost

dopravy. ...”
Uvedenim tramvajového vilaku linky ¢é. 6, kurz 4, do pohybu s cestujicim, pfivienym
v nastupnich dvefich DV MTV ev. ¢é. 145, doSlo v navaznosti na ustanoveni § 24 odst. 9
vnitfniho predpisu ,,Dopravni piredpis D1 pro tramvajovy provoz“ k nedodrzeni ustanoveni
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., majici za nasledek hrubé ohrozeni bezpeéného
provozovani drazni dopravy.
V dobé vzniku MU nebyla na draze tramvajové provozovatele zadna zastavka provozovana
v rezimu ,Na znameni*

Provozovatel drazni dopravy ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. zajistil, aby

cestujici v DV MTV mohli pouzit bezpec¢nostni a informaéni zafizeni podle pokynl dopravce a v

souladu s ucCelem pouziti téchto zafizeni ve smyslu § 17 odst. 2 vyhlasky €. 175/1995 Sb.

umisténim piktogramu s pokyny dopravce pro jejich pouziti:

- na pravé strané plechovych krytl mechanismu uréeného k otevirani, zavirani, sefizeni
a vedeni nastupnich dvefi DV MTV ev. &. 145, nad signalizacni tlacitka ,Znameni k fidici“;

- na levé strané plechového krytu mechanismu uréeného k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni

stfednich nastupnich dvefi DV MTV ev. & 145, nad tlaCitkem bezpecnostniho spinace
LZachranné brzy*.

Zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku pfedmétné MU, v navaznosti na podané vysvétleni
zaméstnance provozovatele, fidi€e a jinych osob, svédkl 4, 5 a 7, se nepodafilo zjistit, zda svédci
MU obsluhovali tlacitko signalizace ,Znameni k fidi¢i“ dle pokynu provozovatele, t. j. zda pokyn
,STUJ NEBEZPECI“ (dle piktogramu umisténého nad tlagitkem signalizace) / ,Nebezpeéi —
zastavte v8emi prostredky” (dle Dopravniho pfedpisu D1 pro tramvajovy provoz) byl tvofen &tyfmi
kratkymi zvuky bzu€aku v kabiné fidiCe trvale se opakujicimi az do zastaveni tramvajového viaku
na nasledujici zastavce Fakultni nemocnice nebo zda pokyn dany cestujicimi v situaci krajni
nouze byl tvofen smésici trvale opakujicich se kratkych a dlouhych zvukd bzucéaku, t. j. ve smyslu
§ 65 odst. 8 Dopravniho pfedpisu D1 pro tramvajovy provoz, navésti pochybnou nebo nezfetelnou,
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kazdy zaméstnanec provozovatele povinen neprodlené uposlechnout.

Zohlednénim podanych vysvétleni svédkla 4, 5 a 7 a situace krajni nouze, panujici mezi
cestujicimi v zadnim DV MTV ev. €. 145 po vzniku MU lze konstatovat, ze pokyn
signalizaénim zafizenim obslouzenym cestujicimi, svédky ¢. 4 a posléze svédkem €. 5, dany
fidi€¢i tramvajového vlaku bzuéakem v kabiné mél, ve smyslu Dopravniho piedpisu D1 pro
tramvajovy provoz, charakter pochybné navésti.

Provozovatel drazni dopravy, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence tim, ze
fidi€¢ linky €. 6, kurz 4, ve smyslu jednotnych technologickych postupl dopravce obsazenych ve
vnitfnim predpise ,Dopravni pfedpis D1 pro tramvajovy provoz“ v § 65 odst. 8, po zaslechnuti
slySitelné, pochybné nebo nezfetelné navésti bzucaku v kabiné fidice DV MTV, tvofené smésici
trvale opakujicich se kratkych a dlouhych zvukd nezastavil tramvajovy vlak. Tato pravidla jsou ve
smyslu ustanoveni § 33 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., stanovena jednotnymi technologickymi
postupy dopravce, obsazenymi v ustanovenich provozniho pfedpisu ,Dopravni pfedpis D1 pro
tramvajovy provoz‘, § 65 odst. 8, kde je uvedeno:

,Zakladni ustanoveni o navéstech a navéstidlech”
- odst. 8
»,Kazdy provozni zaméstnanec je povinen neprodlené uposlechnout navésti, které vidi
nebo slysi. Pochybnou nebo nezietelnou navést je nutno povazZovat za navést
Nezastavenim tramvajového vlaku linky €. 6, kurz 4, fidiCem po zaslechnuti slySitelné
pochybné nebo nezretelné navésti bzucaku v kabiné Fidice ,Znameni k Fidi¢i“
a pokracdovanim v jizdé do nasledujici zastavky, doslo v navaznosti na ustanoveni § 65
odst. 8 vnitiniho predpisu ,,Dopravni predpis D1 pro tramvajovy provoz“ k nedodrzeni
ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb., coz mélo za nasledek hrubé
ohrozeni bezpe¢ného provozovani drazni dopravy.
Uvedené skuteCnosti nemaji pfiCinnou souvislost se vznikem MU, maji vSak zasadni vliv na
nasledky MU, tj. rozsah zranéni poSkozeného.
Ovérenim funkce tlacitek signalizace k fidi€i, v€etné funkce bzucaku v kabiné fidi€e, byla zjisténa
bezzavadova cCinnost, viz dokument ,Komisionalni zjisténi technického stavu drazniho vozidla“ ze
dne 06. 06. 2008.

Po vzniku MU nebylo cestujicimi, tj. svédky €. 3, 4 a 5, v souladu s pokynem dopravce pouzito pro
nouzové zastaveni tramvajového vlaku bezpecénostni zafizeni, tj. tlaitko bezpe&nostniho spinace
zachranné brzdy. Pfedmétné zafizeni bylo umisténo na levé strané plechového krytu mechanismu
uréeného k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni stfrednich nastupnich dvefi DV MTV ev. &. 145.
V situaci krajni nouze, kdy postizeny byl jedoucim DV MTV vlacen a svédci se mu snazili pomaoci,
si zadny z pfitomnych svédkd neuvédomil, ze tlagitko bezpe€nostniho spinace zachranné brzdy je
v DV MTV dopravce umisténo pouze nad stfednimi nastupnimi dvefmi. Svédek &. 4 hledal vedené
bezpecnostni zafizeni nad zadnimi nastupnimi dvefmi (viz bod 6).

Tato skute€nost neni v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, ma vS8ak zasadni vliv na nasledky MU,
tj. rozsah zranéni poSkozeného.

DV MTV typu T3, ev. €. 144, vyrobni Cislo 158853, ma platny Priikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
vydany v souladu s § 43 zakona &. 266/1994 Sb., Draznim ufadem Praha pod ev. €. PZ 2685/96-
V.82, dne 26. 09. 1996. Kilometrické prob&hy mezi jednotlivymi pravidelnymi technickymi
kontrolami a prohlidkami jsou provadény v intervalech doporu¢enych vyrobcem.

DV MTV typu T3, ev. €. 145, vyrobni Cislo 158854, ma platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla,
vydany v souladu s § 43 zakona ¢. 266/1994 Sb., Draznim Uradem Praha pod ev. €. PZ 2686/96-
V.82, dne 26. 09. 1996. Kilometrické probéhy mezi jednotlivymi pravidelnymi technickymi
kontrolami a prohlidkami jsou provadény v intervalech doporu¢enych vyrobcem.
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DV MTV ev. €. 144 a 145 jsou vybavena tfemi Ctyfkfidlymi nastupnimi dvefmi, které se skladaji
dovnitf vozu a jsou zaskleny v horni a dolni &asti bezpe&nostnim sklem. Na vnitini strané
nastupnich dvefi jsou upevnéna vstupni madla. VnéjSi hrany obou kfidel dvefi jsou opatfeny
pryzovymi lemy. Ovladani dvefi je elektromechanické. Mechanismus uréeny k otevirani,
zavirani, sefizeni a vedeni nastupnich dvefi je ulozen pod plechovym krytem nad dveimi.
Spodni ¢ast nastupnich dvefi neni aretovana v podélném sméru. Pfi zavienych nastupnich dvefich
je vzajemna vzdalenost pryzovych leml ve spodni ¢asti vymezena pouze tuhosti zavésu kfidel
nastupnich dvefi. Toto konstrukéni feSeni umoznuje nastaveni predepsané vile mezi
pryzovymi lemy nastupnich dvefi pouze v horni ¢Easti dvefi a nezajiStuje dodrzeni
predepsané vile v celé délce nastupnich dvefi. Spodni ¢ast nastupnich dvefi neni
v podélném sméru nikterak aretovana. Vlivem viili v zavésech kridel nastupnich dvefi byla
hodnota vzajemné vzdalenosti pryzovych lemu ve spodni €asti nastupnich dvefi oproti
horni €asti nastupnich dveii DV MTV ev. €. 145, kde se provadi sefizovani mechanizmu
blokovani jizdy, zjiSténa odliSna (viz bod 3.4.4 Komisionalni zjisténi technického stavu DV MTV).
V pficném sméru je spodni ¢ast nastupnich dvefi zajisténa kratkymi, vodicimi segmenty, které
pouze pfi zavienych dvefich brani jejich vychyleni. Dvefe jsou ovladany ze stanovisté fidiCe. DV
MTV jsou vybavena prvky blokovani jizdy pfi pootevienych nastupnich dvefich. Tuto funkci plni
relé blokovani rozjezdu BDR zapojené v obvodu hlavniho stykace, které zabrafuje uvedeni DV
MTV do pohybu a zvySovani rychlosti trak€nim vykonem pfi pootevienych dvefich vice jak 2 — 3
cm mezi pryzovymi lemy. Podminkou uvedeni DV MTV do pohybu vlastni silou je uzavieni obvodu
hlavniho stykaCe LS. Obvod hlavniho stykaCe LS se uzavira mimo jiné pies klidové dotyky relé
blokovani rozjezdu BDR. Vychozi stav relé BDR je: relé odpojeno, tj. neni uzavien obvod od jistice
VR 10 pies pojistku PO 24 (10A) a blokovaci dotyky dvefi DK 1 az DK 3 — nastupni dvefe jsou
uzavieny.

Nastaveni blokovani dvefi se provadi zaméstnanci udrzby v horni Casti nastupnich dvefi
mechanickym natocenim kotvy motoru pohonu dvefi na vzdalenost lemu pryzi dvefnich kfidel od 2
do 3 cm v ramci kontrolni prohlidky DV MTV. Viastni nastaveni probiha tak, Ze v dobé kdy cCini
vzdalenost lemu pryzi dvefi v horni €asti kfidel vice jak 2 az 3 cm musi sepnout blokovaci dotyk
nastupnich dvefi zapojeny v obvodu relé BDR, které prerusi obvod hlavniho stykace LS.

PFi komisionalni prohlidce DV MTV ev. €. 145 (viz dokument ,Komisionalni zjisténi technického
stavu drazniho vozidla“ ze dne 06. 06. 2008) byla zjist€na ve spodni &asti zavienych, zadnich
nastupnich dvefi DV MTV ev. €. 145, mezi pryzovymi lemy vzdalenost 3,2 cm. Ve vySce 140 cm
nad nastupni hranou byla vzdalenost mezi pryzovymi lemy 2,9 cm. Blokovaci dotyk DK 3 sepnut
nebyl a prostfednictvim relé blokovani rozjezdu BDR nebyla jizda DV MTV blokovana. Signalni
svitilna - dvere H 3 nesvitila.

Pfi komisionalni prohlidce DV MTV ev. €. 145 (viz dokument ,Komisionalni zjisténi technického
stavu drazniho vozidla“ ze dne 06. 06. 2008) bylo dale zjisténo, ze funkce blokovani jizdy DV MTV
pfi pootevienych nastupnich dvefich po vlozeni pfedmétli mezi zaviené vstupni dvefe je
aktivovana az pfi vliozeni pfedmétu:

- o obvodu 41 cm (lytko figuranta), ve vy3ce 12 cm nad nastupni hranou;

- o prlifezu 8,5 x 5 cm (dfevény hranol) ve vySce 100 cm nad nastupni hranou;

- o priifezu 9 x 5 cm (dfevény hranol) ve vySce 12 cm nad nastupni hranou.

Tyto stavy zapric¢inila deformace (promacknuti) pryzovych lemu obou kfidel nastupnich
dveri, které se pfi sevieni predmétu mezi kfidly dveri promacéknou cca o 1 cm na kazdém
kiidle a samotné konstrukéni resSeni ulozeni dvernich kridel nastupnich dvefri. V pripadé
lytka figuranta c¢aste€éna deformace (promacknuti) svalové hmoty Iytka figuranta.
Mechanismus uréeny k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni nastupnich dvefi umoznuje nastaveni
pfedepsanych parametri mezi pryzovymi lemy nastupnich dvefi pouze v horni ¢asti dvefi, ale
nezajistuje dodrzeni pfedepsanych parametrli v celé délce nastupnich dvefi, coz je zplsobeno
skutec¢nosti, Ze spodni ¢ast nastupnich dvefi neni v podélném sméru nikterak aretovana (viz prvni
odstavec).
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Nezajisténim funkce blokovani nastupnich dvefi u DV MTV ev. ¢. 145 pri vzdalenosti
pryzovych lemt vice jak 2 - 3 cm dosSlo v navaznosti na ustanoveni predpisu ,,POPIS -
OBSLUHA - ZKOUSENi UDRZBA ELEKTRICKE VYZBROJE TR 37“ (TKS/Z1-6/67, T — 50235;
6/67-TKS/Z1, T — 50171; 6/67-TKS/Z1, T — 50172; 6/67-TKS/Z1, T — 50173; 6/1967-Z1, T —
50174; TKS/Z1-6/67, T — 50233) pro drazni vozidla drahy tramvajové typu T3 vyrobnich Eisel
158 825 az 158 894 vyrobce CKD Praha a predpisu ,POPIS — OBSLUHA - ZKOUSENI
UDRZBA ELEKTRICKE VYZBROJE TR 37 (TKS4/Hanu$ 28. 02. 1972, T — 50235/3) v platném
znéni, k nedodrzeni ustanoveni § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., coz mélo za
nasledek provozovani drazniho vozidla v technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené
zpusobilosti.

Tato skute€nost vS8ak nema pri¢innou souvislost se vznikem MU, protoze i pfi spravhém nastaveni
vzdalenosti pryzovych lem0 nastupnich dvefi na hodnotu 2 az 3 cm a pfi vymezeni vlle dvernich
zaveésu, které by omezilo konusové-podélné rozevieni spodni ¢asti nastupnich dvefi, by spravné
funguijici prvky blokovani jizdy pfi pootevienych nastupnich dvefich nezabranily uvedeni DV MTV
do pohybu s koncéetinou poskozeného, sevienou v oblasti lytka mezi pryzovymi lemy nastupnich
dvefi. Svalova hmota lytka pravé koncetiny poSkozeného majici obvod cca 19 cm byla v misté
sevieni pryzovymi lemy ¢asteéné deformovana za soucasné deformace (promacknuti) pryZovych
lem0 obou kfidel nastupnich dveti.

Pro snizeni pravdépodobnosti opakovani této MU vydala Drazni inspekce bezpecénostni
doporuceni (viz bod 6).

Vyhodnocenim zdznamu pamétové karty zaznamového zafizeni - tachografu typu TT 12 ev. €.
984, umisténého na DV MTV typu T3, ev. €. 144 (fidici), vyplyva (viz bod 3.4.4), Ze tramvajovy vlak
linky €. 6, kurz 4, v inkriminovaném Useku nejvy$si dovolenou rychlost 50 km.h™" neprekrodil.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo uvedeni tramvajového viaku do pohybu s cestujicim,
pfivienym v nastupnich dvefich DV MTV.

Uvedenim tramvajového vlaku linky €. 6, kurz 4, do pohybu s poSkozenym cestujicim, pfivienym
v nastupnich dvefich DV MTV ev. €. 145, dosSlo v navaznosti na ustanoveni § 24 odst. 9 vnitiniho
predpisu ,Dopravni pfedpis D1 pro tramvajovy provoz“ k nedodrzeni ustanoveni § 35 odst. 1 pism.
a) zakona €. 266/1994 Sb., majici za nasledek hrubé ohrozeni bezp. provozovani drazni dopravy.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

se o situaci podél tramvajoveého vlaku a nezjisténi cestujiciho pfivieného v nastupnich dvefich DV
MTV.

NepiesvédCenim se o situaci podél tramvajového vlaku linky €. 6, kurz 4, a nezjisténim
poskozeného cestujiciho, pfivieného v nastupnich dvefich DV MTV ev. €. 145, kdy zjisténi situace
podél tramvajovajového vlaku nic nebranilo, doslo v navaznosti na ustanoveni § 24 odst. 9 pism.
e) vnitfniho pfedpisu ,Dopravni pfedpis D1 pro tramvajovy provoz“ k nedodrzeni ustanoveni § 35

odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., coz mélo za nasledek hrubé ohrozeni bezpecného
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provozovani drazni dopravy.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Priciny, které jsou zpusobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani

bezpelnosti, nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Protoze provozovatel neprodlené neoznamil vznik MU — nehody DI ve smyslu ustanoveni § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., a ustanoveni § 8 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., bylo
DI dne 19. 09. 2008 pod &. j. 5-474/2008/DI zahajeno s provozovatelem ,Rizeni o uloZeni pokuty
za spravni delikt®. Dne 13. 10. 2008 bylo provozovatelem Rozhodnuti o uloZeni pokuty za spravni
delikt pfevzato a dne 29. 10. 2008 nabylo toto rozhodnuti pravni moci.

Nedostatkem zjiSttnym béhem zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU je skuteCnost, Ze
provozovatel drazni dopravy nezajistil, aby fidi¢ tramvajového vlaku linky &. 6, kurz 4, po
zaslechnuti slySitelné, pochybné navésti bzu€aku v kabiné fidiCe DV MTV, tvofené smésici trvale
opakujicich se kratkych a dlouhych zvuk, zastavil a nepokracoval v jizdé do nasledujici zastavky.
Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni § 65 odst. 8 vnitfniho pfedpisu ,Dopravni pfedpis
D1 pro tramvajovy provoz“ nedodrZzenim ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zdkona ¢. 266/1994 Sb.,
coz mélo za nasledek hrubé ohroZeni bezpeného provozovani drazni dopravy a zasadni vliv na
nasledky MU, tj. rozsah zranéni poSkozeného.

Nedostatkem zjisténym bé&hem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU je i skute¢nost, Ze po vzniku
MU v nastupnim prostoru zadnich dvefi nebylo cestujicimi, tj. svédky &. 3, 4 a 5, v souladu
s pokynem dopravce pouZito pro nouzové zastaveni tramvajoveho viaku bezpecnostni zafizeni, tj.
tlaitko bezpelnostniho spinade zachranné brzdy. Pfedmétné zafizeni bylo umisténo na levé
strané plechového krytu mechanismu uréeného k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni stfednich
nastupnich dvefi DV MTV ev. €. 145. V situaci krajni nouze, kdy postizeny byl zadnim DV MTV
vla€en a svédci se mu snazili pomoci, si zadny z pfitomnych svédkl neuvédomil, Ze tlacitko
bezpelnostniho spinace zachranné brzdy je v DV MTV dopravce, umisténo pouze nad stiednimi
nastupnimi dvefmi. Svédek €. 4 hledal uvedené bezpecnostni zafizeni nad zadnimi nastupnimi
dvefmi (viz bod 6).

Tato skute€nost neni v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, ma v8ak zasadni vliv na nasledky MU,
tj. rozsah zranéni poskozeného.

Dalsim nedostatkem, zjisténym béhem zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU je skuteCnost, Ze
provozovatel drazni dopravy nezajistil spravnou &innost funkce blokovani nastupnich dvefi u DV
MTYV pfi vzdalenosti pryzovych lema vice jak 2 - 3 cm.

Nezajisténim funkce blokovani nastupnich dvefi u DV MTV ev. €. 145 pfi vzdalenosti pryZzovych
lema vice jak 2 - 3 cm doSlo v navaznosti na ustanoveni pfedpisu ,POPIS — OBSLUHA -
ZKOUSENI UDRZBA ELEKTRICKE VYZBROJE TR 37* (TKS/Z1-6/67, T — 50235; 6/67-TKS/Z1, T
- 50171; 6/67-TKS/Z1, T — 50172; 6/67-TKS/Z1, T — 50173; 6/1967-Z1, T — 50174; TKS/Z1-6/67, T
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—50233) pro drazni vozidla drahy tramvajové typu T3 vyrobnich Cisel 158 825 az 158 894 vyrobce
CKD Praha a ptedpisu ,POPIS — OBSLUHA — ZKOUSENI UDRZBA ELEKTRICKE VYZBROJE TR
37" (TKS4/Hanus 28. 02. 1972, T — 50235/3) v platném znéni, k nedodrzeni ustanoveni § 35 odst.
1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., coz mélo za nasledek provozovani drazniho vozidla v
technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené zpUsobilosti.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Z dokumentu ,Ozndmeni o pfijatych opatfenich“ ze dne 16. 09. 2008 vyplyvaji nize uvedena
opatieni provozovatele k pfedchazeni vzniku obdobnych MU:

1. fidi€i tramvaji byli seznameni s pfedmétnou MU na pravidelném Skoleni;

2. provedena zména nastaveni blokovani rozjezdu tramvaje pfi pootevienych dvefich na
spodni hranici pfedepsané tolerance, ze 3 cm na 2 cm (vzdalenost mezi pryZzovymi lemy
kfidel dvefi) u vSech vozidel typu T3 a zména byla zavedena do béZzného cyklu kontrolnich
prohlidek;

3. vSechny vnitini prostory dvefi vozidel typu T3 byly doplnény tlaitkem zachranné brzdy ve
vyrazném, dobfe viditelném Cerveném provedeni;

4. vSechny tramvaje provozované DPMO, a. s., byly vybaveny u tlaCitek zachranné brzdy
a u tlaCitek signalizace k fidi¢i, samolepkami s vyraznym varovnym napisem v ¢eském
a anglickém jazyce.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994
Sb.. o drahach, na zakladé vysledkl( zjiStovani pFic¢in a okolnosti vzniku MU doporucuje
provozovateli drazni dopravy, Dopravnimu podniku mésta Olomouce, a. s., pouzivajiciho pfi
provozovani drazni dopravy DV MTV typu T3 a typl odvozenych, ktera jsou vybavena ¢&tyrkfidlymi
nastupnimi dvefmi, skladajicimi se dovnitf vozu, s elektromechanickym mechanismem uréenym
k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni nastupnich dvefi, uloZzenym pod plechovym krytem nad
dvefmi, s nearetovanou spodni &asti dvefi v podélném sméru a ktera jsou, ve smyslu zmény
»Zména v el. vyzbroji T3 CS/ od roku 1971“ poplatné i pro fadu draznich vozidel schodného typu
T3 vyrobenych pfed rokem 1971 uvedené v dokumentaci vyrobce ,POPIS — OBSLUHA -
ZKOUSENI UDRZBA ELEKTRICKE VYZBROJE TR 37* (TKS4/Hanus 28. 02. 1972, T- 50235/3),
Jlustracni list &. 3% v platném znéni, dovybavena blokovacim relé DBR se souvisejicimi obvody,
zabranfujicimi rozjeti DV MTV pfi pootevienych nastupnich dvefich o vice jak 2 — 3 cm meazi
pryzovymi lemy, doporucuje nasledujici:

- v ramci kontrolnich prohlidek DV MTV nastavit a sefidit blokovani nastupnich dvefi na spodni
hranici predepsané vzdalenosti pryzovych lemua tak, aby vzdalenost pryzovych leml i ve
spodni €asti zavienych nastupnich dvefi nepfesahla 2 cm;
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— v ramci kontrolnich prohlidek DV MTV provést kontrolu a sefizeni vile dvefnich zavésu (pant()
tak, aby se omezilo konusové-podelné rozevirani nastupnich dvefi, které nejsou ve spodni
¢asti v podélném sméru nikterak aretovany.

Drazni inspekce v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zadkona &. 266/1994 Sb., o drahach,

v platném znéni, doporucuje provozovateli drazni dopravy, Dopravnimu podniku mésta Olomouce,

a. s., pouzivajiciho pfi provozovani drazni dopravy DV MTV typu T3 a typld odvozenych,

nasledujici:

- nad v8emi nastupnimi dvefmi v prostoru pro cestujici umistit bezpeCnostni zafizeni, t. j.
bezpe€nostni spina zachranné brzdy na plechovy kryt, kryjici mechanismus urCeny
k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni nastupnich dvefi.

Drazni inspekce v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, provozovateli drazni dopravy, Dopravnimu podniku mésta Olomouce, a. s., dale
doporucuje nasledujici:

- sjednotit provedeni a grafické oznaceni bezpe€nostniho zafizeni, t. j. bezpecnostniho spinace
zachranné brzdy u vSech typl provozovanych DV MTV.

Smyslem bezpecnostniho doporudeni je:

- shizeni pravdépodobnosti opakovani této a podobnych MU, kdy nasledkem vle€eni cestujicich
pfivienych mezi zaviené nastupni dvefe DV MTV dochazi k vaznym urazim a poranénim.
Funkéni vlastnosti blokovaciho zafizeni zabranujiciho rozjeti DV MTV pfi pootevienych
nastupnich dvefich sice nesnizi podil lidského Cinitele, ale naopak zvysi podil technického
zafizeni jiz v DV MTV instalovaného na zajisténi bezpe¢ného provozovani drazni dopravy;

- maximalni usnadnéni orientace cestujicich v DV MTV tak, aby bezpec¢nostni zafizeni bylo
cestujicimi i v situaci krajni nouze pouzito dle pokynu dopravce a v souladu s uéelem pouziti
tohoto zafizeni.

Drazni inspekce soucasné doporucuje spravnimu ufadu Draznimu afadu pfijeti vlastniho opatfent,
sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni i u vdech ostatnich
provozovatelu drazni dopravy na drahach tramvajovych v Ceské republice.

V Ostravé dne 20. 11. 2008

Vlastimil Pinkava, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Foto 2: Misto vypadnuti cstuj iciho

7 PRILOHY
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Foto 5: Tlacitko ,Znameni k FidiCi“ s piktogramem
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