Ceska republika Drazni inspekce
Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti

Vykolejeni vlaku IC 507 ,Pendolino“ na draze Zeleznicni, celostatni, trati 501 Ceska
Tfebova — Praha-Liben, na 1. tratoveé koleji, v km 400,500 mezi odbockou Kyje a
zst. Praha-Béchovice

Nedéle, 1. prosince 2007

Investigation Report of Railway Accident

Derailment of seven carriages of SuperCity train No. 507 between
odbocka Kyje and Praha-Béchovice

Sunday, 1% December 2007

C. j.: 6-40/2007/DI

Drazni inspekce TéSnov 5 mail@dicr.cz tel.: (+420) 224 805 444
ICO: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz fax: (+420) 224 805 428






mlﬂ
LZE

vrwvs

Date and time:
Occurrence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

1%t December 2007, 11:50 (10:50 GMT)

train derailment

SuperCity train No. 507 (Pendolino)

between odbocka Kyje and Praha-Béchovice

0 fatality, O injuries, total cost CZK 25 330 271,-

infrastructure (track failure)
not investigated
not investigated

Addressed to infrastructure manager SZDC, s. o.:

1) It is recommended to improve training scheme of personnel
performing non-destructive testing of rails.

2) It is recommended to implement European technical norms into
scheme of non-destructive testing of rails.

3) It is recommended to carefully evaluate results of non-destructive
testing of rails, especially when combined defect is detected.

4) It is recommended to determine maximal life of rails according to
frequency and character of their load.
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1 SOUHRN

Dne 1. prosince 2007 v 11:50 hodin doSlo k mimoradné udalosti (dale jen MU) v ZelezniCni
dopravé, kdy na draze zZelezni¢ni, celostatni, 1. tratové koleji, v km 400,500 trati 501
Ceska Trebova — Praha-Liben, mezi odbogkou Kyje a Zelezniéni stanici (dale jen Zst.)
Praha-Béchovice, vykolejil vlak IC 507 ,Pendolino®.

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen ani zranén.

Celkova zjisténa Skoda €ini 25 330 271,- K&.

Provozovatel drahy a drazni dopravy: Ceské drahy, a. s., (dale jen provozovatel nebo CD,
a.s.)

se sidlem: Nabfezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, PRAHA 1.

V souladu se zadkonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon),
a vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376), byla
MU klasifikovana jako zavazna nehoda — vykolejeni drazniho vozidla (dale jen DV).

Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU je rozvoj unavového lomu kolejnice vlivem rastu
Sikmych trhlin na pojizdéné hrané kolejnice.

Bezpecnostniho doporuceni bylo vydano pravnimu nastupci provozovatele, Spravé
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 1. prosince 2007 v 11:50 hodin na trati 501 Ceska Trebova — Praha-Liber
v km 400,500 na 1. tratové koleji mezi odbo¢kou Kyje a Zst. Praha-Béchovice.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 1. prosince 2007 byl v 11:39 hodin vypraven vlak IC 507 z vychozi Zst. Praha-
HoleSovice. Souprava viaku byla tvofena jednotkou ,Pendolino® fady 680 z Depa
kolejovych vozidel (dale jen DKV) Praha. V Cele soupravy byl hlavovy elektricky trakéni
vliz 681.003-0, fizeny strojvedoucim z DKV Praha. V km 400,500 vlak projizdél levym
obloukem rychlosti 99 km/h. Strojvedouci zaregistroval naraz a v 11:50 hodin pouzil
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rychlobrzdu. Vlak zastavil na draze 381 m. Pfi MU vykolejil hlavovy elektricky trakéni vz
681.003-0 prvnim dvojkolim pfedniho podvozku a zadnim podvozkem, vloZeny vuz
081.003-6 obéma podvozky, elektricky vlozeny viz s bufetem 683.003-8 a vlozeny viz
084.003-3 obéma podvozky, elektricky trakéni viz 684.003-7 druhym dvojkolim zadniho
podvozku, vlozeny vliz 082.003-5 a hlavovy elektricky trakéni viz 682.003-9 obéma
podvozky.

Strojvedouci vilaku IC 507 vznik MU nahlasil vyprav€imu zst. Praha-Béchovice. Vypravci
nasledné postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.
Pfi MU nedoslo k ekologické havarii.
Odvoz cestujicich vykolejeného viaku IC 507 se uskutecnil operativné viakem EC 171.

Provozovani drazni dopravy bylo pferuseno v 1. tratové koleji mezi odboCkou Kyje a Zst.
Praha-Béchovice od 11:50 hodin dne 1. prosince 2007 do 21:30 hodin dne 2. prosince
2007. Drazni doprava byla obousmérné provozovana po 2. tratové koleji.

Bylo opozdéno celkem 118 vlaku osobni pfepravy o 11 170 minut.

Nakolejeni draznich vozidel bylo provedeno nehodovym pomocnym vlakem z DKV Praha.
Pomocny vlak byl povolan ve 12:00 hodin, praci zahgjil ve 14:50 hodin dne 1. prosince
2007. Vozidla byla nakolejena v 0:30 hodin dne 2. prosince 2007.

Integrovany zachranny systém byl aktivovan. Na misto MU se dostavila Policie CR,
vyjezdova jednotka Hasi¢ského zachranného sboru (dale jen HZS) CD Praha a HZS
Hlavniho mésta Prahy. Rychlou zachrannou sluzbu nebylo nutné aktivovat.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjistovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce (dale jen DI) zahajila dozorovani a zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. (1) zdkona na misté vzniku MU. Na zakladé
zjisténych skute€nosti nebylo nutné sestavovat tym vrchnich inspektord DI, Setfenim
a zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl povefen vrchni inspektor (dale jen VI)
Uzemniho inspektoratu Praha (dale jen Ul Praha). Zplsob postupu byl stanovovan
operativné dle vyvoje Setfeni, v€etné vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpuUsobilymi
osobami DI.

Pfi Setfeni bylo vychazeno:

a) ze zjisténi na misté MU, v€etné vyhodnoceni pofizené fotodokumentace a provedeného
méreni;

b) ze zjisténi z provedenych statnich dozoru;

c) z dokumentace pofizené provozovatelem, vcetné Zapisi o podani vysvétleni se
zuc€astnénymi zaméstnanci provedenych provozovatelem;

d) z Odborného vyjadieni z oboru strojirenstvi, odvétvi kriminalistické metalografie
a defektoskopie (dale jen Odborné vyjadfeni), vypracovaného Kriminalistickym ustavem
Praha;

e) z Technické zpravy VUZ 003/2008 ,Lom kolejnice TZ 87 R 65“ vydané Vyzkumnym
ustavem zelezni¢nim, a. s.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim

pomeéru a dalSi zacastnéni a svédci

strojvedouci vlaku IC 507, zaméstnanec CD, a. s., DKV Praha, Priikaz zpusobilosti
k fizeni draznich vozidel ¢. 500154, vydan Draznim ufadem (dale jen DU) v Praze
dne 11. ledna 2006, kvalifikace pro vykon funkce dolozena, nastup do smény v 9:10
hodin;

vlakvedouci a pravodéi vlaku IC 507, zaméstnanci CD, a. s., Regionalni centrum
vlakového doprovodu (dale jen RCVD) Ostrava;

vedouci Spravy tratového obvodu (dale jen STO) Bé&chovice, zaméstnanec CD,
a. s., Spravy dopravni cesty (dale jen SDC) Praha;

tratovy délnik — obchlzkaF, zaméstnanec CD, a. s., SDC Praha;
kontrolor defektoskopista, zaméstnanec CD, a. s., SDC Praha.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak IC 507 byl tvofen nasledujicimi vozy:

hlavovy elektricky trakéni viaz Cislo 681.003-0 z DKV Praha. Viz ma 4 napravy,
délku pres narazniky 21,7 m, hmotnost prazdného vozu 57 tun, Priikaz zpusobilosti
drazniho vozidla PZ 10907/06-V.07 ze dne 27. &ervna 2006, vydany DU v Praze,
posledni technicka kontrola provedena dne 30. srpna 2007 v DKV;

vloZzeny viz Cislo 081.003-6 z DKV Praha. Viz ma 4 napravy, délku pfes narazniky
25,9 m, hmotnost prazdného vozu 57 tun, Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla PZ
10911/06-V.07 ze dne 27. &ervna 2006 vydany DU v Praze, posledni technicka
kontrola provedena dne 30. srpna 2007 v DKV,

elektricky vlozeny viz s bufetem Cislo 683.003-8 z DKV Praha. Viz ma 4 napravy,
délku pres narazniky 25,9 m, hmotnost prazdného vozu 56 tun, Priikaz zpusobilosti
drazniho vozidla PZ 10908/06-V.07 ze dne 27. &ervna 2006, vydany DU v Praze,
posledni technicka kontrola provedena dne 30. srpna 2007 v DKV;

vloZzeny viz Cislo 084.003-3 z DKV Praha. Viz ma 4 napravy, délku pfes narazniky
25,9 m, hmotnost prazdného vozu 44 tun, Prikaz zpasobilosti drazniho vozidla PZ
10913/06-V.07 ze dne 27. &ervna 2006, vydany DU v Praze, posledni technicka
kontrola provedena dne 30. srpna 2007 v DKV,

elektricky trakéni vz Cislo 684.003-7 z DKV Praha. Viz ma 4 napravy, délku pfes
narazniky 25,9 m, hmotnost prazdného vozu 56 tun, Prikaz zpulsobilosti drazniho
vozidla PZ 10910/06-V.07 ze dne 27. &ervna 2006, vydany DU v Praze, posledni
technicka kontrola provedena dne 30. srpna 2007 v DKV;

vloZeny viz Cislo 082.003-5 z DKV Praha. Viz ma 4 napravy, délku pfes narazniky
25,9 m, hmotnost prazdného vozu 57 tun, Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla PZ

10
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10912/06-V.07 ze dne 27. &ervna 2006, vydany DU v Praze, posledni technicka
kontrola provedena dne 30. srpna 2007 v DKV,

e hlavovy elektricky trakéni viz Cislo 682.003-9 z DKV Praha. Viz ma 4 napravy,
délku pres narazniky 27,65 m, hmotnost prazdného vozu 57 tun, Prukaz
zpusobilosti drazniho vozidla PZ 10909/06-V.07 ze dne 27. ¢ervna 2006, vydany
DU v Praze, posledni technicka kontrola provedena dne 30. srpna 2007 v DKV:;

e viak IC 507 mél 7 vozu, délku 184,8 metr(, 28 naprav, hmotnost obsazeny 412 tun
a dosahl 194 brzdicich procent.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

V 1. tratové koleji v mist¢ MU je svrSek typu R 65 na betonovych prazcich SB8
s rozdélenim ,e“, rok vyroby kolejnic 1986, rok vlozeni je 1987, s prubéznym Stérkovym
loZzem. Tratova kolej je vedena v levém oblouku o poloméru 1004 m.

Bod ,nula“ byl ur€en v km 400,500. V bodé ,nula“ byl nalezen lom pravého kolejnicového
pasu kolejnice tvaru R 65.

Pfed bodem ,nula“ je aluminotermicky svar, vzdaleny od bodu ,nula“ 5,63 m. Neodlomena
¢ast kolejnice od svaru smérem k bodu ,nula“ je dlouha 4,0 m.

Prvni pfi¢ny Cerstvy lom v celém prifezu kolejnice je 1,63 m pfed bodem ,nula“. V misté
lomu je hlava kolejnice vlevo mirné vydrolena a jeji povrch neni bodové celistvy.

Ve vzdalenosti 0,48 m pfed bodem ,nula“ je druhy lom v celém prifezu kolejnice. Plocha
lomu hlavy a stojiny kolejnice je pokryta zkorodovanou vrstvou. Plocha lomu v paté
kolejnice je Cerstva. Kraje plochy lomu na levé i pravé strané paty kolejnice maji odliSnou
barvu i odliSnou strukturu, nez zbytek lomu. Na ploSe stojiny kolejnice vlevo je v 1/3 jeji
vySky odrolen orezly povrch.

Treti lom je v bodé ,nula“. Lom je v celém prifezu kolejnice. Lom je mirné dvakrat esovité
prohnuty.

Mezi prvnim a druhym lomem je Cast kolejnice, dlouha 1,15 m, jejiz pata je drZzena
v upevnovadlech. Mezi druhym lomem a bodem ,nula“ (tfetim lomem) je €ast kolejnice
dlouha 0,48 m, jeji pata je drzena v upevinovadlech.

Za bodem ,nula“ na deseti prazcich kolejnice chybi, jeji zZlomky jsou nalezeny vievo mezi
kolejnicovymi pasy a vpravo na kolejovém loZi.

Zapis o ohledani mista MU je soucasti spisu.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt
V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostredky:

Strojvedouci vlaku IC 507 pouzil sluzebni mobilni telefon ke komunikaci s vyprav€im Zst.
Praha-Béchovice pfi ohlaseni MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
Na misté MU neprobihaly bezprostfedné pfed vznikem MU Zadné prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu byla provedena v souladu s vyhlaskou €. 376 a dale s vnitfnim predpisem
provozovatele CD D 17 Predpis pro hlaseni a Setfeni MU.

Vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku IC 507 ihned po jejim zjisténi vypravCimu Zst. Praha-
Béchovice, ktery dale postupoval dle ohlasovaciho rozvrhu. Vedouci smény Regionalniho
centra provozu (dale jen RCP) Praha ohlasil vznik MU na Regionalni inspektorat
bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Praha v 11:52 hodin. Na Centralni
ohladovaci pracovi$té (dale jen COP) DI byla MU ohla$ena z RIBZD Praha telefonicky
v 11:52 hodin. Hlaseni prevzal VI COP, ktery rovnéz dal souhlas k zahajeni odklizovacich
praci ve 13:45 hodin dne 1. prosince 2007.

Setfeni MU za provozovatele provadél vrchni inspektor RIBDZ Praha, osoba povéfena
zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU. Setfeni byli rovnéz pfitomni dalSi odborné
zpusobili zaméstnanci provozovatele.

Za DI byli na mist& MU ptitomni VI Ul Praha a naméstek generalniho inspektora DI. Bylo
provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu, zajisténa vlakova

dokumentace a fotodokumentace. VSichni zaméstnanci provozovatele zu¢astnéni na MU
byli podrobeni dechové zkousSce s vysledkem negativnim.

Vlakovy doprovod viaku IC 507 zajisStoval prestup cestujicich spoleéné s viakovym
doprovodem vlaku EC 171, ktery byl operativné zastaven na 2. tratové koleji. Cestujicim
byly otevieny dvefe na strané smérem k vlaku EC 171.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Integrovany zachranny systém byl aktivovan. Na misto MU se dostavila Policie CR, Sluzba
kriminalni policie a vy$etfovani (dale jen P CR SKPV) Praha llI, vyjezdovéa jednotka HZS
CD Praha a HZS Hlavniho mésta Prahy. Rychlou zachrannou sluzbu nebylo nutné
aktivovat.

Vzhledem k podezieni provozovatele, Ze se jedna o trestny &in, provadéla Policie CR
potfebna zjisténi pfimo na misté MU a poté zajistila poSkozené kolejnice z divodu dalSiho
odborného zkoumani.

Postup dle ohlagovaciho rozvrhu CD, a. s., byl dodrzen.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, nedoslo k ujmé na zdravi.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku nebyla Skoda zjisténa.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Pfi MU doslo k poSkozeni vSech 7 DV vlaku IC 507. Pfi komisionalni prohlidce dne 4.
prosince 2007, provedené v DKV Praha, byla Skoda odhadnuta na 25 000 000,- K&.

Na Zelezni¢nim svrSku vznikla Skoda Spravé Zelezni¢ni a dopravni cesty, s. 0., ve vysi
330 271,- K&.

Celkem pfi MU vznikla hmotna Skoda 25 330 271,- K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU byla teplota +7 °C, zatazeno, dést.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pri€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Protokolarni vysvétleni o MU podali:
Strojvedouci vlaku IC 507, ktery mimo jiné uved|, ze:
e na sménu nastoupil v€as a odpocCaty, sména probihala az do vzniku MU bez
mimoradnosti;
e po odjezdu ze zst. Praha-Liben postupné dosahl maximalni povolené rychlosti 100
km/h;

e pfi prujezdu zastavkou Praha-Kyje pohledem zkontroloval navéstidlo automatického
hradla a vyhybku za nim, v poradku;

e dale pozoroval trat’ pred sebou a ni¢eho podezielého si nevsiml;

e pfi prUjezdu levostrannym obloukem ucitil naraz z prostoru podvozku, ihned zaved|
rychlo€inné brzdéni a vlak zastavil odhadem cca na 450 m;

e zaroven pfi zastavovani citil, Ze doslo k vykolejeni vlaku, po zastaveni pohledem
zjistil, ze jeho domnénka byla spravna;

e mobilnim telefonem ze stanovisté tuto skute¢nost oznamil do zst. Praha-Béchovice.
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Vlakvedouci vlaku IC 507, ktera mimo jiné uvedla:

po vyjeti vlaku z vychozi stanice Praha-HoleSovice zaCala vykonavat svoiji €innost,
a to revizi jizdnich dokladu;

jizda probihala bez zavad;

v dobé vzniku MU byla na konci patého vozu, kdy zaregistrovala hluk a drhnuti ze
spodni ¢asti vozu, které bylo zpusobeno vykolejenim vozl soupravy;

nasledné ohlasila cestujicim, ze doSlo k vykolejeni a uCastnila se organizace
prestupu cestujicich do soupravy vlaku EC 171;

po prestupu cestujicich se presvédcila, zda ve vlaku nezlstali cestujici, a pfesla do
vlaku EC 171, stojiciho na vedlejsi koleji, a odjela do Pardubic.

Zaméstnanec Spravy dopravni cesty (dale jen SDC) Praha, ve funkci vedouci Spravy
tratového obvodu (dale jen STO) mimo jiné uved|, Ze:

Setnost prohlidek pro konkrétni Usek provadi dvojnasobné& oproti predpisu CD
S 2/3, to znamena, ze obchuzkafi nafidil provadét obchizku v daném tratovém
useku dvakrat tydné, v pondéli a ve Ctvrtek;

defektoskopicka skupina provadi kontroly podle svého harmonogramu. V pfipadé
zjisténi zavad kategorie A a B je okamzité seznamen s kategorii zavady a jeji
polohou. Dale je o vS8ech defektoskopickych zavadach vyrozumén pfedanim
defektoskopické hlasenky;

po posledni defektoskopické prohlidce, konané dne 1. 11. 2007, mu byla prfedana
hlaSenka, na které byla uvedena zavada kategorie ,D“ pod kédem 2223 v km
400,498 levého pasu v délce 800 cm;

nasledné sdélil obchlzkari, ze v daném kilometru je zavada typu ,D“ a nafidil mu
zvySené pozorovani pfi jeho pravidelnych obchlzkach v pondéli a ve Ctvrtek;

dale se osobné presveédcil prohlidkou na misté dne 20. 11. 2007 o zavadé. O této
prohlidce provedl zapis do Knihy kontrol vedouciho STO;

pfi prohlidce zadné zjevné vady na kolejnici, které by vyzadovaly dalSi opatfeni,
nezjistil;

v letoSnim roce v daném useku nebyla provadéna vyména kolejnic nebo vyvareni
vlozek.

Zaméstnanec SDC Praha ve funkci obchtzkaF mimo jiné uvedl, ze:

pravidelnou pochlzku provadi v pondéli a ve Ctvrtek;

o vadé ,D“ v kilometru 400,498 se dozvédél a mél nafizené jeji zvySené
pozorovani. Vada byla oznaCena Zlutou barvou a pfi svych obchlizkach ji vzdy
pozoroval,

pfi obchlzkach nic nezjistil a pravidelné informoval vedouciho STO.
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Zaméstnanec SDC Praha ve funkci Kontrolor defektoskopista mimo jiné uved|, Ze:

dne 15. fijna provadél nedestruktivni zkouSku kolejnic v 1. tratové koleji mezi
zastavkami Dolni PoCernice a Praha-Kyje;

vyhodnoceni provadél podle piedpisu CD S 67;

v km 400,498 pohledem zjistil vadu v odlupovani pojizdéné hrany kolejnice;
tuto vadu vyhodnotil v souladu s pfedpisem CD S67 jako 2223 kategorie ,D*;
na vnitfni stranu stojiny kolejnice proved! oznaceni vady Zlutou barvou;

provedl zapis o vadé do poznamkového seSitu a po skonceni méfeni v kancelafi
vyplnil hlasenku;

stejnym zplsobem provadél kontrolu jiz dne 4. 4. 2007 a na uvedeném misté
Zadnou vadu nezjistil.

3.1.2 Jiné osoby

Kriminalisticky ustav Praha vydal pod ¢..: KUP-2553/KI-1-2007 Odborné vyjadfeni
s nasledujicim zavérem:

pfedloZené kusy kolejnice na sebe vzajemné navazuji;

k destrukci kolejnice doslo v dusledku rozvoje unavovych lomi. Stopy nastroju
nebyly na pfedlozenych fragmentech zjistény;

z hlediska ¢asové posloupnosti vznikl jako prvni unavovy lom mezi fragmenty ¢&. 1
a 2 (pozn. druhy lom). Ze zjisténych deformaci a vzhledu lomové plochy vyplyva, ze
kolejnice byla v provozu i po lomu. Ostatni lomy vznikly nasledné. Dobu vzniku
jednotlivych lomu nelze urcit;

pFi¢inou vzniku unavovych loma byl rdst Sikmych trhlin na pojizdéné plose a hrané
kolejnice. Podle pfedpisu CD S 67, Vady a lomy kolejnic, Ize uvedené trhliny
klasifikovat jako vady s &iselnym kédem 2213 — Sikmé trhliny pojizdé&né hrany.
V nékterych mistech, kde doslo k rozvoji vnitfni trhliny i v podélném sméru, se jedna
0 vadu 2222 (popf. 2223) — odlupovani materialu z pojizdéné hrany, opotiebeni
hlavy kolejnice Ize podle uvedeného predpisu klasifikovat jako vadu 2203 — BocCni
opotiebeni hlavy kolejnice. V pfipadé pficnych unavovych lomd se jedna o vadu
s Ciselnym kdédem 100.6/200.6 — Lom iniciovany kontaktné unavovymi vadami;

vlastnosti materialu (chemické sloZeni, mez pevnosti) kolejnice vyhovuji hodnotam
deklarovanym v katalogu vyrobce.

Vyzkumny ustav zeleznicni, a. s., se sidlem Novodvorska 1698, 142 01 Praha 4 — Branik,
vydal na zakladé objednavky CD, a. s., Technickou zpravu VUZ 003/2008 ,Lom kolejnice
TZ 87 R 65

V ramci feSeni ukolu analyzoval pfi€inu lomu na zakladé vysledku vSech zkousSek, analyz
a podrobného prezkoumani vSech pfedanych rozlomenych €asti kolejnic. Dale posoudil,
zda byly dodrzeny pozadavky platnych predpisd CD, a. s., S 67-Vady a lomy kolejnic
a S 3/4-Nedestruktivni zkouSeni kolejnic, s u€innosti od 1. 2. 1997. Cela zprava je
soudasti vySetfovaciho spisu CD, a. s. V bodé &islo 4 této zpravy ,Shrnuti vysledk( —
zavér‘ je mimo jiné uvedeno:
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poruSené kolejnice jsou na hlavé znacné opotiebeny s Cetnymi povrchovymi
trhlinami, lom vychazi bud z opotfebeni, nebo z trhlin na hlavé kolejnice, trhliny jsou
velmi dlouhé, na ploSe vybrusu dosahuji az 24 mm;

oba typy posSkozeni jsou patrné pfi vizualni kontrole bez pouziti defektoskopickych
pFistroju;
plocha primarniho unavového lomu je ¢astecné pokryta koroznimi produkty;

vznik opotfebeni i trhlin byl zplsoben provozem, nebyl zpusoben tepelnym
zasahem pfi provadéni svaru;

pfiinu vzniku prvotniho lomu nelze, z divodu poskozeni lomovych ploch, pfesné
stanovit. Vzhledem ke stavu porusenych kolejnic Ize pfedpokladat, Ze stejné jako
v pfipadé vzniku dalSich lomu, byly pfi€inou vzniku poruseni trhliny na &inné ploSe
kolejnice nebo opotfebeni hlavy, které dosahly kritické délky postacujici k rozvoji
unavového lomu;

poznamka: Dlvodem rozlomeni koleje je dosazZeni hloubky puvodni trhliny (vice
nez 5 mm) a start rozvoje dalSich malych vétvenych trhlin z pdvodni. | pfes
skute€¢nost, ze plvodni trhlina obsahuje viditelné stopy koroze a byla tedy
v materialu kolejnice delSi dobu, pfi kontrole ultrazvukem pUvodni Sikma trhlina
prekryva pficnou trhlinu, a z toho ddvodu muaze byt pfehlédnuta;

kolejnice byla podrobena zvySenému dohledu v souladu s pozadavky zatfidéni
zjisténé vady 2223 do skupiny ,D“ — viz HlaSenka vad ze dne 1. 11. 2007;

Cetnost provadéni predepsané kontroly stavu zelezniCniho svrsku dle Clanku 8
predpisu CD S 3/4 byla dodrzena;

chemické slozeni materialu kolejnice odpovida pozadavkim UIC 860, 900A, resp.
900B, vady materialu, jako iniciator trhlin, nebyly pfi mikroanalyze zjistény, struktura
odpovida stanovenym kriteriim hodnoceni;

pfi analyze byly vylou€eny zasahy, které by nasvédcCovaly umysinému poskozeni.

Z Technicke zpravy kapitoly 3.4 Vizualni kontrola povrchu a tvaru kolejnice dale vyplyva,
Ze vizualné zjisténé vady jsou klasifikovany dle pfedpisu CD S 67 kddy 2213, 2222, 2223,
u konstatovani znacného opotiebeni hlavy kolejnice pak neni klasifikace uvedena.

3.2 Systém zajiStovani bezpec€nosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vztazné pozadavky bezpecného provozovani drahy jsou stanoveny v nasledujicich
pravnich predpisech a technologickych postupech obsazenych ve vnitfnich predpisech
provozovatele:
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Pravni pfedpisy:
1) Zakladni pojmy - § 2 odst. (2) zakona:

Provozuschopnost drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecné a plynulé
provozovani

2) Povinnosti vlastnika drahy - § 20 odst. (1) zakona:

(1) Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost...

3) Povinnosti provozovatele drahy - § 22 odst. (1) zakona:
(1) Provozovatel drahy je povinen:

a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a uredniho povoleni,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitini predpis o provozovani drahy
a o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drahy a zpdsobu jejich
ovérovani véetné systemu pravidelného Skoleni,

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé.

4) Prvky systému zajiStovani bezpelnosti provozovani drahy a provozovani drazni
dopravy - § 2 odst. (1) vyhlasky €. 376:

(1) Systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a provozovani drazni dopravy
obsahuje v zavislosti na druhu a rozsahu vykonavanych cinnosti provozovatele drahy
celostatni nebo regionalni nebo dopravce na téchto drahach tyto prvky:

b) stanoveni odpovédnosti vedoucich zaméstnancl a zaméstnancl provozovatele drahy
za bezpecnost pri provozovani drahy a organizaci drazni dopravy, zejména za zajiSteni
bezpeéné obsluhy drahy, udrzby soucasti drahy pro bezpecné provozovani drahy,
zajisténi kontroly bezpecné obsluhy drahy a organizovani drazni dopravy, zajisténi
kontroly jakosti dodavek materialu a vyrobku pro provozovani drahy s viivem na
bezpecnost provozu a za kontrolu ¢&innosti subdodavateld... (dale viz Priloha ¢. 1
k vyhlasce ¢. 376).

5) Pravidla provozovani drahy - § 2 odst. (3), (4) vyhlasky &.173, kterou se vydava
dopravni fad drah (dale jen vyhlaska €. 173):

(3) Draha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. Organizovat udrzovani drahy, zajiStovat a kontrolovat stanovené technické
parametry soucasti drahy mohou jen osoby odborné zpusobilé.

(4) K zajisténi Cinnosti a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob zucastnénych na
zabezpecCeni drahy, obsluze drahy a organizovani drézni dopravy, vykonavaji-li tyto
¢innosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouzi technologické postupy, obsazené ve
vnitrnich predpisech provozovatele drahy.

6) Technické podminky provozuschopnosti drahy celostatni, regionalni a vlieCky § 25 odst.
(1), (5) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni (dale jen vyhlaska &. 177):
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(1) Technické podminky provozuschopnosti drahy jsou ureny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti jejich ¢asti
(komponentu).

(6) Kolejnice s lomy nebo vadami. V provozované koleji nesmi byt bez opatreni
zajistujicich bezpecné provozovani drazni dopravy ponechana kolejnice s lomy nebo
vadami.

Vztazna ustanoveni téchto pravnich predpist aplikoval a rozpracoval provozovatel do
technologickych postupti, obsaZenych v jeho vnitfnich predpisech, zejména pak v CD D 2
- Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy, CD S 2/3 — Pfedpis organizace
a provadéni kontrol trati Ceskych drah, CD S 3 — Zelezniéni svréek, CD S 3/4 —
Defektoskopicka kontrola kolejnic a jazykd vyhybek, CD S 67 — Vady a lomy kolejnic.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

V8ichni zu€astnéni zameéstnanci provozovatele a dopravce byli v dobé vzniku MU odborné
zpusobili k vykonu zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky
V souladu s vnitfnimi pfedpisy provozovatele je plnéni povinnosti vyplyvajicich

vv v

z vnitfnich predpist pribézné kontrolovano. Predepsané kontroly byly provedeny
plnopocetné, zavady nebyly zjistény.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Netyka se.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

v

e vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;

e vyhlaska Ministerstva dopravy &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni;

e vyhlaska Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni;

e vyhlaSka Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, v platném znéni.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity technologické postupy
obsazZené v nasledujicich vnitfnich pfedpisech provozovatele, schvalenych rozhodnutim
osoby odborné zpusobilé:

e CDD2 Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy.

e CDD17 Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti.

e CDVUIII Pfedpis pro udrzbu rychlomérd a vyhodnocovani jejich zaznamu.
e CDS2/3 PFedpis organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah.

e CDS3 Zelezniéni svrsek.

e CDS3/4 Defektoskopicka kontrola kolejnic a jazykd vyhybek.

e CDS67  Vady alomy kolejnic.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Byla zajisténa data elektronického rychloméru viaku IC 507 a vyhodnoceny vysledky
defektoskopickych méfeni. Dokumentace je soucasti spisu.

3.4.2 Soucasti drahy

Po MU bylo provedeno mérfeni zelezni¢niho svrSku, 30 m pfed bodem ,nula“ a 10 m za
bodem ,nula“ s vyjimkou bodu -1 az -6. V bodech -1 az -6 nemohlo byt méfeni provedeno
vzhledem ke stavu Zelezniéniho svrdku. Hodnocenim podle CSN 73 6360-2 bylo
konstatovano, Zze mezni provozni odchylky hodnot rozchodu koleje, zmény rozchodu
koleje, pfevySeni koleje a zborceni koleje nebyly prekroCeny. Geometrické parametry
koleje nebyly pficinou vykolejeni.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Strojvedouci vlaku IC 507 pouzil ke komunikaci s vypravCéim zst. Praha-Béchovice pfi
ohlaseni MU sluzebni mobilni telefon.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Posouzenim dat elektronického rychloméru bylo zjisténo, Ze posledni pohyb viaku IC 507
je rychlosti 99 km/h. Z této rychlosti je v 11:50:19 hodin registrovano pouziti rychlobrzdy.
Vlak zastavil v 11:50:43 hodin po ujeti drahy 381 metr(. Nejvy$si dovolena rychlost viaku
100 km/h nebyla strojvedoucim pfekroena. Vlakovy zabezpefova¢ byl v cinnosti
a strojvedoucim obsluhovan v celé pfedchazejici Casti registrované smény.

Komisionalni prohlidkou bylo zjisténo, Ze technicky stav vSech DV soupravy ,Pendolino’
nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU. Zapisy jsou soucasti spisu.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Stav kolejnice byl podroben zvySenému dohledu v souladu s pozadavky zatfidéni zjisténé
vady 2223 do skupiny ,D". Cetnost provadéni predepsane kontroly stavu Zelezni¢niho
svrsku dle ¢lanku 8 predpisu CD S 3/4 byla dodrzena.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladt ze zaznamového zarizeni

Nebylo nutné posuzovat.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti
Misto MU bylo zajiSténo v souladu s pravnimi predpisy.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Setfenim bylo zji§téno, Ze pracovni doba vSech osob zi&astnénych na MU byla v souladu
se zakonikem prace a turnusovym fadem CD, a. s.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Setfenim nebylo zjisténo, Ze osobni situace, zdravotni, psychicky a fyzicky stav vSech
osob zucastnénych na MU mély vliv na vznik MU. VSechny osoby, zucastnéné na MU,
byly zdravotné zpusobilé. Dokumentace je soucasti spisu.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Setfenim nebyla zji§t&na souvislost s pFiginou MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU zatim na DI nebyla evidovana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 1. prosince 2007 byl v 11:39 hodin vypraven vlak IC 507 z vychozi Zst. Praha-
HoleSovice. Souprava vlaku byla tvofena jednotkou ,Pendolino® fady 680 z DKV Praha.
V Cele soupravy byl hlavovy elektricky trakéni viz 681.003-0, fizeny strojvedoucim z DKV
Praha. Na trati za odbockou Kyje, v km 400,500, vlak projizdél levym obloukem rychlosti
99 km/h. Strojvedouci zaregistroval naraz z prostoru podvozku a v 11:50 hodin pouzil
rychlobrzdu. Vlak zastavil na draze 381 m. Strojvedouci pohledem zjistil, Ze doSlo
k vykolejeni vlaku a vznik MU nahlasil vyprav€imu zst. Praha-Béchovice. VypravCi
nasledné postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu.

Pfi MU vykolejil hlavovy elektricky trakéni viz 681.003-0 prvnim dvojkolim predniho
podvozku a zadnim podvozkem, vlioZeny viz 081.003-6 obé&ma podvozky, elektricky
vlozeny vuz s bufetem 683.003-8, viozeny viz 084.003-3 obéma podvozky, elektricky
trak&ni vz 684.003-7 druhym dvojkolim zadniho podvozku, vioZeny viz 082.003-5 obéma
podvozky a hlavovy elektricky trakéni viz 682.003-9 obéma podvozky.

Provozovani drazni dopravy bylo prferuSeno v 1. tratové koleji mezi odbocCkou Kyje a Zst.
Praha-Béchovice od 11:50 hodin dne 1. prosince do 21:30 hodin dne 2. prosince 2007.
Drazni doprava byla obousmérné provozovana po 2. tratoveé koleji.

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, ani zranén.
Celkem pfi MU vznikla hmotna Skoda 25 330 271,- K¢C.

PFi MU vlakovy doprovod zajistoval pribéh prestupu cestujicich do viaku EC 171, ktery po
MU zastavil na vedlejSi koleji. Vlakvedouci vlakovym rozhlasem informovala cestujici
o nastalé situaci a o zplsobu pfestupu do vlaku EC 171. Na zajisténi hladkého prubéhu
prestupu cestujicich se podilel i vlakovy doprovod pfistaveného vlaku EC 171. Po
uskute¢néném prestupu se vlakovy doprovod presveédcCil, ze vSichni cestujici bezpetné
pFestoupili a Ze ve vlaku IC 507 nezustal Zadny cestujici. Nasledné vlak EC 171 z mista
MU odjel.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skutec¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavérui o pfic¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi pravidelnych defektoskopickych kontrolach provadénych dle provozovatelem uréeného
harmonogramu byla dne 15. fijna 2007 zjisténa v kilometru 400,498 vada v odlupovani
pojizdéné hrany kolejnice. Tato vada byla vyhodnocena v souladu s pfedpisem CD S 67
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v

jako vada ¢. 2223, kategorie ,D“. Vada byla zafazena dle své kategorizace do rezimu
zvySeného pozorovani. Prabézné provadéné defektoskopické méfeni pomoci pristroje
DIO 562-2CH vadu nesignalizovalo, byla zjistitelna pohledem. Na vnitini stranu stojiny
kolejnice bylo provedeno Zluté oznacCeni zaCatku, konce a Cisla vady. Byla vyplnéna
hlaSenka o vadé. Na zakladé zjisténé zavady bylo nafizeno pfi obchlzkach 2x tydné
provadét zvy$ené pozorovani. Cetnost provadéni predepsané kontroly byla dodrzena,
zadné zavady nebyly zjistény.

Rozbor lomu kolejnice proved| na zakladé zadosti Policie CR Kriminalisticky ustav Praha,
ktery vypracoval Odborné vyjadfeni, a nezavisle na tomto zkoumani zadal provozovatel
CD, a. s., rozbor lomu kolejnice Vyzkumnému ustavu zelezni¢nimu, a. s.

Kriminalisticky ustav Praha vydal pod €. j.: KUP-2553/KI-1-2007 Odborné vyjadreni,
z jehoz zaveéra vyplyva, Ze pfi€inou vzniku unavovych lomu byl rast Sikmych trhlin na
pojizdéné hrané kolejnice, v mistech, kde doslo k rozvoji vnitfni trhliny v podélném sméru.

Vyzkumny ustav zelezni¢ni, a. s., vydal Technickou zpravu VUZ 003/2008 ,Lom kolejnice
TZ 87 R 65“. Ze zavéri zpravy vyplyva, Ze priginu prvotniho lomu nelze z divodu
poskozeni lomovych ploch, pfesné stanovit. Vzhledem ke stavu porusenych kolejnic Ize
predpokladat, Ze stejné jako v pfipadé vzniku dalSich lomu bylo pfiinou vzniku poruseni
trhliny na cinné ploSe kolejnice nebo opotfebeni hlavy, které dosahly kritické délky,
postacujici k rozvoji unavoveého lomu.

Pavodni domnénka provozovatele o umysiném nafiznuti kolejnice nebyla potvrzena ani
jednim z citovanych ustavu.

Se stanoviskem Kriminalistického Ustavu Praha a Vyzkumného ustavu zelezni¢niho, a. s.,
se DI na zakladé vysledku svého Setfeni ztotoznuje.

Setfenim bylo zji$téno, e provozovatel provedl pied vznikem MU opatieni a z néj
vyplyvajici stanovené kontroly v souladu s technologickymi postupy, obsazenymi v jeho
vnitinich predpisech. Toto se pfesto prokazalo jako nedostatecné, nebot nezajistilo
bezpe€nost provozovani drazni dopravy.

Na zakladé prakticky shodnych zavérd obou odbornych ustavi ohledné klasifikace
jednotlivych zjisténych vad je nutné zvazit, zda jejich soubéh nevyzadoval jinou kategorii
opatfeni, nez tu, ktera byla zvolena. Rozhodovani je v téchto pfipadech samozfejmé
poplatné zkuSenostem a kvalifikaci odborné zplsobilé osoby, vcetné dostateéné
propracovanym technologickym postupum. Tuto skute¢nost velmi pfesné vystihl ve svych
navrzenych opatfenich Vyzkumny ustav Zelezni¢ni, a. s.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU je rozvoj inavového lomu kolejnice vlivem ristu
Sikmych trhlin na pojizdéné plose a hrané kolejnice.
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Tim doslo k nenaplnéni ustanoveni pravnich predpisu:

§ 2 odst. (2) , § 20 odst. (1), § 22 odst. 1, pism. a) zadkona, § 25 odst. (1), (5) vyhlasky
€. 177 (viz bod 3.2.1. této zpravy).

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly zjistény.

4.3.3 Pric¢iny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Nebyly zjistény

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach
Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Provozovatel prijal po MU nasledujici opatreni:
Opatfeni pfijata bezprostfedné po MU:

1) projednat na poradé Spravy trati SDC Praha uvedenou MU a zjisténé skute€nosti
prokazatelné aplikovat do vlastni kontrolni a preventivni €innosti v terminu;

O: pfednostoveé sprav trati SDC Praha T: nejblizSi porada, Skoleni
2) provadét preventivni kontroly v souladu s ,Pokynem R O13 k provedeni preventivnich

e v

kontrol a mimofadnych provoznich opatfeni® €. j.: 4116/2007-O013;
O: pfednosta Spravy trati Praha vychod a Nymburk T: do odvolani O13;

3) s okamzitou platnosti zahajit mimofadné defektoskopické méreni v useku Praha Liben —
Praha-Béchovice v 1. a 2. koleji se zamérenim na ojeté kolejnice v obloucich a pfipadny
vyskyt zavady 2222 (Shelling);

O: pfednosta Spravy trati Praha vychod a Nymburk T:od 2. 12. 2007 dle priority
pojizdénych Useku;
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4) ve spolupraci s TUCD zaijistit provéfeni postupu vlastnich defektoskopistli pfi
posuzovani zavad dle predpisu S 67 se zaméfenim na zavady €. 2222 a 2223 formou
konzultaci;

O: prednosta Spravy trati Praha vychod a Nymburk T: do 30. 1. 2008;

5) pri jakychkoliv pochybnostech konzultovat charakter zavady s defektoskopickym
stfediskem TUCD;

O: pFednosta Spravy trati Praha vychod a Nymburk T: okamzité;

6) v usecich s vyskytnuvsi se zavadou €. 2222 zahajit vyménu kolejnic z uzitého materialu
(defektoskopicky kontrolovaného);

O: prednosta Spravy trati Praha vychod a Nymburk T: od 2. 12. 2007;

7) opravné prace organizovat tak, aby byla zajisténa bezpelnost viakové dopravy ve
vyjmenovanych usecich trati s ohledem na probihajici modernizaci daného useku;

O: pFednosta Spravy trati Praha vychod T: do obnovy tratového useku
zahajeni 3. 12. 2007 dle vysledku méfeni
Opatfeni pfijata po uzavieni Setfeni MU:

8) informovat na poradé VP SDC Praha pfednosty odbornych sprav o zavérech Setfeni
MU:;

O: PN SDC Praha T: nejblizSi porada VP;

9) informovat na poradach ST Praha vychod, Praha zapad a Nymburk o pribéhu
a zavérech Setfeni;

O: pfednostové sprav trati T: na nejblizSi poradé

10) pokragovat v plnéni Pokynu R O13 k provedeni preventivnich kontrol a mimofadnych
provoznich opatfeni“ €. j.: 4116/2007-0O13, ze dne 5. 12. 2007;

O: pfednostové sprav trati Praha vychod a Nymburk T: pribézné

11) zaslat informaci ostatnim SDC o této MU pro potfebu jejich vlastni Skolici a kontrolni
¢innosti;

O: PN SDC Praha T: 30. 9. 2008

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

DI jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. (5) zakona ¢&. 266/1994
Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfFi€in a okolnosti vzniku MU
doporuCuje pravnimu nastupci provozovatele, Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.,
realizaci opatfeni navrzenych Vyzkumnym ustavem Zelezniénim, a. s., se sidlem
Novodvorska 1698, 142 01 Praha 4 — Branik, v Technické zpravé VUZ 003/2008 ,Lom
kolejnice TZ 87 R 65, v tomto rozsahu:

24



vrwvs

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU

e proveéfit cely proces kvalifikace nedestruktivnich kontrol v€etné nezavislého Skoleni
a zkouseni pracovnikl kontroly;

e zapracovat do postupl zkousSeni, kvalifikace pracovniku defektoskopie a pozadavku
na zarizeni pozadavky soucasné platnych Evropskych norem vcetné pozadavku
ISO 9001;

e pri kvalifikaci procesu dasledné dbat na vyhodnoceni vlivu kombinace zjisténych
vad z hlediska dUsledkl pro bezpeénost drazni dopravy;

e stanovit maximalni dobu Zivotnosti pro kolejnice ve vztahu k jejich dobé provozu
a zplUsobu namahani.

V Praze dne 28. srpna 2008.

Petr Silhavy v. r. Zdené&k Maly v. r.
~vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY
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Foto 1: Pohled na ast vykolejené jednotky "PENDOLINO"
rady 680
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Foto 2: Detail vykolejeného podvozku
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Foto 4: Druhy lom kolejnice, dle VUZ iniciaéni, primarni
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