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1. RESUMEN

El dia 14 de agosto de 2013 a las 08:58 horas el tren de mercancias 81811 de la empresa ferroviaria
Renfe Operadora, con origen Castellbisbal y con destino Vicalvaro Clasificacién, rebasé indebidamente
la sefial S1/1 que se encontraba en indicacion de parada en la estacion de Torralba ubicada en la linea
200 Madrid Chamartin — Barcelona Estacié de Franca. Se produce conato de colisién con el tren de
media distancia 17301 de la empresa ferroviaria de Renfe Operadora que circulaba en ese momento
en el trayecto entre Torralba y Siglienza por la via 1.

No se produjeron heridos ni victimas mortales.

Conclusidn: El incidente tuvo su origen en el rebase indebido del tren 81811 de la senal de salida
S1/1, en indicacion de parada, por incumplimiento de las 6rdenes dadas por las sefiales al personal de

conduccion.

Recomendaciones:

Destinatario final Numero Recomendacion

Considerando adecuadas las medidas adoptadas, no se
establecen recomendaciones.

2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO

2.1. SUCESO

2.1.1. Datos

Dia / Hora: 14.08.2013 / 08:58

Lugar: Estacion de Torralba (sefial S1/1 PK 157+520)
Linea: 200 Madrid Chamartin — Barcelona Estacié de Franga
Tramo: Torralba — Arcos de Jalén

Municipio: Medinaceli

Provincia: Soria

IF-140813-251114-CIAF
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2.1.2. Descripcion del suceso

Los hechos tuvieron lugar el dia 14 de agosto de 2013 a las 08:58 horas en la estacién de Torralba, de
la linea 200 Madrid Chamartin — Barcelona Estaci6 de Franca.

El tren de media distancia 17301 de la empresa ferroviaria Renfe Operadora, procedente de Soria y
destino Madrid tenia establecido itinerario de paso por via 1S de la estacion de Torralba hacia la via 1
de la linea 200 sentido Madrid.

Al tren de mercancias 81811 de la empresa ferroviaria Renfe Operadora con origen Castellbisbal y
destino Vicalvaro Clasificacion se le establecié itinerario de entrada a la estacién de Torralba desde el
lado Barcelona a via 1. Tras permanecer detenido ante la sefial de entrada E1 unos minutos (mientras
se le establecia dicho itinerario de entrada) ésta pasd a anuncio de parada y la sefal de salida S1/1
continud en indicacién de parada.

El tren 81811 reanuda la marcha desde la sefial de entrada E1 (en anuncio de parada) y circula por la
via 1 de la estacion a una velocidad de 40 km/h. Se aproxima a la sefial de salida S1/1 en indicacion
de parada y al pasar por la baliza de pie de la sefal se produce la activacion del freno de emergencia
por parte del sistema ASFA. Se produce el frenado de emergencia del tren que rebasa indebidamente
la S1/1 hasta su detencion a una distancia de 48 metros.

Se produjo conato de colision entre ambas circulaciones al acceder a la via 1 en el mismo sentido de
circulacion y al no existir ninguna sefal ordenando parada entre los dos trenes. La distancia entre el
tren 17301 y el 81811 en el momento en que este Ultimo rebaso la sefial S1/1 fue de 1873 metros.

No se produjeron heridos ni victimas mortales.
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2.1.3. Decision de abrir la investigacion

El jefe de investigacion de accidentes de la Direccién de Seguridad en la Circulacién del Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias (Adif), a las 10:48 horas del 14 de agosto de 2013, a través de
mensaje de telefonia movil, comunicé a la Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios que se
habia producido el suceso objeto de esta investigacion.

El Reglamento sobre seguridad en la circulacién de la Red Ferroviaria de Interés General, aprobado
por el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio (B.O.E. n°® 162 de 07.07.07), en su articulo 21 y
siguientes, asigna la competencia para la investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios a la
Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios.

El Pleno de la Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios, el 17 de septiembre de 2013,
acuerda abrir la investigacion de este incidente.

De conformidad con el articulo 23.1 del mencionado reglamento, el presidente de la Comision de
Investigacién de Accidentes Ferroviarios designdé como técnico responsable de la investigacion a
un técnico adscrito a la Secretaria de dicha Comision.

El equipo investigador lo integran el citado técnico de la Secretaria junto con:

- El gerente de area de seguridad en la circulacién centro del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif), y por delegacion del director de seguridad en la circulacién de Adif. Entregd su
informe particular el 05.03.2014.

- El jefe de area de investigacion técnica de accidentes de Renfe Operadora, y por delegacién del
director de seguridad en la circulacion de Renfe Operadora. Entregd su informe particular el
14.10.2013.

INECO S.A., empresa publica, en el marco de un acuerdo de encomienda de gestion para el apoyo a la
investigacion de accidentes ferroviarios suscrito con la Subsecretaria del Ministerio de Fomento, ha
realizado trabajos de apoyo al técnico responsable en la investigacion de este suceso.

2.2. CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO

2.2.1. Personal ferroviario implicado

Por parte de Renfe Operadora

El maquinista del tren de mercancias 81811, con matricula 9693441.
El maquinista del tren de viajeros 17301, con matricula 8869752.

Por parte de Adif

El jefe de circulacion de la estacion de Torralba, con matricula 7773575.
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2.2.2. Material rodante

Tren de mercancias 81811, formado por locomotora 253 y 16 vagones, 64 ejes, 224 metros y 364
toneladas. Tren tipo 100 (velocidad maxima 100 km/h).

Tren de viajeros 17301, formado por el automotor de la serie 594, 2 coches, 8 ejes, 48 metros y 101
toneladas.

2.2.3. Descripcidn de la infraestructura

La estacion de Torralba esta situada en el PK 157+696 de la linea 200 Madrid Chamartin — Barcelona
Estacié de Franca y es ademas inicio (PK 0+000) de la linea 202 Torralba — Castejon.

La estacion de Torralba esta integrada en el Control de Trafico Centralizado (CTC) de Madrid —
Chamartin. La linea 200 es de via doble electrificada con Bloqueo de Liberacion Automatica (BLAD) en
el trayecto Guadalajara — Ariza. La linea 202 Torralba — Castejon es de via Unica sin electrificar y con
bloqueo telefonico (BT).

Sobre la via 1 de la estacion de Torralba se encuentra la sefal de salida S1/1 (PK 157+520). Es una
sefal alta luminosa de 2 focos mas foco blanco de rebase autorizado y dispone de baliza de pie de
sefial. Tiene buena visibilidad.

La via 1 tiene una longitud de 666 metros y segun el sentido de circulacién del tren se encuentra en
rampa de 10 milésimas y curva a la derecha.

MADRID

I/stade la sena/ 51/1 (Fuente Renfe Operadora).
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Senal S1/1 y detalle de las trayectorias de los trenes.
(Fuente: Renfe Operadora).

Segun el cuadro de movimientos de la consigna Serie A 2426 de fecha 07.03.2007 de la estacion de
Torralba, el movimiento 32 “paso Soria Madrid por via 1S” (tren 17301) y el movimiento 42 “salida
hacia Madrid por via 1” (tren 81811) son incompatibles. Ademas, para realizar el movimiento 32 se
requiere que la sefial S1/1 esté en rojo y el circuito de via A4 (C.V. colateral a la sefal S1/1) debe
estar libre. El CV A4 es el circuito de via invadido por el tren 81811 en el momento del rebase. La
entrada a via 1 de la estacion (lado Barcelona) se hace acorde al movimiento n® 28 de dicha consigna.

2.2.3.1. Datos de trafico ferroviario

Segun el sistema de informacién CIRTRA (Circulaciones por Tramos), Tomo II, de Adif Circulacion, la
media semanal de circulaciones del tramo Torralba — Arcos de Jalon (lado Barcelona), es de 153.

Estas circulaciones se desglosan en: 14 de larga distancia, 51 de media distancia, 84 de mercancias y
4 de servicio.

2.2.4. Sistemas de comunicacion

Radiotelefonia modalidad A y C, y teléfono corporativo.
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2.2.5. Plan de emergencia interno-externo

Notificacion

El maquinista del tren 81811 informa al CTC de Madrid Chamartin y desde aqui le piden que se ponga
en comunicacion con el jefe de circulacion de la estacion de Torralba. Asi mismo, también el CTC de
Chamartin da aviso al jefe de circulacion de la estacion de Torralba.

Plan de emergencia interno

Desde el Puesto de Mando de Madrid Chamartin se informa a las Gerencias de Seguridad de Adif y Renfe
Operadora activandose el protocolo de Seguridad. Se procede al relevo del maquinista del tren 81811.

Plan de emergencia externo

No fue necesaria la intervencién de los cuerpos y fuerzas de seguridad, ni de los servicios de
emergencia.

2.3. VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES

2.3.1. Victimas mortales y heridos

No se produjeron victimas mortales ni heridos.

2.3.2. Dainos materiales

Material rodante: no se produjeron dafios.

Infraestructura: no se produjeron dafios.

2.3.3. Interceptacion de la via. Minutos perdidos

No se produjo interceptacion de la via.

No se produjeron retrasos a excepcion del propio tren 81811 que sufrié un retraso de 3 horas y 20
minutos.

2.4. CIRCUNSTANCIAS EXTERNAS

En el momento del suceso no existian condiciones meteoroldgicas adversas.
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3. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES

3.1. RESUMEN DE LAS DECLARACIONES

De la toma de declaracion realizada por el maquinista del tren 81811, el dia 14 de agosto de 2013, se
transcribe lo siguiente:

Que venia conduciendo la locomotora 253061, y que en el momento del incidente la velocidad era de
20-30 km/h aproximadamente.

Que la secuencia de sefiales era la avanzada E’'1 en anuncio de parada y la sefial de entrada E1 en
parada. La sefial S1/1 en rojo, verde y rojo [sucesivamentel].

Que la sefal avanzada E'1 estaba en anuncio de parada la sefial E1 de entrada estaba en parada. Que
se detiene ante la sefial E1 unos 10-15 minutos y posteriormente la sefial E1 se pone en anuncio de
parada. Que avanza y comprueba que al pasar el edificio de viajeros la sefial de salida S1/1 pasa de
parada (rojo) a via libre (verde). Que sigue avanzando y al llegar a la sefial instantaneamente pasa a
parada de nuevo (rojo). Que rebasa y que el ASFA actla con freno de emergencia. A continuacion
comunica su posicion al CTC.

Que comunica al jefe del CTC lo sucedido por el tren-tierra.

Que en su opinién el motivo del incidente fue el fallo de las sefales y la falta de baliza previa en la
sefial de salida S1/1, que se encuentra en curva y en una rampa de subida.

Del parte de incidencias realizado por el jefe de circulacion de la estacion de Torralba, el dia 14 de
agosto de 2013, se transcribe lo siguiente:

Que el tren 81811 estaba detenido en la sefial de entrada E1 al estar establecido itinerario de paso por
la via 1S para tren 17301 que efectud su paso a la 08:53 horas. Que una vez liberados los circuitos de
via y agujas, se establecio itinerario de entrada a via 1 para tren 81811, produciéndose el rebase de la
sefal de salida S1/1 a las 08:59 horas.

3.2. SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

3.2.1. Requisitos del personal

El maquinista del tren 81811 posee el titulo B de conduccion y estd habilitado conforme a la Orden
FOM/2520/2006, de 27 de julio. (Titulo V — Personal de conduccién - en vigor hasta el 11 de enero de
2019, en virtud de la disposicion transitoria octava de la Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre).

Este tiene una antigiiedad en el cargo de fecha 19/06/1996.

Realizd su ultimo reciclaje formativo el 08.02.2013 y su Ultimo reconocimiento médico y psicotécnico el
16.10.2009, conforme a la normativa vigente.
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El maquinista del tren 17301 posee el titulo B de conduccidn y esta habilitado conforme a la Orden
FOM/2520/2006, de 27 de julio. (Titulo V — Personal de conduccién - en vigor hasta el 11 de enero de
2019, en virtud de la disposicién transitoria octava de la Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre).

Este tiene una antigiiedad en el cargo de fecha 02.01.2007.

Realizé su ultimo reciclaje formativo el 15.07.2011 y su ultimo reconocimiento médico y psicotécnico el
02.04.2013, conforme a la normativa vigente.

El jefe de circulacién estd habilitado conforme a la Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre por la
que se determinan las condiciones para la obtencion de titulos y habilitaciones que permiten el
ejercicio de las funciones del personal ferroviario relacionadas con la seguridad.

Realizd su ultimo reciclaje formativo el 31.01.2012 y su Ultimo reconocimiento médico y psicotécnico el
09.07.2013, conforme a la normativa vigente.

3.3. NORMATIVA

3.3.1. Legislacion nacional

Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario.

Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en la
circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General.

Orden FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se regulan las condiciones para la homologacion del
material rodante ferroviario y de los centros de mantenimiento y se fijan las cuantias de la tasa por
certificacion de dicho material.

Titulo V de la Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio, por la que se determinan las condiciones para la
obtencidon de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
relacionadas con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacion de dicho personal y de
los de valoracion de su aptitud psicofisica.

Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre, por la que se determinan las condiciones para la
obtencion de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
relacionadas con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacion de dicho personal y de
los de valoracion de su aptitud psicofisica.
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3.3.2. Otras normas

Reglamento General de Circulacién.

Procedimiento para la investigacion técnica de accidentes ferroviarios de la Comisién de Investigacion
de accidentes ferroviarios (octubre de 2008).

Consigna A n° 2426 de la estacion de Torralba de fecha 10 de octubre de 2003 y anejos 1 y 2 de la
consigna de fechas 07.03.2007 y 11.04.2007 respectivamente.

3.4. FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERRROVIARIO, INSTALACIONES
TECNICAS E INFRAESTRUCTURA

3.4.1. Material rodante

Funciond correctamente
Del registrador de seguridad del tren 81811 se verifica que:

A las 08:50:22 horas paso a una velocidad de 85 km/h por la baliza de pie de la sefial avanzada E'1
en indicacion de anuncio de parada. A las 08:52:44 horas pasé a una velocidad de 14 km/h por la
baliza previa de la sefal de entrada E1 que se encontraba en indicacion de parada. A las 08:53:44
horas el tren se detiene ante la sefial E1 que continla en indicacion de parada. El tren reanuda la
marcha tras haber estado detenido aproximadamente 1 minuto y 50 segundos y a las 08:55:33
horas el tren pasa por la baliza de pie de la sefial E1 en indicacién de anuncio de parada a 9 km/h.
A las 08:57:57 horas se produce la activacién del freno de emergencia por parte del equipo ASFA
cuando circulaba a 30 km/h al pasar por la baliza de pie de la sefial de salida S1/1 que se
encontraba en indicacion de parada. Finalmente el tren queda detenido a las 08:58:06 horas
habiendo rebasado la sefial S1/1 en 48 metros desde la baliza de pie de sefial.

Del registrador de seguridad del tren 17301 se verifica que:

A las 08:54:23 horas (hora real compensando el desfase respecto al tren 81811) pasa por la baliza
de pie de la sefal de salida S1/1S de la via 1S a una velocidad de 38 km/h. El tren realizaba paso
directo por la via 1S de la estacion de Torralba direccion Madrid. A las 08:58:04 horas, momento en
el que se produce el rebase de la sefial S1/1 por el tren 81811, el tren 17301 se encontraba
circulando en el trayecto entre Torralba y Siglienza por la via 1 a una distancia de 1873 metros del
tren 81811 y en el mismo sentido de circulacion.

3.4.2. Instalaciones técnicas

Las instalaciones técnicas funcionaron correctamente.

En el momento del rebase la estacion se encontraba en mando local.
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Del videografico del enclavamiento de la estacion de Torralba se destacan los eventos que figuran a
continuacién, presentando un minimo desfase horario (unos 5 segundos) con el de los registradores de
los trenes.

> A las 8:48:56 horas el tren 17301 tiene establecido itinerario de salida hacia Madrid por via 1S. El
tren 81811 se estd aproximando a la sefal E1. La sefial S1/1 esta en parada.

08:48:56 h
i
D —

 ——_—

S$1/1S VIA LIBRE PARA TREN 17301

> A las 8:53:21 horas, el tren 17301 estad circulando por la via 1S vy tiene itinerario de salida
establecido hacia Madrid. El tren 81811 continla detenido ante la sefal E1 y la sefal S1/1 esta
en parada.

BARCELONA 08:53:21h
NN .

81811 DETENIDO EN E1 -
e $1/1 EN PARADA
T 7 | S11EN PARADA |
\5
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— QT — »v*\-ﬂ
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> A las 08:54:23 horas, el tren 17301 esta efectuando salida de la estacion de Torralba, ocupa los
circuitos de via CV A4 y CV S1. El tren 81811 continia detenido ante la sefial E1. El aspecto de la
sefial S1/1 continda siendo rojo (parada).

f oo -
 S1/1 EN PARADA

-n__,_l‘*_ =M f,.

Seesdieettonaoa ﬁ“ \ﬂ : -
- e, Aﬁ‘\_?‘ *1"_

> A las 8:55:14 horas el tren 17301 contintia realizando salida de la estacion, ocupando el CV S1.
Al tren 81811 se le ha establecido itinerario de entrada hasta la sefial S1/1 que continda en rojo.

BARCELONA
08:55:14 h

17301 EN MARCHA A
SIGUENZA
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> A las 8:57:51 horas el tren 17301 continta la marcha hacia Sigiienza, el tren 81811 ocupa el CV
de via 1 estando la sefial S1/1 en parada.

| _ 08:57:51 h
' BARCELONA Al
J

81811 ENVIA 1 e
| $1/1 EN PARADA

17301 EN MARCHA A
SIGUENZA

—

> A las 8:58:04 horas el tren 81811 rebasa indebidamente la sefial S1/1 que esta en parada vy el
tren 17301 continta la marcha hacia Sigtienza.

oo et
BARCELONA PN
Thndelan

17301 EN MARCHA A

SIGUENZA

MADRID
Siglienza

e

Los itinerarios establecidos por el jefe de circulacion para los trenes 17301 y 81811 eran acordes a los
movimientos: n° 32 “paso Soria - Madrid por via 1S” (tren 17301) y n® 28 “entrada lado Barcelona (E1) a
la via 1” (tren 81811) de la consigna A de la estacion.
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El aspecto de la sefial S1/1 no varia en toda la secuencia de movimientos, permaneciendo en rojo en
todo momento.

Segun la informacién aportada por Adif, no se detecta actuacion de disolucion artificial de itinerario (DAI)
gue pudiese haber cambiado el aspecto de la sefal.

3.5. INTERFAZ HOMBRE-MAQUINA DEL PERSONAL IMPLICADO

Jornada laboral del maquinista del tren 81811:

- el dia 14: 5 horas y 7 minutos (2 horas y 14 minutos de conduccion efectiva),
- el dia 13: descanso,

- el dia 12: otro servicio.

Al maquinista, el dia del incidente a las 17:00 horas, se le realizan pruebas de alcoholemia en aire
espirado con resultado negativo (0,00 mg/1000 ml) y de consumo de drogas con resultado negativo.

Jornada laboral del maquinista del tren 17301:

- el dia 14: 1 hora y 58 minutos (1 hora y 18 minutos de conduccion efectiva),
- el dia 13: 5 horas y 37 minutos (3 horas y 9 minutos de conduccién efectiva),
- el dia 12: descanso.

Jornada laboral del jefe de circulacion:

- el dia 14: 8 horas (1 hora y 58 minutos hasta el momento del incidente),

- el dia 13: 8 horas,

- el dia 12: 8 horas.

4, ANALISIS Y CONCLUSIONES

4.1. DESCRIPCION DE LOS ACONTECIMIENTOS

Los hechos tuvieron lugar el dia 14 de agosto de 2013 a las 08:58 horas en la estacion de Torralba, de
la linea 200 Madrid Chamartin — Barcelona Estacid de Franca.

El tren de media distancia 17301 de la empresa ferroviaria Renfe Operadora, procedente de Soria y
destino Madrid, tenia establecido a las 08:48:56 horas itinerario de paso por la via 1S de la estacion
de Torralba.
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El tren de mercancias 81811 de la empresa ferroviaria de Renfe Operadora con origen Castellbisball y
destino Vicalvaro Clasificacion (Madrid) viene circulando por la via 1 aproximandose a la estacion de
Torralba encontrandose la sefial avanzada E’'l en anuncio de parada y la senal de entrada E1 en
indicacion de parada.

A las 08:50:22 horas el tren 81811 pasa a una velocidad de 85 km/h por la baliza de pie de la sefal
avanzada E'l que se encontraba en anuncio de parada. Seguidamente disminuye la velocidad pasando
a las 08:52:44 horas por la baliza previa de la senal de entrada E1 en indicaciéon de parada a una
velocidad de 14 km/h. A las 08:53:43 horas el tren 81811 se detiene ante la sefial de entrada E1 que
indicaba parada.

Entretanto el tren 17301 realiza su paso por la via 1S de la estacion de Torralba y a las 08:54:23 horas
pasa por la baliza de pie de la senal de salida S1/1S a una velocidad de 38 km/h encaminandose hacia
la via 1 de la linea 200 direccion Madrid, pasando sobre las agujas de salida de la estacion a las
08:54:23 horas.

El tren 81811 permanece detenido ante la sefial de entrada E1 (en indicacion de parada)
aproximadamente 1 minuto y 50 segundos. A las 08:55:14 horas se le ha establecido itinerario de
entrada a la via 1 (lado Barcelona) hasta la sefial de salida S1/1, cambiando la indicacion de la sefial de
entrada E1 de indicar parada a anuncio de parada y continuando la sefial S1/1 en indicaciéon de parada.

El tren 81811 reanuda la marcha (tras haber estado detenido 1 minuto y 50 segundos) y a las 08:55:35
horas pasa por la baliza de pie de la sefal de entrada E1 en anuncio de parada a una velocidad de 9
km/h. Contintia la marcha por la via 1 de la estacion a una velocidad de unos 40 km/h y a las 08:57:57
horas se produce la activacién del freno de emergencia por parte del sistema ASFA al pasar por la baliza
de pie de la sefial de salida S1/1 en indicacion de parada a una velocidad de 30 km/h.

Finalmente el tren 81811 quedd detenido a las 08:58:06 horas tras haber rebasado la senal S1/1 en
48 metros desde la baliza de pie de sefal.

En el momento de producirse el rebase de la sefial S1/1 por el tren 81811 el tren 17301 se encontraba
circulando por la via 1 en el trayecto entre Torralba y Siglienza a una distancia de 1873 metros del
tren 81811 y en el mismo sentido de circulacién, por lo que se produjo un conato de colisién al no
existir ninguna sefial entre ambos trenes que pudiera detener al tren 81811.

No se produjeron heridos ni victimas mortales.

4.2. DELIBERACION

Tanto el personal de conduccion como el de circulacion cumplen la normativa vigente en cuanto al
titulo, habilitaciones, reciclaje y reconocimiento médico y psicotécnico.

Del registrador de seguridad del tren 81811 se constata que el tren se aproxima a la sefial S1/1 a una
velocidad de unos 40 km/h y que se produce el frenado de emergencia por la activacion del sistema

IF-140813-251114-CIAF Pag. 19 de 21




Investigacion del incidente

MINISTERIO SUBSECRETARIA n° 0056/2013 ocurrido el 14.08.2013

DE FOMENTO

Informe final

COMISION DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES FERROVIARIOS

ASFA, al pasar por la baliza de pie de la sefal de salida a 30 km/h cuando ésta se encontraba en
indicaciéon de parada (rojo).

Tanto el itinerario de paso del tren 17301 como el de entrada del tren 81811 eran acordes a los
movimientos n® 32 y n® 28 respectivamente de la consigna A de la estacion. Para ello en todo
momento la sefal S1/1 debia permanecer en indicacién de parada (rojo).

Debido a las caracteristicas del bloqueo de liberacion automatico (BLAD), la sefial S1/1 no puede abrirse
hasta que el tren que circula desde Torralba y en direccién Madrid llega a la estacion de Sigiienza.

Segun lo analizado en la moviola y de la informacion aportada por Adif no se detecta actuacion de
disolucién artificial de itinerario (DAI), por lo que la sefal S1/1 en todo momento indicd parada (rojo).

El maquinista del tren 81811 incumplid los siguientes articulos del RGC:
- Articulo 217, al no detenerse ante una senal de parada.
- Articulo 320, al no concentrar su atencion en la indicacion de las sefales.

Se produjo una situacion de conato de colisién al no existir ninguna sefal que ordenase parada entre
ambos trenes que quedaron distanciados en 1873 metros y en el mismo sentido de circulacion en el
momento del rebase.

4.3. CONCLUSIONES

Por tanto, vista la descripcion de los hechos y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, las
declaraciones de los implicados, asi como los informes particulares de Adif y Renfe Operadora, el
técnico responsable de la investigacion concluye que:

El incidente tuvo su origen en el rebase indebido del tren 81811 de la sefial de salida S1/1, en
indicacion de parada, por incumplimiento de las o6rdenes dadas por las sefales al personal de
conduccion.

5. MEDIDAS ADOPTADAS

Por parte de Renfe Operadora

> Al tratarse de un fallo humano en la conduccidn, Renfe Operadora aplicé al maquinista del tren
81811 la Circular Operativa n® 1 de Presidencia (Gestion del fallo humano), en la que se
contemplan una serie de medidas para paliar éste, como son: control de alcoholemia, retirada
del servicio, reconocimiento psicofisico, programa individualizado de reciclaje (que incluye paso
por simulador, reciclaje formativo y acompafiamiento en cabina por tutor) y posterior
reincorporacion al servicio una vez superadas las pruebas y previo informe favorable del tutor.
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> De forma complementaria, Renfe Operadora también emprendié en su momento diversas
acciones orientadas a la mejora de la gestion del riesgo por fallo humano como son: creacion
de una oficina dedicada a la gestion del fallo humano (que tiene por misién la identificacion de
las causas del fallo humano en la conduccidon y la aplicacidon de medidas preventivas); la
implantacién de una “comunidad de gestién del conocimiento” (cuyo fin es la mejora de la
formacion impartida a maquinistas) y la disponibilidad de programas formativos centrados en la
fiabilidad de la conduccién (mediante analisis de las causas de fallo mas frecuentes y desarrollo
de actitudes preventivas mas adecuadas).

Por parte de Adif

> Se ha dotado a la sefial S1/1 de baliza previa. Dicha baliza se encuentra operativa desde el dia
28 de febrero de 2014.

6. RECOMENDACIONES

Destinatario final Numero Recomendacion

Considerando adecuadas las medidas adoptadas, no se
establecen recomendaciones.

Madrid, 25 de noviembre de 2014
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