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De acuerdo con el R.D. 810/2007, de 22 de junio, en su Titulo III; articulo 21.6:

La investigacion de los accidentes ferroviarios tendra como finalidad determinar

las causas de los mismos y las circunstancias en que se produjeron, con objeto

de prevenirlos en el futuro, y formular las recomendaciones oportunas para

reducir los riesgos en el transporte ferroviario. Dicha investigacion no se

ocupard, en ningun caso, de la determinacion de la culpa o responsabilidad y

sera independiente de cualquier investigacion judicial.
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1. RESUMEN

El dia 26 de junio de 2009, a las 07:36 horas, en la estacion de Aluche (Madrid), que es
subterranea, el tren de viajeros de cercanias 27319, retrocediendo sin autorizacion, colisiona con tren
de viajeros de cercanias 27321, que se encontraba estacionado en via 2, ambos trenes de la empresa
ferroviaria Renfe-Operadora. Como consecuencia de la colision se producen 61 heridos de caracter
leve y dafios materiales en la infraestructura y en ambos trenes.

Conclusion: El accidente tuvo su origen en el retroceso indebido por parte del tren 27319.

Recomendaciones:
Destinatario | Nimero Recomendacion
Insistir en la aplicacion de las medidas de gestion de seguridad
Renfe existentes, destacando el aspecto formativo en el estricto cumplimiento
Operadora 30/09-1 de las normas establecidas en el Reglamento General de Circulacion, la
influencia de los procesos psicoldgicos en la conduccién y la verificacion
de la aptitud del personal de conduccion.

Lugar:
Linea:
Tramo:
Municipio:

Provincia:

2.1. SUCESO

2.1.1. Datos

Dia / Hora:

2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO

26.06.09/ 07:36

P.K. 7+612- Estacion de Aluche via 2
L/920, Mdstoles — El Soto Parla

Cuatro Vientos - Madrid Atocha cercanias
Madrid

Madrid

2.1.2. Descripcion de los hechos

El dia 26 de junio de 2009 el tren de viajeros de cercanias 27319 con origen Humanes y destino
Mostoles-El Soto, efectlia parada en via 2 de la estacion de Aluche pero no se abren las puertas para
la subida y bajada de viajeros, el tren reanuda la marcha y tras hacer uso algun viajero del aparato
de alarma, queda detenido en el trayecto entre Aluche y Fanjul tras recorrer 200 metros. A
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continuacién el maquinista, por propia iniciativa y sin tener autorizacién, desconecta el equipo de
conduccién automatico (LZB) e inicia retroceso.

El tren 27321 con origen Humanes y destino Mdstoles El Soto, que circulaba por la misma via y
sentido que el primer tren (27319), en ese momento se encontraba detenido en la estacion de Aluche
con las puertas abiertas para la subida y bajada de pasajeros. El maquinista del mismo, al percatarse
que un tren estaba retrocediendo por la misma via en la que él se encontraba (via 2) intenta alertar a
los pasajeros y desalojar el coche antes de que se produjese el impacto.

2.1.3. Decision de abrir la investigacion:

Con fecha 14 de julio de 2009, el Presidente de la Comisién de Investigacion de accidentes
ferroviarios resuelve abrir la investigacion del accidente.

El Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General,
aprobado por el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio (B.O.E. n°® 162 de 07.07.07), en su articulo
21, asigna la competencia para la investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios a la Comision
de Investigacion de accidentes ferroviarios.

De conformidad con el articulo 23.1 del mencionado Reglamento, el 31 de marzo de 2009, el
presidente de la Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios designd como técnico
responsable de la investigacion a:

- Un técnico investigador integrado en la Secretaria de la Comision de Investigacion de
accidentes ferroviarios.

Integrandose el equipo investigador con:

-El jefe territorial de seguridad en la circulaciéon centro de Adif, quien por delegacién del director
de seguridad en la circulacion de Adif, entregd su informe particular el 29.10.09.

- El responsable de seguridad de Renfe Operadora, quien, por delegacion del director de
seguridad en la circulacion de Renfe Operadora, entregd su informe particular el 08.10.09.

INECO S.A., empresa publica, en el marco del acuerdo para la encomienda de gestion para el
apoyo a la investigacion de accidentes ferroviarios, suscrito con la Direccion General de Ferrocarriles
en marzo de 2008, ha realizado trabajos de apoyo en la investigacién de este accidente al técnico
responsable de la misma.
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2.2. CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO

2.2.1. Personal ferroviario implicado

Por parte de Renfe Operadora

El maquinista del tren de viajeros 27319; matricula: 8845687

El maquinista del tren de viajeros 27321; matricula: 9734732

2.2.2. Material rodante

Tren de cercanias 27319 compuesto por 6 coches, motores 446141/142 y 440 toneladas de masa
remolcada.

Tren de cercanias 27321 compuesto por 6 coches, motores 446145/146 y 440 toneladas de masa
remolcada.

2.2.3. Descripcion de la infraestructura

La estacion de Aluche esta ubicada dentro del nucleo de cercanias de Madrid y en concreto en la
linea C-5 que cubre el trayecto Humanes-Atocha-Mostoles. Es una estacidon subterranea de via doble
electrificada en ancho convencional dotada con pasos a distinto nivel y con bloqueo de control
automatico (BCA), mediante sistema LZB.

La central de mando del BCA esta ubicada en Madrid-Atocha.

La estacidn dispone de camaras de seguridad.

2.2.3.1. Datos de trafico ferroviario

Segun el sistema de informacion CIRTRA 2008 (Circulaciones por Tramos), Tomo II, de Adif-
Circulacién, la media semanal de circulaciones del tramo Cuatro Vientos -Madrid Atocha Cercanias,
tramo al que pertenece la estacion de Aluche, es de 1.914, considerada como muy alta.

Estas circulaciones se desglosan en: 1.910 de cercanias y 4 de servicio.
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2.2.4. Sistemas de comunicacion

Radiotelefonia modalidad A.

2.2.5. Plan de emergencia externo-interno

El puesto de mando esta en Madrid Atocha y nada mas tener conocimiento de los hechos informo
a seguridad corporativa, gerencias territoriales de seguridad Adif y Renfe Operadora, operadores
afectados y jefatura técnica de operaciones de Madrid, policia y SAMUR.

El SAMUR, policia nacional y policia municipal se personan en el lugar de los hechos.

El SAMUR monta junto a la estacién de Aluche un hospital de campaia para atender a los

heridos.

2.2.5.1. Medidas adoptadas

El tren 27330 se estaciona en Aluche para el trasbordo de los viajeros del tren 27319. Para
evacuar a los viajeros del tren 27319 que quedaron en el tlnel, se situd a su altura en la via 1 el

tren de cercanias 19526, para efectuar el trasbordo.

2.3. VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES

2.3.1. Victimas mortales

No se producen victimas mortales, resultan heridos leves 60 viajeros y el maquinista del tren

27319.

2.3.2. Danos materiales

2.3.2.1. Material rodante

El tren 27319 presenta dafios en 6rganos de traccidn y choque, carenado y chapa de la cabina
de conduccion trasera. El tren 27321 presenta descarrilamiento del 2° bogie del primer coche,
danos en érganos de traccién y choque. Presenta también descarrilamiento el segundo bogie del

segundo coche.

2.3.2.2. Infraestructura

La via 2 se desplazo a lo largo de 20 metros como consecuencia del impacto.

2.3.3. Minutos perdidos. Interceptacion de la via

Ambas vias quedaron interceptadas.
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Desde las 07:45 hasta las 08:55 se interrumpe la circulacion entre Madrid Atocha y Mdstoles El
Soto por ambas vias.

Via 1: A las 08:55 se reanuda la circulacion con viajeros en régimen de lanzadera entre Méstoles-
El Soto y Cuatro Vientos. A las 09:00 entre Humanes y Laguna.

Via 2: queda interceptada desde las 07:38 del dia 26/06 hasta las 18:35 del dia 27/06, momento
en que se reanuda el trafico con normalidad.

2.4. CIRCUSTANCIAS EXTERNAS

En el momento del accidente la iluminacion artificial en la estacion era la habitual y en el exterior el
tiempo era despejado.

. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES

3.1. RESUMEN DE LAS DECLARACIONES DE LOS TESTIGOS

3.1.1. Magquinista del tren 27319

De la ficha de toma de declaracién realizada en la mafiana del dia del accidente se transcribe lo
siguiente:

"éSe encuentra en condiciones de declarar?”

\\No ”

Y consecuentemente se da por terminada la declaracion.

El dia del accidente, a las 20 horas y 1 minuto, el maquinista se presenta en la comisaria de
Latina de Madrid y, de lo manifestado, se trascribe lo siguiente:

- tras emprender la marcha, después de realizar la pertinente parada en la estacion de Aluche,
alguien ha accionado el aparato de alarma, deteniéndose el convoy en ese momento en el tunel a /a
salida de la estacion.

- Que a continuacion el declarante ha comenzado a escuchar desde la cabina a una persona, la
cual no cesaba de proferir insultos y amenazas hacia su persona. ..........

- Que ante tal situacion, el declarante decidio emprender la marcha con direccion a la estacion mas
cercana para solucionar €l problema, siendo ésta la de Aluche, considerando el declarante que no
habia rebasado el punto a partir del cual podria encontrarse al tren que seguia al que conducia el
declarante, teniendo la percepcion que dicho punto se encontraba cerca pero que no se habia
rebasado, por lo que emprendio la marcha atrds a velocidad reducida (...)
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- Que PREGUNTADO por €l sefior instructor si el convoy realizo parada en la estacion de Aluche
para dar tiempo a que subiesen y bajasen los viajeros, el declarante contesta que SI. (..)

De la declaracién realizada el dia 29 de junio de 2009, se trascribe lo siguiente:

()

£Qué ordenes concretas recibio o impartio? éPor parte de quién? éA quién?
"Especifica con el suceso, ninguna.”

éConocia la estacion, el vehiculo y la linea?

"SI,

éCirculaba al amparo del Bloqueo de la linea?

"Hasta el momento de la detencion del tren por la actuacion en el aparato de alarma si.”
Describa secuencialmente lo sucedido.

"Saliendo de Aluche tiran de un aparato del alarma. Por el intercomunicador del aparato de alarma
0lgo como una persona me increpa con insultos y amenazas y dice que se baja alli. Luego oigo griterio
que no me permite identificar qué esta sucediendo. A continuacion golpean la puesta de la cabina. Mi
mayor preocupacion era qué ocurria en el ultimo coche. Ante este estado de acoso e ignorancia la
causa de la actuacion en el aparato de alarma y si se trataba de una urgencia o no. Decid/ retroceder
escasos metros, convencido de que no se habia liberado el canton inducido por la manifestacion de la
persona que decia que se iba a bajar ahi. Retrocedi a poca velocidad y como medida excepcional de
las recogidas en el articulo 475 del RGC.” (...)

3.1.2. Magquinista del tren 27321

De la ficha de toma de declaracion realizada el dia del accidente, se transcribe lo siguiente:

()

CExistio alguna dificultad en la comunicacion por radiotelefonia anteriormente o en el
momento del accidente/incidente?

"Anteriormente al accidente no. Con posterioridad el Tren Tierra quedo indtil. Por el teléfono movil
resultaba dificil porgue los teléfonos comunicaban en los primeros instantes.”

éllevaba teléfono movil particular o de empresa? éLo utilizaba en el momento del
accidente/incidente?

"Si. Corporativo. No lo utilizaba.”

IF-260609-221209-CIAF Pag. 9 de 16




Investigacion del accidente
SUBSECRETARIA n° 003072009 ocurrido el 26.06.2009

MINISTERIO DE
FOMENTO Informe final

COMISION DE
INVESTIGACION DE
ACCIDENTES
FERROVIARIOS

()

éConocia la estacion, el vehiculo y la linea en la que prestaba servicio?
"Si.”

ECual era la secuencia de serniales en el momento del accidente/incidente?
"Girculaba al amparo del BCA. La sefal de salida de Aluche estaba en rojo.”
Describa secuencialmente lo sucedido.

"Estaba detenido. Habia dado puertas y los viajeros comenzaron a bajar. Entonces me percato que
un tren retrocede hacia e/ mio por la misma via. Sali a la sala de viajeros para alertar y tratar de
desalojar el primer coche hasta que se produjo el impacto.”(...)

3.2. SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

3.2.1. Requisitos del personal

3.2.1.1. Tren 27319

El maquinista del tren 27319 posee el titulo de conduccion y esta habilitado conforme a la
Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio.

El maquinista del tren 27319 realizd su Ultimo reciclaje formativo el 1/08/06 y su ultimo
reconocimiento médico y psicotécnico el 05/05/05, de acuerdo con la normativa vigente.

3.2.1.2. Tren 27321

El maquinista del tren 27321 posee el titulo de conduccién y estd habilitado conforme a la
Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio.

El maquinista del tren 27321 realiz6 su Ultimo reciclaje formativo el 20/11/06 y su ultimo
reconocimiento médico y psicotécnico el 16/02/05, de acuerdo con la normativa vigente.

3.3. NORMATIVA

3.3.1. Legislacion nacional

Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en
la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General.

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario.
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3.3.2. Otras normas

Reglamento General de Circulacion.

Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio, por la que se determinan las condiciones para la
obtencién de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
relacionadas con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacion de dicho personal y de
los de valoracion de su aptitud psicofisica.

Orden FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se regulan las condiciones para la
homologacion del material rodante ferroviario y de los centros de mantenimiento y se fijan las
cuantias de la tasa por certificacion de dicho material.

Procedimiento para la investigacion técnica de accidentes ferroviarios de la Comisién de
Investigacion de accidentes ferroviarios (octubre de 2008).

3.3.3. Otros documentos

Consigna C Experimental n°43 de fecha 3 de noviembre de 1997 y anexos 1 y 2 de la Direccion
de Proteccion Civil y Seguridad en la Circulacion.

3.4. FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERRROVIARIO Y DE LAS
INSTALACIONES TECNICAS

Los equipos de seguridad del tren 27319 (freno, ASFA, sistemas de vigilancia, etc.) funcionaron
correctamente segun el registrador de seguridad del tren.

Las instalaciones técnicas funcionaban correctamente en el momento del accidente, segin el
registro de eventos del puesto de mando.

En el taller de Mostoles — El Soto de Renfe Operadora, el mismo dia del accidente, se efectia
comprobacion del funcionamiento de las puertas del tren 27319, con resultado satisfactorio,
comprobandose que el funcionamiento en todo momento era normal.

Personal de Renfe Operadora y Adif visionaron las imagenes grabadas en el centro de seguridad
del andén de Aluche y se comprueba que el tren 27319 se estaciona y no se abren las puertas
iniciando la marcha y estacionandose a continuacion el tren 27321.

3.5. DOCUMENTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA CIRCULACION

Se realiza la trascripcion de lo mas relevante del registro de conversaciones relacionadas con el
accidente.

IF-260609-221209-CIAF Pag. 11 de 16




Investigacion del accidente
SUBSECRETARIA n° 003072009 ocurrido el 26.06.2009

MINISTERIO DE
FOMENTO Informe final

COMISION DE
INVESTIGACION DE
ACCIDENTES
FERROVIARIOS

3.5.1. Entre el Puesto de Mando de Madrid Chamartin y el Maquinista del tren 27319

e 7:36:33
PUESTO DE MANDO: Maquinista del 27319.Buenos dias.
Magquinista del 27319: Hola, buenos dias.
PUESTO DE MANDO: Estas en Fanjul.
Magquinista del 27319. Si. Creo que he tenido un pequefio percance. Estoy nervioso.
PUESTO DE MANDO: ¢Qué le pasa?

Maquinista del 27319: Pues que...los viajeros me dicen que no se les han abierto las
puertas y he tirado para atras y creo que le he dado al de atras.

PUESTO DE MANDO. Y...

Maquinista del 27319: Si. Creo que si. Voy a intentar tirar para adelante.

Silencio.
o 7:37:58

PUESTO DE MANDO: Pero... ¢Puede usted continuar o no?

Magquinista del 27319: Digame. Un momento, un momento.

PUESTO DE MANDO: ¢Puede usted continuar?

Maquinista del 27319: Voy a intentarlo, pero es que aqui. A ver si me cierran el extrarapido.
o 7:40:28

Magquinista del 27319: Digame.

PUESTO DE MANDO: Oye... (Me oyes ahora?

Magquinista del 27319: Si. Digame.

PUESTO DE MANDO: ¢(Tienes problemas ahi en Fanjul?

Maquinista del 27319: No te oigo.

PUESTO DE MANDO: ¢Tienes problemas en Fanjul? éQué si tienes problemas en la composicion?
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Magquinista del 27319: Si, si, si. He cometido un error y entonces se ve que no he abierto
puertas. He intentado tirar para atras y le he debido dar a la unidad de atras.

PUESTO DE MANDO. Pero..., ¢Hay algun problema con la unidad de... pues?

Maquinista del 27319: Que no consigo, que no consigo. Me han tirado del macho de puertas y no
consigo ahora mismo... (Ruido de fondo).

FIN DE LA CONVERSACION

3.6. INTERFAZ HOMBRE-MAQUINA DEL PERSONAL IMPLICADO

3.6.1. Maquinista del tren 27319

Jornada laboral y conduccion efectiva del maquinista del tren 27319:
- el dia 26: 1 hora y 30 minutos (40 minutos)
- el dia 25: 8 horas (2 horas y 20 minutos)
- el dia 24: 8 horas (2 horas y 20 minutos)
El maquinista de tren 27319 se sometid a los siguientes controles:
e Prueba de Alcoholemia realizada por Policia Municipal de Madrid, resultando negativa.

e Ficha de Atencién médica, SAMUR, realizada tras el accidente, en la que consta que ha
sufrido crisis de ansiedad y que se administra Valium.

e Prueba de alcohol y drogas en el Gabinete Sanitario de Madrid Atocha, dando resultado
positivo en el test de drogas. El maquinista manifiesta que ha recibido un comprimido de
Valium por parte de los servicios del SAMUR. El resultado de contraanalisis enviado a
Laboratorio califica al agente como APTO.

3.6.2. Magquinista del tren 27321

Jornada laboral y conduccion efectiva del maquinista del tren 27321:
- el dia 26: 2 horas y 30 minuto (2 horas)

- el dia 25: 8 horas y 00 minutos (5 horas)

- el dia 24: 5 horas y 30 minutos (5 horas )

Al maquinista de tren 207321 se realizan controles de alcohol y drogas, resultando ambos
negativos.
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4. ANALISIS Y CONCLUSIONES

4.1. DESCRIPCION DE LOS ACONTECIMIENTOS

Los hechos tuvieron lugar en la estacién subterranea de Aluche, perteneciente a la linea 920
Mostoles — El Soto Parla de la red de cercanias de Madrid, el dia 26 de junio de 2009, a las 07:36
horas.

El tren 27319 llega a la estacion de Aluche a las 07:52 horas, efectia parada pero no se abren las
puertas para la subida y bajada de viajeros, la sefial de salida 1022 autoriza el paso y el tren reinicia
la marcha. Se detiene a los 30 segundos, por la actuacion sobre un aparato de alarma por parte de un
viajero. El tren queda detenido en el tunel tras recorrer 200 metros, liberando por cola la senal de
salida 1022 vy el circuito de via de estacionamiento de la via 2 de la estacion.

A través del intercomunicador del aparato de alarma, el maquinista del tren entra en comunicacion
con los viajeros que manifiestan que se ha hecho uso del aparato de alarma, porque hay viajeros que
quieren bajar en la estacion de Aluche. (Segun declaracién del maquinista).

Tras 42 segundos de parada, el maquinista desconecta por propia iniciativa el sistema LZB.
Después de 1 minuto y 48 segundos de parada, el tren inicia movimiento de retroceso, recorriendo 60
metros y colisionando a 19 km/h con el tren 27321 que ya se habia estacionado en el andén de la via
2 de la estacion de Aluche.

El tren 27321 se desplaza 3 metros, por el impacto y queda empotrado con el tren 27319. El coche
motor del tren 27321 quedd descarrilado del segundo bogie, sentido de la marcha, y separado 50
centimetros del andén de la via 2. Igual le ocurri6 al coche remolcado que seguia al coche motor.

IF-260609-221209-CIAF Pag. 14 de 16




Investigacion del accidente
n° 003072009 ocurrido el 26.06.2009

SUBSECRETARIA
MINISTERIO DE
FOMENTO
COMISION DE
INVESTIGACION DE
ACCIDENTES
FERROVIARIOS

Informe final

Croquis del lugar del accidente

Humanes MTLIS
bl TN
L]
UME : ;q, AN | TLKE
— ——t e s e — —
i1z = b | / M —
; / ALUCHE
Tren 27319 Sinheiba 1 = = ;
) TG Toen 21310 afuctin salldo per v ll
Humanes MOSTOLES
NI ; mo-"“ I T | UNL
— T —_—
R oy / —
T E ] il [ e P —_—
i ALUCHE N
Tren 27319
I Siteaciba 2 T:14:85, Tren 1730 dewabdo was recarer 165 metre
Tren 27321 FI62T, Tren 7121 o wsdaociong en Aluchs
7149633, Trem 7718 Irise mevimiawio de ralrocets
Humanes MEETOLES
— >
|
¥
!'IHI# o A | Lt
e [ i oy e v, 7 i R o, o A SO | A L i s
i i i [
T E | / ftiall || ez <
: ALUCHE ' Tren 27319
r:
Tren 27321 ﬂ‘ 73659, o8 predece la colks dn cos tnis estacionada

4.2. DELIBERACION

El personal de conduccion cumple los requisitos normativos establecidos.

Los equipos de seguridad del tren 27319 (freno, ASFA, sistemas de vigilancia, etc.) y las
instalaciones técnicas funcionaban correctamente en el momento del accidente y de acuerdo a la

normativa vigente.

El tren 27319 en la estacion efectUa parada, pero no se abren las puertas para subir y bajar

viajeros.

El tren reinicia la marcha, y por la actuacion sobre un aparato de alarma por parte de un viajero, el
tren queda detenido en el tinel, liberando por cola la sefial de salida y el circuito de via de

estacionamiento de la via 2 de la estacion.

IF-260609-221209-CIAF

Pag. 15 de 16




Investigacion del accidente
SUBSECRETARIA n° 003072009 ocurrido el 26.06.2009

MINISTERIO DE
FOMENTO Informe final

COMISION DE
INVESTIGACION DE
ACCIDENTES
FERROVIARIOS

Tras la parada, el maquinista desconecta por propia iniciativa el sistema LZB e inicia movimiento de
retroceso, colisionando con el tren 27321 que ya se habia estacionado en el andén de la via 2. El
maquinista del tren 27319, al realizar indebidamente retroceso, incumple el articulo 475 del RGC y
consigna C experimental n° 43.

Tras la colisién el maquinista se pone en comunicacion con el puesto de mando.

El tren 27321 se detuvo correctamente ante la sefial de salida 1022 de la estacion.

4.3. CONCLUSIONES

Por tanto, vista la descripcion de los hechos y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores,
las declaraciones de los implicados, asi como los informes particulares de Adif y Renfe Operadora, el
técnico responsable de la investigacion concluye que:

El accidente tuvo su origen en el retroceso indebido por parte del tren 27319.

5. RECOMENDACIONES

Destinatario | Namero Recomendacion

Insistir en la aplicacion de las medidas de gestion de seguridad
existentes, destacando el aspecto formativo en el estricto cumplimiento
30/09-1 de las normas establecidas en el Reglamento General de Circulacion, la
influencia de los procesos psicoldgicos en la conduccién y la verificacion
de la aptitud del personal de conduccion.

Renfe-
Operadora

Madrid, 22 de diciembre de 2009

IF-260609-221209-CIAF Pag. 16 de 16





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


