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De acuerdo con el R.D. 810/2007 del 22 de junio, en su Titulo Il1; articulo 21.6:

La investigacion de los accidentes ferroviarios tendrd como finalidad determinar

las causas de los mismos y las circunstancias en que se produjeron, con objeto

de prevenirlos en el futuro, y formular las recomendaciones oportunas para

reducir los riesgos en el transporte ferroviario. Dicha investigacion no se

ocupard, en ningun caso, de la determinacion de la culpa o responsabilidad y

serd independiente de cualquier investigacion judicial.
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1. RESUMEN

El dia 20 de enero de 2009, a las 12:08 horas, el tren de cercanias 5412 de FEVE procedente del
Berron, destino Gijon, a la salida de la estacion de La Florida rebasa la sefial de salida que indicaba
parada, lo que hace que se active el ASFA, provocando la actuacién del freno de emergencia y
guedando el tren detenido en la via Unica general.

Conclusién: El incidente tuvo su origen cuando el maquinista del tren 5412 rebasa la sefial de
salida de la estacion, que presentaba la indicacién de parada (rojo), incumpliendo lo estipulado en el
Reglamento de Circulacién de Trenes y Reglamento de sefiales de FEVE.

Recomendaciones:

Destinatario | Numero Recomendacion

Revisar los programas de reciclaje del personal de conduccion, de
Feve 03/09-1 manera que se haga especial énfasis en las actitudes vy
comportamientos que son fuentes de riesgos.

2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO

2.1 SUCESO

Dia / Hora: 20.01.09/ 12:08

Lugar: P.K.15, 057, a la salida de la estacion de La Florida.
Linea: 61 Gijén - Laviana

Trayecto: El Berrén - Gijén

Provincia: Asturias

El tren de viajeros de cercanias 5412, compuesto por las unidades de tren eléctricas UTE 3639-
3640 de FEVE, tenia previsto el cruce con el tren de mercancias TR901 en la estacion de La Florida. El
maquinista reconoce en el sistema ASFA la sefial E1 (entrada) que lucia en amarillo pero no se
percata de que la sefial S1/3 (de salida) lucia en rojo. Al llegar el tren a la baliza ASFA asociada a la
sefial S1/3 provoca que se active el freno de emergencia del tren, quedando detenido tras talonar y
rebasar con el primer bogie la aguja protegida por la citada sefial.

El tren de mercancias TR901 proveniente de Gijon, se detuvo en la sefial Avanzada E'2 de la
estacion, dando lugar a un conato de colisibn. Ambos trenes estaban en contacto via radio con el
Control de Tréafico Centralizado (CTC), cuyo operador gestion6 las maniobras pertinentes para resolver
la situacion.
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LA FLORIDA

LA

Fuente FEVE

Decisién de abrir la investigacion

Con fecha 24 de febrero de 2009, el Presidente de la Comision de Investigacién de accidentes

ferroviarios resuelve abrir la investigacion del incidente acontecido el 20 de enero de 2009, a la salida
de la estacion de La Florida.
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El Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General, aprobado
por el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio (B.O.E. n® 162 de 07.07.07), en su articulo 21, asigna la
competencia para la investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios a la Comisién de
Investigacion de accidentes ferroviarios.

De conformidad con el articulo 23.1 del mencionado Reglamento, el 24 de febrero de 2009, el
Presidente de la Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios designé como técnico
responsable de la investigacion de este incidente ferroviario a:

— Un técnico integrado en la Secretaria de la Comision de Investigacién de accidentes ferroviarios.
Integrandose el equipo investigador con:

— El Inspector General de Feve, en uso de las funciones que expresamente tiene encomendadas
en virtud de su cargo, entreg6 su informe particular del incidente el 18.03.09.

INECO S.A., empresa publica, en el marco del Acuerdo para la Encomienda de Gestion para el
apoyo a la investigacion de accidentes ferroviarios, suscrito con la Direccion General de Ferrocarriles
en marzo de 2008, ha realizado trabajos de apoyo en la investigacién de este incidente al Técnico
Responsable de la misma.

2.2 CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO

Personal ferroviario implicado:

Por parte de Feve:

= El Maquinista del tren de viajeros 5412

N° CF: 6157

» El Maquinista del tren de mercancias TR901

Ne CF: 9590

= El Operador del CTC

N° CF: 9942
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Material rodante:

= Tren de cercanias 5412 compuesto por las unidades de tren eléctrico 3639 (en cabeza) y 3640
(en cola).

Descripcién de la infraestructura:

La estacion esta dotada de enclavamiento eléctrico con sefiales luminosas de avanzada, entrada,
retroceso, maniobra y de salida. Trayecto de via Unica electrificada y bloqueo automatico con control
de tréafico centralizado (BAU con CTC). Es una estacién de transito entre via Gnica y doble.

El lugar del incidente es un tramo recto con pendiente de 18 milésimas.

Sistemas de comunicacion:

Radiotelefonia anal6gica.

Plan de emergencia externo-interno:

No hubo necesidad de activar ningln plan de emergencia.

2.3 VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES

No se producen victimas mortales.

Danos materiales

Se produce el talonamiento de la aguja 4.

Minutos perdidos

Seis trenes con retrasos entre 5 y 20 minutos.

2.4 CIRCUNSTANCIAS EXTERNAS

En el momento del incidente el tiempo era lluvioso y con nieve.
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3. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES

3.1 RESUMEN DE LAS DECLARACIONES DE LOS TESTIGOS

Personal ferroviario.

De la toma de declaracién realizada al maguinista del tren 5412 gque rebasa la sefial, se transcribe
lo siguiente.

“El pasado dia 20 de enero a las 12:08 horas aproximadamente, circulando con tren n® 5412
rebasé la sefial S1/3 de Florida, actuando el sistema ASFA, no pudiendo evitar la ocupacion del
prquete y el talonamiento con el bogie delantero de /la aguja de salida.

Puesto en comunicacion con el CTC, ante la imposibilidad de retroceder y previa consulta, se opto
por avanzar hasta liberar el circuito de via quedando detenido entre las sefiales R2 y E2. Mediante
telefonema se autorizo el rebase de la sefial R2, para previa comprobacion de la posicion de la aguja
talonada, estacionar en via 2. Para esta operacion fui ayudado por el Sr. L. (viajaba en el tren), que a
pie de via me fue indicando el avance vigilando en todo momento la correcta posicion de los
espadines de la aguja.

Realizando el estacionamiento en via 2 y tras regularizar el CTC la circulacion, éste me presento la
orden de salida en la sefial S1/2, reanudando la marcha a las 12.28 horas aproximadamente, llegando
a Gilfon a las 12.40 horas”.

De la toma de declaracién al operador del CTC, se transcribe lo siguiente:

“Los trenes 5412 y TR901 iban a efectuar cruce en La Florida, para lo cual el tren 5412 tenia hecho
itinerario de entrada a via 32 de dicha estacion, pero rebasa la sefial de salida S1/3 en indicacion de
parada, llegando a talonar la aguja n° 4”.

De la toma de declaracion realizada al maquinista del tren de mercancias TR901 gue esperaba en
la sefial E~2, se transcribe lo siguiente:

“Realizando el dia 20/01/09 el turno 61, sobre las 12:00 horas del mediodia, circulando con el tren
TR-901 entre las estaciones de Pinzales y Florida, recibo una llamada del sefior inspector L.
ordenandome que detenga la marcha ante la sefial de avanzada de Florida, informdndome que habia
habido un rebase en dicha estacion y que no reanudara la marcha hasta nuevo aviso, cosa que se
produfo aproximadamente a las 12:15 horas del mediodia informandome de que hiciera el paso por
/las aguyjas a paso de hombre de dicha estacion con atencion especial a la primera aguja’”.
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3.2 SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

Requisitos del personal

El maquinista del tren 5412 posee el titulo de conduccién, encontradndose expresamente habilitado
para la conduccion de vehiculos ferroviarios en virtud de la capacitacién adquirida de conformidad con
el estatuto propio y normativa legal aplicable a Feve.

Realiz6 su ultimo reciclaje formativo el 28/01/2008 y su Ultimo reconocimiento médico y
psicotécnico el 23/11/2008, de acuerdo con la normativa vigente.

3.3 NORMATIVA

Legislacién nacional y comunitaria pertinente

Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario (Disposicion transitoria quinta).

Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres (7itulo VI, capitulos | y
).

Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en la
circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General.

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario.

Otras normas

Reglamento de Circulacién de Trenes y Reglamento de Sefiales de Feve.

XVI1I Convenio Colectivo de Feve (Articulo 9 y Disposicién Final Segunda), de septiembre de 2006
(BOE n° 226, de 21.09.06)

Procedimiento para la investigacion técnica de accidentes ferroviarios” de la Comision de
Investigacién de accidentes ferroviarios.

Orden Circular 2/2008 Comunicacion de los incidentes ferroviarios y los suicidios.

3.4 FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERROVIARIO Y DE LAS
INSTALACIONES TECNICAS

Los equipos de seguridad (freno, ASFA, etc.) del tren funcionaron correctamente.

De la secuencia de la moviola del CTC se deduce que las instalaciones técnicas funcionaron
correctamente.
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3.5 INTERFAZ HOMBRE-MAQUINA DEL PERSONAL IMPLICADO

= Jornada laboral del maquinista del tren 5412.
-en el dia del incidente: 5 horas y 2 minutos
-24 horas anteriores: 8 horas y 28 minutos
-48 horas anteriores: 6 horas y 57 minutos

Al maquinista, el dia del incidente, se le realiza la prueba de alcoholemia en aire expirado dando
resultado negativo (0,00 mg/1000 ml).

3.6 SUCESOS DE CARACTERISTICAS SIMILARES

El dia 10 de noviembre de 2008 se produce otro rebase de sefial (provocando un conato de
colision) a la salida de la estacién de El Entrego situada en esta misma linea.

4. ANALISIS Y CONCLUSIONES

4.1 DELIBERACION

Los hechos tuvieron lugar a la salida de la estacién de La Florida, en el PK 15,057, en el trayecto
entre El Berron y Gijén.

Segun el registrador de seguridad del tren 5412, y lo declarado por el maquinista, éste realiza
correctamente la entrada a la estacién y a la salida de la misma, hace caso omiso de la sefial S1/3
gue lucia en rojo indicando parada. Al llegar el tren a la baliza ASFA, asociada a dicha sefial S1/3, el
sistema de frenado automatico provoca que actle el freno de emergencia de la unidad; haciendo que
el tren se detuviera tras talonar y rebasar con el primer bogie la aguja protegida por la citada sefial.

Los equipos de seguridad del tren (freno, ASFA, etc.) funcionaron correctamente.

El sistema de bloqueo automatico con CTC del trayecto estaba operativo y respondio
correctamente a las 6rdenes del telemando.

La jornada laboral del maquinista cumple lo establecido en el XVIIlI Convenio Colectivo de Feve
(Articulo 9), donde se establece que la jornada diaria de trabajo no exceder4 de 9 horas y sera
superior a 6 horas.
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4.2 CONCLUSIONES

Por tanto, vista la descripcion de los hechos y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores,
las declaraciones de los implicados, asi como el informe particular de Feve, el técnico responsable de
la investigacion concluye que:

El incidente tuvo su origen cuando el maquinista del tren 5412 rebasa la sefial de salida de la
estacion, que presentaba la indicacién de parada (rojo), incumpliendo lo estipulado en el Reglamento
de Circulacion de Trenes y Reglamento de sefiales de Feve.

5. RECOMENDACIONES

Destinatario | NUmero Recomendacion

Revisar los programas de reciclaje del personal de conduccion, de
Feve 03/09-1 manera que se haga especial énfasis en las actitudes vy
comportamientos que son fuentes de riesgos.

Madrid, 19 de mayo de 2009
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En el Pleno de la Comision de Investigacién de accidentes ferroviarios, celebrado el dia 19 de
mayo de 2009, analizado el expediente n® 0003/2009 del incidente acaecido el 20.01.2009, en la
estacién de La Florida, de la linea 61 Gijon - Laviana, se aprueba como definitivo el informe particular
presentado por el técnico investigador, con la siguiente recomendacion:

Destinatario | NUmero Recomendacion
Revisar los programas de reciclaje del personal de conduccion, de
Feve 03/09-1 manera que se haga especial énfasis en las actitudes vy

comportamientos que son fuentes de riesgos.

Madrid, 19 de mayo de 2009
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