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De acuerdo con el R.D. 810/2007, de 22 de junio, en su Titulo IlI; articulo 21.6:
La investigacion de los accidentes ferroviarios tendrd como finalidad determinar
las causas de los mismos y las circunstancias en que se produjeron, con objeto
de prevenirlos en el futuro, y formular las recomendaciones oportunas para
reducir los riesgos en el transporte ferroviario. Dicha investigacion no se
ocupard, en ningun caso, de la determinacion de la culpa o responsabilidad y

serd independiente de cualquier investigacion judicial.

IF-120112-250912-CIAF Péag. 1de 15




Investigacion del accidente
MINISTERIO | SUBSECRETARIA n° 0004/2012 ocurrido el 12.01.2012
DE FOMENTO .
— Informe final
DE ACCIDENTES FERROVIARIOS
T = =SS 1= N OO 3
2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO ........rueueeeeeereeeeseesessessessssssssasssssssssssessansesssssssnssssssessessenns 3
2 01 =1 OO 3
2.2. CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO ......vuveeereeeesesesessesssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnees 7
2.3. VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES .........cvurveveeeeerecessssesssesssssessssssessssssenssnsenss 9
2.4, CIRCUNSTANCIAS EXTERNAS......couvvievereeeessessssssssssesessssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssnsssesssssans 9
3. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES........oovorueeeeeeeeeeeeesesseseesssssneseesessenes 9
3.1. RESUMEN DE LAS DECLARACIONES ........ovuueveremeeceessssssnseesssssssssssssssssesssssssassssssssssssssssnssssssssssssssssans 9
3.2. SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD .........coooveereereeeeseeesessssesssessssssssssssssssssssssessssssssssssssssesanes 10
3.3, NORMATIVA ....ooeeeeeeeeeeeseeseeeseeesssssessssssesesessssesesssessssesesssssssssesessssssssasssnsssesssasessasssssssnsssssssnssnssssans 11
3.4. FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERRROVIARIO Y DE LA INFRAESTRUCTURA............... 11
3.5. INTERFAZ HOMBRE-MAQUINA DEL PERSONAL IMPLICADO .........oovereeereceeseeseeseesssssessssnsssnssnssneennes 13
4. ANALISIS Y CONCLUSIONES ......oovocveeeeeeeeeeeseeseeseeseesees s sessesssesesss s esssssesssessnsnsnsnenens 14
4.1. DESCRIPCION DE LOS ACONTECIMIENTOS........cvuveveeeeeeeeessssensssssssessessssssssssssssssssssssssssssssssssnenns 14
4.2. DELIBERACION........oovueeeeeeeeeeeeseeseeseesssssssessessssssessssssses s sssssessssssessesssessessss s sansssssnsssnessesssnsanssnees 14
4.3, CONCLUSIONES........cooveeeeeeeeeesssessesseessssssssssnsssssssssassssssesssssssesssssssssnssssssesssessssssnssssssnsssssssssasssnssnseees 15
5. RECOMENDACIONES .....ooouiveieeeeeeeeeeeseessesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 15

IF-120112-250912-CIAF Pag. 2 de 15




Investigacion del accidente
SUBSECRETARIA n° 0004/2012 ocurrido el 12.01.2012

MINISTERIO

DE FOMENTO )
Informe final

COMISION DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES FERROVIARIOS

1. RESUMEN

El dia 12 de enero de 2012, a las 14:19 horas, en la estacion de San Claudio (Oviedo), perteneciente a
la linea 12 Oviedo - San Esteban, el tren de viajeros 1301 de Feve rebasa indebidamente la sefial de
salida S1/2 que se encontraba en parada, talonando el cambio que protege dicha sefial y colisionando
con el tren 3720 perteneciente a Feve, que realizaba su entrada a la estacién por el lado de Oviedo.
Debido a la colisién el tren 3720 descarrila de ambos ejes del bogie trasero del vehiculo que circulaba
en cabeza.

Resultan heridos de caracter leve el maquinista del tren 3720 y ocho viajeros.

Conclusién: El accidente tuvo su origen en el rebase indebido por el tren de viajeros 1301 de la sefial
de salida S1/2, en indicacion de parada, por incumplimiento de las érdenes dadas por las sefiales al
personal de conduccion.

Recomendaciones:

Destinatario final Numero Recomendacion

Insistir en el cumplimiento de la normativa al personal de
Feve 04/12-1 conduccion, especialmente el articulo 2.27.00 Capitulo 11
“Circulacion de Trenes” del RCT.

2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO

2.1. SUCESO

2.1.1. Datos

Dia / Hora: 12.01.2012/ 14:19

Lugar: Estacion de San Claudio (PK 5+265)
Linea: 12 Oviedo — San Esteban

Tramo: 71 Oviedo-Trubia

Municipio: San Claudio

Provincia: Asturias

2.1.2. Descripcién del suceso

Los hechos tuvieron lugar dia 12 de enero de 2012 a las 14:19 horas, en la linea 12 Oviedo — San
Esteban, en la estacion de San Claudio (Oviedo).

El tren de viajeros regional 1301 de Feve, procedente de Ferrol y con destino Oviedo, se encontraba
estacionado en el andén de la via 2 de la estacion de San Claudio. Tras realizar las operaciones
comerciales reanuda la marcha sin esperar el cruce grafiado que tenia establecido con el tren de
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cercanias 3720 de Feve en dicha estacion. Inicia la marcha sin percatarse de que la sefial de salida
S1/2 se encontraba en indicacion de parada, rebasando indebidamente esta sefial. Se produce frenado
de urgencia por activacion del sistema ASFA y el talonamiento de la aguja A2 al pasar sobre ella, ya
gue ésta se encontraba orientada hacia via 1 para tren de cercanias 3720, procedente de Oviedo con
destino Trubia, que tenia establecido itinerario de entrada a la estacion.

Se produce una colision frontal entre ambos trenes, produciéndose el descarrilamiento de los dos ejes
del segundo bogie de la unidad de cabeza del tren 3720.

Como consecuencia del accidente se producen 9 heridos de caracter leve, 8 de ellos viajeros y el
maquinista del tren 3720.

12/01/2012

(Fuente: Feve)
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2.1.3. Decisién de abrir la investigacidn

El director gerente de gestién de capacidad y seguridad en la circulacion de Feve, el 12 de enero de
2012, a las 16:01 horas a través de mensaje de telefonia mdvil, comunicé a la Comisién de
Investigacién de accidentes ferroviarios que se habia producido el suceso objeto de esta investigacion.

El Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General, aprobado
por el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio (B.O.E. n°® 162 de 07.07.07), en su articulo 21 y
siguientes, asigna la competencia para la investigacién de accidentes e incidentes ferroviarios a la
Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios.

El Pleno de la Comisiéon de Investigacion de accidentes ferroviarios, el 31 de enero de 2012, acuerda
abrir la investigacion de este accidente.

De conformidad con el articulo 23.1 del mencionado reglamento, el presidente de la Comisién de
Investigacién de accidentes ferroviarios designé como técnico responsable de la investigacion a:

- Un técnico investigador integrado en la Secretaria de la Comision de Investigacion de accidentes
ferroviarios.

Integrandose el equipo investigador con:

- El director gerente de gestién de capacidad y seguridad en la circulacion de Feve, en uso de las
funciones que tiene encomendadas en virtud de su cargo y que entregd su informe particular el
02.04.12.

INECO S.A., empresa publica, en el marco del acuerdo para la encomienda de gestion para el apoyo a
la investigacion de accidentes ferroviarios, suscrito con la Secretaria General de Transportes en julio de
2010, ha realizado trabajos de apoyo en la investigacion de este accidente al técnico responsable de la
misma.

2.2. CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO

2.2.1. Personal ferroviario implicado

Por parte de Feve

El maquinista del tren 1301, con carné ferroviario (CF) 9477.

El maquinista del tren 3720, con carné ferroviario (CF) 6033.

2.2.2. Material rodante

Tren regional de viajeros 1301, compuesto por las unidades de tren diésel hidraulicas: la UTDH 2720
en cabeza y 2719 en cola. Tren tipo 80 (velocidad méaxima 80km/h).

Tren de viajeros de cercanias 3720, compuesto por las unidades de tren eléctrico UTE 3628 en cabeza
y 3627 en cola. Tren tipo 80 (velocidad maxima 80km/h).
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2.2.3. Descripcidn de la infraestructura

El trayecto es de via Unica electrificada. El bloqueo es automatico (BAU) con control de trafico
centralizado (CTC).

La estacion de San Claudio donde sucede el accidente tiene enclavamiento electronico de tecnologia
Dimetronic y esta telemandada desde el CTC de El Berrén.

La sefial S1/2 (PK 5+337) que protege la aguja 2 es una sefial baja de cuatro focos. Esta dotada de
baliza ASFA de pie de sefal y tiene buena visibilidad.

El trazado para el tren 1301, sentido Oviedo, es en curva a la derecha de radio 938 metros y perfil en
rampa de 4 milésimas. El trazado para el tren 3720, sentido Trubia, es de curva a la izquierda de radio
938 metros y perfil en pendiente de 13,8 milésimas.

La velocidad maxima del tramo es de 80 km/h.

Sefial rebasada S1/2. (Fuente Feve)

2.2.3.1. Datos de trafico ferroviario

El tramo donde se ubica la estacién de San Claudio soporta un total de 65 circulaciones al dia (52 de
viajeros, 2 de mercancias y 7 de materiales vacios, turisticos, etc.)
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2.2.4. Sistemas de comunicacion

Radiotelefonia analégica y telefonia moévil GSM.

2.2.5. Plan de emergencia interno-externo

Interno: Los maquinistas dan aviso de la colisién al CTC, se activa el protocolo de emergencia y se
informa a Talleres e Infraestructura.

Externo: Se cursa aviso al 112.

2.3.  VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES

2.3.1. Victimas mortales vy heridos

Resultan heridos de caracter leve 8 viajeros y el maquinista, todos del tren 3720.

2.3.2. Danos materiales

Infraestructura: sustitucién de dos bielas de cerrojo de ufia que resultaron dafiadas y enderezamiento
de espadines y timoneria. La valoracion econémica asciende a 1.450,50€.

Material rodante: dafios en los acoplamientos y parte frontal de ambos trenes, cuya valoracion
asciende a 103.834,44 €.

2.3.3. Minutos perdidos. Interceptacién de la via

Se interrumpe la circulacion durante 8 horas y 11 minutos (de 14:19 a 20:30 horas), quedando
interceptada la via general al quedar la unidad descarrilada sobre el cambio n® 2. A las 22:15 horas ya
se puede circular por ambas vias, quedando las instalaciones totalmente reparadas a las 04:15 horas
del dia 13 de enero.

Son suprimidos 11 trenes y 14 trenes sufren supresiones parciales. Ademas 8 trenes tienen un retraso
total acumulado de 1 hora y 51 minutos.

2.4. CIRCUNSTANCIAS EXTERNAS

En el momento del suceso habia nubes y claros sin lluvia.

3. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES

3.1. RESUMEN DE LAS DECLARACIONES

Del informe realizado por el maquinista del tren 1301, el dia 13 de enero de 2012, se extracta lo
siguiente:

Que realizo el trayecto con total normalidad hasta la estacion de San Claudio.

Que estaciono el tren en la via 2 de la estacion de San Claudio, autorizo la apertura de las puertas
para que bajaran los viajeros y una vez finalizada esta operacion, totalmente convencido de que la
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sefial de salida estaba en indicacion de via libre, inicio la marcha hacia Oviedo. Que al pasar a la altura
de la sefial de salida, el ASFA acciono el freno de urgencia por lo que inmediatamente acciond la seta
de emergencia para que el tren se detuviera en la menor distancia posible, en este momento fue
cuando vio que otro tren estaba circulando hacia la estacion, sin poder hacer nada mas para evitar la
colision.

Que a partir de ese momento, salio de la cabina de conduccion para comprobar si algun viafero del
tren habia resultado herido, comprobando que ningun viajero presenta heridas de gravedad. Que a
continuacion se puso en contacto con el CTC para informar de lo ocurrido y con el maquinista del otro
tren para preguntarle por su estado y el de los viajeros que transportaba.

Que a su juicio fue un error [propio] de percepcion de la sefial S2/1 que motivo que iniciara la marcha
convencido que indicaba via libre.

Que conoce suficientemente la linea.

Que era consciente del cruce con el tren 3720.

De la declaracién prestada por el maguinista del tren 3720, el dia 13 de enero de 2012 en la comisaria
de Oviedo, se extracta lo siguiente:

Que realizaba su servicio conduciendo el tren 3720 que hacia recorrido entre Oviedo y Trubia.

Que sobre las 14:20 horas se encontraba parado en la entrada a la estacion de San Claudio delante de
la sefial de entrada de dicha estacion que se encontraba en rojo. Que cuando la sefial cambié a color
verde, reanuda la marcha y se dispone a entrar en dicha estacion, encontrandose la via ocupada por
otra circulacion. Que realiza frenada de emergencia sin poder evitar la colision.

3.2. SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

3.2.1. Requisitos del personal

El maquinista del tren 1301 se encuentra habilitado para la conduccién de vehiculos ferroviarios en
virtud de la capacitacion adquirida de conformidad con el estatuto propio y la normativa legal aplicable
a Feve.

Este tiene una antigiiedad en el cargo de 3 afios.

Realiz6 su ultimo reciclaje formativo el 19/11/2010 y su ultimo reconocimiento médico y psicotécnico el
01/12/2010, conforme a la normativa vigente establecida por Feve.

El maquinista del tren 3720 se encuentra habilitado para la conduccién de vehiculos ferroviarios en
virtud de la capacitacion adquirida de conformidad con el estatuto propio y la normativa legal aplicable
a Feve.

Este tiene una antigiiedad en el cargo de 24 afios.

Realiz6 su ultimo reciclaje formativo el 12/11/2010 y su ultimo reconocimiento médico y psicotécnico el
04/11/2011, conforme a la normativa vigente establecida por Feve.

IF-120112-250912-CIAF Pag. 10 de 15




Investigacion del accidente

MINISTERIO SUBSECRETARIA n°® 0004/2012 ocurrido el 12.01.2012

DE FOMENTO )
Informe final

COMISION DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES FERROVIARIOS

3.3. NORMATIVA

3.3.1. Legislacién nacional

Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario. (Disposicion transitoria quinta)
Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres (7itulo VI, capitulos I y 1)

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario.

Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en la

circulacién de la Red Ferroviaria de Interés General.

3.3.2. Otras normas

Reglamento de Circulacion de Trenes y Reglamento de Sefiales de Feve.

XVIII Convenio Colectivo de Feve (Articulo 9 y Disposicion Final Segunda), de septiembre de 2006
(BOE n° 226, de 21.09.06).

Procedimiento para la investigacion técnica de accidentes ferroviarios de la Comisiéon de Investigacion
de accidentes ferroviarios (octubre de 2008).

Norma Baésica de Seguridad de Material (NBSM) de Feve.

3.4. FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERRROVIARIO Y DE LA
INFRAESTRUCTURA

3.4.1. Material rodante

Funcioné correctamente.

Del registrador de eventos de la UTDH se constata que el tren 1301 realiza parada comercial en la
estacion de San Claudio a las 14:18:53 horas, inicia la marcha nuevamente tras realizar las
operaciones comerciales a las 14:19:11 horas, llegando alcanzar una velocidad maxima de 43 km/h. A
las 14:19:31 horas se activa el freno de emergencia mediante el sistema ASFA, que detecta el rebase
de la sefial S1/2 que estaba en rojo, quedando el tren detenido a las 14:19:46 horas, tras colisionar
con el tren 3720 a una velocidad de 8 km/h.

Por otro lado, del registrador de eventos del tren 3720 se constata que a las 14:17.35 horas se
encuentra detenido ante la sefial E2 de entrada que se encontraba en rojo. A las 14:19:21 horas
reanuda la marcha pasando la sefial E2 en verde. A las 14:19:35 horas se hace uso del manipulador
del freno neumatico en modo de freno de emergencia cuando circulaba a una velocidad de 44 km/h,
colisionando con el tren 1301 a una velocidad de 26 km/h.
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3.4.2. Infraestructura

Del analisis de los registros de la moviola del CTC se comprueba que el tren 1301 se encuentra
estacionado en via 2, estando la sefial de salida S1/2 en rojo en todo momento. Por otro lado, el tren
3720 tenfa establecido itinerario de entrada desde la sefial E2 a via 1.

Visibilidad, desde el estacionamiento del tren 1301 (andén de /a via 2) a la sefial de
salida S1/2. (Fuente: Feve)
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Recorrido del tren 3720, que hacia su entrada a la estacion de San Claudio por el lado
Oviedo, hasta la colision. (Fuente Feve)

3.5. INTERFAZ HOMBRE-MAQUINA DEL PERSONAL IMPLICADO
Jornada laboral del maquinista del tren 1301:

- el dia 12: 6 horas y 25 minutos (conduccion efectiva: 5 horas y 45 minutos);
- el dia 11: 6 horas y 29 minutos (conduccion efectiva: 5 horas y 30 minutos);
- el dia 10: 6 horas y 52 minutos (conduccion efectiva: 5 horas y 40 minutos).

Al maquinista se le realiza prueba de alcoholemia y de drogas con resultado negativo en ambas.

Jornada laboral del maquinista del tren 3720:
- el dia 12: 8 horas y 35 minutos (conduccion efectiva: 5 horas y 0 minutos);
- el dia 11: 8 horas y 48 minutos (conduccion efectiva: 5 horas y 55 minutos);

- el dia 10: 7 horas y 40 minutos (conduccion efectiva: 5 horas y 10 minutos).
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4. ANALISIS Y CONCLUSIONES

4.1. DESCRIPCION DE LOS ACONTECIMIENTOS

Los hechos tuvieron lugar el dia 12 de enero de 2012, a las 14:19 horas, en la estacion de San Claudio
(Oviedo) de la linea 12 Oviedo a San Esteban, en el tramo 71 Oviedo — Trubia.

El tren regional de viajeros 1301 de Feve procedia de Ferrol y su destino era Oviedo. Este tenia
establecido cruce grafiado en la estacién de San Claudio con tren de cercanias 3720 de Feve, y
circulando segun el horario previsto.

El tren 1301 realiza su entrada a via 2, por el lado Trubia, pasando por la sefial avanzada E'l en
anuncio de precaucion (verde/amarillo), y las sefiales de entrada E1 y retroceso R1 en indicacién de
aviso de parada (amarillo). A continuacion realiza parada comercial en el andén 2 de la estacién de
San Claudio a las 14:18:53 horas, reanudando la marcha direccion Oviedo a las 14:19:11 horas. El tren
rebasa indebidamente la sefial de salida S1/2 que se encontraba en parada a una velocidad de 43 km/h,
en ese momento, a las 14:19:31 horas, se activa freno de emergencia por parte del sistema ASFA.

Por otro lado, el tren de viajeros de cercanias 3720 de Feve, procedente de Oviedo y con destino
Trubia, estd detenido a las 14:17:35 horas ante la sefial de entrada E2 que se encontraba en
indicacién de parada. Tras establecer el CTC itinerario de entrada a la estaciéon de San Claudio, lado
Oviedo, para dicho tren reanuda la marcha a las 14:19:12 horas, llegando a alcanzar una velocidad
maxima de 44 km/h. A las 14:19:35 horas el maquinista se percata de la presencia del tren 1301, y
aplica freno de emergencia mediante el manipulador del freno.

La colision entre los trenes 1301 y 3720 se produce en el PK 5+265 hacia las 14:19:46 horas, entre la
sefial de retroceso R2 y la aguja A2, lado Oviedo, siendo las velocidades en el momento de la colision
de 8 y 26 km/h, respectivamente. Desde el momento en que se activa en el tren 1301 el sistema
ASFA, el tren recorre 73 metros antes de quedar detenido y el tren 3720 recorre 64 metros desde que
el maquinista actda sobre el manipulador del freno hasta su detencién.

Al estar el itinerario establecido para tren 3720, el tren 1301 talona la aguja A2, que se encontraba en
posiciéon normal, colisionando posteriormente con el tren 3720, produciéndose el descarrilamiento en
este Ultimo de los dos ejes del bogie trasero del vehiculo que va en cabeza de la composicion.

Como consecuencia del accidente resultan heridos de caracter leve el maquinista del tren 3720 y 8

viajeros de este mismo tren.

4.2. DELIBERACION

El personal implicado cumple la normativa vigente de Feve en cuanto al titulo, habilitaciones, reciclaje
y reconocimiento médico y psicotécnico.

El material rodante y las infraestructuras funcionaron de modo correcto.

Los trenes 3720 y 1301 tenian establecido cruzamiento en la estacion de San Claudio segun el libro
horario. El tren 1301 inicia la marcha sin que el cruce con tren 3720 se hubiera realizado.

En todo momento, la sefial S1/2 se encontraba en parada (rojo), y visible para el tren 1301.
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DE ACCIDENTES FERROVIARIOS

El tren 3720 tenia establecido itinerario de entrada a via 1, con la sefial E2 en verde.
Se producen por parte del maquinista del tren 1301 los siguientes incumplimientos:
- Del RCT(Reglamento de Circulacién de Trenes):

» Art. 2/27/00 al no prestar la debida atencion durante la conduccion.

» Art. 2/10/00 al no comprobar la indicacién de la sefial S1/2.

» Art. 2/14/00 al reanudar la marcha sin haber verificado el cruzamiento prescrito en dicha
estacién con el tren 3720.

- Del RS (Reglamento de Sefiales):

» Art. 2/04/00 al rebasar la sefial S1/2 que ordenaba parada.

4.3. CONCLUSIONES

Por tanto, vista la descripcion de los hechos y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, asi
como el informe particular de Feve, el técnico responsable de la investigacion concluye que:

El accidente tuvo su origen en el rebase indebido por el tren de viajeros 1301 de la sefial de salida
S1/2, en indicacién de parada, por incumplimiento de las 6rdenes dadas por las sefiales al personal de
conduccion.

5. RECOMENDACIONES

Destinatario final Numero Recomendacion

Insistir en el cumplimiento de la normativa al personal de
Feve 04/12-1 conduccion, especialmente el articulo 2.27.00 Capitulo 11
“Circulacion de Trenes” del RCT.

Madrid, 25 de septiembre de 2012
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