2020-0169-5

INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAI
MINISZTERIUM

ZAROJELENTES

2020-0169-5
Vasuti baleset / Baleset vasuti atjaroban

Vecsés - Ull6 (AS226)
2020. februar 11.

A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek ¢€s a varatlan vasati események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésér6l szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
jogutodlassal vald megsziinésérdl szol6 230/2016. (VIL. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a stulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a wvasuti baleseteket, illetve varatlan vastti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszElés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. A tervezethez a szoveg pontositasat célzo kiegészités érkezett, mely a
zardjelentésben megfogalmazott levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintette.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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ERAIL Az Eurédpai Uni6 Vasiti Ugynokségének baleseti adatbazisa

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2020-0169-5

ERAIL azonosito:

HU-6350

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

rrrrr

Az eset idépontja

2020. februar 11.18:35

Az eset helye

Vecsés - Ull6 (AS226)

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

stlyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté CER Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 82719
Rongalodas mértéke (karérték) nincs

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Vienna

Az eset helye

Bratislava

Mukache

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan (térkép: ArcGIS World Topo Map)
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Gyal
Gyal

2. abra: az esemény kozelebbi helye (térkép: ArcGIS World Topo Map)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2020. februar 11-én, 18:44-kor (a bekovetkezés utan 9
perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzeteket kezel6 iranyitdja.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Mokri Istvan balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2020. februar 11-én helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;
- megvizsgalta a biztositoberendezés naplojat;

A vizsgéalat soran a Vb

- bekérte az utatjaréd adatlapjat;

- megvizsgalta az atjaro lathatosagat naplemente utan;

- bekérte a mozdony adatrogzitdje altal rogzitett menetadatokat;

- bekérte az utatjarorol késziilt vasuti szakértdi vizsgalat dokumentumat.

Az eset rovid attekintése

Vecsés és UllS allomasok kozott a jol miikodd, AS226 jeli fény- és félsorompoval
biztositott Gtatjaroban a 82719 sz. tehervonat egy gépkocsival titk6zott. A gépkocsit a vonat
maga elott tolta megallasig. A gépkocsi roncsa a bal vagany szerkesztési szelvényébe ért,
ahol a szembdl érkez6 személyvonat is érint6legesen nekilitkozott.

A gépkocsiban az titkzéskor nem tartozkodott senki, mivel az a fénysorompo fehér jelzése
mellett haladt be az atjardba, ahol a STRAIL elemekrdl lesodrodott, és mozgasképtelenné
valt. A gépkocsi vezetdje, a sorompo lecsukodasakor elhagyta a jarmiivet.

A KBSZ a baleset kapcsan Biztonsagi Ajanlast nem ad ki, tovabbra is fenntartja a BA2013-
1118-5-01 szamon kiadott Biztonsagi Ajanlasat az utatjaroknal elhelyezett tajékoztato
tablak kihelyezésének sziikségességérol.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény leirasa
Vecsés és Ulle allomasok kozott a jol miikdods, AS226 jeldi fény- és félsorompdval
biztositott Gtatjaroban a 82719-2 sz. tehervonat egy, az atjaroban mozgasképtelenné valt
gépkocsit gazolt, majd a bal vagany szerkesztési szelvényébe érd ronccsal a szembdl
érkez0 2843 sz. személyszallitd vonat horzsolodott. A gépkocsivezetd az iitkozés eldtt a
jarmiivet elhagyta, ezért a baleset soran személyi sériilés nem tortént. A vonatok
jarmiveiben kar nem keletkezett.

1.2 Kovetkezmények

1.2.1 Személyi sériilés
Sériilés Személyzet Utas Utiitjir Idegen Egyéb

hasznalo

Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyt - - - - -
Nem sériilt 2 - 1 - -

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

1.2.3 Vastti jarmiivekben keletkezett kar

Vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett.

1.2.4 Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

Vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

1.25 Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 17 db személyszallité vonat 1294 percet késett, 13 db elmaradt.
A vasuti palya 128 percig, a vasutvonal 78 percig volt a forgalombol kizarva.

1.2.6 Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

1.2.7 Egyéb kar

A gépkocsi sulyosan rongalddott.

1.3 A baleseti helyszin

A gépkocsit maga el6tt told vonat a 226 sz. szelvényben 1évé utatjarotol végpont felé kb.
90 méterrel allt meg a jobb vaganyon, kocsijai az atjarot elzartak. A gépkocsi a vonat
mozdonya el6tt ugy allt, hogy a hatulja a bal vagany szerkesztési szelvényébe ért. A
2843 sz. vonat mozdonya a bal vaganyon kezdépont felé 600 m tavolsagra allt az atjar6tol.
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1.4

141

1.4.2

143

14.4

145

3. abra A sériilt gépkocsi

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

A Vecsés — Ullé allomaskdz a 100a sz. vasiti fovonal Budapest elévarosi szakaszan
talalhat6. A vasttvonal kétvaganyt, villamositott, a vonatbefolyas szamdara a jelfeladas
kiépitett, 5nmiikodo térkdzbiztositasu palya.

Allomasi adatok

A szomszédos allomasok adatai az eseményben nem relevansak.

A vasiti palya

A vastti palya vonalvezetése kezdGpont felél a baleset helye elott 960 m sugari balra
iveld, a baleset helyén 1300 m sugara jobb iv kezdddik. Az utatjaré kezddponti oldalan
Vecsés-Kertekalja megallohely van.

A vagany jellemzo6i:

Agyazat: tiszta zazottkd
Aljak: betonalj
Sinleerdsités: SKL

Sinek: 60,0 kg/fm
Illesztések: hézagnélkiili
Megengedett sebesség: 120 km/h

Jelzo- és biztositoberendezések

A 226 sz. szelvényben 1év0 utdtjaré vonat altal vezérelt fény- és félsorompoval van
biztositva, Vecsés allomasra van visszajelentve. A berendezés naplozza a fénysorompd
mitkddését, abban a baleset idejére vonatkozé rendellenesség nem volt.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/20
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1.4.6

1.4.7

Kommunikacios eszkozok

Kommunikacios eszk6zok nem voltak hatassal az eseményre.

Az utatjaro kialakitasa

Az utatjaréhoz vezetd ut 2x1 savos, j0 mindségl, aszfalt burkolatii belteriileti, nem
féutvonalnak mindsitett t, szélessége az atjaro elétt 6 méter, az atjarétol tavolabb az ut
szélessége kis mértékben sziikiil. A kozat-vasit keresztezési szoge az atjaroban 90°,

azonban a kozat vonalvezetése az atjar6 mindkét oldalan ives, és emelkedésben kozeliti
meg a vasuti palyat (4. abra).

Az atjard burkolata STRAIL elemes, szélessége 8,4 méter. A jobb és bal vaganyokat fedd
STRAIL elemek kozott kb. 2 m szélességben aszfalt burkolat van. Az utatjaré mellett
gyalogos atvezetés is ki van épitve, melyhez kiilon két darab fénysorompoé tartozik. Az
atjaroban €s az ahhoz vezetd uton Utburkolati jelek nincsenek felfestve.

A csokkentett ralatasi haromszogek a palya iv-viszonyai miatt nem biztositottak, a
fénysorompok félsorompdval vannak kiegészitve (1.10.1). A kozati jelz6tablak a hatalyos
jogszabalyoknak megfeleléen, hianytalanul ki vannak tlzve, észlelhetoségik nem
akadalyozott. A fénysorompok optikdja LED-es, a kdzton érkezOk szamara ¢élesen lathato.
Az arjaroban a kozvilagitas ki van épitve.

5. dbra Az ut emelkedése, és az atjaré lathatosaga
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1.5

151

15.2

1.6
16.1

1.7

1.8

1.9

A vasiti jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 82719-2
Mozgastipus: tehervonat

Mozdony: 91 550610 100-4
Utvonal: Dunafoldvér - Szolnok
Hossz: 346 m

Elegytomeg: 1530 t
Megfékezettség: megfeleld

A vonat jarmiivei

A tehervonat 18 db rakott tartalykocsibol allt. A kocsikban szallitott veszélyes aru nem
jutott a szabadba.

A vasuti jarmivek adatrogzitoi

A mozdonyon SOFTRONIC IVMS tipusu adatrogzitd volt, melynek kiolvasasat a CER
Zrt. végezte. A rogzitett adatok szerint a vonat az iitkdzés eldtt kb. 530 méterrel, 53 km/h
sebességrol kezdett fékezni, az {itkozés 39 km/h sebességgel tortént, és az iitkdzés utan
88 méterrel allt meg.

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetoje

Vonatszam: 82719-2

Kora: 41 év

Neme: férfi

Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 17 ora 00 perc

Forgalmi koriilmények

A 82719-2 sz. tehervonat Vecsés allomason forgalmi okok miatt varakozott, majd folytatta
utjat Ull6 felé a jobb vaganyon, indulas utan folyamatosan gyorsitva.

A bal vaganyon Vecsés iranyaba kozlekedd 2843 sz. zonazo vonat az utatjard kozelében
1év6 Vecsés-Kertekalja mh.-en menetrend szerint nem all meg.

Erintett szervezetek

A vasuti palyahalozat mikodtetdje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Az 82719-2 sz. vonatot az CER Zrt., a 2843 sz. vonatot az MAV-Start Zrt. kozlekedtette.

A munkaszervezés jellemzése

A baleset bekovetkezésére nem volt hatassal, igy ennek részletezése nem sziikséges.
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1.10
1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.11

1.12
1.12.1

Szabalyok és szabalyzatok

Az utak forgalomszabalyozasarol és a kozuti jelzések elhelyezésérol
20/1984 (XII. 21.) KM rendelet Melléklete:

rrrrrrrrrr

a) szilard burkolatu utat két vagy tobb vaganyu vasuti palya keresztez,
b) szilard burkolatii utat 80 km/ordndl nagyobb engedélyezett sebességii vasuti
palya keresztez”
,,26.8. Feélsorompoval kiegészitett fénysorompot kell létesiteni, ahol
a) normal vagy széles nyomtavi, 80 km/orandl nagyobb engedélyezett sebességii
ket- vagy tébbvaganyu orszdgos, elévarosi és térségi vasuti palyahalozat részét
képezd vasuti palyat szilard burkolatu ut keresztez”

Az utburkolati jelek tervezési és 1étesitési eloirasairol szolo 11/2001. (I11.
13.) K6ViM rendelet Melléklete:

rrrrr

zarovonalat kell alkalmazni a 17.1. pontban foglaltak figyelembevételével.

17.1. Az utburkolati jeleket olyan szilard burkolatu utakon kell létesiteni, amelyek uttestje
legaldbb 6 méter széles és aszfalt-, beton- vagy kéburkolatanak feliilete utburkolati
Jjelek idotallo elhelyezésére alkalmas. [...] Melldozheté az utburkolati jelek létesitése
a) lakott teriileten levd, féutvonalnak ki nem jelolt iiton,

b) parhuzamos kozlekedésre ki nem jelolt egyiranyu forgalmui vuton.

Ezeken az utakon sem mellozheté azonban az ,,A'llj/ Elsdbbségadas kotelezd'
jelzotablahoz eldirt kételezd megallas helyét jelzo vonal (KRESZ 154. dbra), a
forgalomiranyito fényjelz6 késziiléknél sziikséges megalldas helyét jelz6 vonal
(KRESZ 153. abra) és a vasuti atjaronal eldirt zarovonal alkalmazasa, kivéve, ha a
forgalmi sav szélessége ezaltal 2,75 m ala csokkenne.

!

1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kozlekedés
szabalyairél (KRESZ)
eszkozzel azonnal eltavolitani nem képes, kételes mindent megtenni annak érdekében, hogy

a kozeledd vasuti jarmii vezetdje vagy a vasut mds alkalmazottia a veszélyhelyzetrél a
lehetd legrovidebb idon beliil tudomast szerezzen.”

Meteorologiai adatok

A baleset idején az évszaknak megfeleld id6 volt, az id6jaras az eseményre nem volt
hatassal. Ejszakai fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott, az atjard
kornyékén a kdzvilagitasnak megfeleld latasi viszonyok voltak.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A vonattal Vecsés allomasrol indult, a valtokorzet elhagyasa utdn ndvelte a mozdony
teljesitményét, ekdzben Vecsés-Kertekalja mh-nél az ivbdl kiérve észlelte, hogy az
atjaréban egy autd all, melynek poziciojabol latta, hogy nem fog kihajtani a vonat elétt,
ezért gyorsfékezést alkalmazott, és folyamatosan kiirtolt.

Az 1itkdzés utan az autdt kb. 80 méteren 4t tolta maga eldtt a mozdony. Megallas utan a
mozdonyvezet6 leszallt megnézni, hogy tortént-e személyi sériilés a gépkocsiban, ekkor a
szembdl érkez6 zonazo vonat a gépkocsi hatuljat horzsolta, majd gyorsfékezéssel megallt.

A gépkocsiban nem talalt senkit.
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1.12.2

1.12.3

1.13

1.14

1.15

1.16

1.16.1

1.16.2

A gépkocsi vezetdje

A gépkocsival a Szép utca iranyabol kozlekedett a Zrinyi utca felé. A vasuti atjaréhoz
kozeledve a fénysorompon villogd fehér fényt latott. Az atjardoban a gépkocsi jobb elsd
kereke az utrol lesodrodott, és a két vagany kozotti zizottk6 agyazatba esett. A gépkocsival
megprobalt kiszabadulni, de az folakadt. Amikor latta a sorompo6t lecsukddni, elhagyta a
jarmiivet. Az atjarot ismeri, szokott erre kozlekedni.

Szemtanuk

A balesetet tobben lattak, akik elmondtak, hogy a gépkocsi a fénysorompo fehér jelzése
mellett hajtott az atjaroba, ahol a kiépitett utr6l a kereke a zizottkd agyazatba esett,
ahonnan nem tudott 6ner6b6l szabadulni. Az elakadastol a sorompo csukodasaig eltelt id6t
néhany percnek irtak le.

Mentés, karelharitas

A sériilt gépkocsit a Katasztrofavédelem tavolitotta el a vasati palyarol, egyéb
karelharitasra nem volt sziikség.

Probak és Kkisérletek

A vizsgéalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészito adatok

Az AS226 jeli fény-, és félsorompoval biztositott utatjaroban rovid id6 alatt harom
(2019.07.31., 2019.11.10., 2020.02.11.) olyan személygépkocsi eliités tortént, melynek
elézményeként a gépkocsi a fénysorompd fehér jelzése mellett haladt be az atjardba, ahol
mozgasképtelenné valt. Két esetben az elakadas egyforman kovetkezett be, a gépkocsi az
atjaroban a két vagany ko6zott a zizottké agyazatban rekedt meg.

Osszefiiggésbe hozhato események

2019. november 10. Veesés — Ull6 AS226 (2019-1242-5)

2019. november 10-én 20 o6ra 11 perckor Vecsés és Ullg allomasok kozott Vecsés-
Kertekalja megallohelynél a jol miikddd, AS226 jelt fél- és fénysorompodval biztositott
vasuti atjaréban az 1603 sz. vonat egy személygépkocsival {itk6zott, személyi sériilés nem
tortént.

A gépkocsi jobb els6 kereke az utatjard burkolatardl a vasuti palyara futott és igy a jarmi
elakadt. A jarmivel a jarmiivezetd addig probalkozott elhagyni az atjarot, ameddig a
fénysorompodn a felvaltva villogd piros jelzés meg nem jelent (kb. kettd perc). A piros fény
megjelenése utdn elhagyta a jarmiivet. Az 1603 sz. vonat Ull 4llomas feldl egy ivelt
palyaszakaszrol érkezett az utatjaroba, igy a mozdonyvezetének nem volt esélye a baleset
elkertilésére.

2013. december23. Gyér - Ottevény AS1458 (2013-1118-5)

Egy Gyér feldl Ikrényen 4t Szombathelyre tartd gépkocsi a Gyér-Ottevény allomaskdzben
1év6 AS1458 jelti fénysorompodval biztositott utatjaroban elakadt.

A gépkocsivezetd értesitette errdl a renddrséget, a rendorség pedig megkisérelt intézkedni a
vasuti palyahaldzat mikodtetdje felé a forgalom leallitasara. A helyszin azonositasanak
pontatlansaga, és a tobbszords informacidatadas és félreértések miatt azonban a forgalom
leallitasara egy masik vasttvonalon keriilt sor, az elakadt gépkocsival egy érkezd vonat
Osszeiitkozott.
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Az {itkdzés utan a gépkocsi kigyulladt, a tiiz 4tterjedt a mozdonyra is. Mivel a felsévezeték
fesziiltségmentestésére csak az esemény utan 103 perccel keriilt sor, a tliz oltisa
késedelmet szenvedett, a nagyértékii mozdony a tiizben sulyosan karosodott.

A KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki az utatjarok azonositasnak megoldasra, valamint a
felsovezetek fesziiltségmentesitési eljarasanak ujragondolasara.

BA2013-1118-5-01: Utdtjdréban torténd gépkocsi-elakadds vagy mds vészhelyzet esetén
nincs biztos modja annak, hogy az érintettek a segélykerésben egyértelmiien
azonositsak az utatjarot.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kozlekedésért felelés miniszternek,
utatjaro azonositasanak és a segélykérés modjanak az utatjaronal valo
megjelenitését.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén az utatjarokban keletkezett akadalyok esetén

nagyobb valosziniiséggel lehet gyorsan és a megfelelé helyen intézkedni, elkeriilni a
balesetet.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Biztonsagi Ajanlasra adott valasza szerint az utak
forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérol szolo 20/1984 (XI11.21.) KM
rendelet 2015-ben varhaté modositasanak javaslata tartalmazni fogja a BA2013-1118-5-01
ajanlasban foglalt megjeldlést.

A MAV Zrt. a Biztonsagi Ajanlashoz fiizott észrevételében jelezte, hogy az j szabalyok
kiadasat kovetden, az azokban foglaltak betartasaval fogja tudni elinditani az atjarok
azonositasara szolgal6 eszk6zok kihelyezését.

1.17 Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem é€lt.
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2.
2.1

2.2

ELEMZES

A vonat haladasa

A mozdony elektronikus adatrégzit6jébol kinyert adatok szerint a fékhatas az {itkdzés el6tt
kb. 530 méterrel, 53 km/h sebességrol kezdett kialakulni. A 6. abra szemlélteti, hogy a
palya iv-viszonyai miatt a mozdonyvezetének koriilbeliil ezen a ponton volt lehetdsége
elOszor észlelni az atjardoban 1évo jarmiivet. A sarga vonal a palya ivén mért tavolsag, a
piros pedig egyenes, az iv belsd oldalan 1évo hazak takarasabol érkez6 mozdonyvezetd
latotere.

Vonalzé

Vonal | Utvonal | Sokszog = Kér | 3D-sGtvonal
4 | Mérje le a foldfelszin kilbnbs25 pontjai kozt tavolsagot

Hosszisag: 535,83 | méter

Domborzati profil megjelenitése

V| Egérnavigédi Torlés

6. abra Fékezés kezdete

Folyamatos gyorsfékezés mellett az {itkdzés 39 km/h sebességgel tortént, a vonat az
itkozés utan 88 méterrel allt meg.

Az atjaro kialakitasa

A 1ovid idén beliil harom esetben bekovetkezett gépkocsi eliitések (1.15) hasonlod
koriilményei miatt az utatjaro kialakitasanak mélyebb elemzése valt sziikségessé.

Az 1.4.7 fejezetben részletezettek szerint az atjard kialakitasa az Utburkolati jelek hianyan
kivill a hatalyos jogszabalyoknak megfelel. Az atjard szélessége a hozza vezetd utéhoz
képest az elakadt gépkocsi haladasa szerinti jobb oldalon 1,3 méterrel nagyobb (7. abra), az
athalado jarmiivek szamara ennyi biztonsagi zona all rendelkezésre az atjarorol torténd
lehajtas elkeriilésére.

A kozton az atjarohoz kozeledve annak észlehetdsége kivalo, a kozati jelzétablak ki
vannak tlizve, az atjar6 kellden meg van vilagitva, a fénysorompd LED optikainak fénye
jol lathato (5. abra).
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2.3

7. abra Szélesités az atjaroban

Az ut vizszintes és fliggbleges vonalvezetése miatt a kdzhti jarmilivezetdk részérdl fokozott
figyelmet igényel. Az atjarohoz kozeledve az Ut balra ivel, mikdzben emelkedésben van, az
atjaréban egyenes, majd az atjarét elhagyva lejtésben jobbra kanyarodik. Az emelkedésben
1év6 tton haladva a bukkano tetején 1év6 megvaltozo iv-viszonyok kovetése a figyelem

rrrrrr

Vasuti infrastruktira szempontjabol az atjard kialakitasa megfeleld, azonban az tburkolati
jelek felfestésének potlasaval, és az ut szélének a megjelolésével az atjaron athalado
jarmiivek vezetdi szadmara a vonalvezetés egyértelmiibben kovethetd lenne.

A vaganytengelyben 1évé STRAIL elemek végén 1évd rézsutosan lejté elemek lehetdveé
teszik az esetlegesen az atjardt elhagyd kerék visszagurulasat az ttra. Ezzel szemben a két
vagany kozott aszfalttal boritott teriilet sz€1én az aszfalt letorése kozel fiiggbleges (8. abra),
mely jelentésen megneheziti az alacsony hasmagassagu jarmiivek visszajutasat az atjarora.

A gépkocsi haladasa

A 7. abradbran szemléltetett tavolsag jol mutatja, hogy az elakadashoz komoly
vezetéstechnikai hiba vezethetett (vagy a gépkocsinak olyan miiszaki meghibasodasa,
melyrél a Vb-nek nincs tudomasa), ha nem esett volna le az aszfalt sz¢élén a jarmii jobb els6
kereke, akkor az eredeti irany tartasa mellett a taloldali fénysoromp6 arbocnak iitkdzott
volna a gépkocsi.
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2.4

24.1

8. abra Az elakadas helye

A tulélés lehetosége

Mivel a gépkocsivezetd az litkozés elott elhagyta a jarmiivet, ezért nem sériilt meg. Az
atjaroban elakadt jarmivel valod iitkozés elkeriilésének lehetOségét a KBSZ tobb korabbi
baleset kapcsan felvetette.

A gépkocsi vezetdjének a jogszabalyok (1.10.3) szerint kételessége lett volna megkisérelni
a vasut értesitését az utatjaroban elakadt jarmtrdl, ha azt barmilyen modszerrel vagy
eszkdzzel azonnal eltavolitani nem képes.

A gépkocsi vezetdje a rendelkezésre allo idoben a jarmi eltavolitasanak kisérletével volt
elfoglalva. Az akadalyt képezé jarmii eltavolitasaval ugyanis biztosan megel6zheté a
baleset, mig az értesités eredményessége a rendelkezésére allo sziikos id6 miatt kétséges.

A Dbaleset elkeriilésének esélyét rontja, hogy az atjarokban a hatékony értesitéshez
elengedhetetlen informaciok (atjar6 azonositoja, értesitendd telefonszam) a MAV Zrt.
halézatan — a korabban kiadott biztonsagi ajanlas ellenére — nincs kihelyezve.

Utatjarok azonositasa
Eurdpa szamos orszagaban is gyakorlat, hogy az Utatjarokban tdjékoztatod tablat helyeznek
ki, melyen szerepel az atjar6 azonositdé szama, és a telefonszam, amelyen vészhelyzet

esetén kozvetlenill értesithetd olyan vastti dolgozo, aki a vonalszakasz kozlekedésébe
azonnal be tud avatkozni, és meg tudja kisérelni a vészhelyzet elharitasat.

Magyarorszagon ilyen eldiras nincs, azonban a GySEV Zrt. altal iizemeltetett vonalakon
néhany éve valamennyi atjaroban alkalmaznak ilyen tiblakat (9. abra).
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9. abra Vészhelyzet esetén értesitendé telefonszam Kkitiizése egy GySEV atjaréoban

2.5 Egyéb észrevételek

A vezetéstechnikai hiba bekovetkezésének valosziniisége csokkenthetd az atjaron atvezetod
ut vonalvezetésének optikai kiemelésével. A magyar jogszabalyok (1.10.2) csak az ut
kozépvonalat jelz6 zardvonal alkalmazasat teszik kotelez6vé a kozat-vasut szintbeli
keresztezések esetében. Az ut szélének a vasuti atjaréban torténé markans megjeldlése
tovabb fokozza annak észlelhetdségét.

A 10. abradbran bemutatott példa a kdzit vonalvezetésének figyelemfelhivé modon torténd
megjelolését mutatja be.

10. abra High Bridge Road, Thorne Anglia (forras: twitter.com/britishsigns)
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Kozvetlen okok

Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) Az utatjaroban a gépkocsi egy kerekével lehaladt az Gtrdl a két vagany kozott és
mozgasképtelenné valt;

b) Az utatjaroban elakadt gépkocsi a vonat érkezése el6tt az atjardt elhagyni nem
tudta;

C) Az utatjarot kezeld vasuti személyzet értesitésére — és igy a vonat megallitasanak
megkisérlésére — nem volt lehetdség.

3.2 Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) Az utatjaréban a kozat felezbvonalat jelzé zarévonal nincs felfestve, az ut széle
nincs megjelolve.

b) A vasuti palyahalézat miikodtet6jének gyors és hatékony értesitéséhez sziikséges
adatok (telefonszam, utatjaré azonositdja) az atjaroban nincsenek feltiintetve.

3.3 Gyokérokok

Olyan id6ben és térben tavol 1év6 okokat, amelyek a rendszer mitkodésével kapcsolatosak
a szabalyozasi kdrnyezetben €s a biztonsagiranyitasi rendszerben a Vb nem tart fel.
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4.

4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Korabban kiadott Biztonsagi Ajanlas

A KBSZ tovabbra is fenntartja a BA2013-1118-5-01 szamon kiadott Biztonsagi Ajanlasat
az utatjaroknal elhelyezett tajékoztatd tablak kihelyezésének sziikségességérol.

Tovabbi Biztonsagi Ajanlas

BA2020-0169-5-01: A Vecsés és Ulld allomasok kozott a 226 sz. szelvényben 1évo
utatjaroban fél év alatt kettd olyan baleset tortént, melynek elézménye az volt, hogy a
kozhti jarmi az atjaroban az uttestrdl lehaladva mozgasképtelenné valt. A KBSZ vizsgalata
megallapitotta, hogy az Utatjaréban az uttest kozépvonalat jelzd zardvonal, és az tttest
sz¢€lét jelzd vonal nincs felfestve.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a MAV Zrt.-nek, hogy a Vecsés
— Ull6 allomaskoz 226 sz. szelvényében 1évé utatjaroban a jogszabaly altal
el6irt zarovonal, és lehet6ség szerint az uttest szélét jelzé vonal felfestésérol
gondoskodjon.

Az ajanlas végrehajtasa esetén a koziton kozlekeddk szamara jobban érzékelhetové valik
az ut vonalvezetése, csokkentve ezzel annak kockazatat, hogy az atjard szélérdl a vaganyok
kozé keriiljon a jarmi, ahol elakadva a kozleked6 vonatokat is veszélyezteti.

Budapest, 2020. december 15.
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Derﬁjéﬁéter Mokri Istvan
Vb vezetoje Vb tagja
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