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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben

érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zarojelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kdzigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve bintetéeljarastol.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a

Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szoldé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL

EEVB

ébersegi berendezés

jelfeladas

KBSZ
Kbvt.

MAV Zrt.

MAV-FKG Kit.

MFB

Mt.
OovSsSz

psz.
Vb

Az Eurépai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti
adatbazisa

Egyesitett éberségi és vonatbefolyasolé berendezés

a vasuti jarmd vezet6allasan elhelyezett berendezés,
amely menetkdzben folyamatosan ellenérzi a jarmivezet6
tudatos cselekvéképességét. A berendezés, id6-, vagy
utaranyos kozokben, ellen6rzé jelzéseket ad a
jarmivezet6 részére, akinek ezeket meghatarozott idén
belil - az erre a célra szolgald érzékel6k egyikének
mikodtetésével - nyugtaznia kell; ellenkezd esetben a
vonat kényszerfékezéssel 6nmikodéen megall.

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcid, amely a
kozelitett jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja
a vezetballasra

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szoélo
2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV Felépitménykarbantarté és Gépjavitdé Korlatolt
Felel6sségl Tarsasag

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkovet®,
adatrogzité, elektronikus menetigazolvany funkciokat
ellaté berendezés)

2012. évi |. torvény a munka térvénykonyverél

103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet a hagyomanyos vasuti
rendszerek kolcsonods atjarhatdsagarol, 4. sz. melléklet:
(Orszagos Vasuti Szabalyzat)

palyaszam

Vizsgalobizottsag
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1.

2.
2.1

OSSZEFOGLALAS

2020. majus 27-én, 00 ora 13 perckor Kaba allomason a Jaszkisér allomastol
Ujfehérté allomasig kozlekedd, 14566 sz. mozdonyvonat engedély nélkiil haladt el
a ,Megallj!"” jelzést ado, ,C” jell, masodik bejarati jelz6 mellet, és felvagta a
részére helytelendl allo, a 48911 sz. tehervonat lezart kijarati vaganyutjaban fekvé
34 sz. valtét és ezzel azonos vaganyra kerult a két, egymassal szemben
kozlekedé vonat. A 48911 sz. vonat részére a ,K2” jell Kijarati jelzére
tovabbhaladast engedélyez6 jelzés volt kivezérelve.

Az eseményt észlel6, kétfés allomasi személyzet a vonatok felé kézi jelzéssel
.Megallj!” jelzést adott, a két vonat egymassal szemben 194 méter tavolsagra allt
meg.

A Vb az esemény okait a 14566 sz. vonat jarmlvezet6jével és a masodik
figyelésre kotelezett dolgozdéjaval kapcsolatban felmerilt emberi tényezére vezette
vissza, akik nem vették figyelembe a ,C” jelli masodik bejarati jelz6 tovabbhaladast
tilto jelzését, és engedély nélkil meghaladtak azt.

A Vb hozzgjaruldé tényezéként megallapitotta, hogy a jarmivezeté és a masodik
figyelésre kotelezett dolgozé szolgalatainak nagy részét éjszakai szolgalatok
alkottak, az éjszakai sotét kornyezet még jobban fokozta a vasuti munka
monotonitasat, illetve hogy a 99 55 9481 123-5 psz. jarm{ nem volt felszerelve
éberségi berendezéssel, ami a jarmlvezetd reakcidinak elmaradasakor
megallitotta volna a vonatot.

A Vb rendszerszintl tényez6ként megallapitotta, hogy a jarmivezetd
munkabeosztasa 2020. majus hdénapban tébb szempontbdl sem felelt meg a
munka torvénykonyveérdél szolé 2012. évi l. térvény, és a vasuti kdzlekedésrdl szold
2005. évi CLXXXIII. térvény elbirasainak.

Az esemény jol ramutatott arra, hogy:

- miért fontos a forgalombiztonsaggal Osszefliggé munkakérokben dolgozé
munkavallalok munkaidé beosztasanak elkészitésénél a jogszabalyok
el6irasainak betartasa, annak érdekében, hogy a munkavallalok szolgalatra
képes allapotban kezdjék meg, illetve dolgozzak végig a szolgalatukat.

- hasznos lenne — megfelel§ felkészilési id6 biztositasaval — az OVSZ |.
kotetének elbirasait azokra a jarmUvekre is Kiterjeszteni, amelyek az OVSZ I.
kotet hatalybaléptetése el6tt kaptak Uzembehelyezési engedélyt.

A KBSZ az eset kapcsan biztonsagi ajanlast nem ad ki, mivel az ilyen esetek a
szabalyok és eldirasok betartdsaval és a személyzettdl elvarhato figyelemmel
elkerllheték

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2020. majus 27-én, 00 ora 28 perckor (a
bekovetkezés utan 15 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivuli helyzetek
irdnyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle

tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2020. majus 27-én a KBSZ/47198-2/2020-
ITM sz. Ggyirataval dontott a vizsgalat meginditasardl.
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2.2

2.3

2.4

2.5

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kbézlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint kissé mas kérilmények ko6zott sulyos balesetekhez vezethettek
volna, mérlegelve
a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) a rendszer egésze szempontjabdl jelent6séggel bird6 eseménysorozat

részét képezi-e,

C) a baleset vagy varatlan vasuti esemény altal a vasutbiztonsagra

gyakorolnak hatast,

d) a pélyahalézat miikbdtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi

hatdésagok, vagy tagallamok megkereséseit;

e) a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) és e) pont alapjan kerult sor
(6sszhangban az EU 2016/798 sz. vasutbiztonsagi irdnyelvének 20. cikk (2) a. és
e. pontjaval), mert bar az esemény soran személyi sérilés nem tortént, valamint
anyagi kar nem keletkezett, de az ilyen esetek a vonatok Osszeltkdzésének
kockazatat hordozzak, kilénésen az eseményben érintett munkagép tekintetében,
amely vonatbefolyasol6-, és éberségellen6érz6 berendezéssel nincs felszerelve A
vizsgalat megallapitasai, és a levonhatdé tanulsagok eértékelése alapjan hozott
intézkedésekkel lehetdség nyilik mérsékelni a vasuti kozlekedés baleseti
kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, és a megelbzés érdekében a szikséges tanulsagok bemutatasa.
Jelen vizsgalat kiterjedt az érintett személyzet munkakorulményeire és az
altalanos munkaterhelésének vizsgalatara is.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mokri Istvan balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgald

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kuls6 szakertd bevonasara nem volt szukség.

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a vonatszemélyzetet és a rendelkezd forgalmi
szolgalattevét.

A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte az

- ITM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV FKG Kift.

részére.
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2.6

2.7

2.8

2.9

A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt tett az ITM Vasuti Hatdsagi
F6osztaly.

Az észrevételek elsésorban kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zardjelentésben
megfogalmazott levezetéseket, kdvetkeztetéseket nem érintették.

Egyuttmiikodés

Az érintett szervezetek (3.1.6) a Vb altal szukségesnek latott és kért adatokat és
dokumentumokat rendelkezésre bocsatottak.

Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a 2020. majus 27-én, Kaba allomason végzett helyszini szemle
tapasztalatait;

- az érintett személyzet meghallgatasa soran szerzett informacidkat;

- a MAV FKG Kift. altal bekiildétt munkavallaléi munkaidé beosztasokat és
adatrogzité korongokat;

- al1116-033 psz. mozdony adatrégzitéje altal roégzitett adatokat.

A vizsgalat soran:

- a Vb megvizsgalta a MAV FKG Kit. jaszkiséri telephelyén a szolgalaton
kivali dolgozék szamara biztositott pihenbhelyiségek kialakitasat,
elhelyezkedését.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kildénos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesiilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szukséges.

7126
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

Kaba allomason 2020. majus 27-én, 00 ¢6ra 13 perckor a Il. vaganyra
jelz6kezeléssel bejard (menetrend szerint athaladd) 48911 sz. tehervonat és a
kezd6pont felél a jobb vaganyon kozlekedd (az allomason szintén athalado)
14566 sz., egy munkagépbél allé mozdonyvonat a Il. vaganyon egymassal
szembekozlekedett. A mozdonyvonat a ,Megallj!” jelzést ado, ,C” jeli masodik
bejarati jelz6t engedély nélkil meghaladva jart be az allomasra. Megallas utan a
tavolsag a két vonat kdzott 194 méter volt.

3.1.1 Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelzébmeghaladas

3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2020. majus 27. 00 6ra 13 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
100. sz. vasutvonal

Kaba allomas Il. vagany

Lyanuep -
g 103
h Jaszdozsa Hevesvezekény &,
Jarnaszentmiklés Tazsariits
86 X
Rakhat
A\ 102 2.0 " <
[ saszapatl o Eseményben érintett dllomas
Kiskdre L) () Tiszaszentimre
Kiskore-Tiszahid >
e Jaszkiser L Abadszalok P\mnuknnos
PN kisér felsd
o QKisgyocs vy Kunmadaras QNadigvar 400
Bojar™A
Hollés A
;:n:o’l:l:gahau o 3 QiKunhegyes b, Berekfirdd Y KABA
Jaszladany MAV FKG Kft telephely Q Elohat Karcag Ipartelep PUSPOKLADAN
Banhalma cag-V.
e o " 103 \ g 2 Barand
M Szaszberek Paspikladany-
KARCAG Vasartér
' UJSZASZ 102 100 & Urmoshat
, 86 &) Kenderes Szerep Sap
varékas g » N Sarrétudvari
20a 100’ I 4 Hosszahat >
h\ 120, KISUJSZALLAS 0
Abonyi 0t SZOLNOK 1 30 100 Biharnagybajom
P . Fegyvernek-Orményes
. S, oL ' Pusztaszakallas 128
i ' . Barta
ny v Torokszentmiklés
Piroska d 0 TISZATENYO
) R 120 Fuzesgyarmat ()

1. &bra: az esemény helye, és a vonat indulasi dllomasa
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A 48911 sz. tehervonat részére bedllitott vaganyut
A 14566 sz. mozdonyvonat altal megtett vaganyszakasz, a szaggatott rész engedély nélkiili

A 48911 sz. vonat megallasi helye

3.1.3

3.1.4

3.1.5

2. abra: Kaba allomas vaganyai az esemény idején

Az esemény helyszine

Kaba vasutallomason az esemény idején, a 100 sz. vasutvonal korszer(isitésének
részeként, atépitési munkalatok folytak. Az atépités miatt az allomasi vaganyzat és
a biztositoberendezés elemei jelentés atalakitason estek at. Az atépités soran
sk+55 utasperonokat is létesitettek, melyek kozul az |. vagany mellet lévé ,A”
peron az esemeény idejére atadasra kerllt, de a Ill. és IV. vagany kozott
elhelyezked6 ,B” szigetperon még kiépités alatt volt. A Il. vagany mellé nem épiilt
utasperon. A ,B” peron kiépitése miatt az esemény idején az allomas lIll. és IV.
vaganyan vaganyzar és ,ab” aramkorén feszlltségmentesités volt.

Az eset idején az id6jaras derult, csendes, a hémérseklet +10C volt. A
tavolbalatas nem volt korlatozott.

Koévetkezmények

Személyi sérulés

A két vonaton 3 fényi személyzet teljesitett szolgalatot, személyi sérilés nem
tortént.

Anyagi karok

A felvagott valtét a MAV Zrt. Palyalétesitményi szakszolgalat Debrecen allitotta
helyre. A helyreallitasi koltség 60.000 Ft volt.

Kornyezeti karok

Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kovetkezmények

Az esemény bekdvetkezése utan a helyszini adatrogzités befejezéséig (4 ora 2
percen at) a vasutvonal a forgalombdl ki volt zarva. Az eset kdvetkeztében 2 db
szemelyszallitd vonat, Puspokladany — Debrecen allomasok kozott részlegesen
elmaradt.
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3.1.6

3.1.7

3.1.8

Erintett szervezetek és személyek

Kaba allomason a Puspdkladany — Debrecen vonalszakasz atépitésének ideje
alatt ketté f6 forgalmi szolgalattevd teljesitett szolgalatot. Az AVU szerint forgalmi
szolgalattevé és forgalmi szolgalattevé (l.), aki a kilsé forgalmi szolgalattevé
munkajat latta el. Mindkét forgalmi szolgalattevd a MAV Zrt. munkavallaléja. A
MAV Zrt a vasuti palyahalézat mikodtetéje.

A 48911 sz. vonat mozdonyvezet6je a menetvonal tulajdonos Rail Cargo Hungaria
Zrt. munkavallaléja volt. A vallalat orszagos arufuvarozasi engedéllyel
rendelkezett.

A 14566 sz. vonat jarmivezet6je és masodik, figyelésre kotelezett dolgozéja a
menetvonal tulajdonos MAV FKG Kft. munkavallaléja volt. A tarsasag alapvetéen a
MAV Zrt. kezelésében |évé magyarorszagi vasuti palyak karbantartasi és felujitasi
munkainak végrehajtasat, illetve vasutépitd, vagany- eés kitér6 szabalyozé
nagygépek tzemeltetését végzi.

A vonatok
Az eseményben érintett volt a

— Jaszkisér — Ujfehérto allomasok kozott kdzlekeds 99 55 9481 123-5 psz.
onjaré anyagszallité jarmibdl allé 14566 sz. mozdonyvonat valamint, a

— Debrecen — Gyékényes oh. allomasok kozott kozlekedd 91 81 1116 033-2
és 91 81 1116 034-0 psz. mozdonyokkal tovabbitott 48911 sz. tehervonat:

kocsiszam: 26 db
hossz: 387 m
elegytomeg: 2368t

Az infrastruktura

Kaba allomas a 100 sz. Budapest Nyugati pu. — Cegléd — Szolnok — Debrecen —
Nyiregyhaza — Zahony oh. kétvaganyu, villamositott févonal kézépallomasa. Az
allomas az 1861+51 — 1898+54 sz. szelvények kozott fekszik. Szomszédos
allomasai kezd6pont feldl Plspokladany allomas, végpont feldl Hajduszoboszlo
allomas. Az éllomason Integra-Domino 55 tipusu, valté és vaganyfoglaltsag
ellen6rzéses, jelfogo-fuggéses biztositdberendezés lzemel. A valtok allitasa egy
kdzpontbdl, villamos uton torténik, a jelzék fényjelzok.

Az A’ jell bejarati jelzd a 1861+51 sz. szelvényben, a ,,C” jell, masodik bejarati
jelzb a 1877+44 sz. szelvényben talalhato, a két jelz6 kozotti tavolsag 1593 m.

Az allomasok kozott onmikodsd térkdzjelz6kkel felszerelt, térkdzbiztositd
berendezés van kiépitve. A nyilt vonalon és az allomason a vonatbefolyasolas
szamara a palyaoldali berendezések ki vannak épitve.

Az allomas az esemény idején atépités alatt allt, melynek keretében az esemény
idején az allomas Ill. és IV. vaganyan vaganyzar és ,ab” &ramkorén
feszultségmentesités volt (3.1.3).
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3.2

3.2.1

3.2.2

Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

Az esemény el6tti torténések

idé

14566 sz. vonat

forgalmi szolgalat,
biztositoberendezés

48911 sz. vonat

23:58

engedeély a 48911 sz.
vonat részére
Hajduszoboszl6 és
Kaba allomas kozott

0:00

a vonat athaladt
Hajduszoboszlo
allomason

0:01

engedeély a 14566 sz.
vonat részére
PlUspodkladany és
Kaba allomasok
kozott

0:04

a vonat athaladt
Plspokladany
allomason

Az esemény lefolyasa

ido

14566 sz. vonat

forgalmi szolgalat,
biztositoberendezés

48911 sz. vonat

0:04

engedély a 48911 sz.
vonat részére Kaba
és Puspokladany
allomasok kozott

0:10

athaladé vaganyut
beallitas és
jelz6kezelés a 48911
sz. vonat részére az
.F bejarati jelz6tél a
,KB” masodik kijarati
jelzbig a Il. vaganyon
keresztul, illetve
vaganyut beallitas és
bejarati jelz6kezelés
a 14566 sz.
mozdonyvonat
részére az A’
bejarati jelzétél a ,,C”
masodik bejarati
jelzbig

0:13

meghaladta az egy
sarga fénnyel jelzést
ado ,A” jell bejarati
jelzét
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0:15 | meghaladta a meghaladta az ,,F”
.Megallj!” allasua ,C” bejarati jelz6t
masodik bejarati
jelzét (kb. 78
masodperccel a
megallas elétt) és
felvagta a 48911 sz.
vonat kijarati
vaganyutjaban lévé
kitéré iranyban allé
34 sz. valtot (kb. 62
masodperccel a
megallas elétt)

0:15 a 34 sz. valté

felvagasakor a
biztositoberendezés
a K2 jelz6t
.visszaejtette”, azon
Megallj! jelzés jelent
meg.

0:15 a forgalmi
szolgalattevék a két
vonat felé kézi
Megallj! jelzést adtak.

0:16 | az 1886+76 sz. az 1888+70 sz.
szelvényben megallt szelvényben megallt

3.2.3 Az eseményt koveto torténések
A vonatok kézott megallas utdan 194 m tavolsag volt, személyi sérlilés nem tortént.
A helyszin a Vb kiérkezéséig valtozatlan maradt.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

Személyek és szervezetek feladatai

Mozdonyszemélyzet

A 14566 sz. vonat jarmlvezetdjének, és a mellé beosztott, figyelésre kotelezett
dolgozonak a feladata volt, hogy a VPE: 2020/177364/0 sz. menetvonal engedély
alapjan tovabbitsak a 99 55 9481 123-5 psz. munkagépet Jaszkisérrél Ujfehérto
allomasra, ahonnan egy géplancot tovabbitottak volna a kdvetkez6 napon.

JOl mikoéds éberség ellenérz6 berendezés hianyaban masodik figyelésre
kotelezett dolgozonak kellett szolgalatot teljesiteni a jarmivezetd mellet. A feladata
kozlekedés kdzben a jarmivezetd cselekvéképességének ellenbrzése, a jelzések
megfigyelése és kozlése a jarmlvezetdvel. Veszélyhelyzet esetén (pl.
mozdonyvezet6 cselekvbképtelensége) a vonat megallitasa.

Az egy sarga fénnyel jelzést ado ,A” jel( bejarati jelzé6 mellet t6rténé elhaladas
esetén a jarmiivezetének ugy kellet volna szabalyoznia a jarm( sebességét, hogy
a kdvetkezé ,C” jelli masodik bejarati jelz6jelzb elétt meg tudjon allni.

A masodik figyelésre kotelezett dolgozénak a sebességcsdkkenés elmaradasa
esetén Ujbdl figyelmeztetnie kellett volna a jarmivezetét arra, hogy ,Megallj!”
jelzést ado f6jelz6h6z kozelednek. Amennyiben a jarmlvezetd erre a
figyelmeztetésre sem reagalt volna megfeleléen, a jarmivet meg kellett volna
allitania.

Allomasi személyzet

Kaba allomas atépitési munkalatai miatt az allomason ket f6 forgalmi szolgalattevé
teljesitett szolgalatot, feladataik az Allomas Végrehajtasi Utasitasaban
szabalyozottak szerint: (3.1.6)

— végzi, vagy utasitja a forgalmi szolgalattevé (l.)-t, az irasbeli rendelkezések
kézbesitésére, a vonatok mozdonyvezetdinek inditasra torténd
felhatalmazasara a telepitett radié ado-vevé késziléken keresztll, vagy
élészoban;

— kezeli a kdzlekedd vonatok, illetve a tolatdsi mozgasok részére a D55 tipusu
biztositoberendezést a kiadott és jovahagyott Kezelési Szabalyzat szerint;

— szlUkség esetén kapcsolja a villamos felsévezetéki aramkoroket;

— a vaganyut ellen6rzést a biztositd berendezés visszajelent fényeinek
kiértékelésével, a berendezés meghibasodasa esetén az F.2. sz. Forgalmi
Utasitasban és a Kezelési Szabalyzatban el6irtak szerint végzi;

— a forgalmi szolgalattevé (I.) a forgalmi szolgalattevé utasitdsara végzi a
vonatok mozdonyvezetdinek inditasra torténd felhatalmazasat,
allomasbejarast tart legkésébb a szolgalat megkezdését kovetd harom
oraban, illetve a biztositoberendezés meghibasodasa esetén bejarja a
vaganyutat.

13/26

ITM-KBSZ zarojelentés



2020-0503-5

4.2
42.1

4.2.2

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A 48911 sz. vonat mozdonya

A mozdony (91 81 1116 033-2) MIREL tipusu adatrégzité berendezéssel volt
felszerelve, ami az esemény idején jol mikodott, a rogzitett adatok kinyerhet6ek,
és kiértékelhetdek voltak. A rogzitett adatokbol megallapithatd, hogy Kaba allomas
bejarati jelz6jén a vonat részére sarga-villogé sarga jelzés volt. A bejarati jelzét
meghaladva a vezetdallas jelzén a ,40” jelzés jelent meg 0:13:09-kor a
regisztratum szerint. Ezutan 38-39 km/h sebességet tartva haladt tovabb a vonat.
Kb. 1405 m megtétele utan a bejarati jelz6t meghaladva a vezet6allas jelz6 jelzési
képe megvaltozott ,40” jelzésrél ,,fehér" jelfeladas nélkulire (0:15:40). Ezutan kb.
40 km/h sebességet tartva a mozdonyvezetd 815 méter megtétele utan a forgalmi
szolgalattevé kézi ,Megallj!” jelzésére megallitotta a vonatot (0:16:59). A vonat 35
km/h-rél 0,3 m/s2 atlagos lassulassal 39 masodperc alatt, 160 méteren allt meg. A
bejarati jelz6 meghaladasa utan a vezetballas jelz6 képe végig ,fehér" fényt
mutatott.

A 14566 sz. vonat

A 99 55 9481 123-5 psz. jarm{ éberségi berendezéssel nem volt felszerelve. A
jarmivon KIENZLE gyartmanyu, 125 km/h méréshatari mechanikus adatrogzité
berendezés volt, amely az esemény id6pontjdban és azt megel6z6en megfeleléen
mikodott. Az adatrdgzité a jarmi aktualis sebességén kivil egyéb adatot nem
tarol, igy a jarmi toébbi paraméterét, és a palyabdl érkezé jelfeladas jeleit sem. A
menetird regisztratum alapjan a jarm( az engedély nélkilli jelzBmeghaladas utan,
a 34 sz. valté felvagasa pillanataban kb. 70 km/h sebességgel kdzlekedett.

Ez az onjard anyagszallitd jarmi alapvetéen a palyamunkak kiszolgalasara
hasznalatos, melyen személyeket, és kis mennyiségi rakomanyt is lehet szallitani,
tovabba korlatozottan elegyet vontatni is képes. A jarml kozlekedhet orszagos
vasuti palyahalézaton is akar mozdonyvonatként, akar vonédmozdonyként vonatot
is tovabbithat. Engedélyezett legnagyobb sebessége: 80 km/h.

Az OVSZ |. koétet rendelkezései szerint (1. melléklet) az egyéb vonali szolgalatra
alkalmas vontatéjarmiiveket Ut- vagy idéaranyos éberségi berendezéssel kell
felszerelni, kivéve a kozuti-vasuti és keskeny nyomtavu jarmilveket, ha
végsebességuk 50 km/h értéknél nem nagyobb. Ezek a rendelkezések csak
azokra a vontatojarmivekre érvényesek, amelyek az OVSZ |. kdtet 2004. majus
1.-i hatalybalépése utan kaptak Uzembehelyezési engedélyt. A 99 55 9481 123-5
psz. jarm( eredeti Uzembehelyezési engedélye ennél Kkorabbi, legutolsd
modositasa palyaszam modositas miatt tértént, 2011. oktdber 19-én, amikor a
jarmd miszaki adataiban nem tortént valtoztatas.

Amennyiben a jarmivon uzemelt volna éberségi berendezés, akkor az a
jarmlvezetd éberségi, illetve cselekvéképes Aallapotat vizsgalta volna. A
cselekvbképességet ellenérzé funkcio, a megtett ut vagy idé fuggvényében a
mozdonyvezetd részérél aktiv kezelést igénylé berendezés.

A kezelés elmaradasa esetén a berendezés leold, azaz a vonderd megszinik, és
kényszerfékezés kovetkezik be. Az ujbdli vonderb-kifejtést a berendezés
mindaddig gatolja, mig a visszaallitds meg nem tortént.

Az esemeény bekoOvetkezésének elkerulését, vagy a lehetséges kovetkezmeények
csOkkentését a vonatbefolyasold berendezés elésegithette volna, de a jarmire
ilyen sem kertilt telepitésre. Jelen esemény soran a jél m{ikdédd vonatbefolyasolas
felhivta volna a jarmlvezet6 figyelmét arra , hogy ,Megallj!” allasu jelz6 felé
kozelit, és legkésébb a mellette torténé elhaladast kovetéen a vonat
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kényszerfékezését kezdeményezte volna, melynek kovetkeztében a jelzét
meghaladoé vonat hamarabb megallithato lett volna.

4.3 Emberi tényezdok
4.3.1 Emberi és egyéni jellemzok
A vallalatok a munkavallalék munkaidé beosztasait a munka térvénykonyvérél
sz0l6 2012. évi |. torvény elbirasai,, vagy eltérés esetén kilon szerzédés alapjan
(pl. Kollektiv Szerz6dés) készitik el. A kulon szerzddések alapjan elkészitett
munkaidé beosztasoknal az Mt. meghatarozott pontjaitél a munkavallalo rovasara
eltérni nem lehet. Az Mt. 97. § szerint a munkaltatonak, a munkavallalé munkaidd
beosztasat az egészséges és biztonsagos munkavégzés kdvetelményére,
valamint a munka jellegére figyelemmel kell beosztania.
4.3.1.1 Pihenéidd
Az E.1. sz. Utasitds a mozdonyszemélyzet részére 2.4. pontja szerint a
mozdonyszemélyzet szolgalatba csak jézan, kipihent, biztonsagos munkavégzésre
alkalmas allapotban jelentkezhet, és a j6ézan, biztonsagos munkavégzésre
alkalmas allapotat teljes szolgalati ideje alatt koteles fenntartani.
A Vb a MAV-FKG Kft.-tél bekérte az eseményben részes jarmiivezetd
vezénylését, és tényleges munkavégzésének dokumentacidjat, melybdl
megallapithatd volt, hogy a 14566 sz. mozdonyvonat jarmivezetéjének tényleges
2020. majus havi vezénylése tobb pontban sem felelt meg az Mt. el6irasainak
(4.1).
3-an 11:15-00:00 rendkivuli munkavégzés
9 6ra pihend
4-én 09:00-17:20-ig
22,9 6ra pihend
5-én 16:15-05:00
12,66 o6ra pihend
6-an 17:40-02:00-ig
16,25 ora pihend
7-én 18:15-07:00-ig
5 6ra pihen6idé
8-an 12:00-18:00-ig
48 6ra pihend
10-én 18:00-00:00-ig
18 6ra pihend
11-én 18:00-06:45
10,5 6ra pihend
12-én 17:15-06-00
24,5 6ra pihend
14-én 06:30-14:50
15/ 26 ITM-KBSZ zarojelentés



2020-0503-5

27,17 6ra pihend
15-én 18:00-03:20-ig

12,9 6ra pihend
16-an 16:15-05:00-ig

13 éra pihend
17-én 18:00-03:20-ig

37,9 6ra pihend
19-én 17:15-06:00-ig

8,25 6ra pihend
20-an 15:15-02:00-ig

16 6ra pihend
21-én 18:00-06:45-ig

11,5 6ra pihend
22-én 18:15-06:00-ig

59,25 6ra pihen6
25-én 17:15-06:00-ig

13,5 6ra pihend
26-an 19:30-

-Az Mt. 104.§ szerint a napi munka befejezése és a kdvetkez6 munkanapi

munkakezdés kdzott legalabb tizenegy 6ra egybefliggd pihendidét kell biztositani.
A napi pihendidé idétartama legalabb nyolc ora:

osztott munkaidében,
a megszakitas nélkiili,
a tobbmiiszakos vagy
az idényjellegl munkavallalé esetében

2020. majus 7-én 7 6ra 00 perctdl 12 éra 00 percig a fenti szabalyzatban leirtak
nem voltak biztositva a jarmivezet6 részére.

Az Mt. 106.§ szerint:

(1) A munkavallalét — a heti pihenénapok helyett — hetenként legalabb
negyvennyolc orat kitevé, megszakitas nélkili heti pihendidé illeti meg.

@) ...

(3) Egyenlétlen munkaid6-beosztas esetén — az (1) bekezdésben meghatarozott
pihendidd helyett a munkavallalénak hetenként legalabb negyven érat kitevd
és egy naptari napot magaba foglald megszakitas nélkuli heti pihenéidd is
biztosithato. A munkavallalénak a munkaid6keret vagy az elszamolasi id6szak
atlagaban legalabb heti negyvennyolc éra pihendidét kell biztositani.

Fenti szabaly a majus 10. — 22. kdzotti idészakra nem teljesdlt.

Az eseményben érdekelt szolgalatot megel6z6 szolgalat el6tt, egy hosszabb idejl
pihendidd volt biztositva a jarmiivezeté részére (23-an 6:00 — 25-én 17:15-ig:
59,25 ¢dra), ugyanakkor majus 10-én 18:00-t6l 22-én 6:00-ig 11 szolgalatot
dolgozott (6sszesen 103 6ra). A 11 szolgalatbdl 1 szolgalat nappalos (8 6ra), a
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4.3.1.2

tobbi (95 dra) éjszakas szolgalat volt. Ez alatt az idd alatt egyetlen heti pihend sem
volt biztositva szamara. Az emberi szervezet regeneralédasahoz sziikséges a
megfeleld mennyiségli pihendidé. Egy tizenkét napon keresztil, heti pihend
nélkali, tizenegy szolgalatot tartalmazé idészakot nem lehet kipihenni 60 6ra alatt.

A vasuti kdzlekedésrdl szold 2005. évi CLXXXIIIl. térvény szabalyozza a vasuti
jarmivezet6k munkaid6é beosztasanak részletes szabalyait. Ezen rendelkezések
alapjan tovabbi szabalytalansagok fedezhet6k fel a jarmivezetd munkaid6
beosztasaban.

68/F.§ (2) Az Mt. 108. § (2) bekezdésében meghatarozott eseteket kivéve a
vezetési id hossza a teljesitett napi (beosztas szerinti rendes- vagy rendkiviili)
munkaidén bellil nem haladhatja meg a kilenc 6rat. Aki éjszakai id6ben legalabb
harom oran keresztul dolgozik, vezetési ideje nem haladhatja meg a nyolc 6rat.
Kéthetes idészakonként a vezetési id6 hossza legfeljebb nyolcvan éra lehet.

A jarmivezeté majus havi vezetési id6 nyilvantartdsaban szereplé adatok szerint,
az alabbi napokon nem felelt meg a 2. bekezdésben elbirtaknak az eseményt
megeldz6 idészakban:

datum €jszakai vezetési id6 Osszes vezetési idd
2020.05.05. 4 6ra 10 perc 9 o6ra 35 perc
2020.05.07. 4 6ra 12 perc 8 6ra 37 perc
2020.05.12. 5 éra 37 perc 8 6ra 59 perc
2020.05.19. 4 6ra 30 perc 10 6ra 20 perc
2020.05.21. 7 6ra 15 perc 9 6ra 20 perc
2020.05.25. 5 6ra 54 perc 8 6ra 36 perc

Tartos kifaradas kialakulasa

A 14566 sz. vonat személyzete két f6bél allt, akik 2020. januar 6ta rendszeresen
egyutt dolgoztak. A masodik emberként figyelé szolgalatot ellaté dolgozénak csak
egy masik tipusu munkagépre volt vezetbi engedélye, ezért 6 ritkan vezetett, a
vonatok tényleges vezetését a jarmlvezetd végezte. Korabban a jarmivezetd
rendszeresen egy olyan kollégajaval volt beosztva, akinek szintén rendelkezett a
szikséges engedélyekkel a jarmi vezetéséhez, ezért szolgalatonként cserélni
tudtak a feladatokat, igy minden masodik szolgalatban a csekélyebb terheléssel
jaro figyelésre koételezett dolgozd szerepét toltétte be, igy az altalanos faradtsag
nem alakult ki nala.

Azok a dolgozdk, akiknek a lakohelyuk nagy tavolsagra van a jaszkiséri
telephelytél, csak a hosszabb pihenékben mennek haza. Két szolgalat kézott a
MAV FKG Kft. jaszkiséri telephelyén talalhaté munkasszallén, vagy az éppen a
munkavégzeés helyén, az aktualis allomason, a géplanchoz tartozé, erre a célra
kialakitott vasuti haldkocsiban toltik pihendidejiket. Az eseményben részt vevd
jarmlvezetd, és a figyelésre kotelezett dolgozd is tavol lakik Jaszkisértél, ezért
pihendidejuket rendszerint a munkasszallon toltik. A munkabeosztasukbdl
adoddan pihendidejuk rendszerint nappalra esik.

A Vb megvizsgalta a MAV-FKG Kft. jaszkiséri telephelyén kialakitott pihend
helyiségeket. A szobak felszereltsége, kialakitdsa, komfortfokozata megfelel egy
munkasszallassal szemben tamasztott kdvetelményeknek, azonban a szobak
elhelyezkedése miatt a nyugodt pihenés a Vb véleménye szerint nem biztositott. A
pihenbszobak a cég irodaéplletében egy olyan folyosén voltak kialakitva, melyen
a cég irodai is mikodnek. Napkozben az irodai dolgozék dhatatlanul zavarjak a
pihengjuket to1té dolgozdkat.
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4.3.2

4321

A pihend mennyisége mellett annak minésége is nagyon fontos a szervezet
szamara. Nappal nem lehet olyan mindségli pihenésben része egy embernek,
mint éjszaka. A nappali alapzaj tdbbsz6rose az éjszakainak, igy az emberek nem
tudnak annyira elmélyllni a pihenésben.

A folyamatos éjszakai szolgalatok hatranya, hogy a nem megfelelé6 nappali
pihenésnek kdszonhetéen, az el6z8 éjszakahoz képest mindig faradtabban kezdi
meg a munkavallalé a szolgalatat, igy a faradsagi kliszobértékét is hamarabb éri
el.

Mikroalvasnak hivjuk azt a néhany, maximum 8-10 masodperces, akar révid idén
belll tébbszor ismétlédd idészakot, amikor az emberi agy hirtelen alvashoz
hasonlo allapotba kerul, ami jellemz&en monoton tevékenységek kdzben torténik.
Ebben az esetben a szem gyakran le sem csukddik, csak éppen képtelen reagalni
a kilsé kortlményekre, valtozasokra, igy ezt kiilsé szemlélé gyakran észre sem
veszi. A vezetés soran a faradtsag altaldban ugy nyilvanul meg, hogy a
jarmivezetd nem képes a sebességet tartani, helytelendl becslli meg a
tavolsagokat, lassabban reagal a kdzlekedési kornyezet valtozasaira. Az éjszakai
miszakban dolgozdknal sokkal gyakoribb a mikroalvas kialakulasanak veszélye.

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

Kozlekedés figyelésre kotelezett dolgozéval

A 14566 sz. mozdonyvonat jarmivezet6je orszagosan 42 vasutvonalbol szerzett
vonalismereti vizsgat. A cég tevékenységébdl addéddan (folyamatosan valtozé
munkateriletek) a jarmivezet6 rendszeresen kozlekedik kildnféle vonalakon. A
vasutvonalakon bekoévetkezé valtozasokrél a cég folyamatosan értesiti, azokat 6
maga is figyelemmel kiséri. Meghallgatasa soran elmondta, hogy tisztaban volt
azzal, hogy Kaba allomas kezddpont fel6l masodik bejarati jelzbvel is rendelkezik,
az elsé bejarati jelzd az elbontott cukorgyari kiagazas miatt van.

A mozdonyszemélyzet masodik tagja rendelkezett a 100 sz. vonalra Debrecenig
vonalismereti vizsgaval, de a meghallgatas soran a Vb arra a kovetkeztetésre
jutott, hogy tudasa nem volt naprakész.

A behaladasi sebesség (kb. 70 km/h), arra a kovetkeztetésre vezet, hogy sem a
jarmivezet6, sem a masodik figyelésre kotelezett dolgozé nem értelmezte
helyesen az ,A” jel(, els6 bejarati jelzdjének jelzési képét, mely a ,,C” jell, masodik
bejarati jelz6 ,Megallj!” allasara adott eldjelzést. A figyelésre kotelezett dolgozd
arra szamitott, hogy kijarati jelzére kaptak el6jelzést, amibdl arra kdvetkeztetett,
hogy a vonatforgalom miatt félre fognak allni az &llomason, ezért még az
allomasra behaladas kézben megkezdte az el6készileteket az étkezéshez. A
fulkében torténd keresgélés kdézben a ,C” jelli, masodik bejarati jelz6 ,Megallj!”
jelzési képét nem is latta.

A masodik figyelésre kotelezett dolgozéra azért volt szlikség a 14566 sz. vonatnal,
mert a 99 55 9481 123-5 psz. jarmi nem volt felszerelve éberségellenérzé
berendezéssel. A masodik figyelésre kotelezett dolgozd feladata (4.1.1), hogy
megfigyelje a vasuti kdzlekedés kdzben kapott jelzéseket, és azokat széban
kozolje a jarmlivezetdvel. A jarmivezetd amellett, hogy sajat maga is figyeli a
kapott jelzéseket, a masodik figyelésre kotelezett dolgozo6tdl kapott kdzleményeket
széban visszaismétli. Sotétben, a masodik figyelésre kotelezett dolgozd, a
kdzleményeire kapott reakcidkbdl, valaszokbdl, illetve azoknak elmaradasabdl
kovetkeztethet a jarmivezetd cselekv6képességi, illetve éberségi allapotara.
Amennyiben cselekv6képtelennek itéli meg a jarmivezetét, koteles megallitani a
vonatot. Kdzlekedéslk soran ezt a kommunikaciot kdvetkezetesen végre is
hajtottak, az ,A” jel(i bejarati jelz6 egy sarga jelzési képét a jarmilvezetd vissza is
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4.3.2.2

ismételte, a ,C” jelli, masodik bejarati jelzd jelzési képérdl viszont mar nem esett
sz0 kettejuk kozott.

Vezetési stilus

A munkagép sebességét rogzitd regisztratuman (3. abra) j6l megfigyelhetd a
jarmlvezeté folyamatos kimerllésének végsé fazisa, ami nagy valoszinlséggel
mikroalvassal végzddott.

A korongon lathatd, hogy kb. 23 éra 15 percig a jarm( hatarozottan, egyenletesen
hajtotta végre a gyorsulasokat, lassulasokat, kozben a korilményekhez képest
tartotta a sebességet. Az utolsd, 40 km/h-rol térténé gyorsitas utan a sebesség-
gbrbén elnyujtottabb sebességvaltozasok lathatdk, a sebességtartd fazisokban
indokolatlanul nagy értékd, és elnyujtott sebességesések, majd ezek utan hirtelen
gyorsitasok figyelheték meg. Az utolsé ilyen jelenség éppen a bejarati jelzd
kornyékén tortént.

3. abra A regisztratum képe

Az adatrdgzité korongon az is lathatd, hogy a 14566 sz. mozdonyvonat sebessége
70 és 80 km/h kozott valtakozott az utolsé 45 percben. Az ,A” jelll bejarati jelzd és
a ,C” jeli masodik bejarati jelzd kdzotti tavolsag 1593 m. Ezt a tavolsagot atlagos
75 km/h-s sebességgel 76 masodperc alatt lehet megtenni. Egy tapasztalt
jarmlvezetd tudja, hogy egy terhelt vagy terheletlen menettel mekkora
sebességrél mekkora tavolsagon tud megalini és a sebességét ezek szerint
szabalyozza. 75 km/h-s sebességrél, 1 m/s” lassulas mellett (ami még nem szamit
vészfékezésnek) kb. 217 m tavolsag megtétele alatt lehet 0-ra csdkkenteni a
sebességet. Amennyiben a jarmiivezetd az egy sarga fényt még valdban észlelte,
és a jelzd melletti elhaladaskor tudataban volt annak jelentésével, akkor a tervezett
fékezés megkezdéséig 1593-217=1376 m utat kellett megtenni, amihez 75 km/h-s
sebességgel kb. 66 masodperc sziikséges.

A Vb véleménye szerint ekdzben a 66 masodperc kdzben érhette el a jarmivezetd
azt a faradtsagi kiiszob értéket, amikor bekdvetkezett a mikroalvas jelensége. Ez
id6 alatt, kb. 78 masodperccel a megallas el6tt a 14566 sz. mozdonyvonat elhaladt
a ,Megallj!” jelzést ad6 ,C” jeli masodik bejarati jelz6 mellett,a fékezést kb. 18
masodperccel a jelzd meghaladasa utan, mar a 34 sz. valt6 felvagasa utan kezdte
el a jarmivezetod.

A behaladasi sebességen kivil, a lassulas mértéke is arra utal, hogy a
jarmivezet6 és a figyelésre kotelezett dolgozé nem voltak tudataban a ,Megallj!”
jelzést adé f6jelzé6 meghaladasnak és a valto felvagasnak tényével, mert 70 km/h
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4.3.3

4.3.4

4.4

4.4.1

sebességrdl kb. 60 masodperc alatt lassitottak le, ami 0,32 m/s? lassulast jelent.
Ez az érték nem vészfékezésre, hanem célfékezésre utal, tehat a kézi jelzés
adasanak helyén szandékoztak megalini.

A figyelésre kotelezett dolgoz6 az étkezési el6készuletekkel volt elfoglalva, ezért
nem vette észre, hogy a jarmivet vezetd kollégaja nem észlelte a masodik bejarati
jelzé ,Megallj!” jelzését, ezért nem is tudta megallitani a vonatot.

Szervezeti tényezok és feladatok

A 14566 sz. mozdonyvonat jarmivezetbje és masodik figyelésre kotelezett
dolgozdja 2020. januar hénapjatdl dolgozik egyutt (4.3.1.2). Ezért a jarmivezetd,
2020. januar ota az esemény id6pontjaig csak jarmivezetdként, vagyis a
korabbiaktdl eltéréen csak nagyobb odafigyelést kdveteld, illetve nagyobb terhelést
jelentd munkakoérben tevékenykedett. A folyamatosan magasabb terhelést jelentd
munkakoérben foglalkozatott dolgozék hamarabb elfaradhatnak, kiéghetnek. Az
elvégzendé munkakat, a dolgozok adottsagait, kvalifikacioit figyelembe véve, a
nagy leterheltség csokkentésének érdekében célszeri a munkavallalokat
esetenként kisebb terhelésl munkakdrbe is beosztani. J6 példa erre, amikor egy
nagy vasutallomas rendelkezé forgalmi szolgalattevéit 6 o6ranként valtjak, a
szolgalat egyik felében rendelkezé forgalmi szolgalattevéként, a masik felében
pedig valamilyen mas, kisebb terhelést jelenté munkakdrben, (pl. kilsé forgalmi
szolgalattevd, tablakezeld, stb.,) teljesitenek szolgalatot.

Kornyezeti tényezék

A 14566 sz. mozdonyvonat jarmivezetdje 42 vasutvonalbol szerzett vonalismereti
vizsgat és elmondasa szerint szokott is jarni mindegyiken. A valtozatos
vasutvonalon valé kozlekedés ingergazdagabba teszi az egyhangu monoton
szolgalatokat, mint amikor egy mozdonyvezetd csak egy bizonyos szamu
vasutvonalon kbézlekedik. Ez a valtozatossag jelen esetben nem Aallt fenn, mert a
jarmivezetd szolgalatai nagy részét éjszakai szolgalatok alkottak. A sotétben valé
kdzlekedés kozben a valtozatos tdjak ingerhatasai elmaradnak. Egy a 4.3.1
pontban leirt munkaidé beosztas szerint dolgozé6 munkavallalénal a monoton,
ingerszegény munka hatasai (pl. almossag) hamarabb jelentkeznek.

Korabbi hasonlé események

2015. aprilis 5. Budapest-Keleti (2015-0302-5)

A palyaudvar Xll. vaganyara behalad6é 3059 sz. személyvonat kis sebességgel a
vaganyt lezaro Utk6z6baknak Utkdzott. A baleset kdvetkeztében a vonaton
tartozkodo utasok kozul 3 személy kdnnyebben megsérult. A motorvonatban és a
vaganyt lezaro utkdzébakban anyagi kar keletkezett.

A vizsgalat a baleset okait a jarmlvezetével kapcsolatos emberi tényezbre vezette
vissza, aki nagy valészinliséggel a behaladas kézben, a megallas elétt rovid id6re
elaludt, és emiatt nem allitotta meg a vonatot az ttk6zdbak el6tt.

Jelen eseményben szintén a jarmivezet6vel kapcsolatos emberi tényezére
vezethet vissza az esemeény oka, aki valoszinisithetéen szintén elaludt egy rovid
idére, ezért nem allitotta meg a jarmivét a megfelel6 megallasi pont el6tt.

Mind a két esetben a jarmiivezetd és a mozdonyvezetd is masodik éjszakas
szolgalatat teljesitette, és a két szolgalat kozoétti pihenés nem volt megfelelé
mindseégu.
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Mindkét esetre igaz, hogy a balesetet, illetve az eseményt megel6z6 kb. két
hétben nagyon s(irli beosztas szerint dolgoztak, és a szolgalatok nagy részét
éjszakai szolgalatok tették ki.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

51.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) ajarmivezetd és a masodik figyelésre kotelezett dolgozé nem figyelte meg
a ,C” jeld, masodik bejarati jelzdé ,Megallj!” jelzési képét, és a jelz6 elbtt
egyikuk sem allitotta meg a jarmivet; (4.1.1)

Hozzajarulé tényezdék

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a jarmivezet6 és a masodik figyelésre kotelezett dolgozd szolgalatainak
nagy részét éjszakai szolgalatok alkottak, ami hosszutavon tartos
kifaradashoz vezetett (4.3.1.2).

b) a 99 55 9481 123-5 psz. jarmd nem volt felszerelve éberségi
berendezéssel (4.2), ami a jarmilvezet§ reakcidinak elmaradasakor
megallitotta volna a vonatot (4.3.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdszinileg hatdssal lehetnek hasonlo
és kapcsol6dé eseményekre, kiillondsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer Kkialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) A munkavallalbk munkaidé beosztasanal nem vették figyelembe a
munkavallalok pihenéid6 szikségletét (4.3.1).

Megtett intézkedések

A MAV FKG Kft., mint vallalkozé vasuti tarsasag, a hatalyos jogszabalyoknak
megfeleléen, biztonsagiranyitasi rendszert mikodtet, és azt folyamatosan fejleszti.
A Dbiztonsagiranyitasi rendszer mikodtetésére és fejlesztésére vonatkozo
szabalyozas a biztonsagiranyitasi kézikdnyvben (BIK) kerult irasos rogzitésre.

A BIK, N. Képzési programok és rendszerek kidolgozasa a személyzet szamara a
személyzet szakképzettsége fenntartdsanak és annak biztositdsara, hogy a
feladatokat ennek megfeleléen végezzék el, cimi fejezetének N.1.6. Intézkedések
balesetek/varatlan események vagy hosszabb munkahelyi tavollét esetére,
pontjaban igy rendelkezik:

,Balesetek, varatlan események vagy hosszabb munkahelyi tavollét estén
alkalmazott eljarasok:

* A munkaltatd a jogszabalyokban el6irt eljarasok szerint soron Kkivdli
kompetencia ellen6rzést kezdeményezhet, valamint soron kivili idészakos
oktatast irhat elé.
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5.3

5.4

5.5

A MAV FKG Kft az eseménnyel kapcsolatban soron kivilli kompetencia
ellendrzést, illetve soron kiviili idészakos oktatast nem kezdeményezett, tekintettel
a pandémias helyzetre.

A MAV FKG Kift. - szolgaltatasi szerz6dés alapjan, az idészakos oktatast végzé
szervezet felé - jelezte, hogy a kapcsolédd szabalyokat az id8szakos oktatas
oktatasi anyagaba vegye fel, és azt az érintett munkavallaléi kér szamara oktassa.
A pandémias helyzet miatt az id6szakos oktatasok sokat csusztak, a kialakult
jarvanyugyi helyzet javulasa utan térténhet meg az oktatas.

A MAV FKG Kft. (a vizsgalt eseménytél fiiggetleniil) 2020-ban kezdte el a
jaszkiséri telephelyén az irodaépllet felujitasat. A nyugati (naposabb) oldalon
talalhaté szobdakat felszerelték klima berendezéssel. Az atalakitas soran az irodak
és a halészobak elkllonitése megvaldsul, azok komfortfokozatan jelentésen
javitanak.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezoket:

a) Vb nem allapitott meg.

Jol miikodé eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerllését
szolgalta, hogy

a) Kaba allomas személyzete, amikor észlelte az engedély nélkili
jelzbmeghaladast, a vonatok elé sietve a vonatok részére kézi ,Megallj!”
jelzést adott.

Tanulsagok

Az eseményben érintett 99 55 9481 123-5 psz. 6njaré anyagszallitd jarmi nem
volt ellatva éberségi berendezéssel, de igy is kdzlekedhet a palyahalézaton, mivel
az Uzembehelyezési engedélyt még az OVSZ |. kotet hatalybaléptetése elétt adtak
Kira (4.2.2).

Tanulsaga az esemeénynek, hogy amennyiben éberség ellendrz6 berendezés
nélkdli jarmivekkel bonyolitjidk le a kozlekedést, akkor a dolgozék munkaidd
beosztasanak elkészitése kbdzben, a balesetek elkertlése érdekében kildndsen
oda kell figyelni, hogy a munkavallalék ne legyenek tulterhelve, kifaradva.

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok és el6irasok betartasaval (2005. évi CLXXXIII.
torvény, 2012. évi I. torvény, F.1. sz. Jelzési Utasitas, F.2. sz. Forgalmi Utasitas,
E.1. sz. Utasitds a mozdonyszemélyzet részére) és a személyzettdl elvarhatéd
figyelemmel elkertilhetdk, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szikség.
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7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemeény nem érkezett.

Budapest, 2021. november 30.

o s .9 /»

Mokri Istvan Demjén Péter
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

103/2003 GKM rendelet, 4 sz. melléklet:

20. § (1) Ez a rendelet a Magyar Koztarsasagnak az Eurdpai Unidhoz torténd
csatlakozasarol sz6lé nemzetkozi szerz6dést kihirdetd térvény hatalybalépésének
napjan lép hatalyba, egyidejlleg hatalyat veszti az Orszagos Vasuti Szabalyzat |.
kotetének kiadasarol szol6é 28/1994. (X. 28.) KHVM rendelet.

(2) E rendeletet a hatalybalépését kovetSen indult eljarasokban kell alkalmazni.
5.2.10. Biztonsagi és jelz6berendezések

A dizel és villamos vontatéjarmiiveket, a vezérl6kocsikat el kell latni a
kovetkez6kben felsorolt biztonsagi berendezésekkel:

a) a vonatbefolyasolasra kiépitett vonalon 100 km/h sebesség felett kozlekeddket
éberségi és vonatbefolyasold berendezéssel,

b) az egyéb vonali szolgalatra alkalmas vontatéjarmiveket ut- vagy idéaranyos
éberségi berendezéssel, kivéve a kozuti-vasuti és keskeny nyomtavu jarmiveket,
ha végsebességuk 50 km/h értéknél nem nagyobb.

F. 1. sz. Jelzési utasitas:

A jelzéarbocok szinezése:

- 1.3.11. Valamennyi mas fény és alak f6jelz6 arboca vorés-fehér savozasu
A vords-fehér savozasu jelzéarboc azt jelzi, hogy a f6jelz6 mellett a
vonattal csak akkor szabad elhaladni, ha:

- aféjelzdn tovabbhaladast engedélyezb jelzés jelenik meg,

- a tovabbhaladasra Hivojelzéssel, élészdban, vagy Irasbeli
rendelkezéssel engedélyt adnak.

(...)

Fojelzon adhato fényjelzések:

- 25.5. Szabad a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb sebességgel. A
kovetkez6 jelz6n Megallj! jelzés varhato (Egy sarga fény).

- 2.5.21. Megallj!

Egy voroés fény a félapon.

F. 2. sz. Forgalmi Utasitas:

- 12. 3. A csak mozdonyvezetével torténd kbzlekedés feltételei:

- A mozdonyvezet6 a mozdony, vezérl6kocsi vezetballasan egyedul
teljesithet szolgalatot a kdvetkez6 feltételek alapjan:

- A palya kiépitésétél fuggetlenil a mozdonyvezetd a
mozdony, vezérlékocsi vezetéfulkéjében egyedil teljesithet
szolgalatot ha:
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- van jol mikoédé éberségi berendezés, valamint

- van j6l mikoédé mozdonyradiénak mindsuld értekezd
berendezés vagy mobiltelefon.

- Ebben az esetben a vonatnal alkalmazhaté sebesség
legfeljebb 100 km/h. Ha ilyen feltételek mellett a tavolbalatas
korlatozott, vagy a vonat személyzetét az Onmikodd
térkozbiztositd berendezés hasznalhatatlansagardl
értesitették az alkalmazhaté sebesség legfeljebb 40 km/h.

12. 4. Mozdonyvezetdével és masodik figyelésre kotelezett dolgozéval
torténd kozlekedés

- Mozdonyvezetbvel és masodik figyelésre kotelezett dolgozoval kell
a szolgalatot ellatni a mozdony, vezérlékocsi vezetdfilkéjében az
alabbi esetekben:

- Az éberségi berendezés (éberségellenérzé funkcid)
meghibasodasakor a mozdony vezetéfllkéjében masodik,
figyelésre kotelezett dolgozénak kell szolgalatot ellatnia.
llyen esetekben az alkalmazhat6 sebesség:

- jol mikodé vonatbefolyasold berendezés hianyaban 100
km/h;

- (..)
16. 2. 2. Figyelési kotelezettség:

Menet kézben a vonat elején |évé mozdonyvezeté és a mozdonyvezetd
mellett tartozkodé masodik dolgozo, tolt vonatnal pedig az elsé jarmivon
tartézkodo vonatkiséré elére és hatra tekintéssel koteles figyelni:

— a vonatot,

— a palyat és a szomszédos vaganyokat,

— az utatjarokat,

— a figyelmeztetd jeleket, a jelzOkkel és jelz8eszkdzokkel adott jelzéseket,

— a valtéra torténd rahaladas el6tt pedig a lehetdségekhez képest a valto
allasat, a vaganyutat és a biztonsagi hatarjelzék utani térséget.

Fentieket a mozdonyvezetd mellett figyeld szolgalatot ellatdé dolgozé is
koteles megfigyelni, ha mas szolgalati tevékenysége a figyelést
megengedi, vagy ha a mozdonyvezetd figyelésre utasitja
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