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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltdrasa, és a hasonl6 esetek megelézése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltoétt munkakoérik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
struktararol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgélat részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol szélé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél, valamint a
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szolo 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a koézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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Szerzbi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technolégiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefluggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

31727 ITM-KBSZ zaréjelentés


http://www.kbsz.hu/
mailto:kbszvasut@itm.gov.hu

2020-0349-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvU
ERAIL

jelzbmeghaladas

KBSZ

Kbvt.

MAV
MAV-START

MFB

psz.

Utvonalkdnyv

Vb

Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
Az Eurépai Unié Vasuti Ugynokségének baleseti adatbazisa

olyan alkalom, amikor a vonat barmely része a szamara
engedeélyezetten tuli mozgast végez (akar ugy, hogy egy
.Megallj!” allasu jelzét meghalad, akar anélkul, hogy meghalad
egy ,Megallj!” allasu jelzét)

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-START Vasuti Személyszallité Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)
palyaszam

a vasutvonalaknak a 46/2015. (VIIl. 26.) NFM rendelet 3. §
értelmében a 2012/757/EU bizottsagi hatarozat el6irasai szerint
elkészitett és naprakészen tartott, a végrehajté személyzet
részére rendelkezésre bocsatott grafikus jelleg(i utvonalleirasa

Vizsgaldbizottsag

4127

ITM-KBSZ zarodjelentés



2020-0349-5

TARTALOM
1. OSSZEFOGLALAS ...ttt 6
2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI.......cooveeeeeeeeeeeeeeeeee e, 8
2.1 Avizsgalat meginditasa .........ouuciiiii i 8
2.2 Avizsgalat meginditasanak OKa .............ccoviiiiiiiiii 8
2.3  Avizsgalat terjiedelme és korlatai.............ccceiiiiiiiiiiii 8
2.4 AVizsgAlODIZOtSAG ......coeviiiiiiii 8
2.5 Kommunikacids és konzultacios folyamatok.............ccccoooieiiiiiiiiii 9
2.6 EgyUMUKOES ......cooiiiiiii 9
2.7 Vizsgalati MOASZErEK .......oooeiiiiii e 9
2.8  Avizsgalat NEh@ZSEgEi...........coovviiiiiiiiii 9
2.9 Kapcsolattartas az igazsagugyi hatosagokkal ...........ccccoooviiiiiiiii i, 9
3. AZESEMENY ISMERTETESE .....coitiiiteectee et n e seenea 10
3.1 AZ ESEMENY ICIMASA....cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 10
3.2 Az eSemMENY IAdOrENAIE....cuuu e 15
4, AZ ESEMENY ELEMZESE .....coiiiiieeeeee ettt ettt ane e aae s 17
4.1  Személyek és szervezetek feladatai.............cccuvvviiiiiiiiiii 17
4.2  Ajarmivek és a miszaki berendez@SeK ...........cccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 18
4.3 EMDEritENYEZOK ......eniieii e 18
4.4 BiztoNSAQi ElJArASOK ......ceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiee et 21
4.5  Korabbi hasonld eSEmMENYEK .........ooouuiiiiiiiiii e 22
5. KOVETKEZTETESEK ..o iiieeeeeeeeeeteeeete ettt eaein e an e eanneas 23
T R @ 1= (o o] =1 = SR 23
5.2  Megtett inteZKed@SEK .........coooiiiiiiiiii 23
5.3  Tovabbi €SzreVetelek ... 24
5.4  JOl mUkodo eljarasok, gyakorlatok............cccccoviiiiiiiiii 24
55  TanUISAGOK ....coooiiiiiii 24
6. BIZTONSAGI AJANLAS .......cooiiiiiiiiiisieee et 25
7. ELTERO VELEMENYEK ... ..ottt ittt ettt as e en e e 25
IMELLEKLETEK ..ottt ettt s ettt 26

5/27 ITM-KBSZ zaréjelentés



2020-0349-5

1. OSSZEFOGLALAS

6316

2020. aprilis 7-én 16 ora 30 perckor a Nyirbator allomas Ill. vaganyara bejaro
68001 sz. vonat a biztonsagi hatarjelz6nél nem allt meg, a részére helytelenl allé
8 sz. valtét felvagta, majd a kezd8ponti valtokorzetben, a biztonsagi hatarjelzén kb.
85 méterrel tulhaladva allt meg. (A lll. vagany kezddponti végén levs ,K3” jell
kijarati jelz6t egy kisiklott vonat még 2019. november 11-én kidontotte, potlasa a
jelen vizsgalt eseményig nem tortént meg.) Az elleniranybdl érkezd 6316 sz. vonat
részére a bejarati jelz6 még nem volt kezelve, a vonat az ,A” jell bejarati jelz6 elbtt
16 6ra 35 perckor megallt. Az esemény bekdvetkezése utan a 68001 sz. vonattal a
felvagott valtéon visszatoltak a lll. vaganyra, a biztonsagi hatarjelz6 moégé. Az
esemény soran személyi sériilés nem tortént, a két vonat kdzott 1évéd legkisebb
tavolsag kb. 250 méter volt.

az esemény idején hianyzo ,K3” jelzé

364:79 371479

379485

1. abra: Nyirbator allomas torzitott helyszinrajza és a vonatok mozgasa

A vizsgalat megallapitotta, hogy a Nyirbator allomasra érkez6 68001 sz. vonat
részére a ,C” jell bejarati jelz6 egy karral ,Szabad sebességcsdkkentés nélkal”
jelzést adott, a kijarati jelz6 el6jelzbje pedig nem volt kezelve, az ,A f6jelzén
Megallj! jelzés varhatd” jelzést adott. A 68001 sz. vonat mozdonyvezetbje az
allomason athaladni szandékozott, ehhez 38-39 km/h sebességre mérsékelte a
vonata sebességét, igy haladt el az allomas felvételi épulete elétt, ahol a forgalmi
szolgalattevé fogadta a vonatot, de jelzést nem adott a mozdonyvezets felé.
Miutan a forgalmi szolgalattevé rendellenesen gyorsnak itélte meg a mellette
elhaladé vonat sebességét, beszaladt a forgalmi irodaba, és a térhangos
berendezésen keresztul felszdlitotta a Il. érhely valtokezeldjét a tehervonat felé
kézi ,Megall)!” jelzés adasara, aki az 6rhely erkélyérél ennek megfelel6en
cselekedett, végil a mozdonyvezetd gyorsfékezéssel a kezddponti valtékdrzetben
megallitotta a vonatat, ami soran felvagta a részére helytelenil all6 8 sz. valtét. Az
esetet kovetben a forgalmi szolgalattevd, a Il. 6rhely valtokezel6je és a
mozdonyvezetd kdzds megegyezése alapjan, a valtdé szemrevételezése utan a
vonattal a felvagott valtéon visszatoltak a Ill. vagany biztonsagi hatarjelz6je mogeé.
Az eseményt a forgalmi szolgalattevé a visszatolas utan, 16 6ra 41 perckor
jelentette a vonaliranyiténak.

A Vizsgaldbizottsag az esemény bekovetkezésének elsédleges okaként a
mozdonyvezetével kapcsolatban felmerilt emberi tényezét azonositotta, miszerint
nem allt meg a vonataval a biztonsagi hatarjelz6 el6tt. Hozzajarult az esemény
bekdvetkezéséhez, hogy a korabbi balesetben kidontott ,K3” jell egyéni Kijarati
jelzét fél éve nem poétoltak, a helyére kordbban kitlzott Megallj-jelz6 az esetet
megel6zben eltavolitasra kerult, valamint az allomason tartésan megvaltozott
forgalmi koériilmények sem az AVU-ban, sem az Utvonalkényvben nem keriiltek
modositasra. A Vb rendszerszintli tényez6ként azonositotta, hogy a korabban
kidolt "K3" jeli jelz6 potlasat nem biztonsagi, hanem gazdasagi kérdéskent
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kezelték, illetve hogy az alkalmazando eljarasok tekintetében bizonytalanna valt
allomasi személyzet és a terileti vezeték kizardlag informalis uton kaptak utasitast
az alkalmazando szabalyok értelmezésével dsszefliggésben. A Vb megallapitotta
tovabba, hogy az esemény bekdOvetkezése utan az allomasi személyzet és a
mozdonyvezeté Ujabb veszélyes helyzeteket teremtett azaltal, hogy a felvagott
valton visszatoltak, és ekdzben a vonatnak az allomasi peron mellett [év6 végét
nem fedezték.

Az eseményt kovetben a ,K3” jelz6 helyreallitdsaig a csomoponti fonok utasitasara
a jelzd helyére ideiglenesen ujbol Megallj-jelzét tliztek ki, majd késébb a ,K3” jelz6
arbocanak a csonkja kerilt visszahelyezésre, annak jelzést ado szerkezete nélkill,
végul 2020. december 10-én a ,K3” jell kijarati jelz6t helyreallitottak.

Az esemény kovetkeztében a KBSZ biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta
szliikségesnek, de a hianyzo kijarati jelzd potlasara vonatkozdan tanulsagként
szolgal, hogy mivel annak telepitését a MAV Zrt. sajat eréforras hianyaban nem
tudta elvégezni, és ahhoz kilsé vallalkozas igénybevétele volt szlikséges, a piaci
alapon mikodé kilsé vallalkozasok szamara pedig a vasutbiztonsag nem prioritas,
ily modon egy kis volumend munka keretében t6rténé vasutbiztonsagi
rendszerelem pétlasa pusztan gazdasagi kérdéssé valhat, ami biztonsagiranyitasi
szempontbol nem megengedhet6.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2020. aprilis 7-én, 16 dra 39 perckor (a
bekovetkezés utan 26 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati féiranyitoja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2020. aprilis 8-an a szakmai vizsgalat
meginditasarol dontoétt.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti esemeényeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas kbérilmények kbzott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bir6 eseménysorozat
részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikbdtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatdésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgéalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az esemény soran bar
személyi sérilés nem tortént, de az engedély nélkuli jelz6meghaladas (ami
kedvezbtlen esetben szembekdzlekedéshez vezethet) annak kockazatat hordozza,
és a halézaton rendszeresen eléfordul. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval
lehetdség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét befolyasolé emberi, szervezeti és miszaki tényezék feltarasa, a
kozvetlen és kdzvetett okok meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa,
és végll a megeldzés érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.

A jelen vizsgalat a varatlan vasuti esemény kdzvetlen okainak feltarasan tul
kiterjedt a kortlbelll fél évvel korabban az allomason tortént vasuti baleset soran
kid6lt jelz6 hosszu ideju poétolatlansagat eredményezd szervezeten bellli és
szervezeten kivlli okok, illetve a forgalom lebonyolitAsa soran kdévetendd
ideiglenes eljarasok meghatarozasara vonatkozo folyamatok feltarasara.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Demjéen Péter balesetvizsgalo
tagja Duli Adam balesetvizsgalo
tagja Gula Florian balesetvizsgald

A KBSZ vezetje altal kijelolt Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges szakmai
ismeretekkel, kompetenciakkal rendelkezett, ezért kllsd szakérté bevonasara nem
volt szikség.
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezet6t, a forgalmi szolgalattevét és a
II. 6rhelyen szolgalatot teljesitd valtokezelbt. Az eseményt kdvetéen, 2020. aprilis
23-an a Vb megbeszélést folytatott a teruletileg illetékes csomoponti fénok, a
fépalyamester, a palyafenntartasi vezetémérnok és a biztositoberendezési mérndk
részvételével.
Zarojelentés-tervezet
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
- Rail Cargo Hungaria Zrt.,
- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly
részeére, akik észrevételeik egyeztetése céljabol a KBSZ altal 2021. augusztus 24-
én tartott zar6 megbeszélésen is képviseltették magukat. A zardjelentés-
tervezethez a zar6 megbeszélés megtartasa el6tt irasban is tett észrevételeket,
kiegészitéseket, javaslatokat a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
- ITM Vasuti Hatosagi F6osztaly.
Az észrevételek elsGsorban kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zaréjelentésben
megfogalmazott levezetéseket, kdvetkeztetéseket nem érintették.
2.6 Egylttmiikodés
A MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. a Vb altal sziikségesnek latott és kért adatokat a
KBSZ rendelkezésére bocsatotta.
2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta:
- a 2020. aprilis 7-én végzett helyszini szemle fényképfelvételeit és
tapasztalatait;
- a 2020. aprilis 23-an tartott utdlagos szemle fényképfelvételeit és
tapasztalatait;
- az eseménnyel kapcsolatban keletkezett, rogzitett vonalon megvalésuld
telefonbeszélgetések hangfelvételeit;
- az allomas terlletén 1évd biztonsagi kamerak felvételeit;
- avonatot tovabbité mozdony MFB adatait és az adatrégzitd kiértékelését;
- a mozdonyvezetd vezénylését és az altala korabban tovabbitott néhany
vonat MFB adatait;
- azallomas Fejrovatos El6jegyzesi Naplojanak korabbi bejegyzeseit;
- a november 11. és aprilis 7. Kkozott kiallitott relevans Irasbeli
Rendelkezéseket;
- a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasokon és a 2.5 fejezetben
hivatkozott megbeszéléseken elhangzottakat.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran kilénos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesiilt.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal
A vizsgalat soran az igazsagugyi hatdosagokkal kapcsolattartas nem volt
szlkséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa
2020. aprilis 7-én 16 6ra 30 perckor a Nyirbator allomas Ill. vaganyara bejaré
68001 sz. vonat a vagany végén lévd biztonsagi hatarjelz6nél nem allt meg, a
részére helytelenll allo 8 sz. valtét felvagta, majd a kezddponti valtékérzetben
megallt. Az elleniranybdl érkezd 6316 sz. vonat részére a bejarati jelz6 még nem
volt kezelve, a vonat az ,A” jelG bejarati jelz6 elétt 16 éra 35 perckor Uzemi
fékezéssel megallt. Az esemény bekdvetkezése utan a 68001 sz. vonattal a
felvagott valtéon visszatoltak a Ill. vaganyra, a biztonsagi hatarjelz6 mogé. Az
esemény soran személyi sérilés nem tortént, a két vonat kdzott 1évs legkisebb
tavolsag kb. 250 méter volt.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelzémeghaladas
3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  16:30
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
110 sz. vasutvonal
Nyirbator allomas
Libabokor
/ Nyirtelek
Kisfastanya Kabalds Baktaloranthaza Fehérgyalrﬁ\
Nyiregyhaza f‘/_/_\\uqcuan Mateszalka
i Felsésima \Q:;\ya
Butyka NaqykaHu Mariapdcs b, NI
indnas ( Nylrbatol
Ludasté
\ Ujfehérté
Balkany
Ha]d\l.'nwd / S/almadpusila \
\ Téglas / Magyarorszag vastiti térképe e o
Nyiradony 9 “‘\L ; il
Hajduboszormény Aradva’nypﬁna e 3 _‘:: ' X 4>)l
Bodasz6l6 / % "n‘/j- = ] /\ é’ ‘""5«,,,,,‘;:/”/ %
Als6j6zsa Hajdusamson A
\\;}L{Ias Martinka
Oreed Deb}r(eee@wwgr_cé/
Mészdros’(jerge\ly-kert B
!
2. abra: az esemény helye (térképek: openstreetmap.org és wikipedia.org)
3.1.3 Az esemény helyszine
Nyirbator allomas az orszagos tdrzshaldzat részét képez6 110 sz. Apafa —
Matészalka egyvaganyu, nem villamositott vasutvonal elagaz6 &llomasa. Az
allomasbdl a kezd6ponti oldalan Kallosemjén felé agazik ki a nem villamositott
113 sz. vasutvonal Nyiregyhdza — Nyirbator szakasza. A 4 db févagannyal (lI-V.)
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és 3 db rakoddévagannyal (l., VI-VII.) rendelkez6 allomashoz sajatcélu vasuti
palyahaldzat is csatlakozik. A nyiltvonalon és az allomason a vonatbefolyasolas

szamara a jelfeladas nincs kiépitve.

Az esemeény idején az allomas kezddponti oldalan lévé, a 68001 sz. vonat
vaganyutjaban fekvd, lll. vaganyhoz tartozé ,K3” jell kijarati jelz6 a helyérdl
hianyzott, ott csak kilénb6zd tdrmelékek voltak megtalalhaték, a jelzé arboca és
jelzést add szerkezete a vaganyok mellett volt elfektetve. A jelzd koérulbelll fél
évvel koradbban, 2019. november 11-én, a KBSZ altal 2019-1245-5 szamon
vizsgalt vasuti baleset soran délt ki, ami utan azt a jelen esemény bekdvetkeztéig
nem potoltak. A biztonsagi hatarjelzd a helyén volt.

»

3. abra: a ll. és lll. vagany kozott fekvd biztonsagi hatarjelzé, a ,,K3” jell kijarati
jelzé helye és a korabban kidontott, vaganyok mellé elfektetett alakjelzé

Az eset idején csapadékmentes, napsultéses, derult id6 volt. A levegd
hémérséklete 15°C korul volt, a tavolbalatas nappali fényviszonyok mellett nem

volt korlatozott. A Nap a foldfelszinhez képest 25°-os szdgben, 250°-0s
iranyszogbdl, nyugat fel6l sutétt, a 68001 sz. vonat mozdonyvezetdje
latdbmezejében ez szembdl sutd Napot jelentett.

” o \;’C'O;m\‘ ‘,“,‘T‘V\B t::w\‘f“‘ * v S a

Varaditag

Sz

25,
e

in praysannd

¢
< Nyirbator

A8 o pet EN

4. abra: a napsiités iranya az eset idején (forras: suncalc.org)
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3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
A 68001 sz. vonaton 1 f6 mozdonyvezeté teljesitett szolgalatot, aki az eset soran
nem szenvedett sérilést.
Anyagi karok
A 8 sz. valtd valtézar-szerkezete Gsszetdrt, a valtd a valtofelvagas kovetkeztében
forgalmi szempontbdl hasznalhatatlanna valt, helyreallitasaig egyenes allasban,
biztonsagi beetéttel ellatva zartak le. A keletkezett anyagi kar mértéke minimalis.
Kornyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
A 8 sz. valtdé hasznalhatatlansaga ellenére a 6-os és 10-es valtdkon keresztil
lehetéség volt a vonatforgalom lebonyolitasara. Az esemény miatt 6 vonat
Osszesen 186 percet késett.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat mikodtetje az orszagos vasuti palyahalozat mikodtetési
engedéllyel rendelkezd MAV Magyar Allamvasutak Zrt., Nyirbator allomason az
eset idejen egy f6 rendelkez6 forgalmi szolgalattevé és két f6 valtokezeld teljesitett
szolgalatot, akik a MAV Zrt. munkavallaloi.
A 68001 sz. vonatot a Rail Cargo Hungaria Zrt. kozlekedtette. A vonatot tovabbito
mozdony a MAV-START Zrt. tulajdona és a vonaton szolgalatot teljesitd egy f6
mozdonyvezeté a MAV-START Zrt. munkavallaldja.
A 6316 sz. vonatot a vasuti személyszallitasi engedéllyel rendelkez6 MAV-START
Zrt. kozlekedtette, sajat jarmiveivel és személyzetével.
3.1.7 A vonatok
Az eseményben kdzvetlenll érintett vonat a Matészalka — Debrecen kozott
kozleked6, a 92 55 0628 323-1 psz. mozdonnyal tovabbitott, 68001 sz. kiszolgalo
tehervonat, melynek fébb adatai a vonatterhelési kimutatas alapjan:
kocsiszam: 24 db
hossz: 383 m
elegytomeg: 1851t
megfékezettség: megfeleld
v [kméh& 16:28:20 16:30:00 16:31:40 16:33:20 16:35:00 16:36:40 16:38:20 Edbar]
50 ~“\\ 10
forgalmi
iroda
40 \\\\‘-. 8
SR1 K3 jelz6 helye
30 6
M V|
20 85z valto 4
10 K3 jelzG helye P
16:28:20 16:30:00 16:31:40 16:33:20 16:35:00 16:36:40 16:38:20 o
5. dbra: a 68001 sz. vonat menetdiagramja az MFB adatok felhasznalasaval
(piros: sebesség, kék: févezeték nyomas, zdld: dizelmotor fordulatszam)
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3.1.8

Az eseményben koOzvetetten érintett volt a Debrecen — Fehérgyarmat kozott
kozlekedd 92 55 0418 166-8 psz. mozdonnyal tovabbitott 6316 sz. személyvonat.

Az infrastruktura

Az allomason Siemens-Halske tipusu mechanikus biztositéberendezés van
telepitve. A valtok tobbsége és a jelz6k az allomas két végén Iévd
allitékozpontokbdl vonovezetékkel allithatok, a rendelkez6 készulék a forgalmi
irodaban talalhaté. Az allomas eseményben érintett kezd6ponti oldalan, a Il.
valtokezel6i 6rhelyrél a berendezés lizemszerli mikodése esetén a 2, 4, 6, 8, 10,
12, 14 sz. valték allithaték kozpontilag, vondvezetékkel. Az esemény idején (az
el6z6 baleset 6ta) a 10 és 14 sz. valtok egyenes iranyban biztonsagi betéttel voltak
lezarva, a 8 sz. valté pedig helyszini allitasura volt atszerelve, allitasa ellensuly
segitségével, végallasanak ellenérzése valtozar segitségével tortént, a valtézar
kulcsa az ideiglenesen atalakitott allitokészulék allitdé emeltyli helyére felszerelt
emeltylpotlé segitségével kertilt a berendezés fliggéségébe. Tovabba a ,K3” jelzé
hianya miatt a kezd6épont iranyaba a lll. vaganyon kézlekedd valamennyi vonatnak
meg kellett allnia az allomason, mert a biztositoberendezés funkciocsdkkenése
miatt az athaladas ezen vagany felhasznaldsaval nem volt lehetséges. Ez az
allapot az allomason 2019. november 11-én tértént vasuti baleset utani elsédleges
helyreallitast kdvetéen, 2019. november 18. 6ta allt fenn.

6. abra: a helyszini allitasura atszerelt 8 sz. valté emeltylipotioja

Az allomast mindharom iranybdl biztositott alak bejarati jelz6k fedezik. A 1lI-V.
szamu févaganyok mellett egyéni alak kijarati jelz6k vannak elhelyezve, a kijarati
jelz6k elbjelz6je pedig a bejarati jelz6k arbocan van elhelyezve. Az esemény
idején ezen kijarati jelzdk kdzul a kezd6ponti oldalrdl a Ill. vagany melletti ,K3” jell
kijarati jelz6 hianyzott a helyérél (lasd: 3.1.3 fejezet).

A lll. vagany hasznalhaté hossza 775 méter.

Az allomason a vonatbefolyasolas szamara jelfeladas nincs kiépitve.
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Az allomason egy helyi tavbeszéld korzet van kialakitva, amelyben a forgalmi
szolgalattev6i iroda, és a két valtokezeléi 6rhely van bekapcsolva. A
vaganyutbeallitas elrendelése ezen a vonalon toérténik. Kétiranyu hangosbeszélé
berendezés van kiépitve a forgalmi iroda, az I.-es és Il.-es sz. valtokezel6i 6rhely,
illetve azok kulsé tere felé: KAB-32, illetve TBK-30 tipusu berendezéssel. Az
allomason hangrogzité berendezés nincs.

3.1.9 Forgalmi korilmények

A 68001 sz. vonat Matészalka és Debrecen kozott kodzlekedd kiszolgald
tehervonat, menetrendje szerint Nyirbator allomason megall, az esetleges
elegyfelvétel- és leadas utan kézlekedik tovabb.

68001 Kt @ 33

Kézl - 2019 X11.17-én, 2019 XI1.19-én, 2020 1 2-t61 2020 VIIL 18-ig @, @ 27

2020 VII.25-161 @, @

VPE: 2019/780500/0

1 2 slals]lel7]ls]| o

0.0] Matészalka A 13]20

1.1] Matészalka 561/562 szelvény ipvk. pvh. 2 22| 60

93] Hodasz Alk]13 35] 60

9.0] Nyirbator A= 113] 13 Y 20 EEF—

48] Nyirbator 451/452 szelvény ipvk. pvh. 8 43

3.6] Nyirbogat mrh. Al*x]6 49

8.0] Nyirgelse * (13 21]02| 40

8.9] Nyiradony Alk]15 17| 40

5.9] Aradvanypuszta mrh. Al*k]10 27

05| Hajdusamson A~ | |18|21 K}

93] Apafa Al *]16 22103

7.8] Debrecen Il* 11122114 60/60

Menettartam: 8 6. 54 p. 77.2 km

7. abra A 68001 sz. vonat menetrendje
Az esemény idején a kiszolgald tehervonatnak Nyirbator allomason leadandé és
felveend6 kocsijai nem voltak, a tovabbkozlekedése elétt azonban az allomason a
68001 és 6316 sz. vonatok talalkozasanak lebonyolitasara készliltek. Az allomas
vaganyai szabadok voltak, de mivel a 10 és 14 sz. valtok egyenes allasban
(Kallosemjén iranyaba) biztonsagi betéttel ellatva le voltak zarva (lasd: 3.1.8
fejezet), ez korlatozta a felhasznalhaté vaganyok szamat. A forgalmi szolgalattevé
ugy dontott, hogy az elébb érkez6, majd késébb Nyirgelse felé tovabbkdzlekedd
68001 sz. tehervonatot a lll., kijarati jelz6 nélkuli vaganyra fogadja, majd az
allomasra masodiknak bejaré 6316 sz. személyvonatot a Il. (felvételi épllethez
kozelebbi) vaganyra jaratia be, annak érdekében, hogy az utasaramlas
biztonsagosan tudjon megvalosulni.
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3.2 Az esemény idérendje

A Vb altal beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény lefolyasa az aldbbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

2019.11.11.

2019.11.12.

2019.11.18.

2019.12.04.

2019.12.19.

A Nyirbator allomasra 9 6éra 25 perckor lezart vaganyuton,
jelz6kezeléssel, kitér§ iranyba bejard6 44297-2 sz. tehervonat 29.
forgovaza pedig egyenes iranyba haladt, aminek kovetkeztében a kocsi
kisiklott. A siklott kocsi a ,K3” jell jelz6t kidontotte.

Az el6zb6 napi vasuti baleset utan a hajnali 6rakra befejez6dott a
részleges helyredllitasa a vasuti palyanak, a kidontétt ,K3” jell jelz6
helyére Megallj-jelz6t (négyzet alaku, fehér szegélyli, vords tarcsa)
tlztek ki.

A K3 jelli jelz6 potlasa, és a valtdk helyreallitasa céljabdl az elsédleges
intézkedések megtétele (az anyagbeszerzési igény leadasa) utan a
tertletileg illetékes biztositoberendezési mérndk elektronikus uton
tajékoztatta a csomoponti f6nokdt, hogy a kijarati jelzd poétlasa
elhuzodhat.

A jelen vizsgalt eseményben érintett 68001 sz. vonat mozdonyvezetdje
megszerezte a vonalismeretét a 100/110 sz. vasutvonalak Debrecen —
Apafa — Nyirbator kdzotti vonalszakaszara.

Az allomason a szakmai fels6bbség Aaltal tartott ellen6érzés utan, a
szakértdk szbbeli rendelkezése alapjan a ,K3” jell jelzd helyére kitlizott
Megallj-jelz6t eltavolitottak a helyérdl.

3.2.2 Az esemény lefolyasa (2020.04.07.)

16:17

16:18-16:27

16:22-16:26

16:28

16:28

A Matészalkarol indult 68001 sz. vonat Hodasz allomason keresztezett a
36116 sz. vonattal, majd tovabbindult Debrecen iranyaba.

Hodasz és Nyirbator allomasok kozétt a mozdonyvezetd 58 km/h
legnagyobb sebességgel tovabbitotta a 68001 sz. vonatot.

Nyirbator allomas forgalmi szolgalattevéje elrendelte a bejarati vaganyut
beadllitasat Hodasz fel6l a 68001 sz. vonat részére a lll. vaganyra, majd
négy perc mulva a valtokezel6 bejelentette neki a bejarati vaganyut
beallitdsat, ekkor a ,C” jelli bejarati jelz6t a vonat részére
tovabbhaladast engedélyez6 allasba allitottak.

A ,C” jell bejarati jelzd egy karral ,Szabad sebességcsokkentés nélkul”
jelzést adott. A ,C” jell jelzd el6jelz6vel egyesitett alak f6jelzd, az alak
bejarati jelzd arbocan helyezkedik el az alak kijarati jelzdk el6jelzéje. A
kijarati jelz6 el6jelz6je nem volt kezelve, az ,A f6jelzdn Megallj! jelzés
varhatd” jelzést adott.

Nyirbator allomas forgalmi szolgalattevdje elrendelte a bejarati és kijarati
vaganyut bedllitasat Nyirgelse fel6l Hodasz felé a 6316 sz. vonat
részére a ll. vaganyra.

A mozdonyvezetd Nyirbator allomas ,C” jell bejarati jelzéje elbtt 36
km/h sebességre mérsékelte a vonat sebességét, majd az ,SR1” jelli
allomasi sorompodt elhagyva 39 km/h sebességig gyorsitott, mely
sebességet az allomas lll. vaganyan térténd kézlekedése soran tartott.
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16:29:42 (-300 m)

16:30:00 (-100 m)
16:30:01 (-90 m)
16:30:10 (0 m)
16:30:16 (+45 m)

16:30:23 (+65 m)

A 68001 sz. vonat 38-39 km/h sebességgel elhaladt Nyirbator allomas
felvételi éplilete el6tt, ahol a forgalmi szolgalattevd fogadta a vonatot.

A vonat fogadasa soran a forgalmi szolgalattevé a forgalmi iroda
vonalaban a Il. és lll. vagany kézti peronon tartézkodott, nala jelzést ado
eszkdz nem volt, és jelzést nem adott a mozdonyvezetd felé.

Miutan a forgalmi szolgalattevé rendellenesen gyorsnak itélte meg a
mellette elhaladd vonat sebességeét, beszaladt a forgalmi irodaba, és a
térhangos berendezésen keresztll felszodlitotta a Il. érhely valtékezel6jét
a tehervonat felé kézi ,Megallj!” jelzés adasara, aki az 6rhely erkélyérél
ennek megfeleléen cselekedett.

A mozdonyvezet6 (az atlagos emberi reakciéid6t figyelembe véve) ekkor
gyorsfékezést kezdeményezett.

Az alkalmazott gyorsfékezés hatasara bekdvetkezett a fbvezeték
gyorsutemi nyomascsokkenése, a vonat fékezédni kezdett.

A vonat 34 km/h sebességgel elhaladt a Il. és lll. vaganyok kozott 1évé
biztonsagi hatarjelz6 mellett.

A vonat 22 km/h sebességgel felvagta a részére helytelendil allé 8 sz.
valtot.

A 68001 sz. vonat megallt, a 6 sz. valtora val6 rahaladas el6tt.

A tehervonat a gyorsfékezés hatasara 38-39 km/h sebességrél 155 méter
fékut alatt, 0,5 m/s” atlagos lassulassal allt meg.

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

16:34

16:35:22

16:38:11-16:39:20

16:41

17:09

A forgalmi szolgalattevé kiment a kezd&ponti valtokorzetbe.

A forgalmi szolgalattevd, a Il. érhely valtokezeldje és a mozdonyvezetd
szemrevételezéssel megvizsgalta a 8 sz. valtét. Megallapitottak, hogy
az egyenes iranyu csucssin tokéletesen simul a tésinhez, a kitéré iranyu
csucssin kell6 mértékben elall a t6sintél, az 6sszekotdé rdd nem torott,
gorbdlt, illetve hogy annak ellenére, hogy a kitéré iranyu valtézar letorott,
az egyenes iranyu valtézar hasznalhaté. Ezek utan feltehetéleg k6zdsen
arra a megegyezésre jutottak (lasd: 4.4 fejezet), hogy a tehervonattal
meg kell kisérelni visszatolni a lll. vaganyra.

A 6316 sz. vonat megallt Nyirbator allomas ,Megallj!” allasu ,A” jell
bejarati jelzéje elbtt.

A felvagott valtén 8 tengellyel tulhaladt 68001 sz. vonat lépésben (7
km/h legnagyobb sebességgel) 6sszesen 98 métert megtéve visszatolt
a ,K3” jell kijarati jelz6 helye elé, és megallt a késébb a Vb altal is a
helyszinen talalt poziciojaban.

A forgalmi szolgalattevé visszament a forgalmi irodaba, majd telefonon
értesitette a vonaliranyitot a torténtekrél.

A 6316 sz. vonat behaladt az allomas |IV. vaganyara, majd
tovabbkozlekedett Matészalka iranyaba.

2020.12.10.

Az eseményt kdvetéen azonnali intézkedésként a "K3" jelz6 helyére
ideiglenesen ujbol Megallj-jelzét tliztek ki, majd késébb a ,K3” jelzé
helyére a jelz6 arbocanak a csonkja kertlt visszahelyezésre annak
jelzést ado szerkezete nélkil, végil 2020. december 10-én az allomas
,K3” jell kijarati jelz6jét helyreallitottak.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

Személyek és szervezetek feladatai

A hasznalhatatlan jelz6 fogalmat az F.1. sz. Jelzési Utasitas hatarozza meg (1.
melléklet). A definicio szerint:

Hasznalhatatlannak kell mindsiteni a jelzét akkor, ha:
a) az barmely ok miatt nem kezelhetd, vagy nem miikédik,

b) a jelzést ado6 alkatrésze sériilt, torétt, vagy feles allasban van,
c) az kétes jelzést ad,

d) olyan mértékben megsériil (pl. baleset vagy eqyéb ok miatt kid6l, 6sszetobrik stb.),
hogy funkciéjat nem képes betéiteni.”

Fenti felsorolas d) pontjanak a kidontétt ,K3” jelzd maradéktalanul megfelelt, ennek
értelmében a jelz6 a 2019. november 11-i baleset kovetkezményeként
hasznalhatatlanna valt. A teendbket hasznalhatatlan jelz6 esetén az F.1. sz.
Jelzési Utasitas 8.6. pontja (lasd: 1. melléklet) annak fliggvényében szabalyozza,
hogy a jelzést add szerkezete tovabbhaladast megtiltd, vagy engedélyezé allasban
valt hasznalhatatlanna. Arra az esetre nem rendelkezik az utasitas, ha a jelz6nek
a jelzést add szerkezete nem csak megséril, hanem megsemmisul. A szabaly
ugyan a kid6lés esetét példaként emliti, de a tovabbi szabaly ezen esetre nem
alkalmazhato, mert a jelzést ado szerkezet alldsa nem értelmezheté.

A tovabbhaladast engedélyez6 allasban valé hasznalhatatlanna valasra vonatkozé
rendelkezés szerint a jelz6t meg kell kisérelni tovabbhaladast megtilté allasba
allitani, vagy ha az nem lehetséges, Megallj-jelz6t kell kitlzni a vonatok
személyzetének értesitése mellett. Ezzel a szabalyozas egyértelmlen a biztonsag
iranyaba mutat azzal, hogy a hasznalhatatlan jelz6 miatt megvaltozott helyzetre a
mozdonyvezetdk figyelmét fel kell hivni.

Egy alakjelzé kidontése utan tehat az hasznalhatatlanna valik, attél fuggetlendl,
hogy fizikailag a helyén marad-e vagy sem, hiszen funkciojat nem képes betdlteni,
s6t, még a pontos helye is nehezen megallapithatova valik (az alapzat
maradvanyait kell keresni akar sotétben is). A biztonsagtudatos utasitasértelmezés
szerint a kidéntétt, majd eltavolitott jelzé helyére Megallj-jelzé kitlizése szikséges.
A palyahalézat mikodtetdje ily modon tudja a kozlekedésben részt vevdk
tudomasara hozni, hogy az utvonalkdnyvvel, a vonalismereti oktatasokkal, és az
AVU-val ellentétben a forgalom szabalyozasanak moddja ideiglenesen — a jelz6
potlasaig — megvaltozott.

2019. december 19-ig ennek megfeleléen a ,K3” jelz6 helyén ki volt tlizve a
Megallj-jelzé. Ezutan a Forgalmi és Uzemiranyitasi lgazgatdsag tobbszori szdbeli
egyeztetés utan arra az allaspontra helyezkedett, hogy a Megallj-jelzét el kell
tavolitani, és a tovabbiakban a vaganyon a kijarati jelz6 nélklli vaganyokra
vonatkozé szabalyok szerint kell kdzlekedni.

Mivel Uj alakjelz6t beszerezni nem lehetett (alapvetéen nincs mar gyartasban),
ezért a kidontott jelzdt valamelyik kornyékbeli, korabban megszintetett allomas
jelz6jének elbontasaval, és Nyirbatorban térténd felallitdsaval tervezték potolni. A
jelzé felallitasahoz kllsé vallalkozas bevonasara volt szikség, mert a munkat a
MAV Zrt. sajat erébdl elvégezni nem tudta. A munka tébbszor is meghirdetésre
kerilt, de az eljaras t6bb alkalommal sikertelenul zarult, mert nem jelentkezett ra
senki. A tdbbszoéri palyazati kiirast kovetbéen a jelz6 feldllitasa egy kilsé
vallalkozas bevonasaval végull 2020. december 10-én tértént meg.
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4.2

4.3
43.1

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Az allomasra 1965-ben telepitett Siemens-Halske tipusu biztositoberendezés, és
az alkalmazott alakjelz6k, bar korukhoz képest j6 miiszaki allapotban vannak, az
altaluk képviselt miiszaki szinvonal, és a nyujtott biztonsagi szolgaltatdsok nem
biztositjak a korunkban elvarhato biztonsagi szintet. Szigoru kezelési szabalyokkal
ugyan a vasuti kdzlekedés biztonsaga a megkivant szinten tarthatd, de mivel az
emberi hibazas lehetdsége relativ nagy, igy jelentés kockazatot hordoz magaban.

Az elavult biztositoberendezés a jelen esemény el6tt korllbelul fél évvel
bekovetkezett baleset miatt bizonyos funkcioit elvesztette, ezaltal a személyzettdl
még nagyobb figyelmet igényelt a forgalom biztonsagos lebonyolitasa. Két valtd
biztonsagi betéttel t6rténd lezarasa miatt néhany vaganyut beallitasa nem volt
lehetséges, ezaltal a forgalomszervezés bonyolultabba valt, egy valtdé helyszini
allitasura atszerelése miatt a vaganyutbeallitasi id6k megnovekedtek, a
hasznalhatatlanna valt ,K3” jelzé fizikai hianya miatt az allomasi személyzet
bizonytalanna valt az alkalmazando szabalyok tekintetében.

Fenti kéralmények kozott a jelzd kiddntése ota az allomasi személyzet igyekezett a
forgalmat ugy lebonyolitani, hogy a Ill. vaganyt kezd&pont felé csak akkor
hasznaltak, amikor az feltétlentl sziikséges volt. A Fejrovatos El&jegyzési Napld
szerint az eseményt megel6z6 1 honapban minddssze 10 db paratlan vonatot
fogadtak a Ill. vaganyra. Az esemény idején utasvédelmi okbol a 68001 sz.
vonatot csak a kijarati jelz6 nélkdli lll. vaganyra lehetett fogadni, mivel a 10-es és
14-es valtdk egyenes iranyban biztonsagi betéttel le voltak zarva.

Mivel a 492 sz. szelvényben |évd utatjarot biztositd sorompoberendezés
mikodése a kijarati jelz6kkel fliiggésben van, a ,K3” jelz6 hianya miatt a lll.
vaganyrél kezdépont felé beadllitott kijarati vaganyutak esetén a sorompd nem
zarédik le, ezen vonatok személyzetét a kijarati jelz6 hianya mellett arrdl is
értesiteni kellett, hogy az utsorompé hasznalhatatlan. Ily moédon a Ill. vaganyon
kezddpont felé kdzlekedd valamennyi vonatnak meg kellett allnia az Irasbeli
Rendelkezések atvétele miatt.

Emberi tényezdk

Emberi és egyéni jellemzék

A mozdonyvezet§ elmonddsa szerint a hosszu vonattal az allomason a kijarati
jelzbé tévében szandékozott megalini, és hogy a fékezésre ennek megfeleléen
készult fol.

Ennek ellentmond a mozdonyfedélzeti berendezés  altal rogzitett
motorfordulatszamra vonatkozé adatsor (5. abra), miszerint a mozdonyvezet§ az
allomasra valdé behaladasa utan, a Ill. vaganyon valdé haladasa kdzben
folyamatosan vontatott, és tartotta a 39 km/h sebességet. A rogzitett adatok
szerint a dizelmotor fordulatszama a gyorsfékezést kovetd fovezeték
nyomascsokkenés megkezdésekor is 843 fordulat/perc volt, és csak a fékezés
megkezdése utan esett le a 623 fordulat/perces alapjarati fordulatszamra.

A Vb véleménye szerint a mozdonyvezet6 az allomason a vonataval nem
szandékozott megallni, aminek az okat kdzvetlenidl nem sikerdlt feltarni, de
feltételezhet6, hogy a mozdonyvezetd e magatartasaban meghatarozé lehetett
azon tapasztalatokon nyugvo prekoncepcidja, hogy a 68001 sz. tehervonatnak
jellemzéen nincs kiszolgalasi feladata, és csak le kell kdzlekednie Debrecen
allomasra.
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Ezen feltételezést tamasztja ala, hogy a vonalismeretének megszerzése utani
honapokban az eseményben érintett mozdonyvezetd két alkalommal tovabbitotta
a 68001 sz. vonatot, és mindkét korabbi alkalommal, 2020. januar 28-an és 2020.
marcius 31-én is athaladt a tehervonattal Nyirbator allomason, bar azokban az
esetekben a Il. vaganyon.

Amennyiben a mozdonyvezet§ arra szamitott volna, hogy megallasra és
tartozkodasra nincsen szukség, ezért Nyirbatorban (egy kijarati jelz6vel
rendelkez6 vaganyon) a menetrendjétél eltér6en athaladtatjak, akkor ahhoz tobb
feltételnek kellett volna teljestilnie, de ezek kdézil egy sem teljesilt. A ,C” jeld,
el6éjelzbvel egyesitett bejarati jelz6 haromfogalmu el6jelzéje ,A f6jelz6n Megallj!
jelzés varhatd” jelzést adott, illetve a mozdonyvezetd nem kapott az allomasi
személyzettél semmilyen kézi jelzést sem (példaul a forgalmi szolgalattevétél
.Felhivas az inditasra” jelzést). Valojaban semmi nem utalt tehat arra, hogy a
vonattal a menetrendtél eltéréen Nyirbator allomason rendkivali modon at kellene
haladnia.

A munkakorhoz kapcsol6dé tényezék

A mozdonyvezetd a vonalismereti utazasait 2019. november 22-én harom, 418
sorozatu mozdonnyal vontatott vonatparon teljesitette a mozdonyon utazva. Mivel
418 sorozatu mozdonyra nincs tipusismerete, ezért a vonatokat nem 6 vezette. A
vonal allomasaibdl allomasismereti vizsgat nem kellett tennie.

A vonalismereti utazas napjan a ,K3” jelz6 mar a korabbi baleset miatt ki volt
dontve, annak helyén ekkor Megallj-jelzd volt kitlizve. Bar a forgalom lebonyolitasa
soran az allomasi személyzet kerllte a lll. vagany paratlan iranyu vonatokkal valo
hasznalatat, ezért ha a mozdonyvezeté nem is kozlekedett azon, bizonyosan
allithatd, hogy a jelz6 hianyat, és a Kitlizott Megallj-jelzét a vonalismereti Utjai
soran tapasztalta.

A Megallj-jelz6 december 19-i eltavolitdsaig a mozdonyvezetd két alkalommal
kozlekedett az allomason, mindkét esetben paros iranya vonattal. December 19.
és aprilis 7. kozott tizenkét vonatot tovabbitott Nyirbatoron keresztil, ebbdl 6t
esetben paratlan irdnyban kozlekedett. Ezen paratlan irdnyd vonatok egyik
esetben sem a lll. vaganyon koézlekedtek. A ,K3” jelz6 hianya ezeken az utakon
kdzvetlenil nem befolydsolta az eseményben részes mozdonyvezetd
kdzlekedését, de az Aaltalanosan elvarhatdé figyelemmel a jelzd hianyanak
tudatosulni kellett a mozdonyvezetében.

Fenti el6zmények utan az esemény napjan az allomasra a 68001 sz. vonat ugy jart
be, hogy a kijarati jelz6 elbjelzdje nem volt kezelve, a forgalmi szolgalattevé a
peronon allt és fogadta a vonatot, viszont nem adott semmilyen jelzést. Ezzel a
magatartasaval egyeértelmien tudtara adta a mozdonyvezetének, hogy ez
alkalommal nem fog a vonat a menetrendtdl eltéréen rendkivili médon athaladni
az allomason.

Behaladas el6tt a mozdonyvezet§ a vonat sebességét 40 km/h kordli értékre
csokkentette, majd ezt tartotta, igy haladt el a forgalmi iroda elétt a kijarati jelz6k
felé, allitasa szerint (lasd: 4.3.1 fejezet) azzal a szandékkal, hogy a Kkijarati
jelzbhdéz a hosszu vonataval minél kbézelebb alljon meg. (A vonat hossza 383
méter, a lll. vagany hasznalhaté hossza 775 méter.)

A mozdonyvezet§ meghallgatasa soran azt mondta, hogy mivel nem kapott
értesitést a jelz6 hianyardl, ezért azt szemével folyamatosan kereste, de nem
talalta, a vaganyzat pedig a szembdl sutdé Nap miatt csillogott, ezért nem latta,
hogy nem az 6 részére van beallitva a vaganyut.
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Ez esetben azonban a vaganyut megfigyelése soran nem ébredt benne gyanu
abban a tekintetben, hogy a biztositott allomason a valtok elétt kellene lennie a
jelzének, mint ahogyan az a szomszédos vaganyok esetében is van. Amikor kb.
100 méterrél észrevette a helytelentil allé 8-as valtét, gyorsfékezett, de a valto el6tt
megallni mar nem tudott.

A forgalmi iroda kb. 300 méterre van a kijarati jelz6kt6l, a 8. abra a jelzék innen
valé lathatosagat mutatja. Errél a pontrdl az elvarhaté figyelemmel mar észlelhet6k
a kijarati jelz6k, ha a ,K3” jelzd hianya nem is tudatosult a mozdonyvezetében, az
mindenképpen 6l latszott, hogy egyetlen jelz6 sem adott tovabbhaladast
engedélyezb jelzést.

2 h I I .
2 i
INNMINNNTLT

1

o

8. abra: A kijarati jelz6k lathatésaga a lll. vagany tengelyébél 2020. aprilis 23-an

Szervezeti tényezok és feladatok

A baleset soran kidontott jelz6 pétlasa azonnal nem volt lehetséges, a biztositott
allomas kijarati jelz6jének tartés hianya esetén alkalmazand6é szabalyok
tekintetében a helyi forgalmi szakemberek bizonytalanok voltak.

A kijarati jelzd helyére el6szor Megallj-jelz6t tliztek ki, majd a Megallj-jelz6 2019.
december 19-én eltavolitasra kerllt, mivel a Forgalmi és Uzemiranyitasi
lgazgatdsaggal folytatott informalis egyeztetések soran a szolgalati fels6bbség ugy
dontoétt, hogy a tovabbiakban a Ill. vaganyon kezd6pont felé a forgalom
lebonyolitasa a kijarati jelzével nem rendelkezé vaganyokra vonatkozo szabalyok
szerint kell torténjen. Ezt az allasfoglalast irdsban nem adtak ki, kizarélag széban
kozolték, a terlletileg illetékes vezetd pedig végrehajttatta ezt az informalis
utasitast.

Az AVU és az Utvonalkdnyvek modositasa ennek megfeleléen nem tértént meg,
azokban a ,K3” jelz6 tovabbra is fel volt tintetve.

Az allomasi személyzet a megvaltozott helyzetrél, és arrél, hogy 2019. december
19-t6l a lll. vaganyon a kijarati jelz6vel nem rendelkezé vaganyokra vonatkozé
szabalyok szerint kell a vonatokat kozlekedtetni, szintén csak szobeli tajékoztatas
alapjan szerzett tudomast.
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Egy biztositott allomas egyéni kijarati jelz6je fontos biztonsagi eleme a
forgalomszabalyozasnak. Ezen biztonsagi elem kiesése komoly biztonsagi
kockazatot hordoz, ezért miel6bbi helyreallitasa prioritast kell, hogy élvezzen.
Ennek ellenére a jelz6t fél év alatt nem potoltak.

Alakjelz6ket ujonnan beszerezni nem lehet, ugyanakkor a kézelben tébb olyan
megszlntetett allomas is van, ahol telepitve vannak alakjelz6k, melyeket at lehet
helyezni. Az athelyezést a MAV Zrt. sajat eréforras hianyaban nem tudta
elvégezni, ahhoz kiilsé vallalkozas igénybevétele valt szikségessé. A meghirdetett
munkara azonban eleinte egy vallalkozas sem jelentkezett, mivel egy ilyen kis
volumen(i munka nem éri meg a vallalkozasoknak az eréfeszitéseket. lly médon
viszont egy vasutbiztonsagi rendszerelem poétlasa pusztan gazdasagi kérdéssé
valt, ami biztonsagiranyitasi szempontbdl nem megengedhetd.

Kornyezeti tényezék

A mozdonyvezetd szamara a vaganyut, és a jelz6k megfigyelését, valamint a
veszélyes helyzet kialakulasanak felismerését nehezitette a szembdl, alacsonyan
sutdé Nap (4. abra), valamint hogy az allomason val6 athaladas kézben a gyalogos
feluljaré altal bizonyos helyeken takarasba kerul a kezddponti oldali kijarati
jelzbécsoport (8. abra).

Biztonsagi eljarasok

A Vb az eseményt kovetd helyszini szemle soran a vonatot azon a helyen talalta,
ahol annak eredetileg meg kellett volna allnia, a biztonsagi hatarjelzén beldl.
Ehhez a vonattal a felvagott valton csuccsal szemben torténé mozgast végezve
vissza kellett tolni, amit az érvényben lévd szabalyok és utasitasok csak a valtod
megvizsgalasa utan engedélyeznek (lasd: 1. melléklet). A  valto
hasznalhatésaganak ellenbrzése bizonyosan nem toérténhetett meg, mivel a vonat
a felvagott valton rajta allt.

Az allomasi személyzet és a mozdonyvezetd eltér6en nyilatkozott arrédl, hogy a
felvagott valton torténd visszatolasban kdézdsen allapodtak-e meg, vagy sem. A
meghallgatasok tapasztalatai és a beszerzett rogzitett telefonbeszélgetések
hanganyagai alapjan valdszinUsithet6, hogy az érintettekben nem tudatosult
rogton a bekodvetkezett esemény sulya, ezért a forgalom fenntarthatésaga miatt a
valtd szemrevételezése utan k6z6s megegyezéssel dontottek a felvagott valton
valé visszatolasrol, annak érdekében, hogy a bejarati jelz6nél allé6 6316 sz.
vonattal az allomasra be lehessen jarni. Az allomason mikodd térfigyelé kamerak
felvételei alapjan allithatd, hogy a visszatolas kdzben a vonatnak az utasperon
mellé es6 végénél nem tartézkodott olyan tolatdsban részt vevé dolgozo, aki a
vaganyzatot figyelte volna, illetve az esetlegesen a vaganyok mellett tartézkoddkat
tavozasra utasithatta volna, amivel tovabbi veszélyes helyzetet teremtettek.

A forgalmi szempontoknak a biztonsagi elGirasok elé helyezése a KBSZ altal
vizsgalt tobb esemény soran tetten érhetd, ami a résztvevok részérdl a nem
megfelel belsé biztonsagtudatossagra utal. Ennek az oka az lehet, hogy a
szervezeti kulturaban és gondolkodasban a folyamatos Uzemmenet fenntartasara
valo torekvés el6rébb all, mint a biztonsag kérdéskore az olyan személyi- és
anyagi kovetkezmények nélkil lezajld, kis horderejlinek vélt eseményeknél, mint a
vizsgalt esemény. Az ilyen szervezeti kulturaban célkonfliktus kialakulasakor
(biztonsag vagy menetrendszerinti kozlekedés?) sérul az ,Elsé a biztonsag!™-elv.
Ez a fajta magatartas viszont hosszu tavon beépllve a dolgozék gondolkodasaba
megteremti azt a hanyagsagot, aminek a kovetkeztében jelen esetben is
el6fordulhatott az, hogy a tudatos szabalyszegés (visszatolas) soran mar
egyaltalan nem tudatosan cselekedve, de a vonat végének fedezésérél sem
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gondoskodtak az érintettek, ami a lll. vagany melletti peronokon esetlegesen
tartozkodo utasok biztonsagara nézve lehetett kockazatos.

Korabbi hasonlé események

Az orszagos vasuti palyahalézaton a KBSZ-hez bejelentett jelz6meghaladasok
szama hosszu ideje évente atlagosan 12-15 kozott alakul. Ezek kdzil az elmalt
evtizedben a KBSZ 49 db ilyen eseményt vizsgalt, melyekrél a Zarojelentések
elérheték a KBSZ honlapjan. Noha a vizsgalt esetek legnagyobb részében a
vészhelyzet idébeni felismerése és/vagy a biztonsagi berendezések beavatkozasa
miatt szembekdzlekedésre és Utk6zésre nem kertlt sor, ennek jelentés kockazata
miatt az ilyen jellegli események nagy figyelmet érdemelnek.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1 Osszefoglalas

5.1.1 Ok-okozati tényezdk
Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a mozdonyvezeté menetrendjétél eltéréen nem allt meg a vonataval a
biztonsagi hatarjelz6 elétt az allomason.

5.1.2 Hozzajarulé tényezék
Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztdak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemeény bekdvetkezését:

a) a ,K3” jeli egyeéni kijarati jelz6 korabbi baleseti rongalédasat kdvetden fél
év alatt nem kerilt helyreallitasra, igy az esemény idején nem volt a
helyén;

b) a ,K3” jelz6 helyére korabban kitizott Megallj-jelz6 rdévid idén beldl
eltavolitasra kerult; )

c) az allomason tartésan megvaltozott forgalmi kérilmenyek sem az AVU-
ban, sem az Utvonalkdnyvben nem kerlltek modositasra.

5.1.3 Rendszerszintii tényezé
Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jévében valészinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolodd eseményekre, kilondsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) ajelzb potlasat nem biztonsagi, hanem gazdasagi kérdésként kezelték;

b) az alkalmazand6 eljarasok tekintetében bizonytalanna valt allomasi
személyzet és a teruleti vezetdk kizardlag informalis uton kaptak utasitast
az alkalmazando szabalyok értelmezésével 6sszefliggésben.

5.2 Megtett intézkedések
Az esemeényt kovetben azonnali
intézkedésként a ,K3” jelzd helyreallitasaig a
csomoponti f6ndk utasitasara a jelzé helyére
ideiglenesen ujbdl Megallj-jelz6t tlztek ki,
majd késébb a ,K3” jelz6 arbocanak a
csonkja kerult visszahelyezésre, annak
jelzést add szerkezete nélkiil.
9. abra: A ,,K3” jelz6 helyére kitlizott jelz6arboc 2020. aprilis 23-an
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Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével dsszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezok:

a) az esemény bekdvetkezése utan az Adllomasi személyzet és a
mozdonyvezetd ujabb veszélyes helyzeteket teremtett azaltal, hogy a
felvagott valton a vonat végének fedezése nélkil visszatoltak.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerilését
szolgalta, hogy:

a) a forgalmi szolgalattevd felismerte, hogy a vonat valoszinlleg nem fog
megallni a biztonsagi hatarjelzdn belll, ezért a térhangos berendezésen at
utasitotta a valtokezel6t a vonat leintésére, aki végul ezt meg is tette.

Tanulsagok

— A vasutizem mikodése soran eléfordulhatnak olyan esetek, amikor az
utasitasok nem fedik le teljeskorlien a kialakult forgalmi/miszaki szituaciot.
Jelen esetben, mivel a forgalom lebonyolitasat szabalyozé utasitasok nem
fogalmaztak egyértelmiien abban a kérdésben, hogy milyen szabalyok
vonatkoznak arra az esetre, ha egy alakjelzd fizikailag megsemmisul, ezért
kulonféle értelmezési lehetéségek adddtak, a kalonféle értelmezési
lehetéségek kozil pedig a forgalmi szolgalat tevékenysége soran nem az
jutott érvényre, ami a biztonsagot leginkabb szolgélta volna, és ez veégll
tébbedmagaval hozzajarulhatott egy varatlan vasuti esemény létrejéttéhez.
Ezért nagyon fontos a hasonlé helyzetekben, hogy a dolgozdk és az
eldljaréik a biztonsagi szempontokat lehetbleg elényben részesitve,
alaposan megfontolva déntsenek és cselekedjenek.

— Az esemény jol ravilagitott arra is, hogy amennyiben egy vasutbiztonsagi
rendszerelem potlasa gazdasagi szempontok alapjan késedelmet szenved,
az komoly biztonsagi kockazatot is hordozhat magaban, aminek a
kezelésére egy kockazatelemzés elvégzésével az eléfordulasi gyakorisag
fuggvényében akar stratégiaalkotas is szikséges lehet a szervezet
részér6l. Amennyiben egy ilyen stratégiaalkotdas eredményeként
baleseti/biztonsagi tartalékok képzésének szikségessége merul fel, az
anyaggazdalkodas megtervezésekor figyelemmel kell lenni arra, hogy egy
ekkora halézaton barmikor merilhet fel ilyen jelzd poétlasara igény (sét, a
bonyolultabb és ritkabb alak bejarati jelzd pétlasara is), amit — akar bontott
anyag Ujrafelhasznalasaval — de sajat erébdl is tudni kell biztositani.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az esemény kovetkezteben a KBSZ biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja
szUkségesnek, mert az ilyen esetek a vonatszemélyzetre vonatkozé szabalyok
betartasaval — tébbek koz6tt, hogy valamennyi vonatot jelzé hidanyaban a vaganyut
végén levd biztonsagi hatarjelzd elétt meg kell allitani — tovabba a személyzettdl
elvarhato figyelemmel elkeriilhetdk.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai klénvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2021. augusztus 24.

WM, o el

Duli Adam / Gula Flérian
Vb tagja Vb tagja

7z
( (7

Demijén Pétér
Vb vezetbdje
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MELLEKLETEK

Az esemény vizsgalatara nézve relevans tényadatok, amelyek a zaréjelentésben
mas formaban nem lettek ismertetve:

1. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

F.1. sz. Jelzési Utasitas

A hasznalhatatlan jelz8:

8.5. Hasznalhatatlannak kell mindsiteni a jelz6t akkor, ha:

a) az barmely ok miatt nem kezelhetd, vagy nem mikaodik,

b) a jelzést ado alkatrésze sériilt, torott, vagy feles allasban van,

c) az kétes jelzést ad,

d) olyan mértékben megséril (pl. baleset vagy egyéb ok miatt kiddl, 6sszetérik stb.), hogy
funkcidjat nem képes betdlteni.

Eljaras, ha a jelz6 hasznalhatatlan:

8.6. A fdjelzb, elbjelz6 és ismétlbjelzd hasznalhatatlansagardl a jelzé kezel6je azonnal
koteles jelentést tenni a forgalmi szolgalattevének.

Nyilt palyarél a hasznalhatatlan jelz6 felé vonatot inditd szomszédos allomas forgalmi
szolgalattevéjének kell jelentést tenni.

A forgalmi szolgalattevé koteles a jelz6 sirgés megjavitasa irant intézkedni.

8.6.1. Ha valamely alak f6jelzé6 tovabbhaladast megtilté allasban, vagy alak el6jelz6
tovabbhaladast megtiltd jelzésre utald allasban valik hasznalhatatlanna, a fényvisszaverés
kialakitasu jelzdk kivételével sotétben a jelzdket ki kell vilagitani, s a vonatkézlekedést a
féjelz6 mellett ,Szabad az elhaladas!” jelzéssel, illetve élészoval adott rendelkezéssel kell
szabalyozni. A vonatok személyzetét a f6jelz6 hasznalhatatlansagardl értesiteni kell.

8.6.2. Ha valamely alak f6jelz6 tovabbhaladast engedélyezd, vagy feles allasban, az alak
eléjelz6 pedig tovabbhaladast engedélyezé jelzésre utalod allasban, vagy feles allasban

valik hasznalhatatlanna, meg kell kisérelni — a szerkezet megrongalasa nélkial — a
féjelz6t, tovabbhaladast megtiltd, az elbjelzét pedig megallasra utalé allasba allitani. Ha ez
nem lehetséges, akkor a f6jelzd, illetve az el6jelzé hasznalhatatlansagardél — a jelzd

allasanak kozlésével — értesiteni kell a vonatszemélyzetet.

llyen esetben a f6jelz6 mellett nappal és sététben Megallj-jelz6t, az el6jelzé mellett pedig a
Megallj-jelzd el6jelzéjét kell kitlizni. A vonatkdzlekedést a f6jelzd mellett ez esetben is
~>zabad az elhaladas!” jelzéssel, illetve él6szdval adott rendelkezéssel kell szabalyozni.

Az alak f6jelzbt, illetve az alak el6jelz6t nem kell kivilagitani.

8.6.4. A fgjelz6 hasznélhatatlansagarél a kdzlekedd vonatok személyzetét az F.2. sz.
Forgalmi Utasitasban meghatarozottak szerint értesiteni kell. A hasznalhatatlan fény
féjelz6 mellett a vonatkdzlekedést ,Szabad az elhaladas!” jelzéssel, élészéval, vagy — ha
lehetséges — Hivdjelzéssel kell szabalyozni. Az 6nmikodd térkozjelz6k, és az egyéb
féjelz6k hasznalhatatlansaga esetén kovetend6 eljarast az F.2. sz. Forgalmi Utasitas
tartalmazza.

F.2. sz. Forgalmi Utasitas
Biztositott szolgalati hely:

1.2.11. Olyan szolgalati hely, ahol a valtok és jelz6k kdzotti szerkezeti figgés a vonat
vaganyutjat a teljes be-, ki-, vagy athaladasanak ideje alatt rogziti.

A megallas helye:

15.18.5. Erkezd vonatot az allomason Ugy kell megallitani, hogy mas vonatok kozlekedését
ne akadalyozza, ne veszélyeztesse és ugyanakkor a vonat eleje mindig, vége pedig
lehetbleg a biztonsagi hatéarjelzdn belll legyen.

15.18.5.4. Valamennyi mas vonatot legkésébb a Megallj! jelzést add egyéni kijarati jelz6
el6tt olyan tavolsagban, hogy a jelzés folyamatosan lathaté legyen, jelzd hianyaban pedig
a vaganyut végeén levd Biztonsagi hatarjelz6 elétt kell megallitani még akkor is, ha a vonat
vége még nem érkezett a Biztonsagi hatarjelzdn belll.
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A vonatok mozdonyvezet6inek felhatalmazasa inditasra, athaladasra:

15.17.1.1. Elb6zetes jelz6kezeléssel és vonatinditd jelzbeszkdzzel kell a mozdonyvezetdt
felhatalmazni:

— rendkivdli athaladassal kézlekedd valamennyi vonatnal;

— egyéni kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd jelzése esetén valamennyi menetrend
szerint athaladé vonatnal akkor, ha az egyéni kijarati jelz6re a kulon eldjelzé6 vagy az
elbjelzést ad6 f6jelzd barmely ok miatt tovdbbhaladast engedélyezé jelzésre utald
el6jelzést nem adott.

15.17.1.2. Vonatindité jelz6eszkdzzel kell a mozdonyvezetét felhatalmazni:

— hasznalhatatlan vagy nem kezelt kijarati jelz6 esetén valamennyi vonatnal;

— biztositott szolgalati helyek vaganyairdl olyan vaganyuton kihaladé valamennyi vonatnal,
amely vaganyut mellett nincs egyéni-, csoport vagy k6zos kijarati jelz6.

Felhatalmazas biztositott szolgalati hely kijarati jelzé6vel nem rendelkez8 vaganyutjan at:
15.17.12. Ha a biztositott szolgalati helyr6l a vonat olyan vaganyuton halad ki, amely
vaganyut mellett nincs egyéni-, csoport vagy kézOs kijarati jelzd, akkor errél a vonat
személyzetét: ,A vaganyut mellett nincs kijarati jelz6” széveggel értesiteni kell. A biztositott
szolgalati hely kijarati jelz6vel nem rendelkezd vaganyutjan at vonat csak akkor indithaté,
ha allomastavolsagu kdzlekedés esetén az allomaskdz, térkdzi kdzlekedés esetén az elsé
térkdz szabad.

Rendkivuli athaladas

15.17.10. A menetrend szerint megallé vonatokat - személyszallitd vonatokat csak forgalmi
okbdl el6irt megallas esetén - csak akkor szabad rendkivili médon athaladtatni, ha:

a) a megallasra és a tartézkodasra nincs szlkség;

b) az értekezés lehetséges;

c) a bejarati, kijarati jelzék jol mikodnek és

d) a tovabbhaladasnak mas szempontbol akadalya nincs.

15.17.10.3. Ha a szolgalati helyen kilén el6jelzével rendelkezd kijarati jelzd, vagy pedig a
kijarati jelzére el6jelzést is add bejarati jelzé6 van, akkor a forgalmi szolgalattevd a jelz6k
szabalyszer(i kezelése utan a behaladé vonat mozdonyvezetdje felé Felhivas az inditasra
jelzést koteles adni. Ha az athaladasnak a mozdonyvezet6 részérél nincs akadalya, akkor
a mozdonyvezetd A vonat indul! jelzést koteles adni. Ha az athaladasnak a
mozdonyvezet6 részérél akadalya van, akkor a mozdonyvezeté A féket hizd meg! jelzést
kételes adni.

Eljaras tovabbhaladast tiltd jelzést ado féjelz6k esetén:

15.19.1.2. A mozdonyvezeté a hasznalhatatlan vagy nem kezelt f6jelz6 utan kdvetkezd
valtdkon csak olyan sebességgel kbzlekedhet, hogy a vonatot a jelentkez6 akadaly el6tt
meg tudja allitani. A tovabbhaladas sebessége a legjobb latasi viszonyok mellett sem lehet
15 km/h-nal nagyobb.

15.19.1.3. A hasznalhatatlan f6jelzd utdn kdvetkezd valtdkat - ha lehetséges - le kell zarni.

Valtéfelvagas:

2.9.4.1. A felvagott valton a jarmivel (jarmivekkel) teljiesen &t kell haladni és csak akkor
kell megallni, ha a tovabbhaladas veszéllyel jar. Felvagott valton annak megvizsgalasaig
illetve helyredllitasdig nem szabad visszahuzni, visszatolni vagy csuccsal szemben
mozgast végezni.

2.9.4.3. A felvagott valtét az allitasukkal megbizott dolgozé és masodik személyként az
allomasfénok, vagy a forgalmi szolgalattevd, nyiltvonali és mas szolgalati helyeken a
mozdonyvezet6, a vonali tolatdsvezetd, vezetd jegyvizsgalo illetve a tolatasvezetd koteles
hasznalhatésdg szempontjabdl azonnal megvizsgalni. Ha a valt6 még megfelel a
hasznalhatésag forgalmi feltételeinek, akkor a mlszaki megvizsgalasig és a helyreallitas
bejelentéséig a valton legfeljebb 5 km/h sebességgel szabad vonattal kdzlekedni és
tolatast végezni. A felvagott helyszini allitasu valtét miszaki szempontbdl a palyamester
koteles megvizsgalni és helyredllitani. A kdzponti allitast, a kdzponti reteszelésl és a
valtézaras valtokat a palyamesteren kivil a biztositoberendezési szakszolgalat képviselbje
is koteles megvizsgalni és a helyreallitasban kézremkodni.

Tolatas személyek felé és at nem tekinthetd vaganyra:

4.1.12. At nem tekinthetd, tovabba olyan vaganyon végzett tolatas alkalmaval, ahol a
vaganyok mellett, kozott tartdzkodnak, vagy engedélyezett munkat végeznek olyan
személyek, akik a forgalomszabalyozasban nem vesznek részt, a tolatott jarmivek el6tt
kelld tavolsagban jelzést adé dolgoz6 koételes haladni és a személyeket tavozasra
utasitani.
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