D=
44/

BE] o

00

INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAI
MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

2020-0211-5
(HU-6202)

Varatlan vasuti esemény / Jelz6meghaladas
Lékoshaza (1. vagany), 2020. februar 21.



2020-0211-5

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérheté és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltétt munkakoérik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zarojelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgélat részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kdzigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve bintetéeljarastol.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyittesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szoldé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

Szerzodi jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovaciés és Technolégiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi dsszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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Az Europai Unio Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelzb jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Vizsgalodbizottsag

vonatterhelési kimutatas (vonatosszeallitasi adatokat
tartalmazé dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2020. februar 21-én Kirtds allomasrél Szolnok allomasig kdzlekedd 27355 sz.
(VPE:2020/56788/0, menetvonal tulajdonos CER Hungary Zrt.)) mozdonyvonat
(psz: 91 55 0610 100-4) 15 6ra 00 perckor Lékoshaza allomas Il. vaganyan valo
megallas és az okmanyok atvétele utan, felhatalmazas nélkul, 15 éra 04 perckor
elindult, és engedély nélkil meghaladta a ,Megallj!” jelzést add, K2-jeli kijarati
jelzét, majd a 2. sz. valtot felvagta, és a 1136 sz. szelvénykével egyvonalban allt
meg. A 27355 sz. mozdonyvonat felhatalmazas nélkuli elindulasaval kb. egy
idében a szomszédos Keétegyhaza allomasrdl elindult a Budapest-Keleti —
Lékdshaza kozott 7504 (VPE:2019/684529/0) szamban, 91 55 0470 003-9 psz.
mozdonnyal tovabbitott gyorsvonat, amely részére a rendelkezé forgalmi
szolgalattevd els6dlegesen mar lezarta a bejarati vaganyutat az els¢ vaganyra. A
7504 sz. vonat mozdonyvezet6jét a forgalmi vonaliranyitd értesitette a rendkivdli
esemeényrél és részére engedélyt adott, hogy L6kdshaza allomas bejarati jelzéjéig
fokozott figyelemmel kdzlekedjen. Az értesités id6pontjaban a két vonat kb. 6800
méterre volt egymastol.

Az esemény okai voltak, hogy a mozdonyvezet6 felhatalmazas nélkdl indult el és
késén figyelte meg a K2-jeli kijarati jelzd jelzési képét. Hozzajarult, hogy a
mozdonyvezeté memoariajaban — tévesen — egy zdld fénnyel jelzést add bejarati
jelz6 képe maradt meg, a diszpécserrel valé telefonbeszélgetésnek és az
okmanyok atvétele miatt megszakitott munkafolyamatnak kdszénhetéen, illetve a
figyelmét az is elvonta, hogy a diszpécserrel valé telefonbeszélgetés utan mar a
hatralev6, Szolnok allomason elvégzendd munkalatokat tervezte, amikor
visszaszallt a mozdonyra és elindult.

A Vb az esemény bekodvetkezésének okait még arra is visszavezette, hogy a
mozdonyvezetének a szolgalat megkezdése elétt kb. négy oraval el kellett indulnia
otthonrél, és a hosszu utazasi idével aranyosan lecsokkent az az id6, amikor a
mozdonyvezetb figyelési képességének szaz szazalékat tudja nyujtani.

A KBSZ biztonsagi ajanlast nem adott ki az eseménnyel kapcsolatban, mert az
ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a személyzettdl elvarhatd figyelemmel
elkerulhetdk, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szikség.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ Ugyeletére az esetet 2020. februar 21-én, 15 o6ra 14 perckor (a
bekovetkezés utan 10 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.
A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetdje 2020. februar 21-én a KBSZ/21769-2/2020-
ITM Ggyirataval dontétt a vizsgalat meginditasarél.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatia azokat a varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint kissé mas kérilmények ko6zétt sulyos balesetekhez vezethettek
volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) a rendszer egésze szempontjabdl jelent6séggel bird eseménysorozat
részét képezi-e,

Cc) a baleset vagy varatlan vasuti esemény altal a vasutbiztonsagra
gyakorolnak hatast,

d) a palyahalézat miikbdtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatdésagok, vagy tagallamok megkereséseit;

e) a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az esemény soran bar
sulyos sérilés nem keletkezett, de annak nagyon magas kockazatat hordozzak, és
az orszagos haldzaton rendszeresek. Az elmult tiz évre visszamenblegesen
atlagosan 14 jelzdmeghaladas volt évente. 2020-ban 19 jelz6émeghaladas tértént
az orszagos palyahalézaton.
Az érintett eseménynél a 27355 sz. mozdonyvonat kb. 229 méterrel haladta meg a
tovabbhaladast tiltd jelzét és felvagta a 7504 sz. vonat bedllitott vaganyutjaban
lévé valtét. Egy ilyen esemény sulyosabb kimenettel, akar a vonatok
Osszeutkozésével is végzédhet.
A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehet8ség nyilik mérsékelni a vasuti
kozlekedés baleseti kockazatat.

2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat kiterjedt az érintett személyzet munkakdériiményeire is.

2.4 A vizsgaldébizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mokri Istvan balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgald

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
szakért6 bevonasara nem volt szukseég.

6/19 ITM-KBSZ zarojelentés



2020-0211-5

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezet6t és az allomas személyzetét
(kllsb és rendelkezb szolgalattevd).

A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a

- CER Zrt.

- ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.

részére.
A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt, kiegészitést, javaslatot tett a

- CER Zrt.
- ITM Vasuti Hatdsagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Az észrevételek elsGsorban kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zarojelentésben
megfogalmazott levezetéseket, kdvetkeztetéseket nem érintették.

A KBSZ a megkildott észrevételek egyeztetése céljabol 2021. junius 1-én zaré
megbeszélést tartott, melyen a

- ITM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.

képviseltette magat.

Egyuttmiikodés

A MAV Zrt. és a CER Hungary Zrt. a Vb altal sziikségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésére bocsatotta; a vizsgalat soran folyamatosan biztositotta a
betekintést az 6sszes irataba.

Vizsgalati moédszerek

A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2020. februar 21-én végzett helyszini szemle adatait és tapasztalatait;

- az AVU-t és az allomas biztositdberendezésének Kezelési Szabalyzatat;

- amozdony adatrogzitéjét (1. melléklet);

- a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat;

- a forgalmi iroda, a forgalmi vonaliranyito illetve a terlleti féUzemiranyitd
rogzitett telefonjainak hanganyagat.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran nehézséget jelenté feladattal a Vb nem szembesitilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szikséges.

7119
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

2020. februar 21-én Kirtds allomasrél Szolnok allomasig kdzlekeddé 27355 sz.
mozdonyvonat (psz: 91 55 0610 100-4) 15 éra 04 perckor Lékdshaza allomas 1.
vaganyan valé megallas és az okmanyok atvétele utan felhatalmazas nélkil
elindult, és engedély nélkil meghaladta a ,Megallj!"-jelzést add, K2-jell kijarati
jelzét, a 2. sz. valtot felvagta és a 1136 sz. szelvénykd mellett allt meg.

A 27355 sz. mozdonyvonat Lékdshaza allomason menetrend szerint megallora lett
tervezve. Az aktuadlis forgalmi helyzetben az allomas Il. sz. atmené févaganyara
erkezett, és a 7504 sz. vonat |. sz. vaganyra t6rténé behaladasa utan indult volna
tovabb.

3.1.1 Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény

Az esemény jellege: Jelzémeghaladas

3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény idépontja: 15 6ra 04 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
120 sz. vasutvonal

Lékoshaza allomas (ll. sz. atmend févagany, K2-jelii
kijarati jelz6, 2 sz. valto)

Szolnok

Salonta

Az eset helye (Lokéshaza)
Kiirtos

1. dbra: az esemény helye és a zardjelentésben hivatkozott fontosabb allomasok
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3.1.3 Az esemény helyszine
Lékoshaza allomas a jelentbs aru- és személyforgalmat lebonyolité Szajol és
Békéscsaba kozott kétvaganyu, Békéscsaba és Lékdshaza orszaghatar kozott
egyvaganyu, villamositott, normal nyomtavolsagu févonal (120) hatarallomasa.
Az esemény helyén, L&kdshaza allomason az allomasi vaganyok egyenes
vonalban vezetnek, a szabadlatas nem korlatozott.
Az esemény idején borult, esés id6, kb. 7°C volt. A tavolbalatas nem volt
korlatozott.

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sérulés
Sériilés Személyzet Utas Utatjaro Idegen Egyéb

hasznalé

Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyii - - - - -
Nem sérult 1 - - - -
Az esemény kovetkeztében személyi sérulés nem tortént.
Anyagi karok
A kitér6 szerkezetben és a palyaban a baleset soran kar nem keletkezett, a
biztositoberendezési szakszolgalatnak anyagi kara szintén nem keletkezett.
A zavarelharitd készenlét tulora felhasznalasa 19 6ra, gépkocsi futdas 132km volt.
Kodrnyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az esemény bekdvetkezése utan a helyszini vizsgalat befejezéséig (3 6ra 13
percen at) a vasutvonal a forgalombdl ki volt zarva.
Az esemény miatt ketté szemeélyszallité vonat 6sszesen 221 percet késett, harom
vonat helyett LO6koshaza—Békéscsaba allomasok kozott vonatpdtld busz
kozlekedett és egy vonatot lemondtak.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat mikodtetGje az orszagos palyahalozat mulkodtetési
engedéllyel rendelkez6 MAV Zrt volt. A MAV Zrt a magyarorszagi kdzforgalmu
vasuti palyahalézat legnagyobb Uzemeltetdjeként, a hozza tartoz6 palyahal6zaton
Uzemeltetési, forgalomiranyitasi és karbantartasi feladatokat lat el.
A 27355 sz. vonatot kdzlekedtet6 vasuti tarsasag (VPE:2020/56788/0), egyben a
vonat mozdonyvezetéjének munkaltatéja az orszagos arufuvarozasi engedéllyel
rendelkez6, menetvonal tulajdonos CER Hungary Zrt. volt.
A 7504 sz. vonatot kdzlekedtetd vasuti tarsasag (VPE:2019/684529/0), egyben a
vonat mozdonyvezetGjének munkaltatja az orszagos személyszallitasi
engedéllyel rendelkez6, menetvonal tulajdonos MAV START Zrt. volt. A MAV
START Zrt.,, kozszolgaltatasi szerz6dés alapjan nyujt személyszallitasi
szolgaltatasokat.
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3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a

Kartés (Curtici) — Szolnok-Rendezd kozott 27355 (VPE:2020/56788/0)
vonatszamban koézlekedd, 91 55 0610 100-4 psz. mozdony; valamint a

Budapest-Keleti — Lékdshaza kozott 7504 (VPE:2019/684529/0) szamban,
91 55 0470 003-9 psz. mozdonnyal tovabbitott gyorsvonat.

kocsi szam: 4 db
hossz: 184 m
elegytdmegq: 126 t

3.1.8 Az infrastruktura

Lékoshaza allomas Domindé rendszeri (D-55), valté és vaganyfoglaltsag
ellendrzéses, egykdzpontos biztositdberendezéssel felszerelt allomas.

Az allomas vonatfogadd vaganyai egyéni kijarati jelz6kkel vannak ellatva,
vonatbefolyasolas az allomason nincs kiépitve.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elétti torténések

kb. 03:50

08:00

12:20
13:45
14:50

a mozdonyvezet6 gépkocsival elindult otthonabdl Szolnok allomasra (40
perc utazas), utana egy személyvonattal kb 6 6ra 50 perckor érkezett
Kétegyhazara.

kb. 1 6ra 10 perc varakozas utan Kétegyhaza allomason megkezdte a
szolgalatat egy Kirtds allomasra tovabbitandé tehervonatnal.

elindult Kétegyhaza allomasrol a tehervonattal.
Megérkezett Kiirtds allomasra a tehervonattal.

27355 vonatszamban mozdonyvonatként elindult Kirtésrél Lokdshazan
at Szolnok-Rendezére. Kirtos és Lékoshaza kozott a diszpécserrel azt
beszélte telefonon, hogy milyen feladatai lesznek még Szolnok
allomason. A telefonbeszélgetés kdzben elhaladt a ,B” bejarati jelzére
egy zold fénnyel elbjelzést add B Ej” elbjelzb és az egy sarga fénnyel
jelzést add ,,B” bejarati jelzé mellett.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

14:58

15:00

15:03

15:04

Lékoshaza allomas rendelkezé forgalmi szolgalattevéje engedélyt adott
Kétegyhaza 4&llomas forgalmi szolgalattevdjének a 7504 sz. vonat
inditasahoz.

a 27355 sz. mozdonyvonat megallt L6késhaza allomas Il. sz. vaganyan
a felvételi épiletnél. A mozdonyvezetd leszallt és a forgalmi irodaba
ment a menetokmanyokat atvenni. Az okmanyok atvételekor a forgalmi
személyzet és a mozdonyvezetd kozott relevans kommunikacio (pl. a
tovabbkdzlekedés varhatd idejérél) nem zajlott. A mozdonyra torténd
visszatérés utdn a mozdonyvezet elkezdte kitdlteni a menetlevelet és
el is indult a mozdonnyal. (EImondasa szerint ugy emlékezett, hogy zold
fény volt a bejarati jelzén).

kézben a 7504 sz. gyorsvonat elindult Kétegyhaza allomasrol. Ekézben
Lékdshaza allomas rendelkezd forgalmi szolgalattevdje megprobalta
telefonon felhivni a mozdonyvonat mozdonyvezetdjét.

mikor a mozdonyvezet§ felnézett, kb. 60 km/h sebességgel haladt,
ekkor vette észre, hogy a K2-jeli kijarati jelz6n vords fény lathato.
Azonnal vészfékezett, de a jelzd el6tt megallni mar nem tudott. Elhaladt
a jelzd mellett, felvagta a 2. sz. valtét és a valté utan 74 méterrel allt
meg.
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2. abra: a 27355 sz. mozdonyvonat kozlekedése

A 2. sz. abran a 27355 sz. mozdonyvonat kozlekedésébdl a zold vonal a
szabalyos, jelz6kezelés mellett torténd szakaszt, a piros a felhatalmazas nélkiili
szakaszt jeloli.

Az eseményt koveto torténések

A rendelkezd forgalmi szolgalattevé (az elmondas alapjan a mobil
halézat térereje nem mindig megfelel), miutan sikerllt elérnie a
mozdonyvezetét, jelentette az eseményt a forgalmi vonaliranyitonak.

A 7504 sz. vonat mozdonyvezetdjét a forgalmi vonaliranyité értesitette a
rendkivili esemeényrél és részére engedélyt adott, hogy LO6kdshaza
allomas bejarati jelz6jéig fokozott figyelemmel kdzlekedjen. Az értesités
idépontjaban a két vonat kb. 6800 méterre volt egymastal.

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevé (a BVU-t figyelmen kivil hagyva, az
F.2. sz. Forgalmi Utasitas 2.9.4.3. pontjanak megfeleléen)
visszakapcsolta az ellenérzd biztositékot és a tolatasvezeté a kulsé
forgalmi szolgalattevével szemrevételezéssel megvizsgalta a felvagott
valtét és ,jarhaténak” nyilvanitotta.

A forgalmi vonaliranyité értesitette a rendelkez6 forgalmi szolgalattevét,
hogy a helyszint megvaltoztatni nem szabad.

A rendelkezd forgalmi szolgalattevd, akiben ekkor tudatosult, hogy a
F.2. sz. Forgalmi Utasitas 2.9.4.3. pontjanak megfelel6en a biztositékok
visszakapcsolasa és a valtd prébaadllitasa folyamata a helyszin
megvaltoztatasa kdzé tartozik, kézodlte a forgalmi vonaliranyitéval, hogy
mire az el6z6 telefonbeszélgetésik lezajlott, ,6k mar a valtét
megvaltoztattak”.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

Személyek és szervezetek feladatai

Az eseményben érintett volt:

Lékoshaza allomas forgalmi szolgalattevéi (kulsé és rendelkezd) feladatuk
a vonatforgalom és a tolatasi mozgasok szabalyozasa az allomason az
utasitasok el6irasai alapjan.

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevd a mozdonyvonat indulasat
észlelve azonnal megprobalta telefonon felhivni a mozdonyvezetét, de
beszélnillk mar csak az esemény megtorténte utan sikerdlt (3.2.3).
Miutan a rendelkezd forgalmi szolgalattevé meggy6z6doétt arrdl, hogy a
mozdonyvonat az allomas tertletén belll allt meg a baleset utan, a
BVU 4.9.1.3. pontja szerint értesitette a forgalmi vonaliranyitét az
esemenyrél (3.2.3).

A BVU a vasuti balesetek vizsgalataval kapcsolatos teend8ket
szabalyozza. A 4.10.1. pontja el6irja, hogy a helyszint megvaltoztatni a
helyszini vizsgalat befejezéséig csak akkor szabad, ha a személy(ek)
mentése, vagy a tovabbi veszélyek megelbézése érdekében a mentdk
vagy a katasztrofavédelmi egységek ezt igénylik.

Forgalmi Utasitas 2.9.4.3. pontjanak el6irasa szerint, ,a felvagott valtét
az allitdsukkal megbizott dolgozé és masodik személyként az
allomasfénok, vagy a forgalmi szolgalattevé, nyiltvonali és mas
szolgalati helyeken a mozdonyvezet6, a vonali tolatasvezetd, vezetd
jegyvizsgalé illetve a tolatasvezetd koteles hasznalhatésag
szempontjabol azonnal megvizsgalni.” A 2.8.4. pont szerint ,villamos
uton kdzpontbdl allitott valtot illetve villamos retesszel ellatott helyszini
allitasu valtot akkor kell hasznalhatonak tekinteni, ha a valtoé allitasa
utdn annak végalldsa a biztositoberendezésrél megallapithaté”. A
megvizsgalashoz a rendelkez6 forgalmi szolgalattevének vissza kellett
kapcsolnia a valtéhoz tartozoé ellendrzé biztositékot és probaallitasokat
kellett végeznie a valtoval, ezzel megvaltoztatta a helyszint (3.2.3).

a forgalmi vonaliranyité feladata a vonatkdzlekedés operativ
tervezésével, szervezésével és a lebonyolitas iranyitasaval
kapcsolatos feladatok ellatdsa a hozzatartozd Szajol-L6kdshaza
vonalszakaszon

Lékdshaza rendelkez6 forgalmi szolgalattevéjének bejelentése utan
telefonon felvette a kapcsolatot a Kétegyhazardl mar elindult 7504 sz.
vonat mozdonyvezetéjével, és a rendelkezésére allé informaciok
alapjan, megallas nélkul kozlekedtette a vonatot Lékdshaza ,A” jell
bejarati jelzdjéig (3.2.3).

Az értesitési rend elGirasi alapjan tovabb jelentette a balesetet a
halozati féiranyitdnak és a rendkivili helyzetek iranyitojanak.
Visszahivta L6késhaza rendelkezd forgalmi szolgalattevéjét és kozolte
vele, hogy a helyszint megvaltoztatni nem szabad a helyszini vizsgalat
lefolytatasaig (3.2.3).

A mozdonyvonat mozdonyvezetdjének feladata, hogy részt vegyen a

szukséges vonat 6sszedllitasi folyamatoknal, illetve a vonatokat a kiindulasi
allomasrdl a célallomasig eljutassa, az utasitasok el&irasai, a kapott

jelzések és rendelkezések alapjan.
Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.17.4. pontja szerint, a mozdonyvezetd

csak akkor indithatja el a vonatat, illetve haladhat at, ha erre

felhatalmaztédk. A mozdonyvezet§ azonban nem igy jart el (3.2.2).
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4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A jarmlvek elemzésére nem volt szikség.

Biztositoberendezés

A vasutvonalon Szajol és Békéscsaba allomasok kozott, az allomasokon és a
nyiltvonalon egyarant, Békéscsaba és L&kdshaza allomasok kdzott mar csak a
nyiltvonali szakaszokon van kiépitve a jelfeladas. L6koshaza allomason és a
Lékoshaza Kurtos allomasok kozétti nyiltvonali szakaszon jelfeladas nincs.

A jelfeladas kiépitésének hianya miatt a mozdonyvezet6 nem kap megerdsit6
informaciot a jelzék jelzési képérdl, ami ndveli a tévedés kockazatat.

Jelfeladas kiépitettsége esetén az EEVB:

o Erzékeli a palyan keresztiil a helyhez kotott jelzdk jelzési képe alapjan a
biztositoberendezés altal a palyaba betaplalt informaciét.

o Kiértékeli a palyaba taplalt itemeket (jelzést) és azokat a vezetballas jelzén
megjeleniti.

o Osszehasonlitia a jarmi tényleges sebességét a vezetdallas jelzd altal
adott jelzéssel. Ennek megfeleléen éberségi felhivast ad, vagy
kényszerfékez, nyomaskapcsoloval kiegészitett valtozatnal kikényszeriti a
csOkkentett sebességre utald jelzési kép esetén a jarmi légfékezésének
megkezdését.

A jol mikoddd vonatbefolyasolas, a fent leirt figyelmeztetések és beavatkozasok
utjan, megerésithette volna a mozdonyvezetdben az el6jelzdn kapott jelzési képet,
igy nehezebben vonhatta volna el a figyelmét a telefonon szolgalati okbdl folytatott
kommunikacio és a szolgalat végére tervezett mozgasok atgondolasa.

Emberi tényezék

Emberi és egyéni jellemzdk

Az eseményben érintett mozdonyvezetd 1987 o6ta dolgozik mozdonyvezetdként.
Az esemény bekovetkeztekor 33 év mozdonyvezetdi tapasztalattal rendelkezett.

Az esemény napjan, 2020.02.21.-én 08:00 Kétegyhaza allomason kezdte meg a
szolgalatat. Habar az el6irt pihend id6 biztositva volt a mozdonyvezetd szamara,
ehhez a szolgalatkezdéshez kb. 03:50-or kellett elindulnia az otthonabdl.

Az el6zd szolgalatanak befejezése és a kezdés kozott 48 odra telt el, ami az
el6irasoknak megfelel. A szolgalatabdl az eseményig eltelt idét (kiveve a MKSz |
12:45-13:05, illetve a. MKSz Il 13:05-13:30) figyelembe véve O0sszesen 6 6ra 19
percet toltétt vasuti jarmivezetéssel, ami kevesebb, mint az elSirasokban (2.
melléklet) 2005. évi CLXXXIII. térvény a vasuti kozlekedésrél) megadott maximalis
vezetési id6. A beleset 15 ora 04 perckor tortént, amikor a mozdonyvezet6 aznap
mar tébb mint 11 6raja volt talpon.

A munkaba jarassal eltoltott hosszabb id6 a mozdonyvezetok szolgalataban
elérébb hozza azt az id6pontot, amikor a mar kevésbé tudnak figyelni, koncentralni
a faradtsag miatt.

A munkakorhoz kapcsolodé tényezék

A forgalmi irodaban és a mozdonyon egyarant volt szolgalati mobiltelefon. A
forgalmi szolgalattevd azonnal megprobalta felvenni a kapcsolatot a
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4.4.3

4431

4.4.4

4.4.5

mozdonyvezetbvel. A szamitégépes rendszerbdl (PASS |IlI) kereste ki a
mozdonyvezetd telefonszamat. Ez a milvelet Kb. 20 masodpercet vesz igénybe,
amennyiben a vasuttarsasagok megfeleléen kezelik a rendszert és rogzitik az
adatokat, és a kapcsolat is azonnal létrejon. Az érintett 27355 sz. vonatnal a
megfeleld telefonszam volt rogzitve a rendszerben.

A szamitogépes rendszer, mikodott, viszont a térer§ ingadozasa miatt a
rendelkez6 szolgalattevl els6 probalkozasara mégsem jott 1étre a kapcsolat.

Az allomason és a mozdonyon egyarant ki lett mar épitve a GSM-R rendszer, ami
mikodéképes, de nem hasznaljak a szolgalattevék, mert még nem helyezték
Uzembe, ezért nem is volt szabad hasznaini.

Mivel L6kdéshaza allomas vonatfogadd vaganyai egyéni kijarati jelz6kkel vannak
felszerelve, a tehervonatok és a mozdonyvonatok felhatalmazasa az inditasra,
elézetes jelz8kezeléssel torténik, ami azt jelenti, hogy a mozdonyvezeték a kijarati
jelzb jelzési képei alapjan kézlekednek.

Szervezeti tényezok és feladatok

Munkaero tervezés

A vallalkoz6 vasuttarsasagok a munkavallalok (mozdonyvezet6k, tolatasvezetdk
és kocsivizsgalok) munkaidé beosztasat jellemz6en mar nem egy bizonyos
allomashoz kotétten tervezik, hanem a megrendelési igényeknek megfeleléen. Ez
kotetlen szolgalatkezdési, illetve végzési helyeket jelent, ami akar a
szolgalatkezdés el6tti hosszabb utazassal jar egyiutt. Eléfordul, hogy a
munkavallalé a szolgalata megkezdéséhez akar négy-6t orat is utazik. Vonaton
utazva, atlagosan 64-76 dB zajszint éri az emberi szervezetet. A jol hallhato zajok
55 dB er86sségnél kezdddnek, 70 dB felett pedig mar az idegesitd kellemetlen
zajok talalhatéak. A vonaton valé utazds sem a testhelyzet, sem az emberi
szervezetet ért zajszint miatt nem alkalmas a pihenésre. Az eseményben érintett
mozdonyvezetének kb. négy oéraval korabban kellett elindulnia otthonrdl a
szolgalatanak kezdete el6tt (4.4.1).

Kornyezeti tényezék

Klrtds és LO6kdshaza kozotti kozlekedés kdozben a vasuttarsasag diszpécsere
telefonon hivta a mozdonyvezet6t. A telefonbeszélgetés alatt a szolgalat végén,
Szolnok allomason elvégzendd munkalatokat beszélték meg. Mikdzben a
mozdonyvezetd elhaladt a ,B” bejarati jelz6re egy zdld fénnyel el6jelzést ado ,B Ej”
el6jelzd és az egy sarga fénnyel jelzést adé ,B” bejarati jelzé mellett (ami el6jelzést
ad a K2 Kkijarati jelz6re), a telefonbeszélgetés folyamatosan tartott. Ez a
telefonbeszélgetés elvonhatta a mozdonyvezeté figyelmét a jelzbk
megfigyelésérdl, és a ,B” bejarati jelz jelzési képe helyett a Vb véleménye szerint
a ,B Ej’ el6jelzb jelzési képe maradhatott meg a mozdonyvezetd emlékezetében.
Ezért mondhatta, hogy emlékei szerint egy zold fény volt a ,B” bejarati jelzén
(3.2.2), amikor elhaladt mellette.

Egyéb

A mozdonyvezet elmondasa szerint az okmanyok atvételénél tajékoztatni szoktak
Oket arrol, hogy mikor indulhatnak tovabb (azonnal, illetve melyik ellenkezd vonat
utén). Ez a tajékoztatds most elmaradt. Mivel nem kapott tajékoztatast (és az
emlékezetében — tévesen — egy zOld fénnyel jelzést ad6é ,B” bejarati jelz6 képe
maradt meg, lasd a 4.4.4 pontban), ugy értelmezte, hogy mehet tovabb.
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A mozdonyvezet§ dontéséhez a szikséges, helyesen felépitett helyzeti
tudatossag kialakitasahoz a forgalmi szolgalattevé részérél elmaradt, kiegészitd
informacié fontos lett volna.

Erés volt a mozdonyvezetében az adminisztrativ megfelelés igénye azzal, hogy a
mozdony meginditasa kbézben a menetlevél kitoltését végezte, és ez a
tevékenység is elvonta a figyelmét a biztonsagos vezetés feladatairdl.

Korabbi hasonlé események

2019. marcius 1. Miskolc-Repulétér (2019-0235-5)

A 35425 sz. személyvonat nem allt meg a ,Megallj” jelzést ado6 ,L” bejarati jelzénél,
engedély nélkul elhaladt mellette, és felvagta az 5416 sz. személyvonat kijarati
vaganyutjaban levd 15. sz. valtot. A két vonat kb. 320 méterre allt meg egymassal
szemben.

A KBSZ az esemény okat a mozdonyvezetével kapcsolatos emberi tényezére
vezette vissza.

A bejarati jelz6 el6jelzbje (egy sarga fény) és a Megallj! allasu bejarati jelzd kozotti
kozlekedés folyamatat egy masik munkafolyamat szakitotta meg. Szirmabeseny
megallohelyen — amely a két jelzd kozott helyezkedik el — utas csere miatt meg
kellett allnia a vonattal. Ennek kdvetkezményeként az elbjelzé jelzési képe szerinti
kozlekedés folyamata a munkamemdariaban felllirédott. Emellé a tényezé mellé
parosult még az is, hogy a monoton munkafeladatoknak k&szdnhetéen a
mozdonyvezetd figyelme elkallédott, és a kozeli jovében elvégzendd feladatain
gondolkozott.

Jelen eseményben (azon kivil, hogy a diszpécserrel torténd telefonbeszélgetés a
figyelmét mar kdzlekedés kézben megosztotta) szintén megszakitotta egy masik
munkafolyamat az elGjelzést add bejarati jelzd és a ,Megallj]” jelzést ado kijarati
jelzé kozotti kdzlekedést, amikor a mozdonyvezeté a Il. vaganyon a felvételi
épuletnél megallva, a menetokmanyok atvétele céljabdl leszallt, majd visszaszallt
a mozdonyra.

A mozdonyvezet§ figyelme szintén elterel6dott. A diszpécserrel valo
telefonbeszélgetés utan (amit Kurtds és Lékdshaza kozotti kdzlekedés kdzben
folytattak), mar a Szolnokon elvégzend6é munkakat tervezte.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a mozdonyvezetd tévesen emlékezett a kijarati jelz6re is el6jelzést ado
bejarati jelz6 jelzési képére (3.2.2),

b) a mozdonyvezetd késdn figyelte meg a K2-jell kijarati jelzé jelzési képét,
(3.2.2);

c) a mozdonyvezetdé munkafolyamatat megszakitotta a vasuttarsasag
diszpécserével folytatott telefonbeszélgetés, majd a menetokmanyok
atvétele (3.2.2).

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a mozdonyvezetd figyelmét az is elvonta, hogy a diszpécserrel vald
telefonbeszélgetés utdn mar a hatralevé, Szolnok allomason elvégzendd
munkalatokat tervezte, amikor visszaszallt a gépre és elindult (4.4.4).

b) a mozdonyvezet§ koncentraciés képességét csokkenthette, hogy a
szolgalat megkezdése el6tt kb. négy oraval korabban el kellet indulnia
otthonral.

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valészinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolodd eseményekre, kilénosen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer Kkialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) rendszer szint( tényez6t a Vb nem allapitott meg.

Megtett intézkedések

Az eset elemzését az eseményt kdvetd negyedéves oktatason a mozdonyvezetdi
oktatasi tematikaba, hangsulyozott tételként beépitették.
Tovabbi észrevételek

Az eset bekoOvetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezéket a Vb nem allapitott meg.
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5.5

Jol miikédo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek cstkkentését, sllyosabb kimenetel elkertilését
szolgédlta, hogy a forgalmi szolgalattevé a vészhelyzetet észlelve értesitette a
forgalmi vonaliranyitét, aki értesitette a 7504 sz. vonatott az eseményrél (3.2.3).

Tanulsagok

A Vb az el6zéekhez képest tovabbi tanulsagok levonasat nem tarija
szilksegesnek.

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a személyzettdl elvarhaté figyelemmel
elkeriilheték, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szilkség.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai ktlldnvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2021. jlnius 01.

Mokri Istvan Chikan Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A 27355 sz. mozdonyvonat adatrogzitéje

Loc: 610100
Tren: 43483
Tone: 2459
Osk 128
Mecanici
77002232
77000032
Diam: 1240
Viteza 89 Km/h
Data: 22:02:20
Ora: 02.40129"
K 39254303
Indust lzolat

Energie elechica:
Activa: 22 KWh
React: 0 KVARh
Depou: 0000
Scara 2001

5:03:00" 18:19:51" 18:20136"

1744+126/3744+302/3744+477/3744+65313744+828/3745+004 3745+179/3745+355 3745+530'3745+706 '3745+881'3746+057 3746+232/3746+263'3746+438/3746+614/3746+780/3746+065'3747+052/3747+170/3747

2. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

A 2005. évi CLXXXIII. térvény a vasuti kdzlekedésrdl:
68/F. §

- (1) Vasuti jarmi csak vasuti tarsasaggal vagy a vasuti palyahalézat
mikddtetésében szerz6dés alapjan kozremikddd szervezettel fennalld
munkaviszony keretében vezetheto.

(2) Az Mt. 108. § (2) bekezdésében meghatarozott eseteket kivéve a vezetési idé
hossza a teljesitett napi (beosztas szerinti rendes- vagy rendkivili) munkaidén
belll nem haladhatja meg a kilenc érat. Aki éjszakai id6ben legalabb harom o6ran
keresztil dolgozik, vezetési ideje nem haladhatja meg a nyolc érat. Kéthetes
idészakonként a vezetési idd hossza legfeljebb nyolcvan éra lehet.

(3) A vasuti jarmlvezet6 koteles a munkaltatéjaval fennalld munkaviszonyan kivli
munkaviszonyban, vagy munkavégzésre iranyuld egyéb jogviszonyban téltendd
vezetési idejét a munkaltatbval a munkaltaté altal eldirt gyakorisaggal, ennek
hianyaban havonta irasban ko6zdlni. A munkaltatd a vasuti jarmivezet6
nyilatkozata figyelembevételével allapitia meg a vasuti jarmivezetd vezetési idejét.

4) A (2) és (3) bekezdés szempontjabdl vezetési idének minésul a kilén

jogszabalyban meghatarozott vasuti kozlekedés biztonsagaval &sszefliggb
munkakdrben toltétt munkaidé is.
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