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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események okainak,
korilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsarol, tovabba a vasuti infrastruktira haszndlati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1I. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fdigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjeldlik.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2020-0126-5

ERAIL azonosito: HU-6181

Az eset kategoriaja Vasti baleset

Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja 2020. februar 4. 09 o6ra 31 perc
Az eset helye Rékosrendez6

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallito vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 2067
Rongalodas mértéke (karérték) kb 37 M Ft

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) b.

Az eset helye

Hivosvoigy
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s
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1

1. abra: az esemény helye Budapest vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras: Google maps)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ ugyeletére az esetet 2020. februar 4-¢n, 09 éra 44 perckor (a bekovetkezés utan
13 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili helyzeteket kezeld iranyitoja.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Flérian balesetvizsgalo
tagja Mokri Istvan balesetvizsgalod

Az eseményvizsgalat attekintése
A VDb 2020. februar 4-én helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;

- fényképfelvételeket készitett;

- meghallgatta az eseményben érintett vonat- és allomasi személyzetet;
- figyelemmel kisérte a miiszaki mentést.

A vizsgalat soran a Vb

- eclemezte a balesetben érintett 11. sz. kitéré kapcsan a Kitéré vizsgalati konyv
2019. évi és 2020. januari és februari adatait;

- elemezte a balesetben érintett 11. sz. kitéré 2019. évi ultrahangos sinvizsgalatdnak
dokumentumait;

- a siklast okozo torés 1étrejottének meghatarozésa céljabol anyagvizsgalo szakértot
vont be;
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Zaro megbeszélés
A 2021. jinius 1-én megtartott zar6 megbeszélésen a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
-  MAV-Start Zrt.
- ITM Vastti Hatosagi Féosztaly

képviseltette magat. A zarojelentés tervezethez irasban észrevételt tett a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- ITM Vastti Hatosagi Féosztaly

melyek kisebb pontositdsokat tartalmaztak, a zardjelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették,

Az eset rovid attekintése

Rékosrendezé allomason 2020. februar 04-én az Angyalf6ld allomas feldl, jelz6kezelés
mellett, a harmadik vaganyra bejard, 2067 sz. vonat, a kitérd irany( csticssin eltorése miatt,
az els6 forgovazaval Kisiklott a 11 sz. valton.

A Vb az eseményt a Vvasuti palyahaldézat miszaki allapotaval kapcsolatban felmeriilt
tényezére vezeti vissza. A torés a singerincben korabban kialakult, de az alkalmazott
vizsgalatok soran fel nem ismert repedések tovabbterjedése miatt tortént.

A Vb a balesettel kapcsolatosan biztonsagi ajanlas kiadasara nem tett javaslatot.
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1.1

1.2
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1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

Rakosrendez6 allomason 2020. februar 04-én, jelzokezelés mellett 37 km/h sebességgel
bejard 2067-es vonat Kisiklott a gyok felél igénybevett, kitérd allasa 11 sz. valton.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::g;rl‘; Idegen Egyéb
Halalos 0 0 0 0 0
Stlyos 0 0 0 0 0
Konnyt 0 0 0 0 0
Nem sériilt 2 kb. 70. 0 0 0

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A 94 55 1415 091-7 psz. jarmii javitasa a zardjelentés készitésekor még folyamatban volt.
A jarmi eldzetes helyreallitasi koltsége kb. 37 M Ft.

Vasiti infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti palya helyreallitasa 6sszesen kb. 430.000 Ft volt.

Egyéb vasuti kar

A baleset bekovetkezésétl, 9 ora 31 perctdl, Rakosrendez6 és Rakospalota-Ujpest kozott a
bal vagany 13 ora 35 percig, Rakosrendez6 és Angyalfold allomasok k6zott pedig mindkét
vagany 16 6ra 00 percig ki volt zarva a forgalombol.

A baleset kovetkeztében:

- 6 vonat 0sszesen 293 percet késett;
- részlegesen elmaradt 45 vonat;
- teljes titvonalon elmaradt 15 vonat.

Kornyezeti karok

Kormyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A helyszinre érkezéskor a Vb a kisiklott vonatot valtozatlanul els6 forgovazaval a 13 sz.
valto kitérd iranyl szaran, a masodik forgovazaval a beallitott vaganyutnak megfelelden a
valto egyenes iranyu szaran talalta. A (3. dbra) a kisiklott vonatot abrazolja.
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3. abra: a Kkisiklott vonat

5. abra: a torés feliilete
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6. abra: a biztonsagi hatarjelzé

A (6. abra) a biztonsagi hatarjelz6 helyzetét mutatja, a bal oldali képen a helyszinre
érkezéskor (az AB Il. vagany tengelyében) és a jobb oldali képen, amikor palyafenntartasi
szakasz munkavallaloi az eredeti helyére visszatették.

7. abra: a jarmii sériilései

14 Az infrastruktura leirasa

141 Palyahalozati adatok

Rakosrendez6 allomas a 70 sz. Budapest-Nyugati — Szob orszaghatar vonalon fekszik. A
vasutvonal jobb jarata, kétvaganyt, villamositott vonal. Szomszédos allomasai a kezdépont
fel6li oldalon Budapest-Nyugati, illetve Varosliget elagazason keresztiil K6banya — Teher
allomas, a végponti oldalon Rékospalota — Ujpest, Angyalfold, illetve Angyalfold
elagazason at Rakosszentmihaly allomas.
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14.2 Allomasi adatok

Rakosrendezé allomas vazlatos helyszinrajza

wﬂ& 1. sz. meliéklet

g g b et g

A baleset helye

8. abra: az allomas vaganyhalézata (forras: Allomas Végrehajtasi Utasitas)

143 A vasuti palya

A vagany jellemzo6i:

Agyazat: szennyezett, saros zuzottko
Aljak: talpfa, betonalj
Sinleerdsités: geo
Sinek: 48 kg/fm
Illesztések: ikeraljas
Megengedett sebesség: 40 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN

144 A valto
Szama 11
Rendszere 48 X111
Iranya bal
Beépités éve 2001
Gyartas éve 1960
Engedélyezett sebesség 60/40 km/h
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12/24




2020-0126-5

145 Jelzo- és biztositoberendezések

Az éllomas Dbiztositoberendezése  fényjelzds, jelfogd  fiiggéses, mechanikus
biztositoberendezés.

14.6 Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

1.5 A jarmiuvek jellemzoi
Vonatszam: 2067
Mozgastipus: regionalis személyszallito vonat
Mozdony: 94 55 1415 091-7
Utvonal: Esztergom — Budapest-Nyugati
Hossz: 75m
Elegytomeg: 150 t
Fékezett tomeg: 283t
Megfékezettség: megfeleld

151 A vasuti jarmivek adatrogzitoi

A mozdonyon MFB ¢s Teloc 2500 tipusu adatrogzit6 berendezés volt, melynek kiolvasasat
a MAV-START Zrt. végezte. A vonat MFB adatai alapjan szamitott sebesség-ido
grafikonjat a 9. abra mutatja:
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9. abra: a mozdony menetiré regisztratuma (forras masodperces MFB adatok)
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1.6

16.1

1.7

1.8

1.9

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetéje

Vonatszam: 2067

Kora: 31lév

Neme: né

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2014-ben

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 06 ora 49 perc

El6z6 szolgalat vége: 2020. 02. 02. 18 ora 45 perc

Forgalmi koriilmények

A Dbalesetben érintett 11. sz. valtdo Rakosrendezdé allomasnak az egyik leggyakrabban
hasznalt valtoja forgalmi szempontbol, mert érintett a 2. sz. vasuti févonalon kozlekedd
személyszallitd vonatok, valamint az Istvantelki fomiihelybe ki és bekozlekedd
szerelvényvonatok kozlekedésénél. Atlagosan 5-10 percenként kézlekedik rajta vonat.

Erintett szervezetek

A vasuti palyahaldzat muikdodtetéje az orszagos palyahaldzat miikddtetési engedéllyel
rendelkez6 MAV Zrt volt. A MAV Zrt a magyarorszagi kozforgalmu vasiti palyahalozat
legnagyobb iizemeltetdjeként, a hozzd tartozé palyahaldzaton, iizemeltetési,
forgalomiranyitasi és karbantartasi feladatokat lat el.

A 2067 sz. vonat lizemeltetdje, valamint mozdonyvezetdjének munkaltatdja az orszagos
személyszallitasi engedéllyel rendelkezé, menetvonal tulajdonos MAV START Zrt. volt. A
MAV START Zrt. kozszolgaltatasi szerzédés alapjan nyajt személyszallitasi
szolgaltatasokat.

A munkaszervezés jellemzése

Rakosrendezé allomason a palyafeliigyeletet a Palyafenntartasi FOnokség, Budapest
Eszakon beliil a Palyafenntartasi szakasz Rakosrendezd latja el. A vizsgalat soran
megismert gyakorlat szerint palyafenntartasi szakasz altal elvégzend6, Kisebb karbantartasi,
illetve fenntartasi feladatokhoz sziikséges anyagokat akar két hét alatt is be lehet szerezni,
kivéve, ha az anyagokat le kell gyartatni, mert akkor a beszerzési folyamat akar tobb
hénapot is igénybe vehet. Elvileg lehet6ség van az lizembiztonsagi készletbél is dolgozni,
de azt nehezen lehet megszerezni.

Létszam kapacitds hianyaban el6fordul, hogy nem tudjak elvégezni, a MAV D.5. sz.
Utasitasban el6irt palyafenntartasi feladatokat.

A nagyobb kimenetelii karbantartasi és felujitasi munkalatokat a MAV FKG Kft végzi.
Ennek tervezésében a fopalyamester is részt vesz, de a szakaszmérnok €s a vezetémérnok
mondja ki a dontést. A terv 3 éves. Ha a munka nem varhat 3 évet, akkor van rendkiviili
eljarasi lehet6ség, atcsoportositds. Gondok abbdl addédhatnak, ha az FKG nem tudja
elvégezni a munkat (pl. nem kap vaganyzarat, vagy kapacitashiany miatt), akkor az Kiesik,
ujra kell tervezni a kdvetkez6 ciklusra.
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1.10 Szabalyok és szabalyzatok

A D. 5. sz. Palyafeliigyeleti Utasitas szerint a kitér6 miiszaki szempontbol a vasuti
vaganyhalozat legOsszetettebb, forgalmi szempontbdl a leginkdbb igénybe vett része. A
kitérék és vaganyatszelések elhasznalodasa gyorsabban kovetkezik be, mint a
folyopalyaké, ezért feliigyeletilkre fokozott figyelmet kell forditani. A palyafeliigyeleti
vizsgalatok célja a kitérok és vaganyatszelések forgalombiztonsagi szempontbol torténd
mindsitése, a forgalomveszélyessé valhato hibak kiszlirése, az allapotvaltozas figyelemmel
kisérése.

A kitéroket kitérévizsgalat szempontjabol a Palyafenntartasi szakasznak csoportokba kell,
osztani. Csoportba osztdsnal figyelembe veszik a kitéréd elhelyezkedését (milyen
vaganyokban fekszik), igénybevételének nagysagat, a kitéroén engedélyezett sebességet, stb.

Héarom féle csoportot kiillonboztetnek meg: ,,A”, ,,B” és ,,C” csoportot. Az ,,A” csoporton
beliil a kitérére engedélyezett sebességtol fiiggben ,,Al”, ,,A2” és ,,A3” csoportot
kiilonboztetnek meg.

A D. 5. sz. Palyafeliigyeleti Utasitas szerint az ,,A3” csoportba sorolandd kitérékben,
évente harom alkalommal kell beméréssel torténd és kilenc alkalommal kell egyszeriisitett
kitérévizsgalatot tartani.

- Egyszertsitett kitérOvizsgalatra a palyamester, a fOpalyamester és a szakaszmérnok

kotelezett.
Az egyszerusitett kitérovizsgalat soran az alabbi méréseket, ellenérzéseket kell
elvégezni:

- jobb valtdban csucssin nyitas egyenes és kitérd iranyban;

- bal valtoban csticssin nyitas egyenes €s kitér0 iranyban;

- kampohézag és/vagy illesztési hézag;

- csucssin lemaradas és tamtusko hézag;

- atb- és csucssin egymashoz viszonyitott helyzetének vizsgalata;

- jobb valtoban vezetéstavolsag egyenes és kitérd iranyban;

- bal valtoban vezetéstavolsag egyenes és kitérd iranyban;

- akadalyproba;

- nyomtavolsag és fekszint a kitérd utani ivben/ivekben, ha R <300 m;

- mindkét irdnyban az egyszerli keresztezési csucsnal vezetéstavolsag;

- jobb iranyban a kettds keresztezési csticsbetét elején vezetéstavolsag;

- bal iranyban a kettds keresztezési csticsbetét elején vezetéstavolsag.

- Beméréssel torténd kitérdvizsgalatot a palyamesternek, a fopalyamesternek és a
szakaszmérnoknek kell végeznie.
Kitérévizsgalat beméréssel egyszert kitérében:
- - Ellendrizni kell a nyomtavolsagot:
- Egyenes iranyban a keresztezési csucsbetét elején ahol a kerék mar
eléri a cstcsbetétet;
- Kitér6 iranyban a keresztezési cstucsbetét elején ahol a kerék mar
eléri a csticsbetétet;
- Ellendrizni kell a nyomtavolsagot és a fekszint:
- Csucssin elejét megel6z6 aljon;
- Valtd végén egyenes iranyban. Hagyomanyos kitéronél az
ikeraljon a hevederes illesztés eldtt, hézagnélkiili kitérében a
hegesztés elotti aljon;
a hevederes illesztés eldtt, hézagnélkiili kitérében a hegesztés
elotti aljon.
- Egyenes iranyban keresztezés elején, a konyodksin toréspontja
elotti aljon;
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- Egyenes iranyban a keresztezési csucsbetét végén. Sinbdl késziilt
csticsbetét esetén a konyoksin végét kovetd aljon. Ontvény esetén,
az ontvény végén 1évo aljon;

- Kitérd iranyban a keresztezés elején A konydksin tdréspontja elotti
aljon;
cslicsbetét esetén a konydksin végét kovetd aljon. Ontvény esetén,
az ontvény végén 1évo aljon;

- Kitérohoz csatlakozo ivben/ivekben;

- Ellendrizni kell a vezetéstavolsagot:

- Vezetéstavolsag valtoban, egyenes iranyban. A nyitott csicssin
legsziikebb értékét mérjiik, ugy hogy feszitdvassal a zart csucssin
helyére nyomasaval megsziintetjiik a csucssin lemaraddst,
tamtusko hézagot.

- Vezetéstavolsag valtoban kitérd irdnyban. A nyitott csucssin
legsziikebb értékét mérjiik, ugy hogy feszitdvassal a zart csucssin
helyére nyomasaval megsziintetjik a csucssin lemaradast,
tamtusko hézagot.

- Egyenes iranyban a keresztezési csucsbetét elején vezetéstavolsag
ahol a kerék mar eléri a csticsbetétet;

- Kitér6 iranyban a keresztezési csucsbetét elején vezetéstavolsag
ahol a kerék mar eléri a csticsbetétet;

- Ellendrizmi kell a cstcssin nyitasat egyenes, illetve kitérd iranyban
- Ellendrizni kell a:

- kampo- és/vagy illesztési hézagot mindkét irdnyban

- csucssin lemaradast és tamtusko hézagot mindkét iranyban

- atb- és csucssin egymashoz viszonyitott helyzetét

- akadalyprobat kell végezni mindkét iranyban

- A kitérékre vonatkozo elbirasok értelemszeriien vonatkoznak a vaganyatszelésekre

- A kozponti allitast kitérok vizsgalatat minden esetben, a helyszini allitasu,
valtozarral  felszerelt  kitérék  vizsgalatait pedig évente  egyszer a
biztositoberendezési és palyafenntartasi szakszolgalatoknak kozosen kell
végezniiik. A biztositoberendezési szakszolgalattal kozosen végzett kitéromérésnél
a biztositoberendezési mesternek vagy megbizottjanak kotelezden jelen kell lennie.

- A havonta vizsgalatra keriil6 kitéréknél a két vizsgalat kozott 20 napnal révidebb
s 40 napnal hosszabb idokiilonbség nem lehet.

- Soron kiviili beméréses kitérovizsgalatot kell tartani kiilon utasitésra, illetve
azokban a kitérOkben, ahol kitérécsere, fOalkatrész csere tortént. Egyszerisitett
kitérévizsgalatot kell tartani barmilyen olyan esemény vagy tevékenység miatt,
mely soran a kitér6 miikddési méretei megvaltozhatnak (hajtomiicsere, aljcsere,
KIAG szabalyozas, jarmisiklas vagy egyéb baleset, rendkiviili esemény).

- )

A D. 5. sz. Palyafeliigyeleti Utasitas szerint a balesetben érintett 11. sz. valtonal, mivel az
»A3” csoportba van sorolva és nemzetkozi torzshalozatba tartozoé vonalon fekszik,
kett6évente kell ultrahangos vizsgalatot végezni.
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1.11

1.12
1.12.1

1.13

Meteorologiai adatok
A baleset idején borult, hiivos, + 8 °C, esbs id6 volt.

A 10. abra a balesetet megel6z6 ketté honap napi hdmérsékletvaltozasat mutatja.
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10. abra: a balesetet megel6z6 napi hémérsékletvaltozas (forras amsz.hu)
Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezetd meghallgatdsa soran elmondta, hogy aznapi szolgéalatdban nem eldszor
haladt at, a balesetben érintett valton, de a balesetet megel6z6 alkalommal semmi
rendkiviilit nem vett észre.

A balesetben érintett 2067 sz. vonattal Angyalfold allomasrdl elindulva egy villogd sarga
fényjelzést ado kijarati jelz6 mellett haladt el, mely szerint Rakosrendez6 bejarati jelz6jén
legfeljebb 40 km/h sebességgel tovabbhaladast engedélyezé jelzés varhatd. Rakosrendezo
palyaudvarra torténé behaladaskor, mikozben a vonat elejével haladt at a balesetben érintett
11. sz. valton, észrevette, hogy a vonat ,elkezdett nem az eldirasoknak megfelel6en
haladni” amire gyorsfékezéssel reagalt, mivel az erds razkodasbol siklasra kovetkeztetett.

Mentés, karelharitas

A vonaton utazék mentése a helyszin kozutaktdl tavol vald fekvése miatt csak masik
személyszallitd vonatra torténd atszallitassal volt megoldhato. Az utasokat egy Szob feldl
érkez6 személyvonatra szallitottak at a Katasztrofavédelem egységeinek segitségével.

A helyreallitasnal a MAV-START Zrt. JBI Ferencvaros Miiszaki Segélycsapata miikodott
kozre.

A siklas utan a motorvonat els6 forgovaza a 13 sz. valton ugy tért vissza a vaganyra, hogy
az nem a III., hanem a II. szdm® vagany iranyaba haladt tovabb. Mivel a vonat kerekei a
siklast kovetden visszatértek a vaganyra, ezért beemelésre, és kiilonleges helyreallitasi
technologiara nem volt sziikség.

A vonat vaganyutjanak oldasa utan a 11 sz. valto cstcssine 12 6ra 30 perckor C kapoccsal
lett ideiglenesen rogzitve, majd ezt kovetden lett megkezdve, 12 6ra 50 perckor a
szerelvény lépésben torténd visszafelé mozgatasa. A szerelvény lehuzatésa utan, 13 ora 27
percre a valtok szemléje és miiszaki vizsgalata is megtortént, a 13 sz. valto korlatozas
nélkiil, a 11 sz. valto kitérd iranyban 10 km/h sebességkorlatozassal keriilt visszaadasra.

A helyreallitas soran tovabbi karok nem keletkeztek.
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1.14

1.15

1.15.1

1.16

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.
Osszefiiggésbe hozhato események

2019. szeptember 10. Budapest-Nyugat pu. (2019-0984-5)

A Budapest-Nyugati XIII. vaganyara bejaré 22629 sz. szerelvényvonat elsé kocsijanak
masodik forgovaza kisiklott a 19/a valton. A siklott kocsi az agyazatban tovabb haladt, az
utasperon oldalanak iitkdzve, az F-jelli kijarati jelz6 mellett allt meg.

A helyszinen megallapithato volt, hogy a 19 sz. atszelési kitérében az egyik csticssin eltort.
A kisiklas egyértelmiien osszefliggésbe hozhato volt a sintdréssel. A kitérd avult allapota a
palyafenntartasi szolgélat eldtt ismert volt, az aljak cseréjét tervezték, de idéhiany miatt
arra a balesetig mar nem keriilt sor.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

A Vb anyagvizsgald szakértét vont be a torés folyamatanak és okanak megallapitasa
céljabol. A vizsgalat megallapitotta, hogy:

»A torési feliileten értékelhetd képlékeny alakvaltozas nélkiili, faradasra utaldé nyom,
talterhelésre utald deformacid, anyaghiba nem volt kimutathat6. A sinfej kopasabol jol
érzékelhetd, hogy egy hosszu ideje lizemeld sinszakaszon kovetkezett be torés. A sin
anyagéanak szakitovizsgalati eredményei alapjan anyaga nem 6tvozott, nem nemesitett, a
megjelolhetd szilardsagi csoportja R220 a jelenleg hatalyos szabvanyos (MSZ EN 13674-
1:2011) anyagvalaszték alapjan. Futofeliiletének keménysége a hosszi idejii hasznalat
soran kismértékben felkeményedet.

A torési feliiletek sajatossagai alapjan a torés kiindulési helye és a torést okozo erd iranya
megbizhatéan nem jeldlhetd ki. A torés jellege alapjan ridegtorésnek mindsitheto.

Ennek kockazatat a sin anyaganak szovetszerkezetében észlelt inhomogén és durvanak
mindsithetd eredeti ausztenit szemcseméret (ezt jol érzékelteti a szakitovizsgalat soran
mért, kis szivossagra utald kontrakcié értéke) valamint a kdrnyezeti hdmérséklet (a téli
idészakban bekdvetkezett esemény miatt a szobahdmérsékletnél bizonyara kisebb értéke)
novelhette a sin pontosan nem ismert, és vizsgalatainkkal nem ellendrizheto igénybevétele
mellett.”

Az anyagvizsgalathoz sziikséges torési feliiletek makroszkopi vizsgalatahoz az eltelt ido
miatt kialakult vékony oxid réteget az anyagvizsgalat végrehajtasa el6tt letisztitottak. (11.
abra)

11. abra: a megtisztitott torési feliilet a makroszképi vizsgalathoz

A baleseti helyszinen készitett fényképeken azonban kivehetd, hogy a torési feliiletek
kiilonb6z6 mértékben vannak oxidalodva. A torési feliiletet harom részre lehet osztani az
oxidalodas szinezete alapjan. A fejnél friss torési feliiletet lathatunk, bar enyhe oxidalodas
lathatd valoszintileg a szemle idején folyamatosan szitdld esének kdszonheten. A sin
gerincénél az oxidalddas szine mar sététebb, ami arra mutat, hogy a gerincnél egy korabbi
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repedés lehetett mar a torést megelozden is. A sin talpanal szintén friss torési feliilet
lathato.
TETTRNTWRAER

i TS

12. abra: a baleseti helyszinen készitett felvételek a torési feliiletrol

A 13. 4bra a torésfeliileten talalhatd olajos szennyezddést mutatja, ami a Vb véleménye
szerint akkor keletkezett, amikor a sinszék kenéséhez hasznalt olaj, a sintorés elott
keletkezett hajszalrepedésbe beszivargott.

13. abra: olajos szennyezodés a torési feliileten
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2.
2.1

2.11

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény elotti torténések

A kitérd vizsgalati konyv adatai szerint a balesetet megeldzden a kitéron az alabbi
vizsgalatok torténtek:

2019. januar 18. egyszerUsitett vizsgalat, megallapitas:

- nyomtavolsag a megengedett felsé hatar értékét, kitérd iranynal tallépte;
- a kitérd elején talpfacsere sziikséges, kitérd keresztezésben, gydkben
saros agyazat;
februar 5.  egyszer(isitett vizsgalat, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett felsd hatar értékét, kitérd iranynal tullépte
- a kitér6 elején talpfacsere sziikséges, kitéré keresztezésben, gydkben
saros agyazat;
marcius 12. kitérd vizsgalat beméréssel, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett felsd hatar értékét, kitérd iranynal tullépte
- a kitér6 elején talpfacsere sziikséges, kitérd keresztezésben, gydkben
saros agyazat;
marcius 29. az allomas vaganyzatanak és valtoinak ultrahangos vizsgalata.
- A vizsgalat az eseményben érintet valtonal hidnyossagot nem allapitott
meg;
aprilis 9. egyszerUsitett vizsgalat, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett felsd hatar értékét, kitérd iranynal tallépte
- a kitér6 elején talpfacsere sziikséges, kitérd keresztezésben, gydkben
saros agyazat;
majus 25.  egyszerusitett vizsgalat, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett felsd hatar értékét, kitérd iranynal tullépte
- a kitér6 elején talpfacsere sziikséges, kitérd keresztezésben, gydkben
saros agyazat;
janius 24.  egyszerisitett vizsgalat, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett fels6 hatar értékét, kitérd iranynal tullépte
- a kitér6 elején talpfacsere sziikséges, kitéré keresztezésben, gyokben
saros agyazat;
jualius 24. kitér6 vizsgalat beméréssel, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett felsd hatar értékét, kitérd iranynal tullépte
- a kitér6 elején talpfacsere sziikséges, kitéré keresztezésben, gydkben
saros agyazat;
augusztus 19. egyszertsitett vizsgalat, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett felsd hatar értékét, kitérd iranynal tullépte
- a kitér6 elején talpfacsere sziikséges, kitéré keresztezésben, gydkben
saros agyazat;
szeptember 11. egyszerisitett vizsgalat, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett felso hatar értékét, kitérd iranynal tallépte
- a kitér0 elején talpfacsere sziikséges, kitér0 keresztezésben, gyokben
saros agyazat;
november 5. egyszeriisitett vizsgalat, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett felsd hatar értékeét, kitérd iranynal tallépte
- a kitérd elején talpfacsere sziikséges, kitérd keresztezésben, gydkben
saros agyazat;
december 6. kitérd vizsgalat beméréssel, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett felsd hatar értékét, kitérd iranynal tallépte
- jobb félvallté csere tervezendd, kitérd keresztezésben, gyokben saros
agyazat;
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2.1.2

2.1.3

2.2

december 19. egyszertsitett vizsgalat, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett felsd hatar értékét, kitérd iranynal tallépte
- jobb félvalltd csere tervezendd, kitérd keresztezésben, gydkben saros
agyazat;
2020. januar 24. egyszerUsitett vizsgalat, megallapitas:
- nyomtavolsag a megengedett felsd hatar értékét, kitérd iranynal tullépte;
februar 4.  Kisiklas utani teljes bemérés

A balesetet megel6zden a valton a 2 sz. vasuti fdvonalon napi menetrend szerint kdzlekedd
személyszallito és az Istvantelki fomithelybe ki és bekozlekedd szerelvény vonatok
kozlekedtek.

Az esemény lefolyasa

- Az eseményben érintett 2067 sz. vonat 9 ora 28 perckor indult el Angyalfold
allomasrol, és menetrend szerint Rakosrendez6 allomason athaladt volna;

- az 4llomasra torténd behaladas kdzben, amikor a vonat az elsé forgdvazaval haladt
a 11 sz. valton a kitérd iranyu cstcssin eltorott, aminek kdvetkeztében a vonat az
els6 forgdvazaval kisiklott. A kisiklas pillanatdban kb. 38 km/h sebességgel haladt.

Az eseményt koveto torténések

- a mozdonyvezetd a rendellenes razkodast észlelve azonnali fékezést kezdett, a
balesett stilyosbodasanak elkeriilése véget;

- avonat eleje a 13 sz. valto kitérd iranyl részéhez tartozo biztonsagi hatarjelzvel
(6. abra) vald iitkozést kovetéen a valtd keresztezésénél ujra felkapott a
sinszalakra;

- a felkapast kdvetden a vonat els§ forgovaza a bedllitott vaganyutnak nem

rrrrrr

masodik forgovaz pedig a beallitott vaganyutnak megfeleléen az egyenes irdnyba.

Az esemény okozati o6sszefiiggéseinek elemzése

A Dbalesetet megel6z6 idészakban (2019-ben és 2020. januarban) a D.5. sz
Palyafeliigyeleti Utasitas el6irasai alapjan a kotelezd KkitérOvizsgalatokat (1.10) a
Fopalyamesteri szakasz minimalis fizikai dolgozoi 1étszamanak ellenére is megtartottak.
2019. marcius 29-¢én ultrahangos modszerrel kitérd vizsgalatot végeztek. A vizsgalatot
0°, 45° és 70° szogben allo vizsgalofejekkel végezték, ami alkalmas a singerincben- és
talpban keletkezett hajszalrepedések kimutatasara is. A kitéré vizsgalat ekkor még
semmilyen hibat nem mutatott ki (2.1.1). A mérés adatai - a kivitelez6 elmondasa
alapjan - akkor keriilnek rogzitésre, amennyiben a vizsgalt szakaszon, vagy kitér6ben
hibat jelez a késziilék. Ez alapjan a singerincben- és a talpban 1év6 repedések (1.16, 12.
abra, 13. abra) nagy valosziniiséggel az ultrahangos vizsgalat utan keletkezhettek.

A baleset februar 4-én, téli idoszakban tortént. A balesetet megel6z6 kettd honapban a
napi minimum és maximum hémérséklet (10. abra) -4,6° és 16,6 kozott ingadozott. E
homérsékletvaltozds a szildird anyagokban térfogat valtozassal egyiitt jaro,
alakvaltozasokat okoz. Amennyiben ezek a folyamatok nem jatszodhatnak le szabadon
az anyagban, fesziiltség keletkezik. A hémérsékletvaltozas befolyasolhatja az anyag
szilardsagi tulajdonsagait. Az acél szilardsaga példaul a hémérséklet novekedésének
hatasara csokken, alacsony homérséklet hatasara pedig rideggé valik. Ezek a
hémérsékleti értékek és ingadozas azonban nem kiugré mértékiiek, a megszokott iizemi
koriilményekbe sorolhatok, igy nem hozhatok osszefiiggésbe a toréssel.

A csucssineknél alkalmazott sintalpgyengités miatt a sin ellenallasa a vonatkozlekedés
kozben keletkezett oldaliranyt terhelésekkel szemben lecsdkken, az anyag hamarabb
elfarad, eltorik. A keletkezett repedések altalaban hajszalrepedésként indulnak, késébb
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novekednek, majd bekdvetkezik a torés. A singerincben ¢és talpban keletkezett
hajszalrepedéseket szabad szemmel nagyon nehéz észrevenni, ezek kimutatasara az 1.10
pontban szereplé ultrahangos vizsgalat alkalmas. Nehéz megel6zni az ilyen jellegii
toréseket, mert a folyamatuk sokkal révidebb id6 alatt lezajlik, mint az utasitasokban a
vizsgalatok elvégzésének gyakorisagara eldirt ido.

A statisztikai adatok alapjan a csticssin torés miatti kisiklasok eléforduldsa csekély. A
gépi vizsgalatok gyakorisaganak novelése aranytalanul nagy anyagi és/vagy emberi
er6forrasokat igényelne, a vasuti palyahaldozat muikodtet6jétol, ami mas fontos
teriiletekrél vonna el er6forrast. A gyakoribb csere a tapasztalati élettartammal sem
megalapozhatd, mert az igen valtozo a cstcssineknél.

A 2067 sz. vonat a beallitott vaganytton torténd behaladas kdzben, gyok feldl, kitérd
terhelés a mar repedt singerincii és repedt, valamint eleve gyengitett sintalpt csucssint
oldal iranyban feszitett¢k meg. Ennek eredményeként a cstcssin a haladas soran
hirtelen, teljes keresztmetszetében eltorott. A térés a vonat szerelvényének, menetiranyt

tekintve az els6 forgovaza elott tort el, aminek kovetkeztében a vonat elsé forgovaza
siklott ki.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a vonat behaladasa kdzben a valto kitérd iranyu csucssinje eltdrdtt, amin a vonat az
els6 forgovazaval kisiklott (2.2).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) kozvetett okokat a Vb nem allapitott meg.

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) Az ultrahangos sinvizsgalat (amivel a singerincben ¢és talpban keletkezett
hajszalrepedések kimutathatok) ciklusideje sokkal nagyobb, mint a hasonld
torésekhez elvezetd folyamatok lefolyasi ideje (kimutathatd hajszalrepedések
keletkezésétol a végleges torésig), a toréseket nem mindig lehet megel6zni (2.2).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy

a) a 2067 sz. vonat motorvonat vezetdje a rendellenes rangatast észlelve azonnal
megallitotta a vonatot, megelézve, hogy a siklasnak stlyosabb kovetkezményei
legyenek (1.12.1).
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb a balesettel kapcsolatosan biztonsdgi ajanlast kiadasara nem tesz javaslatot.

5. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2021. jinius 01,

(utee ffef S W

d GulaTFlorian Mokri Istvan
Vb vezetdje Vb tagja
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