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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢€s egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrd  sz6l6  2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktira haszndlati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérol,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald megsziinésérdl szolo
230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a stlyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a wvasuti baleseteket, illetve varatlan vastti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket
a zar6 megbeszélés idopontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL Az Eurédpai Uni6 Vasiti Ugynokségének baleseti adatbazisa

GYSEV Zrt. Gyo6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

jelzo visszaesés az a pillanat, amikor a tovabbhaladést engedélyez6 jelzd jelzési képe
Megallj!-ra valtozik

KBSZ Innovéciés ¢€s Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési

események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény
KOFI Ké&zponti Forgalomiranyitas

latszolagos foglaltsag: olyan helyzet, amikor a biztositoberendezés visszajelzései a
vaganyszakaszt foglaltnak jelzik, de valdjaban azon jarm{i nem
tartozkodik

MAV-Start Zrt. ~ MAV-START Vasiti Személyszallit Zrt.

MFB Mozdony  Fedélzeti  Berendezés  (vonatkovetd,  adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2019-0994-5

ERAIL azonosito:

HU-6080

Az eset kategoriaja

Vératlan vasuti esemény

Az eset jellege Jelz6meghaladas

Az eset idépontja 2019. szeptember 11., 15 6ra 42 perc
Az eset helye Koény

Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallito vonat és
tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szaima

0/0

Pilyahal6zat miikodtet6

Gydr-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt.

Gyor-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt. (9913)

Uzembentarté GYSEV CARGO Zrt. (90982)
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Erintett vonatok szima 9913 és 90982

Rongalodas mértéke (karérték) nincs

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikK (2) b.

Az eset helye

St Polten Vienna
Bratislava

b Zagreb
12020 ESRI - Map data ©2020 ArcGIS

i
imaveka Mukachey:

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (voros), és
a zardjelentésben hivatkozott f6bb helyek (z6ld)
(térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2019. szeptember 11-¢én, 15:56-kor (a bekdvetkezés utan
16 perccel) jelentette a GYSEV Zrt. halozati f6iizemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot
jelolte ki:

vezetdje

Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Gula Flérian balesetvizsgald
Demjén Péter balesetvizsgalo

Sarik Csaba

balesetvizsgalo
Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2019. szeptember 11-én helyszini szemlét tartott, amely soran

megvizsgalta az eset helyszinét;
fényképfelvételeket készitett,

meghallgatta az eseményben érintett személyzetet: a mozdonyvezetét, a vezetd
jegyvizsgalot és az érintett forgalomiranyitot.

A vizsgalat soran a Vb megkapta és kiértékelte

a vasuti jarmivek menetir6 regisztratumat;

a vastti jarmiivek masodperc felbontasu MFB-adatait;
a biztositoberendezési kezelések naplojat;

a forgalomiranyitas hangfelvételeit;
az allomas és a vasuti jarmi kamerakeépeit;
konzultalt kdzlekedéspszicholdgus szakértovel.

Zaro megbeszélés

A zarojelentés tervezethez irdsban észrevételt tett a

Gyo6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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- ITM Vasuti Hatosagi Fdosztaly.

A 2020. november 3-an megtartott zard megbeszélésen az
- Gyo6r-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly.

képviseltette magat.

Az eset rovid attekintése

2019. szeptember 11-én Kony allomason a 9913 sz. vonat utascsere utan tovabbindult,
engedély nélkiil meghaladta a Megallj! jelzést ado K2-jelii kijarati jelzot, és rahaladt a 2 sz.
valtora. Az allomashoz ellenkez6 iranybdl kozeled6 90982 sz. tehervonat megallt a — valtd
foglaltta valasa miatt Megallj!-ra visszaesett — bejarati jelz6 elétt. Ezutan a
forgalomirdnyitd engedélyt adott a tehervonat behalad4sara gy, hogy a valté foglaltsagat
latszolagosnak vélte.

Amikor a forgalomiranyito értesiilt a Megallj! jelzés meghaladasarol, telefonon utasitotta a
tehervonatot a megallasra.

A Vb az esetet a személyvonat személyzetével és a forgalomiranyitéval kapcsolatos emberi
tényezore vezette vissza.

Mivel a személyzettdl elvarhatod figyelemmel az ilyen balesetek elkeriilheték, a KBSZ
biztonsagi ajanlast nem ad ki.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/27
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1.
1.1

1.2
121

1.2.2

1.2.3

124

1.25

1.2.6

1.2.7

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

Koény allomason 2019. szeptember 11-én a Sopronbol Gyérbe kozlekedé 9913 sz.
személyszallito vonat megallas utan elindulva engedély nélkiil meghaladta a Megallj!
jelzést ado K2 jeli kijarati jelzot, és rahaladt a szamara helyteleniil allo 2 sz. kitérére, amin
megallt, de a valtot még nem vagta fel. Ekdzben a vele szemben érkezo 90982 sz.
tehervonat szamara megtortént a bejarati vaganyut beallitisa és a jelzOkezelés. A
tehervonat vaganyutjaban érintett 2 sz. valtd foglalttd valdsa miatt a bejarati jelz6
visszaesett, amely el6tt a tehervonat megallt, a két vonat kozott ekkor 659 m tavolsag volt.

A tehervonat mozdonyvezetéje felvette a kapcsolatot a forgalomiranyitoval, aki a
biztositoberendezés monitorképén latta a 2 sz. kitéré foglaltsagat, de azt csak
latszolagosnak feltételezve engedélyt adott a tehervonat tovabbhaladasara.

Ezt kovetden értesiilt a forgalomiranyito a jelzémeghaladasrol, és szdlitotta fel a tehervonat
mozdonyvezetdjét a vonat megallitasara. A tehervonat ismét megallt, e megallas utan a két
vonat k6zott 554 méter tavolsag volt.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::‘gl 2:,:;?,) Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sériilt 2+1 40 - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

Rongalodas nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Rongalodas nem keletkezett.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

Rongalddas nem keletkezett.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében a vasGtvonal 126 percig volt a forgalombol kizarva,
2 személyszallitd vonat részlegesen elmaradt, 8 pedig Gsszesen 525 perc késést szenvedett
(koztiik ketto keriilo utirdnyon, Hegyeshalmon at kozlekedett).

Kornyezeti karok

Kormyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/27




2019-0994-5

1.3 A baleseti helyszin

Az esemény helyszinét a 3. abra mutatja az allomasi kamera rogzitett képén (lasd még:
1.15).

A VDb helyszinre érkezéséig a személyszallitd vonat — a Vb engedélyével — visszatolt a
peron mellé. Arrdl az utasokat leszallitottak, majd vonatpotld autdbusszal elszallitasra
kertiltek.

A helyszini szemlét a GYSEV Zrt. balesetvizsgaloival kdzdsen végezte a Vb.

SO Sy = o =y Y 7 ——

3. abra: Kony allomasi kamera képe

14 Az infrastruktuara leirasa

141 Palyahalozati adatok

A vonatok a Gy6r — Sopron ko6zotti, egyvaganyos, villamositott vasati févonalon
kozlekedtek. A vonalon szakaszos jelfeladas van kiépitve, mely az allomasokon, a bejarati
jelzok eldjelzéinek kozelitési szakaszai kozott biztositja a vonatbefolyasolas szamara a
palyaoldali jeleket. Az eseményben érdekes, zarojelentésben hivatkozott fontosabb
allomasokat fentebb, a 2. abra mutatja.

14.2 Allomasi adatok

Kony allomas Gyér és Csorna elagazé allomasok kozotti vonalszakasz kozépallomasa, két
vonatfogadd vagannyal (4. abra).

=

-

Sr2

207+77 213+80 214+38 (K2) 216+47 220+67 (V2) 221+72

4. dbra: Kény allomas vaganyhalézata

ITM-KBSZ zardjelentés 10/ 27
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1.4.3

144

145

1.5

A 216+47 szelvényben 1évo allomasi utatjaro foldrajzi helye az E17,360622 N47,633116
pont.

A vasuti palya

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Kony allomas biztositott, tavvezérelt szolgalati hely, az dllomason forgalmi szolgalattevd
nem teljesit szolgalatot, a vonatforgalmat, és a tolatasi mozgasokat a Csorna allomason
1évé KOFI kozpontbol szabalyozza egy fé forgalomiranyitd, akinek kezelési korzetébe
Ikrény, Enese, Kony, Rébatamasi, Kapuvar allomasok, valamint 7 db megélldhely tartozik.
Néhany, a vizsgalatban figyelembe vett kiilsdtéri elem helye:

a) az A bejarati jelzd 207+77;
b) aK2-jeli jelzé 214+38;
c) aK2-eli jelz6 melletti szigetelés a 214+38,80 szelvényben van.

Kommunikacios eszk6zok

A vonatok mozdonyvezetdi a forgalomiranyitokat mobil telefonon hivtak. A hivasok
hangrogzitettek, a hangfelvételek az alabbiak:

15:45:33 A tehervonat mozdonyvezetéje és a forgalomiranyitd a bejarati jelz6
visszaesésérdl beszélnek. A forgalomiranyité hamis foglaltsagot feltételez a
2 sz. valton, és engedélyt ad a tehervonatnak a Megallj! jelzést ado bejarati
jelz6 melletti behaladasra.

15:45:52 A személyvonat mozdonyvezetdje Csorna allomasi forgalomiranyitoval
kozli a jelzdmeghaladast és valtofelvagast.

15:46:35 A forgalomiranyité megallasra utasitja a tehervonatot.

15:47:22 A forgalomiranyitd és a személyvonat mozdonyvezetdje megbeszélik az

esetet, amelyben a mozdonyvezeté valtofelvagasrol is beszél, a
forgalomiranyit6 a biztositoberendezésre hivatkozva azt cafolja.

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 9913 90982

T regionalis
Mozgastipus: személyszallité vonat tehervonat
Mozdony: 94 55 1435 501-1 91 55 630 019-2
. ) " Ferencvaros — GyOr —
Utvonal: Sopron — Gyor Sopron-Rendezé
Kocsik: egy motorvonat egység | 14 db
Hossz: 78m 246 m
Elegytomeg: 163t 823t
Megfékezettség: megfeleld megfeleld

A 9913 sz. vonat menetrendje:

ITM-KBSZ zardjelentés 11/27
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9913 Sz ® |
Kaozl.: @&
VPE: 2018/400124/0
1 2 3l4)5)16Q7]8 9
0.0] Sopron ~ 14|46
1.1] Sopron-Rendezd keleti elagazas k|2 48 ﬂ
94] Fertéboz Alx]7 55] 100
6.5] Pinnye _ Alk]4 59'120“20
6.8] Fertdszentmiklés Al®]5]15|04]15]|06 0071001
2.2] Petéhaza AAL k] 2 08 09
35| Fertéendred 3] EA d‘_
8.6] Kapuvar k|6 21 22
5.7 Szarfold mh. 4 26 26
3.0] Rabatamasi AL k]2 28 29
26] Farad mh. 2 3 3
4.0] Csorna Al*x]3 34 35| 120
8.8] Kony Alx]5 40 41] 120
53] Enese * |4 45 49
2.9] Rabapatona mh. 2 51 5
4.7] Ikrény k|5 56 58
T7.7] Gydr-GYSEV nyugati elagazas k|6 16|04
0.6] Gyér pvh. 8+34 szelvény 1 05
0.8] Gyér *|1]16]|06
Menettartam: 1 6. 20 p. 84.2 km

151 A vonat jarmivei

A 9913 sz. vonatként kozlekeddé 435501 psz. motorvonat kozponti ajtdévezérléssel
miikodik, a jarmii nem indul el, amig az ajtok és kimozdulo 1épcsdik nincsenek zarva.

Ajtohiba esetén ez az ellen6rzd rendszer az ajtok lezarasaval és kiilonleges kezelésekkel

feliilbiralhato.

1.5.2 A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A 435 501 psz motorvonat adatrogzitéjének kiolvasasat a GYSEV Zrt. végezte, az adatokat
a Vb kiértékelte (6. abra). Ezen feliil MFB is miikodott, melynek idéaranyos képét az 5.

abra mutatja.

15:40:50 15:41:40 15:42:30 15:43:20 15:44:10 15:45:00 Vg [km/h]
120
\\ 100
80
60
40
20
0
15:40:50 15:41:40 15:42:30 15:43:20 15:44:10 15:45:00 t
5. abra: a 435 501 psz. motorvonat MFB regisztratuma
ITM-KBSZ zaréjelentés 12 /27
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V [km/h] 15:08:20 15:16:40 15:25:00 15:33:20 15:41:40 V [km/h]
120 120
ﬂ Fézishatér
100 100
80 80
60 60
40 K2 40
20 20
0 15:08:20 15:16:40 15:25:00 15:33:20 15:41:40 lD
e . o = P— - A
0o e X1}
6. abra: a 435 501 psz. motorvonat menetiré regisztratuma
A 630 019 psz mozdony MFB regisztratumanak tGtaranyos képét az 7. abra mutatja.
Wi [ken/h] 15:41:40 15:42:30 15:43:20 15:44:10 15:45:00 15:45:50 15:46:40
120
100
80
60
40 ‘\
20 \
\
0 )\
15:41:40 15:42:30 15:43:20 15:44:10 15:45:00 15:45:50 15:46:40 t
7. abra: a 630 019 psz. mozdony MFB regisztratuma
voros-sarga: Teloc és GPS sebesség, kék: fovezeték nyomas
1.6 Az érintett személyek
161 A vonatok mozdonyvezetoi
Vonatszam: 9913 90982
Kora: 58 év 53 év
Neme: férfi férfi
Mozdonyvezetoi vizsgat tett: 1980-ban 1984-ban
Alapvizsga: érvényes érvényes
Vonalismeret: érvényes érvényes
Tipusismeret: érvényes érvényes
Orvosi alkalmassag: korlatozassal érvényes | érvényes
Szolgalat megkezdése: aznap 06 ora 05 perc aznap 08 ora 00 perc
. . . két nappal korabban két nappal korabban
El6z6 szolgalat vége: 00 6ra 21 perc 08 6ra 45 perc

A 9913 sz. vonat mozdonyvezetdje az
szemiiveggel vezethet. Az eset idején szemiiveg nélkiil vezetett.

egészségligyi alkalmassagi hatarozata szerint csak
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1.6.2 A vonat vezeto jegyvizsgaléja

Vonatszam: 9913
Kora: 43 év
Neme: né
Vezeto jegyvizsgaldi vizsgat tett: 2002-ben
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 04 ora 25 perc

El6z6 szolgalat vége:

két nappal korabban 22 o6ra 25 perc

1.6.3 A forgalomiranyité

Kora: 35¢év
Neme: nd
Forgalmi szolgalattevéi vizsgalt tett: | 2002-ben
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 06 ora 30 perc

El6z6 szolgalat vége:

két nappal korabban 18 6ra 30 perc

1.7 Forgalmi koriilmények

Az eset idején volt forgalmi helyzetet a KOFI adatrogzit6je megorizte. A néhany fontosabb
mozzanatot az alabbi abrak mutatjdk be (a KOFI képek végpont — kezddpont iranyban

abrazoljak a vasttvonalat):

Vezdrlés

H =] i

8. dbra: a 9913 szt. vonat Kényban a II. vaganyon all,
athaladé vaganyit van a tehervonat szamara

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.8

1.9

1.10
1.10.1

1.10.2

2015.09.11 szerdn 15,2440

ezdrlés Sedeasdy

il g

9. dbra: a 2. valto foglaltta valasanak pillanata

Erintett szervezetek
Az esemény a GYSEV Zrt. palyahalozatan tortént. A vonatokat kozlekedtette:

— 9913:aGYSEV Zrt., ’
— 90982: GYSEV Cargo Zrt., de a MAV-Start Zrt. mozdonyaval.

A munkaszervezés jellemzése

Koény allomason forgalmi szolgalattevd nincs, az allomas forgalmat a csornai KOFI
koézpontbol iranyitjak.

Szabalyok és szabalyzatok

A vezet6 jegyvizsgalo, jegyvizsgalo teendoi a vonat indulasa elétt

Az F.2. sz. Forgalmi utasitas 15.17.1.5. pontja meghatidrozza a mozdonyvezetd inditasra
val6 felhatalmazasat az eseményben érdekes helyzetben:
»15.17.1.5. Eldszéval, illetve ha a vezetd jegyvizsgaldo nem a mozdonyon (vezérlékocsin) vagy a

mozdony (vezérl6kocsi) mellett tartdzkodik, Induldsra készen jelzés adasaval kell a mozdonyvezetdt
felhatalmazni:

- L]

—  forgalmi szolgalattevovel nem rendelkezé szolgalati helyeken és a nyilt vonalon nem
tovabbhaladast megtiltd jelzés, hanem barmely mas ok miatt megallt valamennyi vezetd
jegyvizsgaloval vagy vonali tolatdsvezetdvel kozlekedd vonatnal,

— egyéni kijarati jelzé tovabbhaladast engedélyezd jelzése esetén a Szolgdlati menetrend 2. sz.
rovataban a palyahalézat mikodtet6je altal meg nem jeldlt szolgalati helyeken, az induld és
barmely okbol megallas utan induld valamennyi személyszallitoé vonatnal.”

Az utasitas fliggelékének 5.2.1. pontja megkoveteli a kijarati jelz6 megfigyelését a vezetd
jegyvizsgalotol:
».2.1.[...]
A KOFI 4llomasrél indulé, tovdbba megéllas utan indulé vonatkisérével kozlekedd [...] személyszallito
vonatokat a vezetd jegyvizsgald koteles felhatalmazni az inditasra az Utasitasban eléirt modon, ha a

kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyez, és kétséget kizar6 moédon meggy6z6dott arrdl, hogy a jelzd az 6
vonatara vonatkozik.

[..]°

Kocsiajtok meghibasodasa

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 16.2.1.1. pontja sz6l a kocsiajtok meghibasodasa esetén
kdvetendo eljardsrol:
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1.11

1.12

1.13

1.14

L16.2.1.1. ...

Ha vonatkozlekedés kozben a tavmiikodtetésii kocsiajtok koziil valamelyik meghibasodik (nem lehet
kozpontilag tavmikodtetni), akkor a vonatkiséré személyzet koteles a tavmiikodtetésti kocsiajtora az
E.12. sz. Miszaki Kocsiszolgalati Utasitasban eldirt barcakat elhelyezni. Ebben az esetben a
mozdonyvezetd vagy a vezetd jegyvizsgaldo (jegyvizsgaldo) a megallas eldtt koteles az ajtd
hasznalhatatlansagara az utasok figyelmét felhivni, amennyiben a vonaton jol miikodé utastajékoztatd
berendezés van. Utastajékoztatd berendezés hidnya vagy hasznalhatatlansaga esetén az utasok figyelmét
¢18szoban kell felhivni.

Ha a motorvonatoknal valamelyik kocsiajtd nem zarddik, — az el6bbiekben foglaltaktol eltéréen —
akkor a mozdonyvezetd koteles a kocsiajtok reteszelésének megsziintetése utan a kocsiajtok becsukasa
irant a vonatkiséré személyzet illetve a vonat mozdonyvezetdjének inditasra torténd felhatalmazasat
végzd dolgozo felé intézkedni.

A tavmiikodtetésii feljard ajtokkal rendelkezd személyszallitd kocsikbol Osszeallitott személyszallitd
vonatoknal az ajtomiikddtet berendezés meghibasodasa esetén kdvetendd eljarasra vonatkozo részletes
rendelkezéseket az E. 12. sz. Miiszaki Kocsiszolgalati Utasitas tartalmazza.”

Meteorologiai adatok

A baleset idején, csendes napos id6 volt. Az eseményre az iddjaras nem volt hatassal. A
napsiités a déli oldalrdl (a személyvonat menetirdnya szerint jobbrol) érte a teriiletet, a
tavolbalatas nem volt korlatozott.

Az érintettek nyilatkozatai

Az érintett személyzet a kovetkezOkrdl szamolt be (amely kérdésben tobb személy is
valaszolt, az elmondasok egybehangzok voltak):

a) A fertdendrédi fazishatar alatt (Kony el6tt 35 km-rel, mikézben 6 menetrend
szerinti megallas volt — a Vb) az ajtok zart allapotat ellenérzé ,,z61dhurok”
megszakadt, amit a mozdonyvezet6 lekezelt.

b) Ezutan a mozdonyvezet6 aktivan figyelte az ajtok mikodését, a konyi indulas
kozben is.

¢) Konyban indulas elétt a vezetd jegyvizsgald tobbszor is megnézte a kijarati jelz6t,
z0ldnek latta, indulasra készen jelzést adott.

d) Kony bejarati jelzéje a tehervonat szamara sarga + villogd sarga volt, majd
Megallj!-ra valtozott. A tehervonat emiatt gyorsfékkel megallt.

e) A KOFI monitoran az volt lathatd, hogy a V2 — SR2 szakasz foglaltsiga megsziint,
az SR2 — K2 szakasz foglalt, és a 2 sz. valté foglalt.

f) A tehervonat mozdonyvezetSje telefonon kereste a KOFI iranyitot, engedélyt
kapott, hogy a voros jelz6 mellett behaladhat. Réviddel a jelz6 utan jart, amikor az
iranyit6 hivta, hogy alljon meg.

g) Az iranyitdo 5 allomast kezel. Rendszeresen esik vissza jelz6, altalaban egy
pillanatnyi, nem tisztazott vaganyfoglaltsag okozza.
Mentés, karelharitas
Az esemény soran sériilés, kar nem keletkezett, mentésre nem volt sziikség.

A 90982 sz. tehervonat a Vb engedélyével Csorna allomasig tovabb kozlekedett, a
mozdonyvezetéje meghallgatasara ott keriilt sor. A személyvonat szintén a Vb
engedélyével visszatolt a peron mellé.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.
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1.15

1.16

1.17

Kiegészito adatok

Kony allomas térfigyelé kamerajanak képe a csornai iranyitokdzpontban is lathato, a
rogzitett felvételen a kdvetkezd fontosabb mozzanatok figyelhetok meg:

a) aszemélyvonat megall a peron mellett

b) ajegyvizsgalo leszall az utolso ajtonal

C) ajegyvizsgald a szerelvény takarasaba keriil (valosziniileg felszall)

d) avonat elindul, majd a kijarati jelz6 térségében megall

e) akép kissé elmozdul

f) késobb a kép ismét mozdul, rakozelit a kijarati jelzd és a személyvonat
kornyezetére (3. abra)

A motorvonat belsé kamerajanak képén a kdvetkezok figyelhetok meg:

a) a vonat megall

b) ajegyvizsgalo kilép a peronra

C) ajegyvizsgalo Indulasra készen! jelzést ad, és ezzel egyidejiileg belép az utastérbe
d) az ajtd becsukodik

e) avonat elindul

f) avonat megall

Osszefiiggésbe hozhato események

Az orszagos vasuti palyahalozaton a jelzoémeghaladasok szama hosszu ideje évente 12-15
kozott alakul. Noha a vészhelyzet idobeni felismerése és/vagy a biztonsagi berendezések
beavatkozasa miatt iitkozésre nem keriilt sor, ennek jelentds kockazata miatt az ilyen
események nagy figyelmet érdemelnek.

A KBSZ 2010-2019 kozott 132 ilyen esetrdl szerzett tudomast (ebbdl 7 tortént a GYSEV
haldzatan), és 31 ilyen eseményt vizsgalt is.

Események szama

28

15

18

10. abra: a KBSZ-nél nyilvantartasba vett jelz6meghaladasok alakulasa
az orszagos vasuti palyahalézaton

Az esetek kozott visszatérd az a korlilmény is, hogy a vezetd jegyvizsgald a ,,Megallj!”
jelzést ado fojelz6 ellenére ad ,Indulasra készen!” jelzést, és annak nyoman a
mozdonyvezetd a vonatot elinditja.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

21.1 Az esemény elotti torténések

15:08:35 / 568+01

15:08:41

15:09:07 / 560+16
15:10:45-52

15:41:48 / 238+04

15:42:22 | 226+58

15:43:12 / 217+55

A mozdonyvezetd az 565+75 szelvényben 1évé fézishatarhoz kozeledve a
fomegszakitot kikapcsolta (1.5.2)

Menettiltas jel 2,9 mp idészakra megjelent, egyidejiileg a jarmii befékezodott
(1.5.2,1.12)

A vonat megallt. (1.5.2)

A mozdonyvezetd kiiktatta a menettiltds funkciot, majd bezarta az ajtokat.
(1.5.2)

A vonat Kony allomasig még hat dllomason és megallohelyen megallt, és ajtot
nyitott. (1.5.2) Kozben a mozdonyvezetd kiemelt figyelemmel volt az ajtok
megfelelé miikodésére (1.12).

A Kony allomashoz kdzelitd vonat vezetdallas jelzdjén - a bejarati jelzd egy
sarga jelzésképének megfelelé - MAX (zold) jelzés jelent meg. (1.5.2)

A vezet6dallas jelzén - a kijarati jelzd egy vords jelzésképének megteleld - 0
(sarga) jelzés jelent meg. (1.5.2)

A vonat megallt a peron mellett. (1.5.2)

2.1.2 Az esemény lefolyasa

15:43:12

KOFI 15:42:59-19

15:43:19

15:43:52

15:44:10

15:44:23-26

Személyvonat Tehervonat

A vonat 82-87 km/h sebességgel
haladt Kony felé, ekkor még tobb
mint 2 km-re jart az ,,A” jel(i bejarati
jelzétdl a  181+60  szelvényben.
(1.5.2,1.4.4)

A forgalomiranyito athalado
vaganyutat allitott a tehervonat
szamara. (1.7, 1.12)

A vezetd jegyvizsgalod leszallt az
utolsé ajtonal (1.15)

A vezetd jegyvizsgald indulasra
készen jelzést adott. (1.12, 1.15)

A vonat elindult (1.5.2)

A mozdonyvezetd a bejarati jelzo
jelzésének  megfeleléen  fékezést
kezdett kb. a 198+73 szelvényben.
(1.5.2)
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15:44:32 | 215+66

15:44:34

15:44:39 / 214+38
KOFI 15:44:40

15:44:41 ] 214+14

15:44:44

15:44:46 / 213+90

15:45:13

15:45:52 | 33

A mozdonyvezetd  vészfékezést

kezdeményezett.
A mozdonyvezet6 a fékmuikodtetési
id6 és a mikodési késedelem
figyelembevételével kb.  ekkor
kezdeményezhette a fékezést, ami a
kovetkez6 masodperctél mar az

adatrogzitén is nyomasesésként
jelentkezett. (1.5.2)

A megindulastol a vészfékezés
kezdetéig kb. 0,9 m/s? gyorsulas
szamithato.

A vonat ekkor 127 méterrel volt a
kijarati jelzd elétt. (1.4.4)

A menet-fék kar ekkor keriilt vészfék
allasba. A sebesség 75 km/h-nal
elérte csucsértékét, ezt kovetden a
vonat intenziven lassult. (1.5.2)

A vonat elhaladt a K2 kijarati jelzo
mellett 44-48 km/h sebességgel.
(1.5.2,1.7)

A vonat enyhén lassulva (0,13 m/s?)
haladt a 202+42 szelvényben, 74-79
km/h-val. (1.5.2)

Az ,,A” jelii bejarati jelz0 visszaesett. (1.4.4, 1.12)

A vonatbefolyasold észlelte a
Megallj! jelzés melletti elhaladast.
(1.5.2)

Megallt a valton, de valtofelvagas
nem tortént.
A lassulas szamitott értéke a

lassitas folyamataban eleinte 2,2
majd 1,6 m/s? volt. (1.5.2)

A mozdonyvezetd bejelentette az
esetet Csorna allomasi
forgalomiranyitonak (1.4.5).

A mozdonyvezetd ~a  203+51
szelvényben vészfékezést
kezdeményezett, 0,77 m/s*> atlagos
lassulas alakult ki.

A mozdonyvezet$ a fékmiikodtetési
idé ¢és a mikodési késedelem
figyelembevételével kb.  ekkor
kezdeményezhette a fékezést, ami a
kovetkez0 masodperctél mar az
adatr6gzitébn is nyomasesésként
jelentkezett. (1.5.2)

A tehervonat megallt a 207+31
szelvényben. (1.5.2)

A két vonat tavolsaga ekkor 659 m.

A forgalomiranyito és a
mozdonyvezetd telefonon beszéltek a
bejarati jelzd visszaesésérdl. (1.4.5,
1.12)
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207+77 213+80 214+38 (K2) 216+47 220+67 (V2) 221+72

11. abra: a vonatok els6 megallasa

2.1.3 Az eseményt koveto torténések

15:45:58 A forgalomiranyitdo ratekintett a kameraképre. Azon a kijarati jelzo
kornyezetében, a kamerahoz képest tavolban allo személyvonatot latta. (1.12)

A kamerakép ekkor kis mértékben elmozdult, ami annak tudhaté be, hogy a
forgalomiranyito a kamerat vezérld szamitogéphez nyult, és ezaltal a kamera elforgatasat
vezérelte. (1.15)

Azt feltételezve, hogy a valtod foglaltsaga (mely a jelzd visszaesését is okozta)
latszoélagos, szoban engedélyezte a tehervonat tovabbhaladasat. (1.12)

15:46:12 A tehervonat elindult. (1.5.2)
15:46:31/207+77  Elhaladt a Megallj! jelzést ado bejarati jelz6 mellett. (1.5.2)

Ekozben a forgalomiranyitdé tudomast szerzett a kollégajatol a
jelzémeghaladasrol (1.12).

A forgalomiranyitdo hivta a tehervonat mozdonyvezetdjét, és felszolitotta a
megallasra. (1.4.5, 1.12)

15:46:38/208+07 A mozdonyvezetd intenziv fékezést kezdeményezett 15 km/h sebességnél.
(1.5.2)

15:46:47/208+36 A tehervonat ismét megallt. (1.5.2)
A két vonat tavolsaga ekkor 554 m.

15:49:28 A forgalomiranyit6 rakozelitette a kameraképet a paros valtokorzetre. A képen
egyértelmiien lathatova valt, hogy a személyszallit6 vonat a kijarati jelzot
meghaladva all. (1.15)

B —

-

sr2

207+77 213+80 214+38 (K2) 216+47 220+67 (V2) 221+72

12. abra: a vonatok masodik megallisa

ITM-KBSZ zardjelentés 20/27



2019-0994-5

15:4320 15:44:10 15:45:00 15:45:50 15:46:40 15:47:30 'E:%g&m
215+0

214+00

212+00

210+00

216+00

214+00

212+00

208+00

206+00

210+00

208+00

/ 206+00

2.2

2.2.1

2211

2212

15:43:20 15:44:10 /15:45200 15:45:50 15:46:40 15:47:30 435t

13. abra: a vonatok helyzete az esemény soran (voros: 9913, zold: 90982)

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése
Az esemény két részre bonthato:

— a személyszallitdo vonat személyzete indulaskor nem vette figyelembe a Megallj!
jelzést ado kijarati jelzét, annak késéi észlelése miatt azt engedély nélkiil
meghaladta;

— a forgalomiranyit6 a kialakult helyzetet rosszul kezelte, mert a tehervonat szamara
ugy adott tovabbhaladasi engedélyt, hogy nem gy6z6dott meg a fennalld
tovabbhaladési akadalyrol.

A jelzomeghaladas

A vonatbefolyasolé berendezés

A rogzitett adatok alapjan az egy sarga jelzési képet add bejarati jelz6 melletti elhaladast
kovetéen a vezetdallas jelzén ,,0” jelzés jelent meg, melyet a berendezés a vonat
megallasaig 5 alkalommal siiritett éberségi felhivassal nyomatékositott a mozdonyvezetd
szamara. A mozdonyvezetd ezeket elkezelte. Mivel a mozdonyvezeté a peronhoz
kozeledve lassitotta a vonatot, ezért a berendezés nem valtott ki vészfékezést.

Indulésig a vezetdallas jelz6 nem valtozott, indulas utan tovabbra is Megallj! jelzésre utalo
,»07 jel volt a kijelzén. A gyorsuld jarmii két alkalommal adott stiritett éberségi felhivast
(46 és 225 méter megtétele utan), melyeket a mozdonyvezetd nyugtazott. A masodik
figyelmeztetés nyugtazasaval egyidejileg kezdte meg a mozdonyvezeté a vészfékezést,
ezért a harmadik felhivas nem kovetkezett be.

A masodik felhivas nyugtazasaval egyidejii fékezés arra utal, hogy a mozdonyvezetd
ekkor, a stiritett éberségi felhivas hatisara ismerte fel, hogy Megallj! allasu jelz6 felé halad.
A felhivas tehat betoltotte azt a szerepét, hogy a veszélyes helyzetre figyelmeztessen, még
ha ezuttal csak a kovetkezmények csokkentésében volt is eredménye.

A berendezés a Megallj! jelzést ado jelzo melletti elhaladast érzékelve szintén vészfék
parancsot adott ki, a megallas elott 23 méterrel, de ennek gyakorlati jelentésége nem volt,
mivel a mozdonyvezet6 mar korabban fékezni kezdett.

Ajtohiba szerepe

A keletkezett ajtohiba — amely miatt nyiltvonalon meg is allt a vonat — alkalmas arra, hogy
a mozdonyvezetdt kizokkentse a vezetésre fokuszaldo mentalis helyzetébol.

ITM-KBSZ zardjelentés 21/27



2019-0994-5

2.2.1.3

A hibat a megjelenésekor ugyan — a vonatkisérdé kozremiikodésével — sikeresen athidaltak,
de ezaltal egy biztonsagi funkciot is kiiktattak a motorvonaton. Ett6l kezdve eggyel tobb
pont kivant figyelmet: az ajtok megfeleld zaroddsanak -ellendrzése megkivanta a
mozdonyvezet6tél a figyelme megosztasat. Mindezt éppen az indulaskor, ami mas
szempontbdl is sok, és sokféle iranyu figyelmet kivan.

Kozvetlen okként az ajtohiba ennek ellenére nem nevezheté meg, hiszen a
mozdonyvezetonek képesnek kell lennie bonyolult, sokféle ingerrel terhelt kornyezetben is
helytallni, megfelelé dontést hozni.

Kozvetetten azonban ok, hiszen az emberi tevékenység bizonyos valdsziniiséggel hibas,
¢s a hibavalosziniiséget minden zavaré koriilmény noveli, a legfelkésziiltebb embereknél is.

Van azonban lehet6ség megfeleld felkészitéssel, tréningekkel arra, hogy a munkatarsak
jobban kizarhassak a zavar6 tényezéket a munkajukbol — ami nem azonos az ajtohiba
kezeletlentil hagyasaval —, fenntartva kdzben a vezetéshez sziikséges figyelmet.

A jelzomeghaladas elvi modellje

Az aktualis esetben az el6jelzé (eldjelzést add bejarati jelzd) és a meghaladott (kijarati)
fojelz6 kozott a vonat megallt. Ez a megallas utascsere céljabdl volt, ezt még nem a kijarati
jelzo jelzési képe vezérelte.

Ugyanakkor van jelentdsége annak, hogy a megallas eldtti el6jelzést add (bejarati) jelzoén
milyen jelzési kép volt, azt a mozdonyvezetd tudatositotta-e magaban. Ezzel kapcsolatban
a mozdonyvezetd gondolatait feltarni nem sikeriilt, am ilyen helyzetekben veszély, hogy

— atovabbhaladast engedélyezd informaciot feldolgozza (hiszen annak alapjan haladt
be az allomasba), de az eldjelzésit nem, mert ettdl fliggetleniil is megallasra tervez;

vagy

— ugyan feldolgozza az elGjelzési informaciodt is, de a megallas, utascsere (ez esetben
ajtoprobléma) ingergazdag koriilményei k6zott ez az informacio Kiesik.

Ilyenkor a tovabbindulast Kizardlag a kozvetleniil az indulaskor beszerzett informaciok
hatarozzak meg, vagy egy ilyenkor keletkezett tévedés vezet a hibas tovabbhaladashoz. A
jelzomeghaladas elvi modelljében a megindulés és a fojelz6 megkdzelitésének koriilményei
a kovetkezdk:

Eszlelés

a jelz6 lathatdsaga,
észlelhetdsége

Erzékelés
a jelzén 1évo jelzési
kép  érzékelése a
mozdonyvezetd altal

Feldolgozas
a jelzési kép
értelmének
tudatosulasa a
mozdonyvezetében

A Kijdrati jelzo
jelzése szempontjabol

A f6jelz6 az indulas helyérol
lathaté volt. A palya végig
egyenes, a napsiités
oldaliranybol érkezett.

A mozdonyvezet6 cselekvései és
elmondéasai azt mutatjak, hogy a
fojelzd6 megfigyelése — a
megfeleld lathatosag ellenére —
elmaradt.

Annak értelme az lett volna,
hogy ebben a helyzetben nem
indulhat el.

A vezetd jegyvizsgadlo
jelzése szempontjabol

Az egyenes peronon az utolso
ajtonal allo vezetd jegyvizsgalod
jelzése is jol lathato volt.

A mozdonyvezeté megfigyelte a
vezetd jegyvizsgalo ,,Indulasra
készen” jelzését. ..

...annak értelmében a vonatot
meginditotta.
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2.2.2

Ha a mozdonyvezetd helyesen jart volna el, akkor a fenti két,
egyidejt, eltérd (ellentmondd) értelmii jelzés alapjan a

NEM ¢és IGEN = NEM

logikai dontést kellett volna meghoznia. Mivel azonban a jelz6
megfigyelése elmaradt, ehelyett az

IGEN = IGEN

dontés sziiletett.

Cselekvés

a jelzési  képhez A jelzések téves feldolgozisan alapulva a cselekvés mar szintén
tartozo cselekvés  téves volt: a mozdonyvezetd erds gyorsuldssal meginditotta a

megfelelo helyen, yonatot a Megallj! allasu jelzé felé.
idében, moédon vald

végrehajtasa

Fékhatas

a fékezés tényleges
fizikai megvalosulasa,
lefolyasa

Fékezésre ebben a szakaszban nem is keriilt sor, ezért az elvi modell
fékhatasra vonatkozo kérdése érdektelen.

Mind az elmondas (1.12), mind a menetdiagram (1.5.2) igazolja, hogy a megindulas utan,
de mar tal késon az érzékelés-feldolgozas-cselekvés folyamata ismét lefutott, amikor a
mozdonyvezetd a gyorsulva haladé vonatbdl — valdsziniileg a stritett éberségi felhivas
hatasara — megallapitotta, hogy a kijarati jelz6n vords fény van, és ennek megfeleléen
mikodtette a féket. A fékhatas rendben kialakult, s6t, kifejezetten nagy lassulassal allt meg
a vonat — de mar a jelzon tal.

A vezet0 jegyvizsgalo tevékenysége

A hatalyos szabalyok szerint a vezetd jegyvizsgalonak meg kell gy6zddnie a kijarati jelzo
tovabbhaladast engedélyez6 jelzésérdl (1.10.1), és ettdl fiiggben hatalmazhatja fel inditasra
a mozdonyvezetét. Tehat a fenti észlelés — érzékelés — feldolgozas — cselekvés folyamat
részerol is értelmezheto.

A jelzé lathatosaga (észelélés lehetdsége) részérdl sem volt korlatozott. Ugy nyilatkozott,
hogy a kijarati jelzot tobbszor is megnézte és zoldnek latta (1.12). A zold fény lehetdségét
azonban a forgalmi helyzet (szembdl érkez6 tehervonat) cafolja.

Valo6sziniibb, hogy nem is nézte (érzékelési hiba), vagy csak nem tudatosult benne a latott
kép (feldolgozasi hiba), mieldtt jelzést adott volna.

Hozza kell tenni, hogy a vezet6 jegyvizsgalok (vonatkisérok) feladatai az utobbi években
egyre inkabb eltolédnak a kereskedelmi feladatok felé, és kevésbé forgalmiak. Forgalmi
tudatossaguk ezért egyre kevésbé van, nagyobb eséllyel mulasztjdk el a forgalmi
feladatokat vagy tévedhetnek a végrehajtasuk kdzben.

A forgalomiranyitas

Miel6tt a forgalomiranyitd a tehervonat szamara engedélyt adott a behaladasra (mar a
visszaesett bejarati jelzé mellett), a vaganyut ellendrzésében hibazott:
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4

A forgalomiranyitdé az esetrdl el6szor nem kozvetleniil, és nem is pontos
informaciokkal értesiilt: a tehervonat mozdonyvezetdje a bejarati jelzd
visszaesésérdl érdeklodott. Ebbol a forgalomiranyitdé csak annyit tudhatott
meg, hogy valami tortént, de azt még nem, hogy mi, tehat részinformaciok
birtokaba jutott.

acio

4

Részinform

fgy azt sem tudhatta, hogy milyen megoldéssal Iépjen tovabb.

Ezt kovetden a forgalomiranyitd két forrasbol probalt meggy6zédni a valos
helyzetrol:

— a biztositdberendezés monitorképén a 2. sz. valtot foglaltnak latta, de a
tehervonat szdmara helyes allasban, a berendezés valtofelvagast nem
jelzett;

— a rendelkezésére all6 kameraképen a személyszallito vonatot nem a
peron mellett, hanem a kijarati jelz6 térségében latta, am a helyét nem
itélte rendellenesnek.

Pontositas

Azt a kovetkeztetést vonta le, hogy a személyszallito vonat elérehuzott a
jelzoig, és a valtd ismeretlen okbol hamis foglalt lett.

A tehervonat szdmara engedélyt adott a Megallj! jelzést ado jelz6 melletti
tovabbhaladésra, ami alapjan az a hamisan foglalt valton 4thaladhatott volna.

Cselekvés

A fenti folyamatban az informaci6 pontositasa volt hibas, annak mindkét elemében:

1 A monitorkép nem utal arra, hogy a valté foglaltsagat a személyvonat okozza, sot, a
vagany és a valto kozott egy fehér (azaz szabadnak jelzett) vaganyszakasz is lathatd
(14. abra).

2 A kameraképen — alapesetben, rakozelités nélkiil — nem lathaté biztosan, hogy a vonat
a jelzo el6tt, vagy mellette all-e.

14. abra: a monitorkép részlete a valto foglatsagaval

A forgalomiranyité szamara nem allt 6ssze, hogy a két szokatlan kép egymassal 6sszefiigg,
és gyanut sem fogott, hogy esetleg mas forrasbol is érdeklédjon, vagy mar ekkor
kihasznalja a kamera rakozelitésének lehetoséget.

Ellenben — amint arrél beszamolt (1.12) — szolgalatai soran gyakran el6forduld
hibajelenségnek (hamis foglaltsagnak) vélte a helyzetet.

Ily médon a maskor is el6forduld, dnmagukban esetleg nem veszélyes, kiilonallo hibak
(pillanatnyi hamis foglaltsagok) egylittesen képesek elaltatni a személyzet figyelmét,
természetesnek, normalisnak véve a hiba jelenlétét.
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2.2.3

2.3

2.4

Meg kell jegyezni, hogy a forgalomiranyitod a feltételezett jelzoig eldre hiizas tudomasul
vételével egy nem szabalyos gyakorlatot fogadott el. Ebben a helyzetben ugyanis a peron
mellol sem indulhatott volna el a vonat, mivel ott mar az inditas, illetve az inditasra valo
felhatalmazasnak is elofeltétele a kijarati jelzo tovabbhaladast engedélyezd jelzése (1.10.1).

Vészhelyzeti kommunikacio

Az esemény soran a személyvonat mozdonyvezetéje nem kozvetleniil hivta a Kony
allomast is iranyitdo Csorna I. forgalomiranyitot (csak helyette egy kollégajat) (1.4.5), aki
igy csak késve szerzett tudomast a vészhelyzetr6l. Az ebbdl eredd informéciohidny
elOsegitette az iranyitoi tévedést, és ezzel egy masodik (bar kétségteleniil csekélyebb, lasd:
2.3) vészhelyzet kialakulasat.

A vizsgalat nem szolgalt egyértelmi bizonyitékkal arrol, hogy ez mozdonyvezetdi tévedés
volt-e, vagy Csorna . forgalomiranyito foglaltsaga, aki a hivas idején éppen a masik
mozdonyvezetdvel beszElt.

A tulélés lehetosége

Az eseményben életveszély nem alakult ki, elsésorban a mozdonyvezeté még éppen idében
torténd helyzetfelismerése miatt, azonban ennek esetleges hidnyaban a biztonsagi
berendezés beavatkozasa is elegendd lehetett volna a stlyos kovetkezmények elkeriilésére.

Azonban rovid idovel késobb, ha a tehervonat mar behaladt volna az allomasra, akkor a két
vonat {litkozéséhez is vezethetett volna ez a hiba.

A tehervonat szamara adott hibas engedély az alacsony sebesség miatt nem jart
életveszéllyel, ha annak visszavonasa tovabb késlekedett volna, a mozdonyvezetd akkor is
biztonsdgosan megallithatta volna a vonatat, miutan vizuélisan észleli az trszelvénybe
nyul6 masik vonatot.

Egyéb észrevételek

A mozdonyvezetd — kis mértéki rovidlatas miatt — csak szemiiveggel vezethetett volna, de
az eset idején a szemiivegét nem hasznalta. Felvet6dott az a lehetéség, hogy ilyen esetben a
tavoli dolgokat 0sztonosen kevésbé probalja nézni, igy ez is magyarazatot adhat arra, hogy
a peron mell6l a Megallj! allast jelz6 felé elindult. A Vb azonban kozlekedési pszichologus
szakértével konzultalva arra jutott, hogy ez a jelenség nem all fenn, a szemiiveg hidnya
(1.6.1) nem hozhat6 osszefliggésbe az esettel.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a személyvonat mozdonyvezetdje indulas el6tt nem, haladasa soran pedig késén
figyelte meg a kijarati jelz6 jelzési képét (2.2.1.1);

b) a forgalomiranyitd6 tévesen itélte meg a forgalmi helyzetet, igy téves
tovabbhaladasi engedélyt adott a tehervonatnak (2.2.2).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezdkkel:

a) a vezetd jegyvizsgalo annak ellenére adott indulasra készen jelzést, hogy a kijarati
jelzén nem volt tovabbhaladast engedélyezd jelzés (2.2.1.4);

b) a motorvonaton ajtohiba volt, ami megosztotta a mozdonyvezeté figyelmét
(2.2.1.2);

C) a forgalomiranyitd tévedéséhez hozzajarult a biztositoberendezési monitorkép
kinézete (2.2.2).

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a hatalyos szabalyok az egyre kevésbé forgalmi feladatu vezetd jegyvizsgalonak
jelzoémegfigyelési kotelezettséget irnak el6 (2.2.1.4),

Egyéb kockazatnovelo tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

a) a mozdonyvezetd az egészségligyi alkalmassagi eldirassal ellentétben szemiiveg
nélkiil vezetett (2.4).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, silyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy
a mozdonyvezetd az éberségi felhivasokra reagalva észlelte a vészhelyzetet, befékezte a
vonatot, igy bar a kijarati jelz6 utan, de a tehervonattdl biztonsagos tavolsagban
megallitotta vonatat.

Tanulsagok

A targyalt Megallj! jelzést ado jelz6 engedély nélkiili meghaladasa kapcsan a figyelési
kotelezettségre vald figyelemfelhivason tul tovabbi tanulsag nem fogalmazhatd meg.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A vasuti tarsasag részérdl a vizsgalat soran, valamint a vizsgalat lezarasat kdveten az eset
bekovetkezésével kapcsolatban javaslat kiaddséra, kiilon intézkedésre nem keriilt sor, mivel
a vizsgalatuk megallapitasa szerint a baleset bekdvetkezése nem a szabalyok hianya miatt
kovetkezett be, hanem érintettek részérdl a szabalyok be nem tartasara és az emberi
mulasztasokra vezethetd vissza.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a személyzettl elvarhatd figyelemmel elkeriilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zarojelentéshez eltéré vélemény
nem érkezett.

Budapest, 2020. november 3.

Chikan Gabor Gula Florian
Vb vezet6je Vb tagja

Demjén Péter Sarik Csaba
Vb tagja Vb tagja
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