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VARATLAN VASUTI ESEMENY

Mad és Tallya allomasok kozott
2013. november 18.

62579-2 és 35235 sz. vonatok

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdézbssegi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szold unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 0sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2015. janius 30-an megtartott zaré megbeszélésen a MAV Zrt, a MAV-START Zrt., a
Nemzeti Kozlekedési Hatosag, a Vasuti Palyakapacitas-elosztd Kft., valamint a Rail
Cargo Hungaria Zrt. képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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VPE Kift.

MAV Zrt. Biztonsagi Féigazgatésag
Halozati Uzletszabalyzat
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarodl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikoédd Részvénytarsasag
Mozdonyfedélzeti berendezés

Rail Cargo Hungaria Zrt.

Vizsgaldbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Szervezete

Vasuti Palyakapacitas-eloszté Korlatolt Felel6ssegl Tarsasag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelzbmeghaladas

Masodlagos esemény

szembekozlekedés

Az eset idépontja

2013. november 18. 15 éra 20 perc

Az eset helye

Mad és Tallya allomasok kozott

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

tehervonat és regionalis személyszallitd

vonat
Az eset kapcsan elhunytak/
N o . 0/0
sulyosan sérultek szama
Palyahalézat miikodteto MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

rongalédas nem tortént

Erintett vonat szama

62579-2;35235

Uzembentarté

RCH; MAV-START

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

Mz
i
s

1. abra az esemény helyszine Magyarorszag palyahalézatan
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¥ MAD] =%
2. abra: Az esemény helyszine (forras: Google Earth)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2013. november 18-an 15 6ra 56 perckor jelentette a
MAYV Zrt. haldzati f6lzemiranyitoja.

Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ féigazgatdja az esemény vizsgalatara alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagja Burda Pal baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2013. november 18-an helyszini szemlét tartott, melynek soran:

e az eseményben érintett munkavallalokat (mozdonyvezetd, vonali tolatdsvezeté és
forgalmi szolgalattevd) meghallgatta,

e az 4ltala szukségesnek vélt dokumentumokrdl masolatot készitett és azokat
attekintette (fejrovatos el&jegyzési napld, irasbeli rendelkezések, szolgalati
menetrend),

o felkérte az Uzembentartot az érintett vontatdjarmivek menetird regisztratumanak
letoltésére, annak eredményét kiértékelte.

o Ezt kdvetben konzultalt a vasuti palyakapacitas eloszté szervezettel
Az eset rovid attekintése

A 62579-2 sz. tehervonat az el6zetes rendkivuli megallasrol sz6lo értesités ellenére és
felhatalmazas nélkil Mad allomason athaladt, ezaltal szembekozlekedett a menetrend
szerint kdzlekedd 35235 sz. személyszallitd vonattal. Mad allomas forgalmi
szolgalattevdje telefonon intézkedett a vonatok haladéktalan megallitasara. A két vonat
egymastol 2300 m-re allt meg.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A Fegyvernek-Orményes — Szerencs — Téllya viszonylatban kdzlekedd 62579-2
sz. tehervonat részére Szerencs allomas rendelkezdje 15 éra 4 perckor kért
engedélyt Mad allomas forgalmi szolgalattevéjétdl, aki az engedélyt megadta, és
egyuttal felkérte Szerencs forgalmi szolgalattevéjét, hogy értesitse a vonat
személyzetét arrdl, hogy Mad allomason a menetrendtdl eltéréen forgalmi okbdl
meg fognak allni.

Szerencs forgalmi szolgalattevéje kidllitotta a 23 sz. és a 24 sz. irasbeli
rendelkezéseket a tehervonat részére. A 23 sz. rendelkezés 2. pontja tartalmazta
a Mad allomasi rendkivili megallasrol szolé értesitést. A forgalmi szolgalattevd a
vonali tolatasvezet6 részére adta at az irasbeli rendelkezést, aki kézbesitette azt a
mozdonyvezetének. Ezt kovetéen a vonat mozdonyvezet6jét a forgalmi
szolgalattevé jelz8kezeléssel felhatalmazta az indulasra, a vonat 15 éra 7 perckor
elindult.

Mad forgalmi szolgalattevéje 15 6ra 8 perckor elrendelte a 62579-2 sz. vonat
bejarati vaganyutjanak beallitasat az é&llomas Ill. vaganyara. A valtdkezeld
bejelentette a vaganyut beallitasat, a forgalmi szolgalattevé pedig szabadra
allitotta a bejarati jelz6t.

Ezt kévetden Tallya allomas forgalmi szolgalattevéje engedélyt kért a 35235 sz.
személyvonat részére. Mad forgalmi szolgalattevéje az engedélyt megadta, és
egyuttal felkérte Tallya forgalmi szolgalattevéjét, hogy értesitse a személyvonat
személyzetét arrél, hogy a vonat a menetrendben jeldlttdl eltéréen kitérd iranyba
jar be az allomasra. Ezt kdvetéen nem sokkal a valtdkezel6 elhagyta a forgalmi
irodat és kerékparral az irodatdl mintegy 400 m tavolsagra 1évé 1 sz. valté felé
indult, hogy a 35235 sz. vonat részére beallitsa a vaganyutat a Il. vaganyra.

A 62579-2 sz. vonat 15 6ra 19 perckor haladt be Mad allomasra. A vonat
behaladasa kdzben a forgalmi szolgalattevé a forgalmi irodabdl kilépett és fogadta
a kb. 20-22 km/h sebességgel behalad6 vonatot. A vonat mozdonya elhaladt a
forgalmi szolgalattev el6tt, ezt kdvetéen a forgalmi szolgalattevé észlelte, hogy a
vonat nem kezd fékezni, hanem az iroda vonalat nem sokkal elhagyva ismét
gyorsitani kezd. A vonat mozdonya elhaladt az 1. valté felé kerékparozé
valtokezel6 mellett, majd az allomasrdél 16 6ra 20 perckor kihaladt.

A forgalmi szolgalattevd ezt észlelve haladéktalanul a forgalmi irodaba sietett és
felhivta Tallya allomas forgalmi szolgalattevdjét, hogy ne inditsa el a 35235 sz.
vonatot. Téllya forgalmi szolgalatevéje kdzdlte, hogy a vonat mar elindult. Mad
forgalmi szolgalattevéje ekkor a féiranyitét hivta, azt kérve, hogy utasitsa a 35235
sz. vonat mozdonyvezet6jét azonnali megallasra. A fdiranyitdé kdzolte, hogy a
mozdonyon nincs radié. Mad szolgalattevdje ekkor Szerencset hivta, és kérte a
segitséget a vonat megallitdsaban. Ezalatt a féiranyitdé mobiltelefonon felhivta a
tehervonat mozdonyvezetdjét és azonnali megallasra utasitotta, majd ugyan csak
mobiltelefonon értesitette a 35235 sz. vonat mozdonyvezetéjét is, aki vonataval
ekkor ért Ratka megallohelyre. A két vonat egymastél 2300 m-re allt meg.
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1.2 Személyi sérilés
ot . Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sérult 5 kb. 40 - -
1.3 Vasuti jarmivek sériilése
Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 62579-2 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 38 év
Neme férfi
Szakképesitése Qrsz?gos i Kbézforgalmu  vasuti
jarmivezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2014. junius
Legutolsé szolgalatba lépés ideje 2013. november 18. 8 6ra 00 perc
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 62579-2
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas maédja mozdp nyve’zetovelne S
vonali tolatasvezetével
Mozdony palyaszama 628-331
Mozdony tulajdonosa MAV-TARKCIO Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa RCH
Tovabbitott kocsik szama 23 db 4 tengelyes teher kocsi
Vonathossz 422 m
Elegytomeg 643t
El6irt fékszazalék 106%
Tényleges fékszazalék 109%
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1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

1.9

1.10

1.11

1.12

Az allomason kulcsazonositd berendezés mikodik. A valtdk helyszini allitasuak.
Az allomast mindkét iranybdl nem biztositott, fény bejarati jelz6k fedezik. Szerencs
és Mad allomasok kdzott ellenmenet kizard biztositoberendezés Uzemel, Szerencs
iranyaba az allomaskozt a kijarati oldalon elhelyezett fény fedezé jelz6 fedezi. Az
allomas Tallya fel6li oldalan sem kijarati-, sem fedezd jelz6 nem talalhato.

Allomasi adatok

Mad allomas a 98 sz. Szerencs — Hidasnémeti vonal kézépallomasa. Az
allomasnak két févaganya van: Il. és Illl. sz. A Szerencs fel6li (paros)
valtokorzetben (az abran kékkel jeldlt szakaszon) 20 km/h lassujel, az allomas Il
vaganyan (az abran sargaval jelolt szakaszon) 10 km/h lassujel talalhaté.

VOLLIGILLA, LU SN T DL I Slfect

Szanancs feld

révigitessd:
O grhdz
F. relveted spiiat
M. hidmérieg
F. ardrakiar
V5 vaganyzan
sarsmps

3. dbra: Mad allomas helyszinrajza

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 62579-2 sz. vonat mozdonyan TEL 1000 tipusu elektronikus sebességméré és
regisztrald berendezés uUzemel. Az ilyen berendezések megengedett eltérése +/-
1%.

A 35235 sz. vonat motorkocsijan TELOC rendszer(i elektromechanikus
sebességmeérd és regisztrald berendezés Uzemel. Az ilyen berendezések
megengedett eltérése +/- 5%.

Ezeken felll mindkét jarmi el volt latva MFB-vel is, melyrél az aktualis hely adatok
kinyerhet6ek voltak.

Kommunikacios eszk6zok

Sem a tehervonat, sem a személyvonat mozdonyan nem Gzemelt mozdonyradid, a
mozdonyvezetdkkel csak a mobiltelefonjukon keresztil lehetett kapcsolatba lépni.
Meteorolégiai adatok

Az iddjarasi koérilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

KBSZ
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1.13

1.14

1.15

A tulélés lehetosége

Az eset soran kdzvetlen életveszély nem alakult ki, azonban ez csak a gyors
kommunikacionak és a forgalmi helyzet kedvezé alakulasanak volt koszonhetd. A
62579-2 sz. tehervonat (628-331) kihaladasakor a 35235 sz. vonat (5429-248)
még nem érkezett meg Ratka megalléhelyre, igy volt elegendé id arra, hogy tébb
attételen keresztil a két mozdonyvezet6t mobiltelefonon keresztil megallasra
utasitsak. A palya vonalvezetése (emelkedd, részben erdds koérnyezetben vezetd
ives palya) miatt a vonatok mozdonyvezet6i mar csak fékuttavolsagon belll
lathattak volna meg egymast, igy az ésszeitkdzés elkertlhetetlen lett volna.

¥

7

Szamitottiitkozesi pont

628-3311(¢

4. abra: A vonatok poziciéja megallaskor és a szamitott litk6zési pont (forras: Google Earth)

Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A 62579-2 sz. tehervonat un. azonnali menetrend alapjan kdzlekedett. A vonatot
kozlekedtetni szandékozé vasuttarsasag ilyenkor menetvonalat igényel a
palyakapacitas-elosztd  szervezettdl. A  palyakapacitas-elosztd  szervezet
menetvonalat szerkeszt a vonat részére annak teljes utvonalara, mely soran az
alabbi tényezdket veszi figyelembe: a vonat sebessége, a szlikséges, megrendeld
altal igényelt allomasi tartézkodasok, illetve a mar betervezett vonatok
kOzlekedése. Az ezek alapjan kiszerkesztett menetvonalat megkulldi a
megrendeldnek, aki ezt vagy elfogadja, vagy nem. Amennyiben a menetvonal nem
kerll elfogadasra, a hatalyos HUSZ alapjan a palyakapacitas-elosztd szervezet a
vonat indulasi idejét veszi alapul, majd csupan a megrendeld altal kért allomasi
tartézkodasi id6kkel noveli meg a vonat menettartamat. Ebben az esetben a vonat
minden egyéb allomason menetrend szerint athalad, a nem biztositott
allomasokon pedig egyenes irdanyba halad be. A kiszerkesztett, illetve az azonnali
menetrend alapjan koézlekedé vonatok szolgalati menetrendjének formatuma
megegyezik. A killénbség csak a menetrend fejrovataban elhelyezett szévegben
lathato.

KBSZ
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1.16
1.16.1

1.16.2

Szabalyok és szabalyzatok

Forgalmi szabalyok

A vonatok menetrendtél eltérd megallitasanak és a vonatok megallasanak, illetve
athaladasanak szabalyait az F.2. sz. Forgalmi Utasitas tartalmazza.

15.18.7. Menetrend szerint athaladé vonatot a szolgalati helyeken minden esetben
meg kell allitani, ha a vonat tovabbhaladasénak feltételei nincsenek meg, illetve a
tovabbhaladast rendkiviili események vagy mas kériilmények akadalyozzak.

[.-]

...a vonat személyzetét a rendkivili megallasrol értesiteni kel Ha a vonat
személyzetét a rendkiviili megallasrol nem lehetett értesiteni (15.16.2.1. p.), akkor
a vonatot a bejarati jelzGvel meg kell allitani, és a jelzbt csak akkor szabad
tovabbhaladast engedélyezé allasba allitani, ha a vonat mar megallt és a
mozdonyvezetd a Vonat allt meg a bejarati jelzé elbtt jelzést adott. A behaladd
vonat felé a forgalmi szolgalattevé kézi jelzb6eszkbzzel Lassan-, majd Megallj!
Jelzést kételes adni. Megéllas utan a mozdonyvezetSt értesiteni kell a kialakult
helyzetrél és a tovabbhaladas elbrelathatoé idejérdl. [...]

15.18.5. Erkez6 vonatot az é&llomason ugy kell megallitani, hogy més vonatok
kézlekedését ne akadalyozza, ne veszélyeztesse és ugyanakkor a vonat eleje
mindig, vége pedig lehetbleg a biztonsagi hatarjelzén beliil legyen.

15.18.5.4. Valamennyi mas vonatot legkésébb a Megallj! jelzést add egyéni kijarati
jelzé elétt olyan tavolsagban, hogy a jelzési kép folyamatosan lathaté legyen, jelzd
hianyaban pedig a vaganyut végén levé Biztonsagi hatarjelzb elbtt kell megallitani
még akkor is, ha a vonat vége még nem érkezett a Biztonsagi hatarjelzén bellil.

15.17.1.2. Vonatindito jelz6eszkbzzel kell a mozdonyvezetét felhatalmazni:
— kijarati jelz6 nélkili szolgalati helyeken valamennyi vonatnal;

[.]

15.17.9. Forgalmi szolgalattevével rendelkezd szolgalati helyeken, ahol egyéni
kijérati jelz6 nincs, a menetrend szerint athaladé vonatok mozdonyvezetéit a
f6jelz6k szabalyszerii kezelése utan vonatindito jelzbeszkbzzel adott Felhivas az
inditasra jelzéssel kell felhatalmazni. A jelzést olyan id6ben kell adni, hogy a
mozdonyvezetd ne kényszerliljiobn a vonat sebességét csbékkenteni vagy a vonatot
megallitani. A jelzést folyamatosan és addig kell adni, amig a vonat elsé jarmive a
felhatalmazast ad6 dolgozé elétt el nem halad.[...]

A palyakapacitas elosztasanak szabalyai

A palyakapacitas elosztasanak és a menetvonalak igénylésének szabalyait a
Haldzati Uzletszabalyzat tartalmazza.
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1.16.3

1.17

1.18

4.3 A kapacitas-elosztasi folyamat szabalyai €s hataridoi:

A Vtv. 3. sz. melléklet I-IV. pontjaban meghatarozott palyahalézat-kapacitas
igénybevételére vonatkozo6 igényeket a kérelmezének a VPE Kft-hez elektronikus
uton a VPE Kft. menetvonal-igényl6 informatikai rendszerén keresztiil kell
benydjtani. A faxon megrendelt palyahalézat-kapacitéas adatait a VPE Kft. a
menetvonal igényld informatikai rendszerében régziti. (...)

A hozzaférésre jogosultak éves, éves potldlagos, évkdzi, egyedi és azonnali(...)
palyavasuti szolgaltatas igényt nydjthatnak be, amelynek tartalmaznia kell az
igénytipus, vonatnem tipus és a vonatkategbria meghatérozasat, valamint a
felmertild id6sziikségletet is. (...)

Az azonnali menetvonal-igények kielégitésére a VPE Kit. katalbgus menetvonalat
ajanl fel. Amennyiben a felkinalt kataldbgus menetvonalat a hozzaférésre jogosult
nem fogadja el, valamint Gzemi menetvonalak esetén, a VPE Kft. a menetvonal-
igényhez ugynevezett ,azonnali menetrendet” csatol, melynek fejrészét a VPE Kft.
az alabbi megjegyzéssel latja el: ,A felkinalt katalobgus menetrendet a megrendelé
nem fogadta el, azonnali menetrend alapjan kézlekedik™(...)

Az olyan azonnali menetrenddel rendelkez6 vonatoknal, amelyek kézlekedésiik
soran nem biztositott allomast is érintenek, az alabbi kbzlemény is szerepel: ,...[a
menetrend alapjan érintett nem biztositott allomas megnevezése] allomasra
vonatkozdéan a bejarati irdny megvaltoztatasarol - az F.2. sz. Forgalmi Utasitas
15.18.3 pontja alapjan - Irésbeli rendelkezésen kap értesitést.”

Amennyiben a felkinalt kataldbgus menetrendet a hozzaférésre jogosult nem
fogadja el (...) a VPE Kft. a menetvonal-igényhez uGgynevezett ,azonnali
menetrendet” csatol, de a kézlekedtetés a rendelkezésre all6 szabad kapacitas
terhére, a forgalomiranyitas altal meghatarozottak szerint térténik. A menetvonal-
igényekhez tartozé ,azonnali menetrend” esetén a ,bejarat iranya” rovat nem
biztositott allomasok esetén nem kertil kitbltésre, ezen allomasokhoz tartozéan a
bejarati irany megvaltoztatasardl — az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.18.3 pontja
alapjan - a vonatszemélyzet irasbeli rendelkezésen kap értesitést.

(...)
A szolgalati menetrend jelmagyarazata

A vonatok menetrendjében alkalmazott jeldlések jelentését a Menetrendi
Segédkonyv tartalmazza:

Bejarat irany rovatban:
3% biztositott szolgélati hely, a bejarati jelz6 mindkét irdanyd behaladas
sebességét, a fedezlb jelzb csak az egyenes iranyba térténé tovabbhaladas
sebességét jelzi;

«» nem biztositott szolgalati hely, bejarat kitérd iranyba;
ha a rovat lires = bejarat egyenes iranyba;
Kiegészit6é adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé esemény

Korabbi hasonl6 eseményt a KBSZ nem vizsgalt.

KBSZ
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2.2

ELEMZES

. A vonat kozlekedése

A 62579-2 sz. vonat az engedélyezett 35 km/h sebességgel kozelitett Mad allomas
felé. A mozdonyvezetd elbtt, a vezetbasztal felett kialakitott tartén egymas mogott a
Szerencsen kapott 2 db. irasbeli rendelkezés volt kifliggesztve, melyek kézil a 23 sz.
irasbeli rendelkezés volt lathatd. Ezen az irasbeli rendelkezésen szerepelt masodik
pontként, hogy a vonat forgalmi okbol az allomason megall. A nem lathato, hatsé
példanyra volt felragasztva a vonat menetrendje. A bejarati el6jelz6 a vonat részére ,a
féjelz6n Szabad jelzés varhatd” jelzést mutatott, igy a mozdonyvezetd a sebességet
nem csOkkentette. A bejarati jelz6 mellett elhaladva fékezni kezdett, hogy a 20 km/h
eléirt sebességkorlatozast (lasd: 1.9) betartsa. Ezalatt elhaladt a ,Szabad” jelzést
mutatd nem biztositott bejarati jelzé mellett. A bejarati jelzbt kdvetéen a 23 sz. irasbeli
rendelkezést félrehajtotta, hogy megnézze a 24 sz. irasbeli rendelkezésre rogzitett
kovetben a vonat érkezési és indulasi idejét nézte meg, majd megallapitotta, hogy a
vonat menetrend szerint az allomason athalad. A mivelet soran megfeledkezett arrdl,
hogy a 23 sz. irasbeli rendelkezés 2. pontja menetrendtdl eltéré megallasra utasitja. A
vonali tolatasvezetdvel beszélgetett, mikdzben behaladtak az allomas lll. vaganyara.

A forgalmi szolgélattevd el6iras szerint fogadta a vonatot. Az ezt kdvet6 események
tekintetében a forgalmi szolgalattevé és a vonatszemélyzet elmondasa kozoétt a Vb
ellentmondast fedezett fel. A forgalmi szolgalattevé — elmondasa szerint — a vonat
fogadasa soran a mozdonyvezetd felé sarga jelz6zaszloval ,Lassan!” jelzést adott,
majd egy masik jelzéssel tudomasara hozta, hogy a vonattal a biztonsagi hatarjelzénél
kell megallnia. A mozdonyvezetd és a vonali tolatasvezetd elmondasa szerint ilyen kézi
jelzéseket 6k nem lattak, a forgalmi szolgalattevé csupan fogadta a vonatot.

A vonatszemélyzet elmondasa szerint a forgalmi szolgalattevd altal emlitett (az
utasitas altal ilyen esetekben nem elirt, lasd: 1.16.1.) jelzéseket nem lattak, mert
ebben az esetben a jelzések felkeltették volna a figyelmiket, és a jelzést
dsszefiiggésbe hoztak volna az irasbeli rendelkezésen kozélt, egyébként ismert, csak
elfeledett megallasi kotelezettségrél szold informacidval, és a mozdonyvezet6 a
vonatot megallitotta volna. A vonat azonban a forgalmi szolgalattevé mellett elhaladt,
majd, a forgalmi szolgalattevé vonatinditdé kézi jelzbeszkdzzel torténd
felhatalmazdsanak elmaradasanak ellenére, mikor a vonat vége a 20 km/h
sebességkorlatozast elhagyta, gyorsitani kezdett. Ekkor haladt el az 1 sz. valto felé
kerékparozo valtokezel6 mellett, akinek mar nem volt lehetésége kézi jelzéssel
megallitani a vonatot. A mozdonyvezet6 a lll. vagany biztonsagi hatarjelz6je mellett
elhaladt, majd kihaladt az allomasrol.

A vonatok megallitasanak szabalyai

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas az olyan allomasokon, ahol nincs olyan kijarati jelzd,
melyre kilon jelz6 elbjelzést ad, a menetrend szerint dthaladé vonatok megallitasanak
madjat az aldbbiak szerint szabalyozza (lasd: 1.16.1):

e Alapszabdly szerint a vonatok személyzetét értesiteni kell a menetrendtdl
eltérd, rendkivali megallasrol. Az értesitésre felkérhetd a vonatindité allomas,
vagy az el6z8 allomas is. Jelen esetben ez a két hely megegyezett. Az
értesitett vonat normal jelzbkezeléssel bejarathato az allomasra, ahol a
mozdonyvezetdnek a megfelel§ helyen meg kell alinia.

e Amennyiben az elsé bekezdésben elbirt értesités mar nem volt lehetséges, az
érkez6 vonatot a bejarati jelz6vel meg kell allitani. A megallt vonat
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2.3

mozdonyvezetbje ekkor ,Vonat allt meg a bejarati jelz6 ell6tt” hangjelzést
koteles adni, mellyel jelzi a forgalmi szolgalattevének, hogy a vonattal megallt.
Ezt kovetéen a forgalmi szolgalattevé a bejarati jelz6t tovabbhaladast
engedeélyezé allasba allitja, és a vonat behalad az allomasra. A behaladd vonat
részére ilyenkor a forgalmi szolgalattevé koteles ,Lassan!”, majd ,Megallj!™
jelzést adni és a vonatszemélyzetet tajékoztatni a tovabbiakrol.

Mig a masodik esetben tdbb, a mozdonyvezetd aktiv beavatkozasat megkdveteld elem
(cselekvések: a Megallj! allasu bejarati jelz6 elétti megallas, illetve a behaladas kézben
lathaté kézi jelzések) is felhivia a vonatszemélyzet figyelmét a megallasra, addig az
els6 esetben, a fGszabaly szerint kizarélag passziv elemek (egy el6z6 allomason
kapott irasbeli rendelkezés, illetve a felhatalmazas elmaradasa, annak hianya) allnak
csak rendelkezésre, melyek kevésbé alkalmasak a vonatszemélyzet figyelmének
felhivasara. A Vb ezért biztonsagi ajanlast fogalmaz meg a szabalyok felulvizsgalataval
kapcsolatban.

A vonat menetrendje

A vizsgalat soran a Vb megvizsgalta a 62579-2 sz. vonat menetrendjét, megallapitotta,
hogy a vonat kodzlekedéséhez szikséges alapdokumentumnak alabbi adatai nem
voltak valésak:

e az el6irt menetid6

o avonat kdzlekedésének ideje

e avonat allomasi tartozkodasara vonatkozo adatok

Bejarat egyenes ElGirt Ures erkezési adat
iranyba menetidé (a vonat athalad)
L5 | NVezozombor
4.2] Szerencs I
6.2] Mad 35/35
6.5| Tallya
Menettartam: 7 6. 11 p. 201.1 km

e 5, abra: A vonat menetrendje

2.3.1 A menetido

A menetrend a vonat részére Szerencs és Mad A&llomasok kozotti 6,2 km-es
allomaskdzben valé athaladasra 20 perc menetidét ad meg, ugyanakkor 35 km/h
legnagyobb sebességet ir el6. Ez nem felel meg a valésagnak, mert az esemény
idején az allomaskdzben sem ideiglenes, sem allandd lassumenet nem volt, igy ha a
vonat valéban 35 km/h sebességgel halad, az athaladashoz 11 perc elegendé (mint
ahogyan valdban tortént).

Amennyiben a forgalmi szolgalat a vonat kodzlekedésének tervezésekor a vonat
menetrendjében tévesen megadott menetidét vette volna figyelembe, a vonat 15 éra 7
perckor nem indulhatott volna el Szerencs allomasrél, mert Mad allomason nem lett
volna elegendd id6 ahhoz, hogy a 35235 sz. vonat megkésleltetése nélkil le lehessen
bonyolitani a két vonat talalkozasat.

2.3.2 A kozlekedési idok

A vonatnak menetrendje szerint 5 6ra 1 perckor kellett volna indulnia Szerencs
allomasrol, ehhez képest ez csak 15 éra 7 perckor, 10 éra 6 perc késéssel tortént meg.
Ezen tulmenden a vonat menetrend szerint Mad allomason athalad, ez azonban
szintén nem volt valds informacio, mert Madon meg kellett varnia a szembél érkezé
35235 sz. vonatot.
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2.4. Az azonnali menetrendek szerkesztése

A Vb a fentiekkel kapcsolatban megvizsgalta a vonat forgalomba helyezésének és a
személyzet menetrenddel torténd ellatasanak kérilményeit.

Ebben az esetben az RCH, mint a vonatot kozlekedtetni kivand vasuttarsasag a
HUSZ-nek megfeleléen (lasd: 1.16.2) 2013. november 17-én 21 6ra 11 perckor
igényelt menetvonalat a vonat részére a VPE Kit.-t6l. A VPE menetrendszerkesztdje a
megadott igényeknek és lehetéségeknek (terhelés, sebesség, allomasi tartozkodasok,
allomasi szolgaltatasok, palyakapacitas) megfeleléen menetrendet-tervezetet készitett
a vonat szamara, melyet leegyeztetett a palyavasut képvisel6jével is. Az elkészilt
tervezetet megkildte az RCH képvisel6jének, aki azt nem fogadta el. Ennek okardl a
Vb jelen zaréjelentés-tervezet elkésziltéig nem kapott magyarazatot.

A HUSZ alapjan ilyenkor a VPE Kft. un. azonnali menetrendet szerkeszt, melynek
készitésekor csak a sebességet, a menetidbket, valamint az igényelt allomasi
tartézkodasokat veszi figyelembe, a forgalmi okbdl sziikséges megallasokat, tovabba
egyéb tényezbket nem, ezért annak betarthatésaga nem garantalt.

Ezen kivul a nem biztositott allomasokon a ,bejarat iranya” rovat ilyenkor nem kerul
kitoltésre, amely az alkalmazott jeldlési szabalyok szerint egyenes iranyu bejaratot
jelent (lasd: 1.16.3). Ez a mddszer nem felel meg annak az utasitas szerkesztési
alapelvnek, mely szerint mindig a kedvezétlenebb helyzetre kell felhikésziteni a
személyzetet. A Vb megvizsgalta olyan nem biztositott allomasokon athaladé vonatok
menetrendjét, ahol a vonatok csak kitérd iranyu valtékon keresztll tudnak behaladni az
allomasra (pl.: Ferencvaros - Nyugati rendezd és Hatvan rendezd bizonyos
vaganyutakon keresztul, tovabba Kocsord alsé és Tiszalok allomasok) és azt
tapasztalta, hogy azonnali menetrend esetén a ,bejarat irdnya” ezekben az esetekben
is ,egyenes’”-ként kerll meghatarozasra annak ellenére, hogy ez fizikailag lehetetlen.
Ezért ezeknek a vonatoknak a személyzetét minden esetben értesiteni kell a bejarati
irany megvaltoztatasarol, igy a rendszer hibalehet6ségeket hordoz magaban.

A vonat csak kitérd iranyu
valtén tud behaladni

- sl s 41 L. :[v-‘-m'
e / =
26369 M ®
Kazl.: 20141105,
Kocsord also allormasra vonatkozoan a bejarat irdny megvakortatisarel - =
az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.18.3 pontja alapjan - Irisbeli
rendelkezesen kap emestest A beja'rat irénya "egyenes”
VPE: 2014150848410
1 ¥ IjJ4]15]8 ."J/B’:///
0.0] Fehérgyarmat P | —
8.8] Tunyogmatolcs meh }/ 49] 50
40| Kocsord alsé 15|12 13 50
72| mirészaina # |10]13]12
Menettartam: 0 6. 34 p. 17 9 km

6. abra: Egy szuréproéba szeriien ellendrzott vonat vaganyutja és azonnali menetrendje
Kocsord alsé allomason
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Az igy elkészitett ,menetrend” formailag nem kulénbdzik a valdés adatok alapjan
kiszerkesztett menetrendekétél, a kilénbségre csupan a fejlécben lév6é szdveg
figyelmeztet. A Vb véleménye szerint a formailag megegyezd, azonban csak
tajékoztato jellegli adatokat tartalmazo azonnali menetrendek alkalmazasa alkalmas a
vonatszemélyzet megtévesztésére, mert az abban feltlintetett, a vonat kézlekedésére
vonatkozé biztonsagkritikus adatok nem valésagosak. Tovabba az olyan allomasokon,
hordoz magaban, hogy a vonatokat minden esetben irasbeli rendelkezésen Kkell
értesiteni a bejarati irany megvaltoztatasarél. Ezek alapjan a Vb biztonsagi ajanlast
forgalmaz meg a vonatszemélyzet részére kézbesitendé azonnali szolgalati
menetrendek formatumanak kialakitasaval kapcsolatban.

Az elkeszilt azonnali menetrendet a VPE Kft. elektronikus Uton tovabbitja a MAV Zrt.
felé. A vonatok személyzete részére a menetrendet szerz6dés alapjan a MAV Zrt allitja
el6, és kézbesiti.

KBSZ
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A 62579-2. sz vonat a vonatszemélyzet el6zetes értesitése és a felhatalmazas

hianya ellenére Mad allomason athaladt, tévedést sem a mozdonyvezetd, sem a
vonali tolatasvezetd nem fedezte fel.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas vonatok megallitasara vonatkozé fejezete nem irja
elé a vonat részére kézi jelzés adasat abban az esetben, ha vonat személyzetét
el6zbleg értesitették a menetrendtdl eltéré megallasrol.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

Az azonnali menetrend alapjan kdzlekedd vonatok szolgalati menetrendje alakilag
megegyezik a kiszerkesztett menetvonalon kozlekedé vonatok szolgalati
menetrendjével annak ellenére, hogy az el6bbiben szerepld biztonsagkritikus
kozlekedési adatok nem valdés tényeken alapulnak. Ezéltal ez a dokumentum
alkalmas a vonatszemélyzet megtévesztésére.
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4.
4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlas/ok kiadasat javasolja:

BA2013-980-5-1 A KBSZ Vizsgélobizottsaga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy az orszagos palyahalézat olyan allomasain,ahol olyan kijarati
jelz6 nincs,melyre mas jelz6 elbjelzést ad, a menetrend szerint athaladé vonatok
megaéllitasanak f6szabalya csupan elbzetes értesitést ir el6. Ennek megtérténte
esetén a vonatszemélyzet figyelmét az allomason egyéb aktiv cselekvés nem hivja
fel a megallasra, mig abban az esetben, ha ez az értesités nem tértént meg, a
vonatszemélyzet figyelmét tébb aktiv cselekvés (jelzénél térténd feltartoztatas,
kézi jelzés adasa) is felkelti. Ezért

a KBSZ javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatésagnak, hogy a MAV Zrt.
biztonsagiranyitasi rendszerében vizsgalja meg a menetrend szerint
athaladé vonatok megallitasara vonatkozé6 szabalyok megfeleld valaszt
adnak-e valamennyi kockazatra, és tegye meg a sziikséges
intézkedéseket.

A Vizsgélobizottsag véleménye szerint amennyiben a fészabaly kiegészitésre
kerll, és a kijarati jelz6vel nem rendelkez6 szolgalati helyeken a vonatszemélyzet
figyelmét aktiv cselekvés is felhivna a megallasra, ugy a hasonléan figyelemzavar
miatt bekbvetkezé események megismétibdésének kockazata jelentés mértékben
cs6kkentheté.

BA2013-980-5-2 A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy az azonnali menetrend alapjan kbzleked6 vonatok szamara
kézbesitett szolgalati menetrendek forméatuma teliesen megegyezik a
kiszerkesztett menetrendek formatumaval annak ellenére, hogy az ilyen
menetrendekben szereplé biztonsagkritikus kbzlekedési adatok (pl.: nem
biztositott allomasokon a bejarat iranya) nem feltétleniil a valés helyzetet
tartalmazzak, ezaltal alkalmasak a vonatszemélyzet megtévesztesére. Ezért

a KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy a MAV Zrt.
biztonsagiranyitasi rendszerében vizsgalja meg az azonnali menetrend
alapjan kozlekedd vonatok szolgalati menetrendjének a kiszerkesztett
szolgalati menetrendhez hasonlé formatumaban rejlé kockazatot, és
tegye meg a szilkséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye
szerint a nem valds adatokat is tartalmazé szolgalati menetrendek formatumanak
elkilbnitése a vonatszemélyzet figyelmét hatékonyabban hivja fel az abban
szerepl6 adatok megfelel6 értelmezésére.
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4.3 Vélemények a kiadott biztonsagi ajanlasokkal kapcsolatban

4.3.1 Nemzeti Kozlekedési Hatésag

A BA2013-980-5-01 sz. biztonsagi ajanlassal az NKH nem ért egyet, mert
véleményik szerint a hatlyos F.1. és F.2. sz. Utasitasok a menterend alapjan
athaladd vonatok allomasokon toérténé megallitasara vonatkozd szabalyokat
egyértelmlien és megfelel6 médon szabalyozzak.

A BA2013-980-5-02 sz. biztonsagi ajanlassal az NKH egyetért, és megteszi a
szlikséges intézkedéseket.

4.3.2 MAV Zrt.
A MAV Zrt. a kiadott biztonsagi ajanlasokkal nem ért egyet.

4.3.3 VPE Kft.

A VPE Kft. a BA2013-980-5-02 sz. ajanlassal egyet ért, tovabba az alabbi
véleményt kiildte meg:

A jelentés-tervezet 2.3.2 pontjaban megéllapitja, hogy a vonat részére adott menetid6 a
valosagoshoz képest tll sok, illetve, hogy eszerint a menetidék alapjan a személyvonat
megkésleltetése nélkil a vonattaldlkozast le sem lehetett volna bonyolitani. A
menetrendszerkeszté program a menetidék meghatarozasanal a vonalon kozlekedd tobbi,
hasonlé paraméter(i vonatok menetrendszerkeszté altal kiszerkesztett menetrendjeit veszi
figyelembe. Emiatt fordulhatott eld, hogy az adott vonat 11 perc alatt megtette ugyan a
Szerencs-Mad szakaszt, a menetrendszerkesztének azonban figyelemmel kell lennie arra,
hogy esetleg kisebb teljesitményli mozdonnyal nagyobb elegytomegli vonatot kell
tovabbitani. Ebben az esetben a Szerencs allomasrél valé megindulds, az allomasrdl valé
kihaladas, a teljes menetsebességre valé gyorsités, valamint a vonali fékpréba megtartasa
tovabbi idéveszteséget jelentenek. Igy a szamitott, jelentés-tervezetben szerepld 11 perc
a 6,7 km 35 km/h-val valdé kozlekedés esetén elméleti érték, amely a valdsagban
bizonyosan nem tarthatd, legfeljebb csak akkor, ha a kihaladas sebessége nagyobb mint 35
km/h, nem tartottak vonali fékprébat, illetve 10%-0s sebesség tullépés (35 helyett 38,5
km/h-val valé haladas) esetén.

Budapest, 2015. junius 30.

- F4 ; )
N 72N / #

Rézsa Janos Burda Pal
Vb vezetdje Vb tagja
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