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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megdrizni és mas hatdsag szamdara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol széloé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szélo 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.
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Az Europai Unio Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-START Vasuti Személyszallité Zrt

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam

rugéerétarolds fékberendezés
hajtémfék

Vizsgalodbizottsag

vonatterhelési kimutatas (vonatosszeallitasi adatokat
tartalmaz6 dokumentum)
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1.

0s

SZEFOGLALAS

2020. junius 14-én a Biharkeresztes - Puspokladany viszonylatban kdzlekedd 6417 szamu
személyvonat 1 db 416 sorozatu motorkocsibdl volt kiallitva. A mozdonyvezetd a vonatot a
92 55 1416 019-6 motorkocsirdl vezette. A vonataval Puspoékladany allomas bejarati
jelz6jéhez kozeledett, ekkor az elektropneumatikus fékez8szelephez csatlakozd egyik
csuszosarus vezeték lecsuszott az érintkezorél, ezaltal a jarmi a f6évezeték nyomast
lelUritette és kényszerfékezés kdvetkezett be. A vonat megallasa utan a mozdonyvezet6
hibakeresést végzett, kdzben a vonaliranyitd tobbszor kereste telefonon. A hibakeresés
nem jart sikerrel, a f6vezetéket nem tudta feltlteni, ezért a fékberendezést
kényszeroldotta. Annak ellenére, hogy a fékberendezésben nem volt levegényomas, a
vonataval elindult az allomas iranyaba és kb. 34 km/h sebességre gyorsitott fel.

Az allomas Il. vaganyara behaladva prébalta az 6nmikodé fék fékezdszelepével és az
utégombos vészfékszeleppel a vonatat a kijeldlt helyen megallitani, ami sikertelen volt,
mivel a févezeték és a kormanyszelep ,A” kamraja nem volt feltdltve a mikoddéshez
szikséges sUritett leveg6vel. A kijarati jelz6 iranyaba haladva egy alkalommal kezelte a
RET fék nyomogombjat, ami szintén hatastalan volt. A vonat kb. 26 km/h sebességgel
haladt el a forgalmi iroda el6tt, majd a ,Megallj!” allasu kijarati jelz6 mellett 23 km/h
sebességgel. Mindekbézben a kézponti forgalomiranyitd, észlelve, hogy a vonat nem tud
megallni, a vonat részére a valtdkat a 128 szamu vasutvonal iranyaba allitotta be, és kézi
kezeléssel lezarta a vonat altal érintett SR2 fénysorompét. A vonat kigurult az allomasral,
majd a mozgasi energidjat veszitve megallt a 25+84 szelvényben, Puspdkladany-Vasartér
megallohely kdzelében, ahol a mozdonyvezet6 rogzité saruval biztositotta a tovabbi allva
tartasat.

A vizsgalat soran a Vb a motorkocsi karbantartasat végzé telephellyel egylttmikodve
feltarta az Snmikodé fék fékezbszelepének hibajat.

A Vb a varatlan vasuti esemény bekdvetkezésének kdzvetlen okat emberi tényezére
vezette vissza. A mozdonyvezet a helyzet megfelelé értékelése nélkil a fékberendezést
kényszeroldotta, majd a hatastalanna valt 6nmikodé fék fékezdszeleppel és 0 bar
févezeték nyomas mellett a vonataval elindult.

A mozdonyvezetd féktechnikai alapismeretei er6sen megkérdéjelezhetéek, mert fel sem
merllt benne, hogy a menetirany szerinti hatsé ,B” szekcidban 1évé vezetballasrol
mikddtesse az 6nmikodd fékberendezést és a fékutasitdsban az ilyen esetekre vonatkozo
szabalyok szerint haladjon be az allomasra, vagy a megfelel6 csapok kezelésével, a
szukség-fékezbszeleppel fékezzen. A motorvonat tipusismeretében is hianyossagai voltak,
ezért a fliggetlen fékberendezéseket sem tudta mikodésbe hozni.

Az eset jol ramutatott arra, hogy hogy a mozdonyvezeték jarmiismereti gyakorlati
oktatasara nagyobb hangsulyt kell fektetni, f6leg a rendkivili helyzetekben koévetendé
eljarasokra, és a jarmivek szikséguzemi kezelésére. Ezt alatamasztja, hogy a tobb
évtizedes gyakorlattal rendelkezé jarmivezetéknek is lehetnek hianyosak az ismereteik.

A MAV-START Zrt. a mozdonyvezeték részére az eseménnyel kapcsolatosan rendkiviili
oktatast tartott az idészakos oktatas keretein belul.

Az esemény utan a karbantartasi tertleten a 416 sorozatu motorkocsikon valamennyi
fékezbszelephez csatlakozé elektromos vezeték csuszdésaruit biztositofliles kivitelre
cserélték.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2020. junius 14-én, 08 dra 24 perckor (a
bekovetkezés utan 23 perccel) jelentette a MAV halozati féiranyitoja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2020. junius 14-én a KBSZ/52572-1/2020-
ITM Ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan
1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgélhatjia azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti
esemeényeket, amelyek megitélése szerint kissé mas kériilmények kdzott
sulyos balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelent6séggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahédlézat mikddtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) pont alapjan kerult sor 6sszhangban
a vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) bekezdés a) pontjaval, mert a vizsgalt
esemeény soran bar személyi sérulés nem tortént, de az ilyen jellegli események
annak nagyon magas kockazatat hordozzak. A vizsgalattal, és a tanulsagok
levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és miiszaki tényez8k feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szukséges tanulsagok bemutatasa.

A vizsgalat kiterjedt az érintett mozdonyszemélyzet tevékenységére, a
biztonsagos jarmilivezetés technikai tamogatasara, illetve a jarmivezet6k
idbészakos oktatasara, a rendkivlli helyzetek kezelésére, a jarmdismeretlk
szinten tartasara.

2.4 A vizsgaloébizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Gula Flérian balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgald
Chikan Gabor balesetvizsgald

7121 ITM-KBSZ zarojelentés
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A Vb a vizsgalat elvégzéséhez sziukséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakérté bevonasara nem volt szikség.

2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen — hangfelvétel készitésével — meghallgatta a mozdonyvezet6t.

Az eseményt kovetben megbeszélést folytatott a vasuti tarsasag szakmai
vezetbivel a személyzet oktatasa kérdésében.

A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt. részére.
- ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly

A zarojelentés tervezethez irasban észrevétel nem érkezett.

2.6 Egyuttmiikodés

A MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. megadta a Vb altal kért adatokat, a vizsgalat
soran az egyuttmikoédés keretében biztositotta, hogy a motorvonat
fékberendezésének vizsgalata elvégzésre keriljon. A vizsgalat el6szor mihelyi
kérdimények kdzott tortént, majd futdproba keretei kdzott a Vb fékezési prébakat
végzett.

2.7 Vizsgalati modszerek

A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a 2020. junius 14-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- amotorvonat adatrogzitinek adatait;

- a2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatast;

- a vasuti tarsasag altal atadott kezelési, oktatasi, és
vizsgadokumentumokat.

A vizsgalat soran sor kertlt prébakra:
- 2020. junius hénap 17-én a motorkocsi fékberendezésének vizsgalatara,
allé és menet prébajara kerult sor. (1. melléklet).
2.8 A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kiilénoés nehézséget jelentd feladattal a Vb nem szembesiilt.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatdosagokkal kapcsolattartds nem volt szikséges.

8/21 ITM-KBSZ zarojelentés
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

2020. junius 14-én a 101 szamu vasutvonalon kozlekedett a 6417 szamu
szemeélyvonat Biharkeresztes és Puspokladany viszonylatban. Puspokladany
allomas bejarati jelz6je elbtt a vonatnal kényszerfékezés kdvetkezett be. A vonat
megalldasa utdn a mozdonyvezetd hibakeresése sikertelen volt, ezért a
fékberendezést kényszeroldotta és a vonataval tovabb indult. A vonat
Plaspokladany allomas Il. vaganyara jart be. A mozdonyvezeté a vonatot az
allomason nem tudta megallitani a kijel6lt helyen.

A kuls6 forgalmi szolgalattev6 észlelve, hogy a vonat nem tudott megalini a kijelolt
helyen, értesitette a tavkezelt allomasok forgalomiranyitéjat, majd ezutan a
forgalomiranyitd beallitotta a valtdkat a 128 szamu vasutvonal irdnyaba és kezelte
a vonat altal érintett SR2 fénysorompoét. A vonat kigurult az allomasrél, majd a
mozgasi energigjat elveszitve megallt a 25+84 szelvényben, Puspdkladany-
Vasartér megalldhely kozelében.

3.1.1 Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelzébmeghaladas

3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2020. janius 14. 8 6ra 01 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
100 szamu vasutvonal
Pilispokladany allomas

Kunmadaras Nadudvar

Kunmadaras
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2. abra: az esemény helye
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3.1.3 Az esemény helyszine
Puspokladany allomas a Szolnok — Debrecen — Nyiregyhaza - Zahony
kétvaganyos, villamositott vasutvonal elagazé allomasa, Biharkeresztes és
Kotegyan iranyokba.
Az esemény az allomas Il. vaganyan tértént ahol 75 Hz-es jelfeladas izemel.
Meteorolégiai adatok
Az eset idején deriilt, napsitéses id6 volt. A levegd hémérséklete 20°C koérul volt,
nappali fényviszonyok voltak j6 latastavolsaggal. Az eseményre az iddjarasi
korulmények nem voltak hatassal.

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés | Személyzet |  Utas Utatjare | 0 on Egyéb

hasznalé

Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sérult 2 kb.10 - - -
Az esemény kovetkeztében személyi sérilés nem tortént. A 128-as mellékvonal
fel6l és a 100-as vonal jobb vaganyan Karcag fel6l sem volt vonat utban az
allomas felé.
Anyagi karok
Anyagi kar nem keletkezett.
Kornyezeti karok
Kornyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények
A MAV-START Zrt. a 128 szamU vonal érintett szakaszanak elzarasa miatt a
Plspokladany és Szeghalom allomasok kozott kdzlekedd 37727 és a 37714
szamu vonatok tovabbitasahoz vonatpotld autdbuszt rendelt. A palya
Plspokladany és Biharnagybajom allomasok kdzott, a helyszini szemle és a
helyszini prébak idejére 8 6ra 01 perctdl 13 6ra 27 percig kizarasra kerdlt.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuUti palyahalézat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt., amely
orszagos vasuti palyahaldzat mikddtetési engedéllyel rendelkezik.
A vonatot a MAV-Start Zrt. kozlekedtette a sajat személyzetével és
motorvonataval.

3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a Biharkeresztes és Puspokladany allomasok kozott
kozlekedd 95 55 1416 019-6 palyaszamu motorkocsibdl 6sszeallitott 6417 szamu
személyvonat:

szerelvény: 1 db motorvonati egység
hossz: 46 m
elegytomeg: 92t
10/21 ITM-KBSZ zarojelentés
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3.1.8

3. abra: a vonat regisztratumanak részlete

Az infrastruktura

Plspokladany allomason Elektra 2 tipusu biztositdberendezés lzemelt, az
esemény idején helybdl kezelve.

Az allomas A", illetve I.-VIIl. vaganyai 75 Hz jelfeladasra ki voltak épitve. A vonat
részére beallitott vaganyutban, a Il. sz. vonatfogadd févaganyon 40 km/h
sebességkorlatozas volt.

Kommunikacios eszkozok

— A kulsé forgalmi szolgalattevé és a tavkezelt allomasok forgalomiranyitdja
kozott a kommunikacié az allomasi radids korzeten keresztll tértént.

— A mozdonyvezetd és az tavkezelt allomasok forgalomiranyitéja kdzott
mobiltelefon volt a kommunikaciés eszkoz.

A szolgalati helyek tavkozl6 berendezésébe bekotott telefonos dsszekottetéseket
és az allomas radiocsatornain folyd beszélgetéseket hangrégzitdé berendezés
rogziti.
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3.2

3.2.1
7:39:12

7:44:37

7:44:54

7:49:00

7:56:05

3.2.2

7:59:59

Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

Az esemény el6tti torténések

A vonat elindult Barand allomasrdl, a mozdonyvezetd a motorvonat ,A’
vezetballasarol vezetve a vonatat felgyorsitotta kb. 80 km/h sebességre.

A vonaton kényszerfékezés kovetkezett be, melynek utélag rekonstrualt oka az
volt, hogy az elektropneumatikus fékez6szelephez csatlakozé egyik csuszdsarus
vezeték lecsuszott az érintkez6rél, ezaltal a fékezbszelep hatastalanna valt, emiatt
a jarmi a févezeték nyomast lelritette és a vonat Pisodkladany allomas D jell
bejarati jelz6je elbtt kényszerfékezéssel megallit.

A megallas utan a févezeték nyomas 0,9 bar értéken maradt.

A mozdonyvezetd leszallt a vonatrdl, hogy a févezeték tomortelenségének okat, a
leveg6fuvast megkeresse. A f6vezeték tomortelenségére utald levegéfuvast
azonban nem hallott, ezért felszallt a vonatra.

A févezeték nyomasa 0 bar-ra csokkent.

Ennek pontos okat, hatterét a vizsgalat nem tudta feltarni.

Az iranyitas telefonon hivta a mozdonyvezetét, hogy a vonataval be tud-e menni
az allomasra. Ezek utan ismét leszallt a vonatrél és kényszeroldotta a
fékberendezést az olddzsinérokkal.

A vonat feltoltetlen, hatastalan 6nmikod6d fékberendezéssel, 0O bar févezeték
nyomassal elindult. A mozdonyvezetd vonatot 34 km/h sebességig gyorsitotta fel,
amikor mar a vonatfogadé Il. vagany elején jart, a felvételi épilet elétt kb. 870
méterrel.

Az esemény lefolyasa
A mozdonyvezet6 Uzemi fékezést prébalt meg kivezérelni, de az hatastalan volt.

Ezutan gyorsfék allasba helyezte a fékkart, és vagy az Utégombos vészféket
kezelte.

A vezetbasztalon a LED-es és érintképernyds kijelzén tobbszor vontatastiltas jelent meg, ami
arra utal, hogy a fékkart és/vagy az utégombos vészféket kezelte.

A kezel6szervek mikodtetése hatastalan volt, az 6nm{kodé fékberendezés nem
fékezett be, mivel a févezeték és a kormanyszelep ,A” kamraja nem volt feltdltve a
mikddéshez szikséges siritett levegbvel.

A vonat ekkor kb. 330 méterre volt a felvételi épllettdl és 29 km/h sebességgel
haladt.

8:00:40-8:00:45 A mozdonyvezetd megkisérelte a RET féket nyomdégombbal mikodtetni, de

az nem lépett mikoddésbe (ennek okat 1asd a 4.2.2 fejezetben).
Ezt megerésiti, hogy a diagnosztikai adatrogzitd ketté RET fék nyomégomb kezelést regisztralt.

A vonat ekkor kb. 26 km/h sebességgel haladt el a felvételi épllet el6tt.

8:01:35 A vonat a K2 jell kijarati jelzd mellett kb. 23 km/h sebességgel elhaladt.
8:01:50 A mozdonyvezet6 ledllitotta a dizelmotort.
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8:03:52-8:05:03 A mozdonyvezet6 a ,vezérld vezetballas” kapcsolot ki” majd ,be” allasba

kapcsolta.

A kikapcsolas kévetkeztében a Teloc sebességjel megsziint, csak a visszakapcsolast kdvetéen
allt vissza.

8:10:06 A vonat a menetellenallasai hatasara megalit.

3.2.3 Az eseményt kdveto torténések
A vonat megallasakor a mozdonyvezetf és a vezetd jegyvizsgald rogzitdsarukat
helyezett el a motorvonat allva tartasara.

8:11:34 A ,B” vezet6allas aktivalva lett.

8:12:37 A RET fék mikddtetve lett a nyomégombbal a , B” vezetdallasrél, ennek hatasara
az befékezett.

8:13:01 RET fék nyomdégombja kétszer lett megnyomva a ,B” vezetdallasrol, aminek
hatasara feloldott a motorvonat.

13:27 A motorvonatot bevontattak Plspdkladany allomasra, a palya vissza lett adva a
forgalom szamara.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

Személyek és szervezetek feladatai

Mozdonyvezet6

A mozdonyvezetének a Barand és Pulspdkladany allomasok kozott tortént
rendkivili megallas utan, a fékezdszelep hatastalanna valasakor, az E.2.
fékutasitas alabbi pontja szerint kellett volna eljarni:

7.2. Teenddk az 65nmiikodo fék fékezbészelepének meghibasodasa esetén.

Ha két allomas koézott, a menetirany szerinti elsé vezetéfilkében az 6nmikédd fék

fékez8szelepe meghibasodik, akkor:
Vonatkiséré nélkil kdzlekedd vonatnal segélyt kell kérni.

Vonatkisérével k6zleked6 vonatnal a menet a kdvetkez6 allomasig, a tolt vonatokra el6irt
szabdlyok betartdsaval, a vonatkisér6 személyzet egyuttmikodésével, egy masik
vezet6filkébdl folytathato.

Ezzel szemben a kényszerfékezés okat nem ismerte fel, és helytelendl eljarva a
fékberendezést kényszeroldotta és a vonataval 0 bar févezeték nyomas mellett
tovabbindult.

Karbantartas

A motorkocsi karbantartdsaval megbizott szervezet, a MAV-START Zrt. a
javitasokat, vizsgalatokat tobb miihelyben végezte. Az eseménnyel 6sszefliggésbe
hozhato javitasokat, beavatkozasokat a motorkocsin nem végeztek.

A motorkocsi az eseményt megelézéen 10 éves feldjitason esett at, amelyet tébb
telephely végzett el. A motorkocsi feliratozasa szerint az utolsé6 REV jele Mt.
15.05.06.

Az esemény bekoOvetkezésekor az alabbi tablazat szerint kellett elvégezni az
id6szakos vizsgalatokat, ennek ellenére a motorkocsin ,C” javitast nem végeztek.

A GKT-200-AA-0205-a Karbantartasi Utasitds

5.2. Ciklusrend (416 sorozatit motorvonat)

A fenntartasi munka
esedékessége

< o . Jegyzet
Elnevezése Uzemora, Tiirés Max.

naptari éra ciklusidé

M 168 naptari dra - -

R 700 Gzemora +100 lora ‘

A vizsgalat 2 100 Gzemora +100 Gora
A dizelmotor

lizemora
szamlaldjanak
allasa alapjan

2A 6 300 Uzemora +100 Udra

B 19 000 Ozemdora +10% 4 év

C 57 000 Uzemara +10% 12 év

javitas
D . i - =
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4.1.3

4.2
42.1

Vasutszakmai oktatas

A  MAV-START Zrt. Humaneréforras Igazgatésdg a mozdonyvezet6k
tipusismeretének megszerzését a 19/2011 (V.10.) NFM rendelet elbirasai szerint
végzi, a képzési program alapjan. A képzéseknek van elméleti, jarmdismereti
gyakorlati és vezetési gyakorlati része, és alapvizsgaval zarul.

A megszerzett tipusismeretek szinten tartasa idészakos oktatasok keretein belll
torténik, Uj ismeretek beépitése annak terjedelmétdl fliggéen lehetséges az
id6szakos oktatas orakeretének terhére, vagy azon tul, az ismeretek megfelel6
szintjét harom évente id6szakos vizsga keretében ellenérzik.

A mozdonyvezet6i alapképzésben az infrastruktiura modulban 6nall6é tantargy a
rendkivili helyzetekben kdvetendd eljarasok.

A rendkivlli események tapasztalatainak megosztasa a negyedéves baleseti
tajékoztatd alapjan, idészakos oktatasokon torténik.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Onmiik6d6 fékberendezés

A motorkocsikon szekcionként 1-1 db KE1a kormanyszelep, kerékparonként 2-2
db fékhenger van felszerelve. A fékhenger térbe nyomaskapcsolé van beépitve,
ami vontatastiltast ad, ha a fékhengerben a nyomas nagyobb az 1+0,1 bar
ertéknél. Az 6nmikoéds fékberendezés Uzemszerli mikddtetése a PBA82H
fékezbszeleppel torténik, amely a ,B” szekcidban van elhelyezve. A
mozdonyvezetd a vezetbasztalon beépitett fékezbszelepet mikodteti
elektropneumatikus uton. A kontroller karnak 4 alldsa van: old6 — semleges —
fékez6 — gyorsfék. A fékezbszelep kiegészitésére szolgal a tdomdrségvizsgalo, és a
nyomasigazité kapcsold. A motorvonat tavvezérlése esetében a menetirany
szerinti els6 motorkocsi fékezdszelepe miikddteti az Snmikodd fékberendezést.

Az utastérben 2 db vészfék van felszerelve. A fékezbszelep részét képezd nagy
keresztmetszetli légkibocsajté szelep van beépitve a f6vezeték lelritésére. A
vezetbasztalon van elhelyezve az Gtégombos vészfék, amely a févezetéket nagy
keresztmetszeten Uriti ki és kdzvetett mddon zarja a fékezdszelep utantaplalasat.

Az 6nm(ik6d6 fékberendezés mikodtetésére szolgal még a szikség-féekezbszelep.
A ,B” szekcidban Iév8 szikséguzemi csappal, annak vezérld oldala kiiktathatd, és
5 bar nyomasra tolti a févezetéket. A févezeték nyomasa a vezetballasokon
elhelyezett sziikség fékezbszelep csapokkal szabalyozhato.
A fentieket Osszefoglalva a jarmi az alabbi modok valamelyikének 6nallo
alkalmazasaval az 6nmikodo légfékkel megallithato:

— a mozdonyvezet6 altal a kontroller kar kezelésével,

— az utastéri vészféknek barki altal torténé meghuzasaval,

— amozdonyvezetf altal az itdgombbal torténé vészfékezéssel,

— amozdonyvezet6 részérél a szilkség fékezbszelep megnyitasaval.

A 416 sorozati motorkocsikon a vontatastiltas az alabbi esetekben I[ép
muikddésbe:

— a vonatbefolyasolé berendezést csak levegésen, vagy csak villamosan
iktattak ki,

— afékhengerben a nyomas nagyobb az 1+0,1 bar értéknél.

— a fékezOszelep-kar gyorsfék allasban van, vagy a vészutégomb le van
nyomva,

— atdémorségvizsgalod kapcsold be van kapcsolva.
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4.2.2

Az esemény bekdvetkezésekor az L,A” oldali fékezdszelep elektromos
csatlakozojardl egy csuszosarus kivitel vezeték lecsuszott, ez okozta a vonat
kényszerfékezését. (4. abra)

4. abra: a fékezdszelep elektromos csatlakozasai

A motorkocsin  nincs beépitve olyan f6vezeték nyomaskapcsolé, ami a
vontatastiltast mikédésbe hozna akkor, ha a févezeték nyomas nem megfeleld,
ezért a mozdonyvezetdt a helytelen tevékenységében semmi nem akadalyozta
meg, a vonataval O bar nyomasu, leuritett févezetékkel, hatastalan 6nmikodé
fékberendezéssel el tudott indulni a nyiltvonalrél Plispokladany allomas iranyaba.

RET fék

A rugoerb-tarolés fékberendezés Uzemszerlien kétféleképpen hozhaté
mikodésbe, a vezetbasztalokon beépitett 1 db nyomoégombbal, vagy a
vezetballasokon elhelyezett levegds csapok miikddtetésével.

A RET fék kezelése nyomogombbal:

a) fékezés: a nyomogomb egyszeri megnyomasa megfeleld
idétartamra kb. 1-2 masodperc,

b) oldas: a nyomégomb kétszeri megnyomasa megfelelé idétartamra
1-2 masodperc a gombnyomasok kozott megfelelé sziinettel 1-2
masodperc.

A kezelés soran a megdfelelé id6étartamra egyszeri vagy kétszeri gomb
megnyomasa a koztikk Iévéd megfelelé sziinet egy bekdvetkezett
vészhelyzetben nehezen értelmezhetd és Kkivitelezhetd. A veszélyhelyzet
elharitdsdban ez a kezelhet6ség a mozdonyvezet6t nem tamogatja. Stressz-
helyzetben a gombot fékezési szandékkal kétszer lenyomd mozdonyvezet6 épp a
berendezés oldasat éri el.

Az eseménykor a mozdonyvezet6 a RET fék nyomdgombot kezelte, az adatrégzit
a kezelést regisztralta. A vezérl6berendezés szamara értelmezhetetlen jel, vagy
jelsorozat érkezett, mivel a nyomégomb nem volt kell6 ideig lenyomva, ezért
fékezés nem kdvetkezett be.

Amint a vizsgalat soran végzett préba is kimutatta, a jarmi megallitasara a RET-
fék megfeleld kezelésével lett volna lehetésége a mozdonyvezetének, ha
megfeleld ideig kezeli a nyomégombot.
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4.2.3

4.3

4.3.1

4.3.2

Retarder (hajtédmii fék)

A retardert a mozdonyvezetd a vezet6asztalon elhelyezett 3 allasu kontroller kar
hatrahuzasaval 0 utan 4 fokozatban tudja mikddtetni azzal a kiegészitéssel, hogy
a jarmivezérld 20 km/h sebesség alatt kikapcsolja a retardert és attér a levegds
fékre, egy elektropneumatikus szelep nyomasszabalyozén keresztiil tolti a
fékhengereket 2 bar nyomasu siiritett levegovel.

Emberi tényezok

Emberi és egyéni jellemzék

A mozdonyvezetd 58 éves férfi, a munkakér ellatasahoz egészséglgyileg
alkalmas, dizel kategérias jarmilivezetdi engedéllyel, 36 év mozdonyvezetdi
gyakorlattal, a 416 sorozatu motorkocsira tipusismerettel rendelkezett.

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezék
A mozdonyvezetd tevékenysége

A bejarati jelz6 el6tt tortént rendkivuli megallas utan a mozdonyvezetd
hibakeresést végzett a fékberendezésen, mivel a fbvezeték nyomasa
indokolatlanul lecstkkent és kényszerfékezés kdvetkezett be. A hibakeresés
koézben tdbbszor hivta az iranyitas, hogy a vonataval be tud-e menni az allomasra
a csatlakozo IC vonathoz, mivel a vonatan atszall6 utas volt.

A hiba keresésekor témortelenségre utalé levegdfuvast keresett a motorvonat
alvaza koérnyékén. A vezetd jegyvizsgaldval az utastéri vészfékeket ellenérizték,
levegéfuvast nem hallottak a hibakeresés nem jart sikerrel. A févezetéket nem
tudta feltolteni.

A mozdonyvezetdben fel sem merllt, hogy a tapasztalt jelenséget a hasznalt
vezetballas fékezbszelepének meghibasodasa okozza, igy az sem, hogy a
menetirany szerinti hatsé, ,B” szekcidban |évé vezetballasrol miikddtesse az
onmikddd fékberendezést és a fékutasitasban az ilyen esetekre vonatkozé
szabalyok szerinti kdzlekedjen tovabb a kdvetkezd allomasig, vagy a megfelel
csapok kezelésével, a szikség fékezbszeleppel fékezzen.

A helyzet megfeleld értékelése nélkul a fékberendezést kényszeroldotta, és a
hatastalanna valt 5nmikodé fék fékezbszelep és 0 bar févezeték nyomas mellett a
vonataval elindult.

A mozdonyvezet6 elmondta, hogy az allomason el6szor a vonatat az onmikodé
fékberendezéssel probalta megadllitani a kijelolt helyen, majd a RET fék
nyomogombot miikddtette, azonban a 4.2.2 fejezetben targyaltak szerint rosszul,
mert nem tartotta azt kell6 ideig nyomva, ami igy szintén hatastalan volt, ezt
megerdsiti az adatrogzitd is. A mozdonyvezetének ez a cselekvéssorozata erésen
alatdmasztja a féktechnikai alapismereteinek hianyossagat.

A sikertelen megallas utan nem volt cselekvési terve arra, hogy a még
rendelkezésre allé fékberendezéseket hasznalja: a RET fék a nyomégomb kellé
idejd nyomvatartasa mellett a leveg8s csapokkal is mikodtethet6 lett volna, vagy a
hajtémifékkel torténd fékezésre is volt lehetésége, ami 20 km/h sebesség alatt
attért volna a sUritett leveg&s fékezésre.

A mozdonyvezetd elmondta, hogy a hajtomiféket azért nem kezelte, mert
ismeretei szerint a hajtomifékezés hasznalata késébb miszaki problémat okoz, pl.
hitéviz tulmelegedést. Ennek a problémanak a tudata a mozdonyvezetoben olyan
er8sen rogzllt, hogy az még vészhelyzetben sem irddott felll.
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4.4
4.4.1

Korabbi hasonl6é események

2019. szeptember 6. Herceghalom (2019-0971-5)

A 47285 sz. tehervonat 2019. szeptember 6-an, 01 6ra 15 perckor féknehézmény
miatt Bicske és Herceghalom allomasok kozdétt megallt. A mozdonyvezetd az
otodik kocsi utan a févezeték elzarévaltojat elzarta, a mogottes kocsik
kormanyszelepeit kényszeroldotta.

A vonat igy kdzlekedett tovabb az eredeti sebességével, majd Herceghalom
allomason a ,Megallj!” jelzést add bejarati jelz6t meghaladta. Az allomason az
ellenkezd iranybdl athaladd 45288 sz. vonatot a forgalmi szolgalattevd kézi
jelzéssel megallitotta, a két vonat kozotti tavolsag a megallaskor 140 méter volt.

A lefolytatott szakmai vizsgalat soran a KBSZ Vizsgalobizottsaga a
Zardjelentésében megallapitotta, hogy a vonat hatodik kocsijanak levegds
rendszerében drasztikus hiba keletkezett, a kiiktatott fékek miatt a vonat fékhatasa
jelentésen lecsdkkent, majd késdébb a mozdonyvezeté nem a fékhiba esetén
kovetendd szabalyok figyelembe vételével valasztotta meg a vonatanal
alkalmazhato legnagyobb sebességet.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a fékezbszelep csatlakozojardl egy elektromos vezeték
csuszosaruja lecsuszott, ezaltal az ,A” oldali fékezbszelep
meghibasodott (4.2.1),

b) a mozdonyvezetd a hibakeresés soran a fékez8szelep
meghibasodasat nem ismerte fel, igy nem alkalmazta az erre az
esetre elbirt szabalyokat (4.1.),

c) a mozdonyvezet6é a vonataval — a fékek kényszeroldasat kdvetben
— annak ellenére elindult, hogy a févezeték nyomasa 0 bar volt
(4.1.2),

d) a mozdonyvezetbnek a motorvonat tipusismeretében erds
hianyossagai voltak, ezért a fuggetlen fékberendezéseket nem
tudta mikodésbe hozni (4.3.2).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztdak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a fékezbszelephez csatlakozd elektromos vezetékek csuszésarui
nem biztositofiles kivitelliek, ezért lecsuszhattak a csatlakozorol és
eléidézhették az elektropneumatikus fékezbszelep
mikodésképtelenségét (4.2.1),

b) a motorvonat nem rendelkezik olyan févezeték nyomaskapcsoloval,
ami a vontatast megakadalyozna uUres fOvezeték esetén (4.2.1).

c) a mozdonyvezet6 még veszélyhelyzetben sem hasznalta a
hajtomiféket, mert ismeretei szerint miszaki meghibasodashoz
vezethet (4.3.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valdszinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsol6dé eseményekre, killdndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer Kkialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a mozdonyvezet6k érvényes tipusismerete és a tdbb évtizedes
jarmlvezet6i gyakorlat sem feltétlen tikrézi a jarmivek magabiztos
kezelését, az ismereteik nem minden esetben készségszintliek
(4.1.3),

b) a motorvonaton nagyjavitas az eldirt idbben nem tértént meg
(4.1.2).
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Megtett intézkedések

Az esemeény kapcsan a mozdonyvezetdk részére rendkivili oktatas megtdrtént az
idészakos oktatas keretein belll.

Az esemény utan a karbantartasi terileten a 416 sorozatu motorkocsikon
valamennyi fékezbszelepéhez csatlakozé elektromos vezeték csuszosaruit
biztositofliles kivitelre cserelték.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkertlését
szolgalta, hogy

a) a kills6 forgalmi szolgalattevé észlelve a vészhelyzetet, értesitetie a
forgalomiranyitét (3.1);

b) a forgalomiranyité beallitotta a vaganyutat a 128 szamu vasutvonal
iranyaba - amirdl tudta, hogy ott mas vonatot nem fog
veszélyeztetni — és lezarta a vonat altal érintett SR2 fénysorompét.

Tanulsagok

Az esemény ramutatott arra, hogy a mozdonyvezeték jarmdismereti gyakorlati
oktatasaban nagyobb hangsulyt kell fektetni a rendkivili helyzetekben kévetendd
eljarasokra és a jarmlivek szikséglizemi kezelésére.

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval, miszerint a 4.1.1 pontban felsorolt E.2.
fékutasitas szerint kellett volna eljarni, és a személyzettdl elvarhatéd figyelemmel
elkeriilheték, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kilonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2021. november 30.
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Vb vezetdje Vb tagja
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Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet

A 416 019 psz. motorkocsi prébajara keriilt sor 2020. junius 17-én a MAV-START Zrt.
Jarmibiztositasi lgazgatdésag Szeged, Szentes Telephelyen.

Alléproéba:
A jarm{ a javité csarnokban lezarva allt. Az alléprébakhoz a dizelmotor nem lett beinditva, a
levegbellatas kilsé csatlakozasrol volt biztositott.

Az ,A” vezetballasbdl vald belizemeléskor a fék hibaja fennallt, a févezetéket nem téltotte fel.
A fékezbszelep a féket nem vezérelte, az tGtégomb nem volt ra hatassal.

Az alternativ megallitasi modok probaja:
o aretarder fék 2 bar fékhengernyomast kivezérelt,
o a RET fék villamos nyomoégombja a RET féket miikddtette,
o a RET fék pneumatikus szelepeivel a RET fék mikodtethetd volt.

A RET nyomégomb nem megfelelé Utem( vagy tul gyors megnyomasa esetén az nem volt
hatasos.

A fék ki lett probalva a ,B” vezetdallasrdl is, minden funkcié Gzemszerien mikodott.
A prébakrél a KBSZ mozgoképfelvételt késztett.

Hibakeresés:

Az A’ szekcibban a fékezbszelep csatlakozojardl egy vezeték le volt csluszva. Annak
visszahelyezésével a fék miikddése helyreallt.

Menetprébak:

Szentes allomas Il. vaganyan a jarm(vel megindultunk, majd az ,A” vezetéallasban a fent
emlitett vezetéket a csatlakozordl lehuztuk. A jarmi azonnal befékezett, a févezeték
nyomasa kb. 0,9 bar értékre csdkkent.

Az alternativ megallitdsi modok prébaja: a fenti hiba fennallasa kdzben a fék kényszeroldasa
utan a jarmdvel megmozdultunk, majd mikodtettik a:

e retarder féket,

e RET féket a nyomoégombjaval,

o RET féket pneumatikusan.

Mindharom esetben a jarmi megallt.
Ezutan sor kerilt az 6nmikédé fék sziikséglizemének probajara, amellyel a jarmi vezethetd
és megallithaté volt.

A probakrél a KBSZ mozgoképfelvételt késztett.
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