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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.'

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az éltalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol széldé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szélé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EVM

ERAIL

jelfeladas

jelzbmeghaladas

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.
MAV-START Zrt.
MFB

psz.
TMK.
Vb
VTK

z6ldhurok

Elektronikus vonatmegallitd

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositéja alatt
zarojelben feltintetett szam)

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

az Europai Parlament és a Tanacs vasutbiztonsagrél szolo
(EU) 2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) (a tovabbiakban:
vasutbiztonsagi iranyelv) alapjan

4. Baleset el6idézésére alkalmas korilményekre vonatkozo
mutatok:

4.4, Megallj ,allasu jelz6 meghaladasa a jelzd altal fedezett pont
melletti tényleges elhaladassal”: minden olyan alkalom, amikor a
vonat barmely része a szamara engedélyezetten tuli mozgast végez
és athalad a fedezendd ponton;

4.5. Megallj ,allasu jelz6 meghaladasa a jelzd altal fedezett pont
melletti tényleges elhaladas nélkul”: minden olyan alkalom, amikor a
vonat barmely része a szamara engedélyezetten tuli mozgast végez,
de nem halad at a fedezend6 ponton.

Technologiai és Ipari  Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyeb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV - START Vasuti Személyszallito Zrt

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvet, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Tervszer(i megel&z karbantartas
Vizsgaldbizottsag

vonatterhelési kimutatas (vonatdsszeallitasi adatokat
tartalmazé dokumentum)

vonat valamennyi tavvezérléssel felszerelt kocsija esetén
ellen6rzi a feljaréajtok zart és reteszelt allapotat és azt jelzi a
vontatéjarmi felé, amely igy nyitott ajtokkal nem tud elindulni.
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. junius 9-én 13 6ra 11 perckor Puspdkladany allomas IV. vaganyara az F jell
bejarati jelz6 mellett szabalyos jelz6kezeléssel behaladd 6105 sz. személyszallitd
vonat nem a kijeldlt helyen allt meg, 22 méterrel meghaladta a ,Megallj!” jelzést
ado, K4 jell egyeéni kijarati jelz6t.

A mozdonyvezetd az allomasra tortén6 behaladas koézben a vonat egyik
jarmavének kinyilt feljaré ajtajat figyelte a visszapillanté tikérben, emiatt azonban
nem vette észre, hogy fékezés megkezdésekor a mozdony fokozatkapcsoloja 16-
0s pozicibban maradt. Mivel a mozdony a vonat fékezése kdzben vonderoét fejtett
ki, megndvekedett a vonat fékutja. Ennek kdvetkeztében a vonat nem tudott
megallni az utasok le- és felszallasara kiépitett peron mellett.

Az eset jol ramutat arra, hogy ha egy munkafolyamat elvégzése kézben zavaro, a
figyelmet elvond kornyezeti tényezdk lépnek fel, akkor a munkafolyamat
elvégzésének eredménye kétes kimenetelli lehet.

A KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki, mivel az ilyen esetek a szabalyok
betartasaval és a személyzettdl elvarhato figyelemmel elkertlhetdk.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. junius 9-én, 13 dra 41 perckor (a
bekdvetkezés utdan 30 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivili Helyzetek
Iranyitéja.
A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetbje 2021. junius 9-én a KBSZ/67608-1/2021-
ITM Ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasardl dontott.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgélhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas kbérilmények kbzott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgélat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kertlt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv (EU) 2016/798 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert bar az
esemény soran személyi sérulés nem keletkezett, de a jelz6meghaladasok a
halézaton rendszeresek. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehetfség
nyilik mérsékelni a vasuti kdozlekedés baleseti kockazatat.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és miiszaki tényezdk feltardasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa.
A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett személyzet munkakdrilményeire és a vonat
szerelvényének miiszaki vizsgalataira (2.7) is.
2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetéje Mokri Istvan balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jézsef balesetvizsgalo
Gula Florian balesetvizsgalo
Gula Fldrian vizsgaldbizottsagi tagsaga a vizsgalat soran megsziint.
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szukséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kuls6 szakeérté bevonasara nem volt szikség.
6/23 TIM-KBSZ zardjelentés
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2.5

2.6

2.7

2.8

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezetét és a Puspokladany allomason
szolgalatot teljesitdé kocsivizsgaldkat.

A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
- TIM Vasuti Hatosagi Féosztaly

részére.

A zarojelentés tervezethez irasban észrevételt, kiegészitést, javaslatot tett a MAV
Magyar Allamvasutak Zrt. Az észrevételek szerint ,a K4 egyéni kijarati jelzé
szabad utat jelz6 jelzési képet mutatott a meghaladaskor.” A Vb nem tartotta
megalapozottnak a megallapitast, ezért a sajat vizsgalati eredményét tovabbra is
fenntartja.

A TIM Vasuti Hatésagi Foosztaly észrevétele elsésorban kisebb pontositasokat
tartalmazott, a zardjelentésben megfogalmazott levezetéseket, kdvetkeztetéseket
nem érintette.

A KBSZ a megkiildott észrevételek egyeztetése céljabol 2022. oktéber 4-én zard
megbeszélést tartott, melyen a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
- TIM Vasuti Hatosagi Féosztaly

képviseltette magat.

Egylttmiikodés

A MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. a Vb altal sziikségesnek tartott és kért adatokat
rendelkezéseére bocsatotta.

Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2021. junius 9-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- a vonat vondmozdonyan telepitett adatrogzité és MFB berendezés altal
rogzitett adatokat (1. melléklet);

- a 2.5 pontban is hivatkozott meghallgatasokat.

A helyszinen sor kerUlt probakra:

- a vonat menetirany szerinti harmadik, 51 55 29-30 002-9 psz. kocsijanak
1LS jelii feljaré ajté probajara;

- avonat szerelvényének fékprobajara;

- a mozdony tularamvédelmének milkodésprobajara a vonat allé
helyzetében;

- a vonat behaladasanak rekonstrualasara, a mozdonyvezetd elmondasa
alapjan.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kulénds nehézséget jelent feladattal a Vb nem szembesiilt.

7123

TIM-KBSZ zardjelentés



2021-0533-5

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szikséges.

8/23 TIM-KBSZ zardjelentés
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

2021. junius 9-én 13 6ra 11 perckor Puspdkladany allomas V. vaganyara az F jelli
bejarati jelz6 mellett szabalyos jelz6kezeléssel behalad6 6105 sz. személyszallitd
vonat nem a kijel6lt helyen allt meg, és 22 méterrel meghaladta a ,Megallj!” jelzést
ado, K4 jell egyéni kijarati jelz6t.

3.1.1 Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelzébmeghaladas

3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2021.janius 09. 13 6ra 11 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
100 sz. Szolnok — Debrecen — Nyiregyhaza — Zahony
vasutvonal

Plspokladany allomas

) Erdotelek Kétitkoz 108 A o Hajduboszormény ()

R Zelemér B Bocskai
Balmazujvaros kert

O

OHAT-
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102 Poroszlo & TISZA- A
FURED 108 0 Sybkérkut f (\Jf'
o 3

Hajduszentgyorgy |

& 08 : :
4 Hortobagy 5 Nagyhat Jozsa § ch Domb
OHeves i iy B © Macs APAFA'
Toturds "Gy 108 2 1
1dézsa o/ Hevesvezekény 0O _"103 " - o
oy armaszentmikios ——. TocovoLey L2
86 Rakhat O"@?“o,
M Jaszapati A\102 SEBRECE. %’%
Kiskére L ®,
Kiskore-Tiszahid Ebes
& Jaszhiser 0D Abadszalok Mikepércs
P Jaszkisér feisd R Kisgyocs ONadusvar 400 SARAND( D
Szelichat Hajduszoboszio -
Derecske
haza-
;‘z o & Ku.nhogm .
Jaszladany § Exonat Derecske-Vasartér o 106 |
Banhalma
' 86 \ Hala‘szo - Konyar
P Szészberel 3
’ >3 cAG P oesanar cany PocesjBn
Usszhsz 102 100 L Ormoshat
o Kenderes Szerep Sap S
- OmmmOn_Sarrétudvari Berettybijfalu
100, I Hosszuhat Nagyl
o, 120, KISUJSZALLAS D
nyi G SZOLNOK 130 100 Stharnagybajom Mezopeterd
e Fegyvernek-Ormenyes 12 3
ra. SZAJOL < Pusztaszakalias 8
& ' B " Barta 4 h I
> Torokssenimnin Az esemeny helye BimARKEREsZTES
Piroska @ ' TISZATENYO
Q 120 Fuzesgyarmat () ﬁ
148 120

1. dbra: az esemény helye Magyarors'zég vasuti halézatan
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2. abra: az esemény helye Plispokladany vasutallomas vaganyhalézatan

3.1.3 Az esemény helyszine
Puspokladany allomas a 100 sz. Szolnok — Debrecen — Nyiregyhdza —Zahony
orszaghatar kétvaganyu, villamositott vasutvonalanak elagazé allomasa. A
vasutvonal a magyar és az eurdpai torzshalézat tagja. Nagy forgalmu vonal,
jelentés belfoldi és nemzetkdzi teher- és személyforgalommal.
Plaspokladany allomason agazik ki a 101 sz. PlUspokladany — Biharkeresztes
orszaghatar egyvaganyu, valamint a 128 sz. Koétegyan — Vészté — Plspdkladany
egyvaganyu, nem villamositott vasutvonal.
Az allomast a 100 sz. vasutvonal korszerUsitési folyamata részeként 2019-ben
atépitették, ennek soran az 4dllomas jelentés atalakitason (vaganyzat és
biztositoberendezés elemei) esett at. Sk+55 cm magas utasperonokat létesitettek,
kivéve az |. sz. vagany mellett, ott Sk+30 cm magas peron talalhaté. Az allomason
Elektra2 tipusu elektronikus biztositdberendezést épitettek ki.
A sinek futofelllete szaraz és tiszta, az id6jaras az évszaknak megfeleléen szaraz
€s meleg volt.
A vonat Kaba allomas felél egyenes vonalvezetés(i vonalszakaszon, az ,F” jelli
bejarati jelz6 mellett, a 3, 15, 17 és 23 egyenes iranyban all6 kitérokon keresztul
haladt be az allomas IV. bal &tmend vonatfogadd/indité févaganyara.

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés Személyzet Utas Utatjaro Idegen Egyéb

hasznaldé

Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyi - - - - -
Nem sérult 2 kb. 50 - - -
Anyagi karok
Anyagi kar nem keletkezett.
Kornyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
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3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

Egyéb kovetkezmények

Az esemény miatt a 6105 sz. vonat Puspokladany és Cegléd allomasok kozott,
valamint az 1C658 sz. vonat Cegléd és Nyiregyhaza allomasok kozott elmaradt,
tovabba 4 személyszallitdé vonat 6sszesen 17 percet késett. Az elmaradt vonatok
miatt halézat hozzaférési dij elmaradas keletkezett 296.855 Ft értékben.
Vonatpotlo autdbuszok megrendelésére nem volt szukseég.

Erintett szervezetek és személyek

A vasuti palyahalozat miikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Az 6105 sz. vonatot (VPE: 2021/4443/8) a menetvonal tulajdonos MAV-Start Zrt.
kozlekedtette sajat személyzetével és jarm(iveivel.

A vonatok

Az eseményben érintett volt a Nyiregyhaza allomastél Cegléd allomasig kbzlekedd
91 55 0431 140-7 psz. mozdonnyal tovabbitott 6105 sz. tavolsagi személyszallitd
vonat:

kocsiszam: 4 db
hossz: 114 m
elegytémegq: 186t

A vonat megfékezettsége megfelel6 volt.

Az infrastruktura

Az allomas biztositasat Elektra2 tipusu, egykdzpontos, tolatévaganyutas, valto- és
vaganyfoglaltsag ellen6rzéses elekironikus biztositoberendezés végzi. A
berendezés kezelése a forgalmi irodaban elhelyezett EBO 2 kezel6i rendszer
segitségével torténik. A kezel6i rendszer feladata az oda-vissza iranyu
komunikacid6 megvaldsitasa a kezel6, valamint az elektronikus biztosito
berendezés kozott. Az egyik irdnyba a parancsok kiadasa térténik a kezel6tél a
biztositoberendezés felé. Az allomasi berendezés Uzembe helyezése 2015.
december 9-12. kdz6tt lett elvégezve. Az Uzembe helyezési eljaras megallapitasa
alapjan a berendezés tovabbi 10 évig Uzemeltethetd.

Regisztracios eszkodzként a biztositdberendezésben elektronikus taroléeszkdz
- Elefant-NT — all rendelkezésre.

A regisztralas a kovetkezdket foglalja magaba:

- Az elemek hiba- illetve zavariizenetét, hibalistan a sorszam mez86ben
harom csillaggal jeldlve.

- Az dsszes parancsot. Ez a regisztralas magaba foglalja a napi idépontot, a
kiadott parancsott, a kezelt elemet, és azt a munkahelyet, ahonnan a
parancsot kiadtdk. A dokumentalt kezelések regisztralasa sorszammal
torténik.

- ()

Az &llomas biztositott dllomas, tizenharom vonatfogadd vagannyal rendelkezik. A
vaganyok kozul az otodik vagany csonkavagany. A vaganyok egyéni kijarati
jelz6kkel vannak felszerelve, az I. - VII. vaganyokon a 75 Hz-s jelfeladas ki van
épitve. A vaganyhaldzat 60 kg/fm rendszerli sinekbdl all. A kitérékon egyenes
kozlekedni. Az esemény idején, a vonat altal érintett vaganyuton
sebességkorlatozds nem volt érvényben.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

13:03:44
13:08:17

13:09:25

A vonat elindult Kaba allomasrol.

A vonat kb. 119 km/h-s sebességgel elhaladt az F jel bejarati jelz6re
el6jelzést adé AT1811 jelli 6Gnmikddd térkdzjelzé mellett.

Az AT1811 jelz6 utdn a mozdonyvezetd észrevette a visszapillantd
tikorben, hogy kinyilt a harmadik kocsi hatso feljaroé ajtaja.

A vonat kb. 115 km/h-s sebességgel elhaladt az egy sarga fénnyel
jelzést ado, F jelt bejarati jelz6 mellett.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

13:09:27 (-1570 m) A mozdonyvezetd megkezdte a fékezést.

13:10:42 (-146 m)

13:10:48 (-104 m)
13:10:53 (-72 m)

13:11:01 (-22 m)

13:11:03 (-10 m)

13:11:06 (0 m)

A mozdonyvezetd elmondasa szerint, az allomasra torténé behaladas
kézben, folyamatosan figyelte a nyitott kocsiajtét, hogy nem akar-e
valaki menetkdzben leszallni a vonatrol, vagy nem esik-e ki valaki.

A mozdonyvezet6 kb. 27 km/h sebességgel haladva, a peron kézepénél
jarva észlelte, hogy a vonat lassuldasa nem megfeleld, ezért
gyorsfékezést kezdeményezett;

beleoldott a fékezésbe;
Ujra gyorsfékezést kezdeményezett.

A mozdonyvezetd elmondasa szerint a K4 jell kijarati jelz6 mellett
torténé elhaladas el6tt vette észre a fokozatkapcsold allasat. A
menetszabalyzot ekkor ,--" allasba forditotta, aminek kdvetkeztében a
fokozatkapcsolo ,0”-s allasba kertlt és a vonderé azonnal megsz(int;

a vonat mozdonya elhaladt a ,Megallj!” jelzést add K4 jell kijarati jelz6
mellett 22 km/h km/h sebességgel;

az EVM120 berendezés kényszerfékezést kezdeményezett a vonat
megallitasara;

a vonat megallit.

3.2.3 Az eseményt kovetd torténések

Az esemény bekOvetkezése utdan a mozdonyvezetd telefonon értesitette a
vonaliranyitét, aki az értesitési rend alapjan azt tovabb jelentette.

A helyszin a Vb kiérkezéséig valtozatlan maradt.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.2

4.2.1

Személyek és szervezetek feladatai

A forgalmi vonaliranyité

A Pulspokladanyi forgalomiranyité kdézpont kdrzetén belil a 100 sz. vasuti
févonalhoz egy févonal, illetve harom mellékvonal csatlakozik. A kérzetet a
forgalomiranyitonal fellépé feladatok Osszetettsége, illetve mennyisége miatt
két szakaszra osztottak. Az egyik szakasz, a TorOkszentmiklés — Fegyvernek-
Orményes — Kisujszallas szakasz, ahol KisUjszallas allomasnal csatlakozik a
102 sz. mellékvonal. Ennek a szakasznak a tavkezelési feladatait a
Forgalomiranyité 1. latja el. A masik szakasz a Karcag — Puspdkladany
szakasz, ahol Karcag allomasnal csatlakozik a 103 sz. mellékvonal illetve
Plispokladany allomasnal csatlakozik a 101 sz. févonal és a 128 sz.
mellékvonal. A masodik szakasz feladatait a Forgalomiranyité 2. és a
Forgalomiranyité 3. latja el.

Az eseményben a Forgalomiranyitdé 3. volt érintett, aki a vonatforgalom, illetve
a tolatasi folyamatok iranyitasaban vesz részt Plspodkladany és Karcag
allomasokon.

A Forgalomiranyité 2. rendelkezései alapjan kezeli a biztositoberendezést a
két allomason, illetve a hozzajuk tartozé nyiltvonali helyeken. Engedélyezi a
tolatast és tovabbitja a tolatassal kapcsolatos rendelkezéseket.

A mozdonyvezet6

A mozdonyvezet6k feladata, hogy tovabbitsak a vonatokat a menetrend, az
utasitasokban és a szabalyokban elbirtak, illetve a kozlekedés kdzben kapott
jelzések szerint.

A mozdonyvezet6knek figyelési kotelezettségik van. A vonatok tovabbitasa
kdzben személy és vagyonvedelmi, illetve balesetmegelbzési szempontbdl
folyamatosan figyelnituk kell. Folyamatos megfigyelés alatt kell tartaniuk a
vasuti palya részeit, a vonatot és a jelz6eszkdzdokkel, illetve a helyhez kotott
jelz6kkel adott jelzéseket (2. melléklet).

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A vonatba sorozott személyszallité kocsik

A vonat szerelvénye 3 db Bd 20-30 tipusu személyszallitd kocsibdl és a 91 55
0431 140-7 psz. mozdonybal allt.

A Bd 20-30 tipusu személyszallitdé kocsik fulkés elrendezéslek, amelyek izelt
feljard ajtokkal rendelkeznek. Az izelt feljard ajtok két lapbdl allo, kifelé nyild ajtok.
Minden izelt ajtot lehet kézzel nyitni és zarni is, de egyes tipusok, mint az érintett
tipusu kocsik esetében az ajtdészarnyak mozgatasa gépi uton (pneumatikus, vagy
villamos) is lehetséges, valamint a gépi uton mikodtetheté ajtokat ajtéreteszeld
berendezéssel is ellattak. Az ajtok gépi uton torténd zarasa a vonat legalabb 5
km/h-s sebességgel torténd haladasa esetén automatikusan megtorténik. Az ajtok
bezarodasa utan, zarva tartasukrol villamos reteszelés gondoskodik. Amennyiben
a vonat megallasa utan valamilyen miszaki meghibasodas miatt a reteszelés nem
szlinne meg, akkor a reteszelés egy vészkapcsol6 gombbal kiiktathato.

13/23

TIM-KBSZ zardjelentés



2021-0533-5

4.2.2

3. abra: az ajtoé reteszelés kiiktatasara alkalmazott vészkapcsolé gomb

A reteszelés a belsé kilincsmibe épitett, a belsé kilincs lenyomasat és igy az ajté
kézzel tortén6 nyitdsat megakadalyozd elektromagneses mikodtetési
mechanikus szerkezet. Az ajtoreteszt a mozgdé jarmi 5 km/h-s sebességjele hozza
muikddésbe. Az ajtoreteszelés kikapcsolasa Uzemszerlen megtorténik, ha a jarmi
megall.

A Bd 20-30 tipusu személyszallitdé kocsik esetében a reteszelés kikapcsolasara
egy vesz kapcsolégomb lett az ajtdk rendszerébe beépitve. A kapcsold véletlen
benyomas gatloval, vagy 6lomzarral nincs ellatva és zoldhurok, sem lett kialakitva,
tehat a vonat akar Kiiktatott retesszel és nyitott kocsiajtdkkal is tud kdzlekedni. A
reteszelés megsziuntetésével az ajté zarasa még nem sziinik meg, azt kézzel kell
Kinyitni.

A helyszini szemle soran a Vb. probat végzett az ajtéreteszelés kiiktatasaval. Mivel
a zoldhurok nincs kiépitve, Kiiktatott retesszel a kocsik feljaro ajtéit menet kdzben
is ki lehetett nyitni. A jarmlvek kils6é szinezése kék-fehér, a feljaré ajtok belsd
felllete narancssarga annak érdekében, hogy a nyitva 1évé ajtét kivilrél konnyen
fel lehessen ismerni. A nyitott ajtdo a visszapillantd tukorbél is jol lathato volt, az
eltérd szinezés miatt.

A mozdony

A Vb a helyszini szemle soran probat tartott, melynek keretében a
vontatémotorkdri tularamvédelmet is ellenérizte. Allé helyzetben 1évé befékezett
vonat esetében a mozdonyvezetd a fokozatkapcsol6t 1épésenként 6-0s pozicidéba
allitotta, igy a mozdony vonderét fejtett ki. A mozdony aramfelvétele figg a
kifejtend6 erd nagysagatol. Egy befékezett, all6 vonat meginditasa esetében a
mozdonynak joval nagyobb erét kell kifejtenie, mint egy feloldott fékrendszeri
vonat esetében, igy az aramfelvétele is jéval nagyobb. Amikor a mozdonyvezeté a
fokozatkapcsolét leépésenként allitotta egyre nagyobb pozicidéba, az aramfelvétel is
egyre jobban megnétt. Amikor a 6-0s pozicidt elérte, az aramfelvétel elérte a
bedllitott 2100 A-es biztonsagi hatart, és a tuldramvédelem a mozdony
fémegszakitdjat lekapcsolta. Az esemény rekonstrukcidja kbézben a mozgd vonat
esetén a mozdonyvezet6 16-0s pozicidban hagyta a fokozatkapcsolot, és
fékezésbe kezdett. Mivel a vonat mozgasban volt, a mozdonynak a vonat
tehetetlenségi energigjaval csdkkentett fékez6 erét kellett lekiizdenie, igy az
aramfelvétel sem emelkedett olyan szinten, mint allé helyzetbdl indulva. Az
ampermér§ kijelzdje szerint az aramfelvétel megnévekedett és kb. 1100 — 1250 A
kdzott mozgott. Vészfékezés esetén kb. 1400 A-ig emelkedett az aramfelvétel. A
tularamvédelem ugy van beallitva, hogy 2100 A-t meghalado értéknél kikapcsolja
a mozdony fémegszakitojat. Mivel ezt az értéket nem érte el a haladé vonat, a
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rendszer nem oldott le. A vonderd mindaddig megmaradt, ameddig a
mozdonyvezet6 a fokozatkapcsolét vissza nem vezérelte 0 fokozatba.

A mozdonyon nincs beépitve olyan févezeték-nyomaskapcsold, ami a vontatast
titana akkor, amikor févezeték nyomas csdkken. Ezért annak ellenére, hogy a
mozdonyvezet6 befékezte a vonatot, a mozdony tovabbra is tudott vontatasi erét
kifejteni, ezaltal a vonat fékutja megndvekedett és meghaladta a ,Megallj!” jelzést
ado, K4 jell egyéni kijarati jelz6t.

A mozdonyon mozdonyfedélzeti berendezés és Teloc RT9 tipusu mechanikus
adatrogzité berendezés lUzemelt. Az MFB adataibdl készitett sebesség, illetve
févezeték nyomas grafikont és az RT9 berendezés altal rogzitett adatokat az 1.
melléklet tartalmazza.

A vonatbefolyasolas

A 75 Hz-es sinaramkoérdk (3.1.8) egyik funkcidja a jelfeladas a jarmulvekre,
taplalasuk a vonat haladasi iranyaval szemben torténik. A mozdonyon EVM-120
tipusu vonatbefolyasolé berendezés volt telepitve, ami egy olyan, a palyaoldali
biztositoberendezéssel egyuttmikodé berendezés, mely a mozdonyvezeték
figyelmét, jelenlétét, éberségét éberségi felhivasokkal ellenérzi, és a reagalas
elmaradasa esetén megallita az adott jarmlvet, tovabba a palyaba taplalt
Utemezett jelek kiértékelésével néhany beavatkozasi lehetéséget valésit meg a
palya menti jelz6k altal k6zolt sebességparancsok betartasanak kikényszeritésére.
A berendezést labpedallal vagy nyomogomb allandé nyomva tartasaval kell
kezelni. 1550+50 méter ut megtétele utan a berendezés hangjelzést ad. llyenkor a
pedalt fel kell engedni, és 150 m ut megtétele elétt Gjra le kell nyomni. A vasuti
palyarol felvett és kiértékelt jelet a vezetdallas jelzén jelzési képként jeleniti meg a
mozdonyvezet6 felé. A 91 55 0431 140-7 psz. mozdonyon digitalis vezet6allas
jelzé berendezés volt. A vonatbefolyasolé berendezések miikddtetése céljabdl a
sinaramkoroket 75 Hz frekvenciaju valtakozo6 feszultséggel kddoljak:

Amennyiben olyan jelz6h6z kozeledik a vonat, amelyen ,Megallj!” jelzés, illetve a
jelzé mellett csokkentett sebességgel torténd elhaladast engedélyezd jelzés van,
tehat 1-es, 2-es, vagy 3-as Utemd taplalas van, a berendezés 200 méterenként un.
sUritett éberségi felhivast ad. A slritett éberségi felhivasok akkor kezd&dnek,
amikor a vonat az el6jelzett jelz6n engedélyezett sebességet tullépve kozelit a
jelzéhoz. A felhivasok kozil az elsé ketté nyugtazasa még hatasos, de a harmadik
felhivas nyugtazhatésaganak mar feltételei vannak:

- a fék févezeték nyomasanak meghatarozott érték ala csdkkenése (a
kliszobérték altalaban 4,75 bar), vagy

- a sebességnek a kozelitett jelzbn engedélyezett sebesség (kdzelitett
.,Megallj!” jelzést ado f6jelz6 esetén 40 km/h) ala csdkkentése

Amennyiben a feltételek nincsenek meg, a berendezés Onmikédéen
kényszerfékezést alkalmaz.

,17 — ,0” jelatmenet esetén (mint ,Megallj” jelzés, illetve ,Hivojelzés” meghaladasa
esetén) a berendezés kényszerfékezéssel megallita a vonatot, ha a vonat
sebessége meghaladja a 15 km/h sebességet.

Mivel a berendezés csak a fékezési folyamatokat vizsgalja (févezeték nyomasanak
értéke, a vonat sebességének az elbirt érték ala csdokkenése), de a vontatasi
mechanizmusokat (fokozatkapcsolé allasa) nem, ezért azok megvaltoztatasat nem
is kényszeriti ki a mozdonyvezet6tdl, illetve nem tiltja le a vontatast
beavatkozaskor. Emiatt a mikddési tulajdonsagok miatt nem avatkozott be a
vonatbefolyasolé berendezés a vonat megallitasa érdekében.
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4.3
43.1

4.3.2

Emberi tényezok

Emberi és egyéni jellemzék

A mozdonyvezet§ a baleset bekdvetkezésekor 27 év szakmai tapasztalattal
rendelkezett, amibél az els6 hat évet gépészeti mihelyben szerezte.
Mozdonyvezetéként 2001-ben kezdett el dolgozni, a 431 sorozati mozdonyra
2004-ben szerzett tipus vizsgat.

Elmondasa szerint tébbszor eléfordult mar vele vonattovabbitas kézben, hogy egy
allomas bejarati jelz6je el6tt vonatforgalmi szabalyozas miatt megallitott vonatrol
olyan utasok kezdtek el leszallni, akik nem akartak visszafelé gyalogolni az
allomastél a lakohelyukig. Tobb esetben azt sem vartdak meg, hogy a vonat
megalljon, mar megallas el6tt kinyitottak a vasuti jarmivek feljaroajtoit, felkészulve
a leszallasra, ezért az érintett szakaszokon fokozott figyelmet szokott forditani a
vonat feljaré ajtoira a visszapillanté tikorben.

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

Személyszallitd vonatokat az allomasokon az utasok le- és felszallasara kiépitett
vaganyrész mellett kell megallitani (2. melléklet).

Az eseményben érintett mozdonyvezeté az F.2. sz. forgalmi Utasitasban el6irt (2.
melléklet) figyelési kotelezettségének tett eleget, amikor az F jel(i bejarati jelzére
el6jelzést add AT1811 jell 6nmikodo térkozjelzd és az F jell bejarati jelzé kozotti
szakaszon haladva, a visszapillanté tikdrben észrevette, hogy a szerelvény utolsé
el6tti kocsijanak a menetirany szerinti jobb oldalan a hatsé feljard ajtaja kinyilt.

Bar a nyitott kocsiajtoval térténd kozlekedés ndveli egy esetleges baleset
kialakulasanak veszélyét,, a mozdonyvezetd nem Adllitotta meg a vonatot, mert
egy, a nyitott ajtéban leszallashoz készil6dé ember fékezéskor elveszitheti az
egyensulyat és kieshet az ajton.

A mozdonyvezetének megallaskor a vonatok sebességét ugy kell szabalyoznia,
hogy az utasitasokban meghatarozott helyen a vonat megallithaté legyen. Az
eseményben érintett vonatot Puspokladany allomason a IV. és VI. sz. vaganyok
kozott kiépitett szigetperon mellett kellett volna megallitani. A mozdonyvezet a
vonat sebességének szabalyozasahoz a vonat fékberendezését és a mozdony
menetszabalyzojat hasznalta. Tapasztalatai miatt (4.3.1), lassitas kozben
folyamatosan figyelte a visszapillant6é tikorben a menet kdzben kinyilt ajtét, ezért
nem figyelt oda a fokozatkapcsol6 mikddtetésére, és a 16. fokozatban hagyta.

A mozdony RT9 adatrégzité berendezése és az MFB altal rogzitett adatokbdl (1.
melléklet) megallapithatd, hogy Kaba allomas teriletét elhagyva Puspdkladany
allomas F jelli bejarati jelz6jéig, amin egy sarga fénnyel adott jelzés volt, 4-es
Gtem( taplalast vett fel az EVM-120 berendezés a palyabdl. Az F jell bejarati jelzd
mellett torténdé elhaladas utan a fék févezeték nyomasat 4,9-r6l 4 barra
csokkentette a mozdonyvezeté. Ennek hatasara a vonat sebessége 115 km/h-rél
432 m megtett aton, 90 km/h-ra csdkkent. Az 1-es Utemet az ellenkez6 iranyu V4
jelt kijarati jelz6 mellett torténé elhaladas utan vette fel a berendezés. Az EVM-
120 az 1-es utemnek megfeleléen siritett éberségi felhivasokat adott, amit a
mozdonyvezetd rendszeresen elkezelt. Mivel a févezeték nyomas az el6irt 4,75
bar alatt volt, ezért a harmadik s(ritett éberségi felhivas elkezelése is hatasos volt,
és az EVM berendezés nem kezdeményezett vészfékezést. 13:10:19 - 13:10:33-ig
4,23 barrél 3,09 barra csdkkentette a févezeték-nyomast és 13:10:42-ig 3,08-3,09
bar févezeték nyomassal kdzlekedett tovabb. Ekkor a vonat 27 km/h sebességgel
haladt és a megallas helye el6tt 146 méterrel, a K4 jell kijarati jelz6t6l 124 méterre
volt. A mozdonyvezetd elmondasa szerint kb. ekkor vette észre, hogy nem
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4.4
44.1

megfeleld mértékben csdkken a vonat sebessége, és gyorsfékezésbe kezdett. A
févezeték nyomas 13:10:48-ig 0,33 barra csdkkent. Mivel lassitas kézben a nyitott
ajtot figyelte a visszapillanté tikorben, ezért eleinte nem vette észre, hogy azért
nem lassul kell6képpen a vonat, mert 16-os allasban hagyta a fokozatkapcsolot.
Ezt kdvetben elb6szor beleoldott a gyorsfékezésbe, majd ismét gyorsfékre kapcsolt,
aminek kovetkeztében a févezeték-nyomas 13:11:04-re O barra csdkkent. A K4
jeld kijarati jelzd elétt kb. 40 méterrel vette észre, hogy a fokozatkapcsold 16-0s
allasban van, a menetszabalyzot ekkor -- allasba forditotta, aminek kdvetkeztében
a fokozatkapcsol6 ,0” allasba kertlt, és a vonéeré azonnal megsziint. A vonat
Ujrafékezése és a vonder6 megsziinése utan a vonat sebesség-id6 grafikonjan
egy intenzivebb lassulasi folyamat figyelheté meg. A RT9 adatrogzité berendezés
adataibdl megallapithatd, hogy a K4 jell kijarati jelz6 meghaladasakor az EVM-
120 berendezés kényszerfékezést kezdeményezett a 15 km/h-nal nagyobb
sebesség miatt. A kényszerfékezésnek azonban az esemény kimenetelére nem
volt hatasa, mert a mozdonyvezetd 13 6ra 10 perc 53 masodperckor masodszor
kezdeményezett gyorsfékezésének hatasara a 13 6ra 11 perc 01 masodperckor
bekdvetkezett jelzémeghaladaskor a févezeték nyomas mar csak 0,14 bar volt.

Kornyezeti tényezék

A Vb eseményben szerepet jatszo kdrnyezeti tényezdt nem allapitott meg.
Korabbi hasonlé események

2010. szeptember 04. Ikrény (2010-0410-5)

2010. szeptember 4-én 10 6ra 54 perckor Ikrény allomason a menetrend szerint
megalld 9912 sz. személyszallitd vonat a szolgalati helyen felhatalmazas nélkul
athaladt, meghaladta a ,Megallj!” jelzést add, V1 jelt kijarati jelz6t, és a szamara
helytelendl allé 1 sz. kitérét felvagva — a vonatbefolyasold berendezés mikodésbe
lépését kovetben - allt meg.

Az eset vizsgalata soran a Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezése a mozdonyvezetdvel kapcsolatos emberi tényezére vezethetd
vissza, aki a vonat fékezésének megkezdésekor a vontatoéjarmi
menetszabalyzéjat 18-20-as fokozatban hagyta, igy emiatt a vontatéjarmi a
fékberendezés mikddtetésével egy idében vontatoerét is kifejtett.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatosan biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Jelen esemény soran a mozdonyvezet6 szintén nem Adllitotta alapallasba a
vontatéjarmi fokozatkapcsoléjat (16-os allasban maradt), igy fékezés kdzben a
vontatojarmi vonderét is kifejtett.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

5.4

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valdszinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekévetkezését:

a) a mozdonyvezeté a vonat fékezése kdzben nem allitotta
alapallasba a fokozatkapcsolot;

b) a fokozatkapcsold 16-os allasban maradasa miatt egy id6é utan a
mozdony altal kifejtett vontatasi eré6 nagyobb volt a fékrendszer altal
kifejtett fékezd erénél,

ezért a vonat meghaladta a Megallj jelzést ado K4 jelt egyéni kijarati
jelzét.

Hozzajarulé tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztdk a kdvetkezmények sulyossagat, de Kkiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemeény bekodvetkezését:

a) a mozdonyvezetd az allomasra térténé behaladas kdzben a
visszapillanté tikoérben a vonat egyik jarmivének kinyilt
feljaroajtajat figyelte és ezért nem vette észre, hogy a
fokozatkapcsol6 16-os allasban maradt;

b) a mozdony nem rendelkezik olyan févezeték nyomaskapcsoloval,
ami a vontatast megakadalyozna, az EVM berendezés altal figyelt
nem megfelel févezeték nyomas esetén.

Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarulé tényezbket, amelyek a jovében valdszinlleg hatassal lehetnek
hasonlé és kapcsolédd eseményekre a Vb nem allapitott meg.

Megtett intézkedések

A Teruleti Vasutbiztonsag Debrecen a hasonlé balesetek megel6zésének
érdekében javasolta a MAV-START Zrt. TSZVI Debrecen szervezet felé, hogy a
mozdonyvezetbknek tartott oktatasok soran ismertessék az esemény vizsgalata
soran tett megallapitasokat, valamint hivjak fel a figyelmet a szabalyos
munkavégzés betartasara, az utasitasellenes munkavégzés veszélyeire, és
kévetkezményeire.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

A Vb jol mikddd eljarasokat nem azonositott.

Tanulsagok

A 431 tipusi mozdonyok kezelési utmutatojaban leirtak betartasaval az esemény
elkerulhetd lett volna, de az esemény jél ramutat arra, hogy egy rutinszer
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munkafolyamatba is hibat tud okozni egy olyan tényezd, amely elvonja a
munkavégzd személy figyelmét.

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval (2. melléklet) és a személyzettdl
elvarhatéd figyelemmel elkertilhettk, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiaddsat nem
tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvélemenyt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2022. oktéber 4.

A

| { = — <

\/ . J o
Kapocsi Jozsef Mokri Istvan
Vb tagja Vb vezetdje
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

”u

1. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

150

A mozdonyvezet&az AT1811 utan észrevette a visszapillantdban, hogy Ki nyilt a kocsiajté
120 *—"

A vonat elhaladt az ellenkezé iranyu
V4 jeld kijarati jelzé mellett 13:09:48

A vonat meghaladta a
Megalljjelzést ado K4 jelii
kijarati jelz6t13:11:01

Avonat elhaladt az F jel(i bejarati jelzére

elGjelzéstadd AT1811 jelii
s onmiikodé térkozjelzé mellett

13:08:17 Avonat
megallt
13:11:06

A vonat elhaladt az F jelii bejarati jelzé mellett 13:09:25

» A mozdonyvezetd a K4 jelli jelz6 mellett
torténd elhaladas elétt vette észre,

4. abra: a vonat sebesség (km/h) grafikonja az MFB adatai alapjan

5. abra: A fék févezeték nyomas (bar) grafikonja az MFB adatai alapjan
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6. abra: a vonat TELOC rendszerii, RT9 tipusu adatrogzit6é
(150 km/h méréshatar) berendezése altal rogzitett adatok. A
baleset idopontjdban nem a szabvanyos, 150 km/h
méréshataru sebességmérd oraszalag volt befiizve, hanem
120 km/h-s, ezért az adatok atszamitasa sziikséges.

2. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok
F.1. sz. Jelzési Utasitas

2.5. Biztositott fény bejarati, kijarati, fedez6- és térkozjelz6k, valamint a
tolatasjelzével egyesitett fény fdjelz6k vonatkozlekedést szabalyozé
jelzései

(...)

2.5.5. Szabad a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb sebességgel. A
kovetkezd jelzén Megallj! jelzés varhaté.

Egy sarga fény a félapon.

A jelzés sebességcsokkentés nélkili behaladasra ad engedélyt olyan allomas
bejarati jelz6jén is, ahol az allomas tulsé végén nincsen kijarati jelzd.

2.5.21. Megallj!

Egy voros fény a félapon.
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3.2. A vezetdallas jelz6 jelzései folyamatos vagy szakaszos jelfeladas
esetén

- 0-s Utem. A sinaramkér nem kap taplalast, vagy folyamatos (nem kédolt)
taplalast kap

7. abra: a vezetoallas jelzo jelzési képe 0-as ilitem esetén

- l-es utem. A kovetkezd jelz6n ,Megallj!” jelzés van. Felkészilni a
megallasra

8. dbra: a vezetdallas jelzd jelzési képe 1-es litem esetén

- 4-es utem. A kovetkezd jelzbn sebességcsokkentés nélkll tovabbhaladast

engedélyezé jelzés van.

9. abra: a vezetdallas jelzd jelzési képe 4-es litem esetén

F.2. sz. Forgalmi Utasitas
15.18.5. A megallas helye

Erkezé vonatot az allomason ugy kell megallitani, hogy mas vonatok
kozlekedését ne akadalyozza, ne veszélyeztesse és ugyanakkor a
vonat eleje mindig, vége pedig lehetbleg a biztonsagi hatarjelzén belll
legyen.

15.18.5.1.

A személyszallité vonatokat — ha mas rendelkezés nincs — a felvételi
épulet el6tt, illetve az utasok le- és felszallasara kiképzett vaganyrész
mellett kell megallitani.

(...)

16. Szolgalat a vonatoknal

(.)

16.2. Magatartas menet kozben
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16.2.1. Altalanos rendelkezések

Az élet és testi épség megodvasa érdekében menet kdzben nem
szabad:

(...)

¢, személyszallité kocsik ajtajait kinyitni;

(...)

16.2.2. Figyelési kotelezettség

3. melléklet

Menet koézben a vonat elejen 1év6 mozdonyvezeté és a
mozdonyvezetd mellett tartézkodé masodik dolgozé, tolt vonatnal
pedig az els6é jarmivon tartézkodd vonatkiséré elére és hatra
tekintéssel koteles figyelni:

- a vonatot

- (...)
Prébak

A Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhaté.. abra az esemény rekonstrualasa
kézben készitett vided felvétel kimerevitett képét abrazolja. A kép jobb szélén a
fokozatkapcsold visszajelzése lathatd, ami 16-os pozicioban van. A bal szélén
lathaté ampermérdn lathatd, hogy amikor fékezés kézben a fokozatkapcsold 16-0s
pozicidban a mozdonynak kb. 1100-1250 A az aramfelvétele. Ez az érték
gyorsfékezés esetén is csak 1400 A-ig ment fel, ami még meg sem kozeliti a 2100
A-es hatart, ahol a tularamvédelem kikapcsolna a fémegszakitot.

10. abra talaramvédelmi préba mozgasban 1évé vonat esetében fékezés kdézben
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