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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben

érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szoOl6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgdlat részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonséagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl sz6lé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a koézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzodi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacioés és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

'a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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Az Europai Unio Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa

egységes europai vonatbefolyasold berendezés (European
Train Control System)

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelzb jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Innovacios és Technolégiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-Start Vasuti Személyszallito Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Vizsgalodbizottsag

vonatterhelési kimutatas (vonatosszeallitasi adatokat
tartalmazé dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. majus 31-én 20 6ra 10 perckor Satoraljaujhely allomason, a 37-es szamu
féut utatjardjaban az 5228-as szamu vonat egy nyergesvontatobdl és egy
félpotkocsibdl allo, rakott kozuti jarmiszerelvénnyel (tkdzott. Az Gtkdzés
kovetkeztében a félpotkocsi a vontatérdl leszakadt, a vonatban eldl kézlekedd
vezeérlékocsi kisiklott.

Az eset kovetkeztében jelentés anyagi kar keletkezett, a kézuti jarml vezetdje
konnyen, a mozdonyvezetd sulyosan megsérult.

Az esemeény a kozuti jarmi vezet6jével kapcsolatos emberi tényezére volt
visszavezethetd, a fénysorompo j6l mikddott, a kézat felé felvaltva villogd piros
jelzést adott és fényjelzé késziilékei jol lathatdak voltak.

A KBSZ biztonsagi ajanlast kiadasat nem latta indokoltnak.

6/20
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI
2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ Ugyeletéere az esetet 2021. majus 31-én, 21:29-kor (a bekovetkezés utan
19 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitéja.
A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je szakmai vizsgalat meginditasardl dontott.
2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sutlyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798/EK 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az ilyen
események a halézaton rendszeresek, és mind a kozuti, mind a vasuti
rendszerben sulyos sérllések, jelentds anyagi karok nagy kockazatat hordozzak.
A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni a vasuti
kozlekedés baleseti kockazatat.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és miiszaki tényez6k feltarasa.
2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
szakért6 bevonasara nem volt sziikség.
2.5 Kommunikacids és konzultaciés folyamatok
A mozdonyvezetd és gépkocsivezetd helyszini meghallgatdsara nem kerulhetett
sor, mert 6ket séruléseik miatt korhazba szallitottak. A Vb bekérte és megkapta a
gépkocsivezetd renddrségi meghallgatasanak jegyzékonyveit.
A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkildte az
7120 ITM-KBSZ zaréjelentés
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- ITM Vasuti Hatdsagi FGosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.

részére.

A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt tett az ITM Vasuti Hatésagi
Féosztaly, amely kisebb pontositasokat tartalmazott.

2.6 Egyuttmiikodés

Az érintett vasuti tarsasagok a kért informacidkat megadtak.

2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2021. junius 1-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- avasuti jarmd rogzitett menetadatait (1. melléklet);
- a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat.

2.8 A vizsgalat nehézségei

A helyszini szemle soran a jarmivezet6k meghallgatasara — korhazi kezelésuk
miatt — nem kertlt sor, tovabba mivel a kézuti jarmivezet6 kilféldi allampolgar, a
Vb a vizsgalathoz rendérségi meghallgatasanak jegyz6konyvét hasznalta fel.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A vizsgalat soran a Vb a helyszini szemle soran egylittmikodoétt a Satoraljaujhelyi
Renddrkapitanysaggal, a vizsgalat soran pedig informacidkat kért és kapott a
renddrsegtél.
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3.
3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

AZ ESEMENY ISMERTETESE

Az esemény leirasa

Satoraljaujhely allomas jol mikdédd Sr2 fénysorompdval vedett — a 37 sz. féuttal
keresztezést biztositd — utatjaréjaban a bejarati jelzd tovabbhaladast engedélyezé
jelzése mellett behaladé 5228 sz. vonat egy nyergesvontatobdl és egy
félpdtkocsibal allo, rakott kozuti jarmiszerelvénnyel Gtkozott.

Az Utkdzés kovetkeztében a vonat vezérlékocsija kisiklott és egy raktarépuletnek
Utkozott. A kozuti jarmlszerelvény kettészakadt, rakomanya nagy terlleten
szétszorodott.

Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Jelentds vasuti baleset

Az esemeény jellege: Baleset vasiiti atjaréban

Az esemény kovetkeztében a vonat vezérl6kocsija kisiklott, mely azonban nem
onallé kisiklasos baleset, hanem az Utk6zés kovetkezménye. A vizsgalat célja az
Utk6zés okainak feltarasa.

Az esemény idépontja és helye

Az esemény id6épontja:  21:10

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
80¢c Mezézombor — Satoraljaujhely vasutvonal

Satoraljaujhely allomas SR2 fénysorompé

-

Az eset helye
Sator. |||,'|||!!4?‘ <

* Satoraljadjhely

any

Satoraljaajhely

2 arospatak

Sarospatak

Domb

Bogrogkeresztur &DM

1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

Az esemény helyszine

Az eset tiszta id6ben, de mar sotétedés utan kdvetkezett be a vasutvonal és a
37 sz. féutvonal csapoérud nélklli fénysorompdéval biztositott keresztez6désében.
Az utatjaroban volt mikodé kdzvilagitas.

9/20
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3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés | Személyzet |  Utas Utatjaro |4 oqen Egyéb

hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos 1 - - - -
Konnyii - - 1 - -
Nem sérult 2 3 - - -
A vonaton a mozdonyvezet6 sérilt meg, a személyzet nem sérllt tagjai és az
utasok nem a kisiklott vezérl6kocsiban tartézkodtak.
Anyagi karok
A Kisiklott vezérl6kocsi olyan mértékben megsérilt, hogy selejtezni kell, emellett
kisebb mértékben megsérilt a vonat tébbi jarmive is.
Egy felsévezeték-tartd oszlop kidélt, megrongalddott a vasuti palya és a tavkozlé-
berendezések is.
A vasuti rongalédasbdl eredd kar 57,5 MFt.
A nyergesvontaté és a félpotkocsi 6sszetort, rakomanya szétszérodott.
Megrongalddott még a Larejo Kft. raktarépllete a vasuti palya mentén 13,6 MFt
karértékkel.
2. abra: a raktarépiiletbe csapoédott vezérl6kocsi

Kornyezeti karok
A tehergépkocsi tlizel6anyaga a kérnyezetbe folyt.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények
A vasuti palya a forgalombdl 2021. majus 31-én 21:07-t61 2021. janius 3-an 03:55-
ig volt kizarva.
Vonatpotld autdbuszok kozlekedtek Sarospatak — Satoraljaujhely viszonylatban,
20 db vonat helyett, 6sszesen 55 vonat 466 percet késett, elmaradt 16 vonat.
Az egyéb baleseti kar (helyreallitas koltségei, elmaradt bevételek) 13,3 MFt.
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Emellett a helyreallitashoz a megrongalddott épulet tetejét le kellett bontani.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek

A vasUti palyahalozat mikodtetSje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt, az 5228 sz.
vonatot az MAV-Start Zrt. kdzlekedtette.

A nyergesvontatdé orosz szallitmanyozé vallalkozas jarmive volt, vezetbje orosz-
észt allampolgar.
3.1.7 Avonat

Az eseményben érintett volt a Szerencsrél Satoraljaujhelyre kozlekedd
9455 0414 006-8 psz. motorkocsival tovabbitott, de az 5055 80-05 019-1 psz.
vezérl6kocsibol vezetett 5228 sz. regionalis személyszallité vonat:

kocsiszam: 3db
hossz: 78 m
elegytdmeg: 162t

3.1.8 Az infrastruktura

Az eset helyén a vasuti palya egyenes, a megengedett sebesség 80 km/h (2.
melléklet).

Satoraljaujhely allomast nem biztositott bejarati jelz6 fedezi, a vonat a IV.
vaganyra, kitérd iranyban allé valtokon at haladt volna be.

Az ut egy elagazastoél 50 m tavolsagban, merdlegesen keresztezi a vasuti palyat
(3. abra), az elagazasban kb. 25 m sugaru, 90 fokos ivben lehet a vasut felé
befordulni. Az utat ebben a formaban 2008-ban alakitottak ki, a 37 sz. féutvonalat
akkor vezették at az utatjaron. Az utatjar6 a bejarati jelz6vel fuggésben lévé
fénysorompoval biztositott, melynek fényjelz6 készulékei az uton mindkét iranybdl
meg vannak ismételve a bal oldalon is.

3. abra: a vasuti palya és az ut vonalvezetése

11/20 ITM-KBSZ zaréjelentés
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény lefolyasa

kb. 13:39

21:00

21:07:01

21:07:03

A vonat A tehergépkocsi

Gyula hataratkel6helyen Romania
feldl belépett Magyarorszagra.

A vonat elindult Sarospatak
allomasrol, majd jellemz6en 82-
85 km/h-val, de 93-95 km/h
legnagyobb sebességgel?
kozeledett Satoraljaujhelyhez (a
megengedett sebesség ezen a
szakaszon 80 km/h). Az utatjarot
megel6z6 kb. 1 km-es szakaszon
kifuttatva lassult.

A forgalmi szolgalattevd lezarta az
SR 2 fénysorompét és kezelte az
,A” bejarati jelzét a vonat szamara.

A 37-es fout keresztez6désében
elfordult az utatjaro felé.

A mozdonyvezetd észlelte a | A gépkocsivezet§ késbén észlelte,
vészhelyzetet, 77-79 km/h-ndl | hogy a fénysorompo ,Megallj!”
vészfékezett, az utatjard elbtt 22 m- | jelzés mutat, de ugy vélte, hogy mar
rel. nem tud megallni, ezért gyorsitva
prébalt az utatjarén athaladni.

A vonat a vontaté és a félpotkocsi talalkozasanal belelitkézott a
tehergépkocsiba 69-77 km/h-val®.

A vezérl6kocsi kisiklott, és egy | A jarmUszerelvény kettészakadva, a

palya menti raktarépuletbe | vasuti palya két oldalan 1évd

csapodva allt meg. arkokba borult, rakomanya nagy
terlleten szétszorddott.

3.2.2 Az eseményt koveto torténések

23:58

06.03. 03.55-ig

A KBSZ vizsgaldbizottsaga a helyszinre érkezett. A baleseti helyszint
eredeti allapotaban talalta.

A helyredllitast a MAV Zrt. segélyszerelvénye vasuti daruval végezte.
Kulonleges, nem szokvanyos helyreadllitasi technologiara nem volt
szukség.

% a két kozolt érték oka, hogy a rogzitett GPS és Teloc sebesség eltérd
® a lassulasi szakaszban a két rogzitett sebességérték jelentdsen eltér

12 /20
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Az utatjarén ideiglenesen 40 km/h sebességkorlatozast vezettek be,
valamint Satoraljaujhely és Sarospatak kozott ideiglenesen dizel
vontatast alkalmaztak a felsévezeték helyreallitasaig.

Az u0tatjaréo forgalmanak szabalyozasa rendéri segitséggel tortént a
helyreallitas idejére.

13/20 ITM-KBSZ zarojelentés
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

4.2

42.1

Személyek és szervezetek feladatai

A kozuti jarmi vezetéjének feladata a jarmlvét a szabalyoknak megfelelve
vezetni, és a szabalyok betartasdhoz, biztonsagos kozlekedéshez szilkséges
mértékben figyelni a kdrnyezetet, jelzéseket.

Az eseményben ez a figyelem nem teljesult, mert bar a lehet6ség adott volt a
fénysorompd jelzésének kell6 tavolsagbdl valé medfigyelésére, azt a
gépkocsivezetd mégis csak késén észlelte.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A vasuti jarmivek és mas miszaki berendezések mikodésében a Vb nem talalt
az eseményhez hozzajarulo tényez6ét.

A fénysorompé6 lathatésaga

A Vb helyszinre érkezésekor a fénysorompd pirosan villogott, az esethez
hasonloan tiszta éjszakai fényviszonyok voltak.

A fénysorompé jelzése — kiloéndsen az ut bal oldalan megismételt fényjelzd
készllék — mar az utatjaréra vald rakanyarodas elétt is lathatd volt, majd onnantél
folyamatosan latszott.

4. abra: az utatjaro kialakitasa (kép: BingMaps)

Az utelagazasban a gépkocsi 25 m sugaru iven fordult be, majd kb. 30 m egyenes
szakasz utan érte el az utatjarot. llyen utgeometria mellett a jarmivezet6
elegendden lassan tud csak haladni ahhoz, hogy legyen kell§ ideje a jelzést
észlelni, és annak megfeleléen cselekedni.
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4.3

4.4

4.5

45.1

Emberi tényezok
Figyelem

A gépkocsivezetd altal elmondottakat is figyelembe véve, az eset ugy johetett
létre, hogy a gépkocsivezeté a fennallé lehetésége (4.2.1) ellenére csak késon
eszlelte a fénysorompo jelzését. Helyismerete volt, korabban tébbszor jart ezen az
utvonalon.

Azaz valamilyen kortilmény, magatartas miatt a bekanyarodas utan csak késén
tekintett elére. A vizsgalat soran e kérilmény nem volt feltarhato.

Mivel a gépkocsivezetd az éjszakai soététségben jol lathaté piros fényeket sem
észlelte id6ben, egy esetleges csapoérud léte valészinlileg nem csokkentette volna
szamottevéen a baleset esélyét.

Faradtsag

A gépkocsivezetd a romaniai berakodasi helytél (ahol rakodas kézben a
gépkocsiban aludt 3,5 ¢rat) a balesetig kb. 350 km-t vezetett. Ezt a tavot a
hatarallomason val6 kb. 1,5 6ras lassu haladassal és két kdzbensé megallassal
kb. 9 6ra alatt tette meg. A Vb nem tudta feltarni a gépkocsivezetd esetleges
faradtsagara vonatkozo tényeket, ezért nem foglal allast ebben a kérdésben.

Biztonsagi eljarasok

Az esemeény a vasuti biztonsagi eljarasok elemzését nem teszi szikségessé.

Korabbi hasonlé események

Az utatjaréban bekovetkezett balesetek a vasuti halézaton gyakoriak, 2011-2020
kozott évente atlagosan 23 halalos aldozata volt az ilyen eseményeknek.

Események szama

5. abra: utatjaréban tortént balesetek szama

Ezek az események viszonylag ritkan jarnak a vasuti jarmi kisiklasaval, de
ilyenkor a vasuti személyzet és a vasuti utasok szamara is magas a sérllések
kockazata, valamint kildndsen nagy anyagi karok keletkeznek.

2009. augusztus 7. Satoraljaujhely (2009-0382-5)

Ugyanezen utatjaréban az allomasrél kihaladé 529 sz. gyorsvonat 03 6ra 55
perckor Utk6zott egy mikrobusszal. Az Utkdzés kodvetkeztében a mikrobuszban
utazd személyek kdzul egy a helyszinen elhunyt, kettd sulyos, hat személy pedig
konnyl sérlléseket szenvedett. A vonatot tovabbitdé dizelmozdony szolgalat-
képtelenné valt, a bejarati jelzd, a fénysorompd egyik jelzboszlopa és egy
szigeteltsin végelzaré6 megrongalddott. A mikrobusz javithatatlanna valt.
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4.5.2

Az utatjaré kialakitasa a szabalyoknak megfelelt, az esemény id6épontjaban a
csOkkentett ralatas a baleset iranyabdl biztositva volt. A baleset a mikrobusz
vezetbje részér6l a vasuti atjard kell6 koriltekintés nélkili megkozelitése miatt
kovetkezett be, amelyben faradtsag is kozrejatszhatott.

2021. aprilis 20. Hajduhadhaz (2021-0365-5)

Hajduhadhaz és Ujfehértd allomasok kozétt, a jol mikods, AS 2527 jel
fénysorompoval biztositott utatjaroban a 6254 sz. vonat egy traktorral Utkdzott,
melyet a bal vaganyra atsodort, ahol az a 6203 sz. vonattal is Utkdzott.

A 6203 sz. vonat mozdonya és 3 kocsija kisiklott. Egy kocsi az oldalara borult, a
mozdony a vaganyrol kb. 20 métert lesodrodott. A traktor vezetdje életét vesztette,
a mozdonyvezetd, és négy utas konnyl sériléseket szenvedett.

Az esemény vizsgalata ezen zarojelentés készitésével egy idében folyamatban
van.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

5.4

5.5

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:
a) a geépkocsivezetdé a fénysorompd villogd piros jelzése ellenére
hajtott be jarmUivével az atjaréba (4.3).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezését: ilyen tényezét a Vb nem
azonositott.

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valdszinlileg hatassal lehetnek hasonld
és kapcsolédé eseményekre, kiillondsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast: ilyen tényezét a Vb nem azonositott.

Megtett intézkedések

A vasuti tarsasagok részérél balesetmegel6z6 intézkedésre nem kerult sor.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekovetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld
tényezok:

a) A mozdonyvezetd a megengedett sebességet hosszabb szakaszon
is tullépte a Sarospatak — Satoraljaujhely allomaskézben (3.2.1).
Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkertlését
szolgalo kérulmény a Vb nem azonositott.
Tanulsagok

Az esemény kapcsan — a figyelmes jarmiivezetés szikségességén tul — tanulsag
nem fogalmazhat6 meg.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval, a jarmivezet6ktél elvarhato figyelemmel
elkerulhetdk, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kalonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2021. november 30.

Chikan Gabor Demjén Péter
Vb vezetbdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzito6i

A vezérl6kocsin 150 km/h méréshataru Teloc RT12 adatrégzité volt, a benne volt
(120 km/h méréshataru) szalag képét a 6. abra mutatja. Az MFB adatokat a 7.
abra mutatja.

I —
S eTTTEERE S S A RS K A S S AL

PR e RS o

6. abra: a vezérlékocsi menetiré szalagja

Vi [km/h] 20:56:40 20:58:20 21:00:00 21:01:40 21:03:20 21:05:00 21:06:40 Vg [km/h]  p [bar]
100 7F - 100 10
/ P =:A
80 2N

N 1L
) Wi v .
. \l/ .l

20:56:40 20:58:20 21:00:00 21:01:40 21:03:20 21:05:00 21:06:40

-

7. abra: a motorvonat MFB adatai
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2. melléklet

A vonat menetrendje:

A vonat dokumentumai

5228 SZ ® |
K&zl.: naponta
VPE: 2021/2384/2
1 3j|l4s5]6]7]8 9
0.0} Szerencs A0 lI 200121
420 Mezézombor ~Aoll*]4]20]25 26
7.3] Bodrogkeresztir Alk]5 31 32
3.6] Szegi mh. 3 35 36 100
23] Erdébénye mh. 2 38 39 100
5.8] Olaszliszka-Tolcsva ALkl S 44 45
6.4] Bodrogolaszi mh. ] 50 51
6.3] Sarospatak Alk]5 56 57
9.7] Satoraljadjhely | 9]21]|06
Menettartam: 0 6. 45 p. 45.6 km
8. abra: a vonat menetrendje
CIUSEIPERU 1 VIS YL — U UopUn coviuu | evusuu ou
Sarospatak (Il. vagany [afv]) 352+65 | 365+25 80
Sarospatak - Satoraljatijhely
(nyiltvonal [4v]) 365+25 | 447+63 80
Satoraljaujhely (I1. vagany [afv]) 447+63 | 456+73 | 80 |*

9. abra: lassumenet kimutatas
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