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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zarojelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol szo6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgélat részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kdzigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve bluntet6eljarastol.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyittesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak val6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szoldé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

Szerzodi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacids és Technolégiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhaték, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
Az Europai Unio Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa
forgalmi szolgalattevd

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelzb jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Megallj! allasu jelz6é engedély nélkili meghaladasa
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikoédd Részvénytarsasag

MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkdriien Miikods
Részvénytarsasag

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvet, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam

Vizsgalodbizottsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

Vac allomason, 2020. marcius 15-én a lll.b vaganyrol indulé 32228 sz. vonat
részére a IV.b vaganyrdl allitottak be a kijarati vaganyutat, majd a kulsé forgalmi
szolgalattevé felhatalmazta a mozdonyvezetét az inditasra, aki 19 6ra 39 perckor
elinditotta a vonatot, majd engedély nélkil meghaladta a ,Megallj!” allasu V3a jell
egyéni kijarati jelz6t és felvagta a 19 sz. valtét, majd a vonat a szamara szintén
helytelendl allé 17 sz. valtén allt meg.

A vizsgalat feltarta, hogy a rendelkez6 forgalmi szolgalattevdé a 32228 sz. vonat
vaganyut beadllitdsa soran a vaganyut beallitdsat a szomszéd vaganyon allo,
késbbb induld vonat részére végezte el, de a vaganyut felépilését nem varta meg,
hanem elhagyta a szolgalati helyét. A kilsé forgalmi szolgalattevd részére
utasitast adott a 32228 sz. vonat felhatalmazasara ugy, hogy a vaganyut tényleges
felépulésével, és a jelzdn 1&v6 jelzési képpel nem volt tisztaban.

A kuls6é forgalmi szolgalattevd a Ill.b vaganyon all6 32228 sz. vonat
mozdonyvezetdjét ugy hatalmazta fel inditasra, hogy a kijarati jelz6ket nem figyelte
meg, illetve a jelzési képrél nem érdekl6dott a rendelkezétél.

A mozdonyvezeté a felhatalmazast kévetéen magara vette a IV.b vaganyra
vonatkozé tovabbhaladast engedélyezd jelzést és elinditotta a vonatot. A
kihaladas soran sem az ismétljelz6ket, sem a kijarati jelz6ket nem figyelte meg,
igy a ,Megallj” jelzést add V3a jell egyéni kijarati jelz6t meghaladta.

Az eseményhez hozzajaruld tényezékként azonositotta a Vb, hogy a jelfeladas az
allomasra beérkez6, és iranyvaltas utan visszaindulé vonat esetében nem mikodik
addig, amig az adott vaganyrél a vaganyut beallitds meg nem torténik, ezért a
vonatbefolyasolé berendezés nem adott siritett éberségi felhivast a
mozdonyvezetének, ami segitséget nyujtott volna a helyzet felismeréséhez,
tovabba a ,Megallj!” jelzést ado jelz6 melletti elhaladas miatti kényszerfékezés
sem kovetkezett be. A jelz6k térbeli elhelyezkedésébdl adéddéan a megfigyelésik
soran problémat okoz az iv miatti latszélagos sorrendjuk, de ez a kozelitésik
soran egyértelmivé valik.

Biztonsagi ajanlas kiadasat a Vb. nem tartja szikségesnek, mert az ilyen esetek
elkerulhetéek az F.1. sz. Jelzési Utasitdas és F.2. sz. Forgalmi Utasitas
szabalyainak betartasaval és a személyzettél elvarhaté figyelemmel.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2020. marcius 15-én, 19 dra 49 perckor (a
bekdvetkezés utan 10 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili Helyzetek
Iranyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2020. marcius 16-an a dontétt a szakmai
vizsgalat meginditasarol.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatjia azokat a varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint kissé mas kériilmények kozott sulyos balesetekhez vezethettek
volna, mérlegelve, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel  bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a baleset vagy varatlan vasuti esemény altal a vasutbiztonsagra
gyakorolnak hatast,

d) a palyahalézat mikédtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy tagallamok megkereséseit;

e) a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kertlt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az esemény soran bar
sulyos sérllés nem keletkezett, de az engedély nélklli jelzEmeghaladasok (amik
kedvezbtlen esetben szembekodzlekedéshez vezethetnek) annak kockazatat
hordozzak, és a haldézaton rendszeresek. A vizsgalattal, és a tanulsagok
levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni a vasuti kozlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és muiszaki tényez6k feltarasa, a kozvetlen és a kozvetett okok
meghatarozasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt a rendelkezésre all6 hangfelvételek, MFB adatok,
meghallgatasok elemzésére, miszaki és lathatésagi probakra, az allomasi és
vonatszemélyzet tevékenységének elemzésére, a biztositéberendezés és a
vonatbefolyasolas mikodésének vizsgalatara.

A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatdra az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Demjén Péter balesetvizsgald
tagja Kapocsi Jézsef balesetvizsgalo
tagja Sarik Csaba balesetvizsgalo

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakérté bevonasara nem volt szikség.
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezetét, a rendelkezd forgalmi
szolgalattevét, valamint a kilsé forgalmi szolgalattevét.

A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte az

- ITM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.

részére.

A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt tett az ITM Vasuti Hatdsagi
F6osztaly.

Az észrevételek elsésorban kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zardjelentésben
megfogalmazott levezetéseket, kdvetkeztetéseket nem érintették.

Egyuttmiikodés
A MAV-Start Zrt. biztositotta a kért adatokat.

A MAV Zrt. a rendelkezésére all6 adatokat és dokumentumokat szintén biztositotta
a Vb részére, az allomason mikodé kamerak felvételei azonban miszaki korlatok
miatt nem voltak elérhet6k.

Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2020. marcius 15-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- a meghallgatasokon szerzett informaciokat;

- az érintett 95 55 0117 254-3 palyaszamu motorvonat menetird
berendezésének, valamint MFB adatait;

- a biztositoberendezési kezelések elektronikusan régzitett adatait;

- aradiéforgalmazas, és a telefonvonalak régzitett hanganyagait;

- az AVU adatait.

A vizsgalat soran sor kerult probara:
- 2020. marcius 15-én (a helyszini szemle keretén belul) lathatosagi proba
és a jelfeladas miikddési prébaja tortént meg.
A vizsgalat nehézségei

Az allomason telepitett térfigyeld kamerarendszer talalhatd, melynek kamerai
részben, vagy egészben megfigyelték az eseményt, azonban karbantartasi
problémak miatt nem rogzitenek, ezért az esemény mechanizmusat, képi
megerdsités hianyaban csak a meghallgatasok, a hangrogzitd, az MFB és
menetird regisztratum adatai alapjan volt lehetséges rekonstruaini.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartds nem volt szikséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

A Vac allomasrél 2020. marcius 15-én, 19 6ra 39 perckor Didsjend felé induld
32228 sz. regionalis személyszallitd vonat a menetrend szerinti indulasi id6ben a
kiils6 forgalmi szolgalattevd felhatalmazasat kévetéen elindult a Ill.b vaganyrdl,
majd engedély nélkil meghaladta a ,Megallj!” jelzést add V3a jell kijarati jelzét,
felvagta a helytelendl allé 19 sz. valtét és a 17 sz. valton allt meg. A vaganyut a
IV.b vaganyrdl késébb induld vonat részére volt bedllitva, és tovabbhaladast
engedélyezb jelzés is a V4a jell kijarati jelzére volt kivezérelve.

3.1.1 Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelzébmeghaladas

3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2020. marcius 15., 19 déra 39 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
75 sz. Vac - Balassagyarmat vasutvonal

Vac allomas

Pe e

Zebegény
Pilismardt

Q
Domasi atkelés
Tahito tialu

Sz6d-Szédliget

Sztaravoda-patak \Sﬁfé\
Kovacsmihely ranglab

Vasitallomas Lt

Aazazd

1. dbra: az esemény helye
3.1.3 Az esemény helyszine

Vac allomas a Bp. Nyugati pu. — Szob orszaghatar jobbjaratu, kétvaganyu,
villamositott 70 szamu vonal elagazo allomasa. Végponti oldalan agazik ki a Vac —
Balassagyarmat 75 sz. egyvaganyu, nem villamositott vonal. Az allomason 9
févagany, 5 mellékvagany, 1 vontfogadd/indité csonkavagany talalhato. A lll. és
IV. vaganyok jelzével megosztasra kerultek (lll.a - lll.b, IV.a - IV.b
vonatfogadd/inditd vaganyok). Az allomashoz csatlakozé 75 sz. vonalon, a
vonatbefolyasolas szamara a jelfeladas nincs kiépitve, az allomas teruletén
EEVB-EVM 75 Hz-es litemezett jelfeladas van kiépitve.

A V2, V3a, V4a, V5a jeli kijarati jelzbkre a ralatas az eldirt tavolsagbdl nem
biztositott, ezért ismétldjelzdk kertltek telepitésre.

Az eset idején az évszaknak megfeleld h(ivds, szaraz éjszakai idd volt, a
térvilagitas megfeleléen miikddoétt, a tavolbalatas nem volt korlatozott.
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2. abra: az allomas vaganyhalozata (végponti oldal), a 32228 sz. vonat altal megtett
ut (piros), a rendelkez6 forgalmi szolgalattevé altal beallitott vaganyut (zold)

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
A vonaton 2 f6 személyzet és kb. 30 utas utazott, személyi sériilés nem tortént.
Anyagi karok
Anyagi kar nem keletkezett.
Kornyezeti karok
Kornyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az eset koOvetkeztében elmaradt egy személyszallitdé vonat, Vac — Didsjend
allomasok kozoétt, tovabbi 6 személyszallitd vonat dsszesen 32 percet késett.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat mikodtetGje az orszagos palyahalozat muUkodtetesi
engedéllyel rendelkezé MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az allomason egy f6 rendelkezé forgalmi szolgalattevd, és két f6 kulsé forgalmi
szolgalattevo teljesitett szolgalatot.
A 32228 sz. vonatot az orszagos vasuti személyszallitasi engedéllyel rendelkez6
MAV-Start Zrt. kozlekedtette.
3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a Vacrol Didsjenére kdzlekedd, a 95 55 0117 254-3
palyaszamu motorkocsi altal tovabbitott, két egységbdl allé, 32228 sz. regionalis
szemeélyszallitd vonat:
kocsiszam: 2db
hossz: 28m
elegytbmegq: 50t
3.1.8 Az infrastruktura
Vac allomason Elekrtra2 egykdzpontos, tolato-vaganyutas, valtdé- és
vaganyfoglaltsag ellenérzéses elektronikus biztositéberendezés lGzemel. A jelzdk
fényjelz6k. A berendezés kezelése a forgalmi irodaban elhelyezett EBO 2 kezelGi
9/24 ITM-KBSZ zarojelentés
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rendszer segitségével torténik, a rendszer rendelkezik egy betekintd monitorral is
a kulsé forgalmi szolgalattevéi irodaban.
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3. abra: a relevans jelzék és kitérok elhelyezkedése (forras: Google Earth)

3.1.9 Forgalmi koriilmények
A balesetet megel6z6 személyvonati forgalom (szinekkel jeldlve az allomason
fordul6 szerelvények):
Erkezés Vagany Honnan Indulas Vagany Hova
17:21 32223 Vb  Didsjend 17:39 32266 IV.b Balassagyarmat
IVb  Diosjens
lllb  Balassagyarmat
19:26 2518 VI. Budapest - Nyugati (S2)
19:26 2331 II. Szob (2) 19:28 2331 Il. Budapest -Nyugati (2)
19:27 2428 l. Budapest- Nyugati (Sz)  19:32 2441 I Budapest - Nyugati (S2)
19:32 2338 V.  Budapest-Nyugati(Z)  19:34 2338 V. Szob(2)
19:35 2521 VI Budapest- Nyugati (Sz)
lIlb  Didsjené
IVb  Balassagyarmat
_ Vb  Diosjend
_ IV.b  Balassagyarmat
4. abra: személyszallité vonatok forgalma
3.1.10 Egyéb informaciok
Az allomason a 75 sz. vonal vonatai rendszeresen a IV.b vaganyra érkeznek, és
onnan indulnak vissza, mert az V. vaganyon koézleked zénazé vonatok atszallé
utasainak igy csak a peron masik felére kell atmenniik (a IV.b és V. vagany
peronja kdzos). Az eseményt megel6z6en masfél honappal tértént technoldgia-
valtas, aminek koOvetkeztében a vasarnapi menetrendben forgalomszervezési
valtozasok is bekévetkeztek. Vasarnaponként all el az a helyzet, hogy a lll.b
vaganyrol is indul vonat a 75 sz. vonalra.
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3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

Az esemény idérendje
Az esemény el6tti torténések

A Vac — Balassagyarmat kozott kézlekedd vonatok az esemény idején a hét 6
napjan orankénti utemben indultak Vac allomasrol Balassagyarmat iranyaba. Az
érkezéslk, és visszaindulasuk a technolégia szerint a IV.b vaganyon zajlott, ahol
menetrend szerint 18 percet tartdozkodtak. A vasarnapi menetrend szerint a
vonatok ritkitva indultak Balassagyarmat iranyaba. A szerelvényforduldk
modosuldsa miatt a 1V.b vaganyra érkezett 32233 sz. vonat szerelvénye csak az
utana (a lll.b vaganyra) érkezett szerelvény visszaindulasat kévetéen indult, addig
a személyzete a vonaton tartézkodott.

Az esemény lefolyasa

18:21 A 32233 sz. vonat megérkezett Didsjend allomasrol a IV.b vaganyra,
ahonnan menetrend szerint 20 6ra 39 perckor indult vissza 32238 sz.
vonatként Balassagyarmatra.

19:21 A 32263 sz. vonat megérkezett Balassagyarmatrdl a lll.b vaganyra, ahol a
mozdonyvezetd vezetballas cserét végzett, felkészilve a 18 perccel
késdbbi visszaindulasra Didsjend allomasra.

19:28 A kuls6 forgalmi szolgalattevé a lll.b vaganyon iranyvaltast vegzé
mozdonyvezetd részére atadta az Irasbeli rendelkezést, és a Il. vaganyon
felhatalmazta az inditasra a 2331 sz. vonat mozdonyvezetdjét.

19:28 A rendelkezd forgalmi szolgalattevé az Elektra2 rendszerben kijarati
vaganyutat tarolt be a IV.b vaganyrodl, ezutan lement az épulet elé
dohanyozni.

19:32 A rendelkezd forgalmi szolgalattevé a szolgalati helyére visszatérés
kozben tajékoztatta a kilsé forgalmi szolgalattevét, hogy a vaganyut-
betarolas megtortént, a 32228 sz. vonat menetrend szerinti inditasat
engedélyezi.

19:39 A kuls6 forgalmi szolgalattevé a 3b peronon a 32228 sz. vonat hatso
vezetballasa mellél hatalmazta fel a mozdonyvezet6t, ahonnan a kijarati
jelzb és az ismétldjelzdé nem lathaté.

19:39 A mozdonyvezet6 a felhatalmazast kdvetéen elinditotta a vonatot.

19:40 A rendelkezd forgalmi szolgalattevének radion jelezte a masodik kulsé
forgalmi szolgalattevd, hogy a betekinté monitoron ugy latja, hogy nem a
lll.b vaganyrdl van beadllitva a vaganyut a 32228 sz. vonat részére. A
rendelkezé forgalmi szolgalattevé ,Megallj!” allasba Aallitotta a V4a jell
kijarati jelz6t és megprobalta a 19 sz. valtét atallitani, hogy elkerilje a
valtéfelvagast, de a berendezés a parancs kiadasa utan valtéfelvagast
jelzett.

19:40 A mozdonyvezetd észlelte, hogy a gyok fel6l kdzelitett 19 sz. valtd
szamara helytelendl all, ezért gyorsfékezést kezdeményezett, a valtéra
rahaladt, azt felvagta. Megallni a 17 szamu valton tudott.

19:41 A mozdonyvezet6 telefonon tajékoztatta a rendelkezd forgalmi
szolgalattevét, aki jelezte, hogy latja a berendezésen a helyzetet.
Az eseményt kovetod torténések

Az eseményt kovetben a helyszint valtozatlanul hagytak a Vb megérkezéséig. A
megvaltoztatasara csak a Vb engedélye utan kerdlt sor.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

Személyek és szervezetek feladatai

A munkavégzés menete

Az allomason a vonatforgalom iranyitasat a rendelkezd forgalmi szolgalattevé
végzi. Szolgalati helye a felvételi épllet emeleti helyiségében talalhatd, munkajat
Elektra2 tipusu biztositéberendezés segiti, amit szamitégépes fellleten keresztil
kezel. Kommunikacios eszkozei a kozcélu GSM telefon-haldzat, vezetékes telefon,
engedeélykérd telefonrendszer, URH radi6 és a térhangos berendezés. Ugyanazon
szolgalati helyiségben végzi munkajat az utastajékoztatasi rendszert kezel6
kollégaja.

A kilsé forgalmi szolgalattevdi iroda a foldszinten az 1-es peron mellett talalhato,
ahol beosztas szerint egy vagy két kulsé forgalmi szolgalattevd teljesit szolgalatot.
Amennyiben két f6 teljesit szolgalatot a munkamegosztasuk a 12 éras szolgalat
alatt a kovetkezd:

» az egyk f6 szolgalatvaltastol a szolgalati id6 feléig a vonatok
felhatalmazasat, fogadasat, az irasbeli rendelkezések atadasat a lll.b,
IV.b, V., VI. vaganyokon, a vonatok megfigyelését és a térfelligyeletet
latja el. Munkaja soran a kommunikacié legfébb eszkéze szamara az
URH radié, amelyen keresztil fogadja a rendelkezd forgalmi
szolgalattevé utasitasait, illetve jelenti a munkaja soran felmerilo
informacidokat. Az URH radié kiemelt fontossagu a lll.b vaganyrdl
tortén6 felhatalmazas soran, mivel a jelzék jelzési képei nehezen
figyelhet6k meg arrdl a helyrél ahonnan a felhatalmazast a megszokas
szerint végzik.

» a masik f6 kils6 forgalmi szolgalattevd valtastol a szolgalati id6 feléig
az I, I, lll.a és IV.a vaganyokon fogadja és felhatalmazza a
vonatokat, a vonatok megfigyelését és a térfellgyeletet latja el,
valamint atadja az irasbeli rendelkezéseket, a FOR gépet kezeli,
kinyomtatia az lIrasbeli rendelkezéseket és egyéb adminisztrativ
feladatokat végez. A kullsé forgalmi szolgalattevdi helyiségben
elhelyezésre kerult egy betekintdé monitor az Elektra2 rendszer
allapotanak kdvetéséhez.

A két kuls6é forgalmi szolgalattevé a szolgalati id6 felénél feladatkort cserél a
monitor el6tti munkavégzés szabalyainak betartasa miatt.

Az adminisztrativ munkak goérdilékeny végzése miatt a feladatok elhatarolasa a
valésagban nem kilonull el ennyire élesen.

A lll.b vaganyrdl torténd vonatinditas soran az allomasi személyzet elmondasa
szerint minden estben a rendelkez6 radion megerdsiti a kijarati jelz6 jelzési képét,
mert a peronon, a megszokott felhatalmazasi helyrél a jelzék jelzési képe nem
lathato, nappali idészakban bizonytalan a rasiité napfény miatt. igy alakult ki az a
szokas, hogy a vonat felhatalmazésara vonatkozé engedélyt a Ill.b vagany
esetében a rendelkezd forgalmi szolgalattevd radion minden esetben megerdésiti,
sotétben is, amikor a felhatalmazas helyének megfelel6 megvalasztdsaval a jelzési
képek lathatoak lennének.
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4.2
42.1

4.2.2

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Jelfeladas

A lll.b vagany jelfeladasra kiépitett vagany. Az ide végpont felél bejaré vonatok
szamara a jelfeladas a K3 jelzd irdnyabdl torténik. A jelfeladas taplalasi iranyanak
valtozasa a kijarati vaganyut beallitasaval valésul meg, ezutan a taplalas a V3a
jelzd iranyabdl torténik. Az esemény idején a motorkocsi vezetballas-jelz6jén
harom vizszintes vonal volt lathatd (1. melléklet). A berendezés a palyabdl
kiértekelhetd jelet nem érzékelt, ami arra utal, hogy a taplalasi irany valtozasa a
vonat elindulasa el6tt nem toértént meg, tehat a kijarati vaganyat nem kerlt
bedllitasra, igy a berendezés kialakitasabdl fakaddan a jelz6n nem lehetett
tovabbhaladast engedélyezd jelzési kép.

Jelfeladas betaplalasi iranya végpont

Vs
K3 feldli bejarati vaganyut esetén V4
M /
-:!—3:.&}_ 2 4 ~s-com ¥ Gl V,jafsm- v;a e

D T S T
Jelfeladas betaplalasi iranya kijarati \\
vaganyut esetén végpont felé \

5. abra A jelfeladas betaplalasi iranyai

A vonatbefolyasold csak abban az esetben valt ki kényszerfékezést ,Megallj!”
allasu jelz6 melletti elhaladaskor, ha a ,Megallj!” allasu jelzé felél annak
kozelitésekor megtdrténik az 1-es Gtem taplalasa, majd ezutan — a jelzé melletti
elhaladaskor — a jel megszinik. A Ill.b vagany esetében az 1-es utem taplalasa a
V3a jelzd iranyabdl a vaganyon iranyt valté vonat esetében nem valdsult meg,
mivel a jelek betaplalasa csak akkor kezdédik, amikor a berendezésen a kijarati
vaganyutat beallitjak.

A mozdonyvezet6 szamara — kuldndsen a nehezen észlelhetd kijarati jelz6 miatt —
kiemelked6 fontossagu lenne az 1-es Utem hordozta informacié. Amennyiben a
jelek taplalasa a V3a jelz6 iranyabdl megvaldsult volna, a vezetdallas jelzén
megjelent volna a 0 jelzés. Ebben az esetben a vonat elindulasa utan 15 km/h
sebesség folott a berendezés siritett éberségi felhivast adott volna a ,Megallj!”
jelzést add jelzb6hdz kozelités soran, és annak 15 km/h-nal gyorsabb
meghaladasakor a vonatot kényszerfékezéssel megallitotta volna.

Jelzék lathatésaga

Vac allomas végponti oldala ivben helyezkedik el. Ennek kdvetkeztében a kijarati
jelzék a végpont felé induld vonatok indulasi helyérél csak korlatozottan figyelhetdk
meg. A szomszédos vaganyokon haladé vonatok, és a zajvédd fal miatt bizonyos
helyekrél az eldirt ralatasi tavolsaghdl a jelzdk nem lathatdk, ezért ismétldjelz6k
kerultek telepitésre. Az ismétlGjelzbk elhelyezése az iv miatt siri és tavolrodl
megtéveszt6, mert a térbeli elhelyezkedésuk miatt a lathaté sorrendjuk nem
egyezik meg a vaganyok sorrendiségével, balrél jobbra 2-4-3-5 sorrendben
latszanak. A lll.b vagany ismétldjelz6jeéhez képest a IV.b vagany ismétl6jelzdje
latszolag balra helyezkedik el (6. abra).
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4.3
43.1

4311

&V2 ism jelzs

V4a ism jelz6 d . —V3atismijelz6
E weoism jelzoi

e 2

\/5 |§mz

6. abra: piros vonal a lll.b vaganyrél latszé V4a ismétl6jelzé, fekete vonal a lll.b
vaganyrol latsz6 V3a ismétldjelzd)

Emberi tényezdk
Emberi és egyéni jellemzdok

Rendelkez6 forgalmi szolgalattevé

A rendelkezd forgalmi szolgalattevé a 18 dra 21 perckor Didsjendrdl érkezd
32233 sz. vonatot a forgalmi technolégidanak megfeleléen a IV.b vaganyra fogadta,
ami menetrend szerint 20 éra 39 perckor 32238 sz. vonatként indul vissza
Balassagyarmat allomasra.

A 19 dra 21 perckor Balassagyarmatrdl érkezd 32263 sz. személyvonat a lll.b
vaganyra jart be, aminek az indulasi ideje 19 éra 39 perc (32228 sz. vonatként
Diosjend allomasra). A vonat beérkezése a Fejrovatos Eldjegyzési Napldban
helyesen kerllt rogzitésre a 03/1 vaganyra. A napldoban a vaganyok
kovetkezetesen arab szammal vannak jelélve, a megosztott Ill. és IV. vaganyok
esetében pedig a vagany ,a” része ,/2” a ,b” része pedig ,/1” jeldléssel van ellatva.

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevé a technolégia-valtas 6ta kevés vasarnap
éjszakai szolgalatot teljesitett, igy szamara nem volt megszokott, hogy a 19 6ra 39
perckor indulé 32228 sz. vonat a mas napokon megszokott IV.b vagany helyett
ilyenkor a Ill.b vaganyrdl indul.

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevd a 32263 sz. vonat beérkezését kdvetden két
érkezés utan tovabbinduld (2331 sz. és 2338 sz.), és két helybdl induld (2441 sz.
2521 sz.) vonat vaganyut beallitasat végezte el, majd betarolta a 32228 sz. vonat
kijarati vaganyutjat az Elektra2 rendszerbe. A rendszer miszakilag alkalmas arra,
a beallitott vaganyutak felszabadulasat kovetéen elére betarolt vaganyutat épitsen
fel. Ez a funkcié hasznalhaté arra, hogy egy beallitott vaganyutban fekvd valtét
érintd Uj vaganyutat lehet betarolni — el6késziteni — amelynek felépllése azt
kovetéen automatikusan torténik meg, hogy a valté felszabadul.

A vaganyut betarolast a rendelkezd helytelenul, megszokasbol a IV.b vaganyrol
végezte el. Hibajat kovetkezetesen tovabbvezette a Fejrovatos El6jegyzési
napléba is, ahol szintén a 04/1 (val6jaban a IV.b) vaganyt jeldlte meg indulasi
vaganyként. A vaganyut allitaskor a szamara megszokott képet latta az Elektra2
rendszer kijelzdjén (a IV.b vaganyon is allt vonat) és ezzel megelégedett, nem
értelmezte helyesen a valds forgalmi helyzetet, miszerint az inditandé vonat a Ill.b
vaganyon all. Mivel a Fejrovatos El6jegyzési Naplét helytelendl toltétte ki, illetve
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nem ellendrizte, hogy a fordul6 vonat a lll.b vaganyra érkezett, ezért az a
hibajanak felismerésében nem nyujtott segitséget. Ezen felil a Fejrovatos
El6jegyzési Napl6 kitoltése soran nem forditott kell6 energiat az olvashaté és
egyértelmi bejegyzésekre, igy a sajat maga altal tett bejegyzések értelmezése is
nehézkes lett volna szamara (7. abra).

A vaganyut beadllitas és a kovetkez6 vaganyut betarolasakor munkajat
megszokasbdl végezte, mert id6t akart biztositani maganak arra, hogy a forgalmi
irodat elhagyva dohanyozni menjen. A dohanyzas épuleten bellli tilalma miatt azt
csak az éplleten kiviul tudta megtenni. A munkaidejében nincs dohanyzasra kijeldlt
szlnet, ezt csak ugy tudja biztositani, ha vonatmentes idében teszi, vagy él a
vaganyut betarolas adta idényereséggel. Munkakore szerint feladatat a teljes
szolgalati id6 alatt a forgalmi irodaban kell téltenie, hogy a forgalom lebonyolitasa
soran felmerl6 feladatokat azonnal és szakszerlien kezelni tudja.

7. abra: Fejrovatos Eldjegyzési Naplo részlete

A vaganyut betarolast kévetéen lement dohanyozni, ami utan visszautban belépett
az l-es peron mellett 1évé kilsé forgalmi szolgalattevéi irodaba, és tajékoztatta
kolléggjat, hogy a 2338 sz. vonat kihaladasa utan a 32228 sz. vonat indithat6 a
[ll.b vaganyrdl. Ezen rendelkezés szdvege nem felelt meg az altala korabban
beallitott vaganyutnak és a napléban régzitetteknek, viszont arra utal, hogy a
peronon eltoltott id6 kézben tudatosult benne a valds forgalmi helyzet (latta az
egymas mellett allé szerelvényeket), de mégsem merilt fol benne, hogy a
vaganyut-betarolast nem a megfelel6 vaganyra végezte el.

A rendelkezés kiadasakor csak feltételezte, hogy a betarolt vaganyut felépllése
meg fog torténni, mivel bizott a rendszer mikddésében. Miutdn visszatért a
szolgalati helyére, az altala korabban rutin-szerlien beallitott, helyesnek vélt
vaganyutat latta a monitoron, ami megerdsitette benne azt, hogy minden rendben
van.

A vonat elindulasa utan a masodik kiilsé forgalmi szolgalattevé — aki az irodajaban
latta a masodlagos Elektra2 kijelzén, hogy a IV.b vaganyrdl épult fol a kijarati
vaganyut — felszolt a belsé kommunikatoron, hogy a 32228 sz. vonat a lll.b
vaganyrol elindult és nincs szamara kijarat.

Bizonyossa valt, hogy téves vaganyut beallitas tortént, raadasul a Ill.b vaganyon
Iévd vonat mozdonyvezetdje magara vette a V4a jeli jelz6 tovabbhaladast
engedélyezé jelzését, ezért a rendelkezd ,Megallj!” allasba allitotta a V4a kijarati
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4.3.1.2

jelz6t, és megkisérelte a 19 sz. valtét atallitani annak érdekében, hogy a halado
vonat azt ne vagja fel, de ezt a parancsot a rendszer mar nem hajtotta végre.

A Vda jelz6 ,Megallj!” allasba allitasaval ugyan nem lehetett kozvetlenil elharitani
a jelzémeghaladast, de kozvetett modon a mozdonyvezetd figyelmét fel lehetett
hivni a veszélyes helyzet kialakulasara, mivel ennek kévetkeztében az ekkor mar
mozgasban 1évd vonat mozdonyvezetéjének az dsszes kijarati jelzén ,Megallj!”
jelzési képet kellett latnia, raadasul a jelzés megvaltozasanak is figyelemfelhivo
szerepe van.

Kulsé forgalmi szolgalattevo

A kulsé forgalmi szolgalattevdé a lll.b vaganyra érkezett vonat (ami 32228 sz.
vonatként indul vissza) mozdonyvezetdje részére mar annak érkezésekor atadta
az Irasbeli rendelkezést, ezzel lerdviditette a bejarand6 utjat, mivel a
mozdonyvezetd akkor még nem cserélt vezetdallast és kozelebb volt a kulsé
forgalmi szolgalattevdi irodahoz. Ezt kdvet6en felhatalmazta a 2331, és 2518 sz.
vonatok mozdonyvezetéit az inditasra, majd visszatért az irodaba, ahol a
rendelkezd forgalmi szolgalattevétél élészéban megkapta az utasitast a kovetkezd
vonatmozgasokkal kapcsolatban. A rendelkezés kiadasanak kivitelezési modjarol
az AVU nem tartalmaz el6irast, csak annyit, hogy a rendelkezést esetrél-estre kell
kiadni, az utasitdas kommunikaciés csatornajat nem hatarozza meg, igy az nem
feltétlenul kertl hangroégzitésre, mint ahogy jelen esetben sem.

A szokasos utasitasadasi csatorna a rendelkezé és a kulsé forgalmi szolgalattevok
kozott a kézi URH radid, ebben az esetben azonban az utasitast élészéban kapta,
azzal a kiegészitéssel, hogy a vaganyut betarolas megtértént a 32228 sz. vonat
részére, ha a 2338 sz. vonat elindult és elhagyta a valtokorzetet, szabad lesz a
jelz6 a 32228 sz. vonatnak, az felhatalmazhaté a lll. b vaganyon. Az utasitas
kiadasakor még nem tértént meg a vaganyut beallitds, csak annak betarolasa,
ezen felll a kiadott utasitds nem felelt meg az elékészitett vaganyutnak, de a kilsé
forgalmi szolgalattevd altal ismert forgalmi helyzettel egybevagott, ezért az indulasi
idében az inditanddé vonathoz ment a 3b peronra és a szokott helyrél (a vonat
hatsé vezetballasa melldl) ,Felhivas az inditdsra” jelzést adott a jelzdk
megfigyelése nélkdl. Arrél a pontrdl ahol allt, sem a kijarati jelz6, sem annak
ismétl6jelzdje nem volt lathato (8. abra).

A kuls6é forgalmi szolgalattevének ugy kellett volna megvalasztania a
felhatalmazas helyét, hogy lassa az ismétl6jelz6t, vagy az URH radion ra kellett
volna kérdeznie a jelz6 jelzési képére a rendelkezd forgalmi szolgalattevétél.
Mindkettét elmulasztotta és a rendelkezd forgalmi szolgalattevé korabbi utasitasat
elfogadva, a valés helyzet ismerete nélkil hatalmazta fel a mozdonyvezetét. A
felhatalmazas el6tt nem mertlt fel benne, hogy az utasitas kiadasakor még
biztosan nem alltak fenn a felhatalmazas feltételei, de ennek ellenére bizott a
kapott utasitasban.

¢v2 ism jelzo

: ‘V4Q.|sm jelzé
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4.3.1.3

Mozdonyvezet6

Felhatalmazas utan a mozdonyvezetd a tukoérben ellenérizte, hogy nincs-e utas a
vonat kdzelében, bezarodtak-e az ajtok, majd a vezetballas jelzére nézett, amin
harom vizszintes vonal volt lathaté. A motorkocsi adatrégzitéjén tarolt adatok
alatamasztjak, hogy mindvégig - - -” jelzés volt a vezetballasjelzén. Ez szamara
nem volt szokatlan, mert korabban rendszeresen indult ugy az allomasrdl, hogy az
indulaskor még nem jelent meg a ,40” jelzés a vezetballasjelzén. Indulas elbtt
felpillantott a jelz6kre, amik koézul az egyiken sarga—zold fényeket latott. A
kozelebb [évd ismétldjelzdk képét nem figyelte meg, megelégedett a tavolabb
latott, elvarasainak megfelel6 jelzési képpel. Nem tudatosult benne, hogy a jelz6 a
IV.b vaganyra vonatkozik. Ebben a tévedésben kozrejatszott a jelzbk
elhelyezkedése (4.2.2).

9. abra: az ismétléjelzok lathatésaga éjszakai fényviszonyok mellett

Elindulas utan a jelzdk folyamatos megfigyelése nélkll elhaladt az ismétlGjelz6k
mellett, nem tudatosult benne, hogy a peron végét elérve, mar az dsszes jelz6
,Megallj!” jelzést adott, mivel ekkorra a rendelkezd forgalmi szolgalattevé a V4a
jelzét "Megallj!” allasba allitotta. Tovabbra is abban a tudatban vezette a jarmivet,
hogy lezart vaganyuton halad, tovabbhaladast engedélyezd jelzéssel. A 19 sz.
valtbhoz kozeledve a valtd allasat megfigyelve eszmélt ra, hogy az szamara
helytelendl all. Ekkor kezdte el a vonat fékezését.

A V3a jell kijarati jelz6 a peron végétdl kb. 330 méterre helyezkedik el. A Vb altal
végzett proba soran a haladé vonat vezet6allasabol a kijarati jelzOk és azok
ismétldjelzbinek jelzési képei a vonat indulasa utdan kb 150 méterrel, a peron
végetdl mar kell6 figyelemmel azonosithatéak voltak (10. abra), ezt a tavolsagot
kb. 30 mp alatt tette meg a vonat. Ez az id6 és tavolsag a mozdonyvezettdl
elvarhatd figyelemmel tobb, mint elegendé a jelzd elétti megallashoz. A jelzbk
folyamatos medgfigyelésének elmaradasara a Vb nem talalt magyarazatot, a
mozdonyvezetd figyelmét a vaganyut megfigyelése kototte le a jelzék helyett.
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4.3.2

4.3.3

V5 ism2

-

e V4aism <)
V3aism g 2

V2ism ¢ u@

Kijarati jelzok

10. abra: a jelzék lathatésaga a vezetballasrol a peront elhagyva (Vb altal a proba
soran készitett kép)

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

A rendelkez8 forgalmi szolgalattevé az allomas atépitését kdvetéen kerllt erre a
szolgalati helyre. Munkavégzése soran rendszeresen ugyanazon személyekkel
kerilt beosztasba, ebbdl addéddan ismeri munkatarsait és megbizik
munkavegzésukben. Az altala kezelt biztositoberendezést jol ismeri és a rendszer
kiépitésébdl adodo esetleges anomaliakat is képes kezelni. Nagyban tamaszkodik
a biztositéoberendezés tudasara, annak ,kényelmi” funkcidira (pl: elére betarolhatd
vaganyut), amelyet arra is felhasznal, hogy a dohanyzashoz és egyéb
szUkségletek elvégzésehez idét biztositson maganak.

A mozdonyvezetd jellemzden a Vac — Balassagyarmat vonalon teljesit szolgalatot
Bz motorvonatokon, a terlletet és a vonalat jol ismeri. Vac allomas atépitése soran
nem jart be az allomasra, csak Kisvac megalldhelyig, de az atépités oOta
rendszeresen jarja a teljes vonalat. Eddigi munkaja soran nem okozott szamara
gondot Vac végpont fel6li oldalan a jelz6k pontos azonositasa, de olyan eset sem
fordult még el6 a gyakorlataban, hogy ugy hatalmaztak volna fel, hogy nincs
tovabbhaladast engedélyezb jelzési kép a Kkijarati jelzbn. Ezaltal a kijarati
jelzécsoport egyikén latott tovabbhaladast engedélyezd jelzési kép a
felhatalmazassal egyutt szikségtelenné tette szamara a jelzd pontos azonositasat.

Szervezeti tényezok és feladatok

Vac allomason négy évvel ezelbtt egy atfogé és minden rendszert érint6 felujitas
tortént, melynek keretén bellul egy igen magas szinvonalu kamerarendszer kerult
kiépitésre. A kamerak elhelyezése soran elsédleges szempont a vagyonvéedelem
kialakitasa volt, de természetesen a nagyszamu kamera altal kdzvetitett képek a
forgalomszervezés és balesetvédelem soran is jelentés segitséget nyujtottak a
személyzet részére korabban, amig a kamerak képei lathatéak voltak a
rendelkezénél.

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevd pultjan kulén monitor kertlt felszerelésre a
kameraképek megjelenitésére és itt kerult elhelyezésre a rendszer
iranyitokdzpontja is, ezzel lehetéséget teremtve arra, hogy a rendelkez6 forgalmi
szolgalattevd azonnali és valds informacidhoz jusson az allomas teruletén torténd
eseményekrdl és kozvetetten a forgalmi helyzetrél is, szikség esetén kiegészitve
ezzel a biztositéberendezés altal megjelenitett informacidkat.

A Vb utdlagos helyszini szemléje soran megtekintette a videdrendszert, de a
betekinté monitor kikapcsolt allapotban volt és a vezérl6 kdzpont sem volt a
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4.3.4

4.4

helyszinen megtalalhatd, mert azt korabban elszallitottak. A vizsgalat soran
bekérésre kerilt a baleset id6pontjaban készitett 6sszes, az Ugyben érintett
felvétel, de a rendszer karbantartatlansagabdl kifolydlag nem tértént a kérdéses
idépontban régzités, ezért azokat atadni a Vb részére nem tudtak.

A videokamerak elhelyezkedése miatt (minden peronon tébb, mindkét iranyba
tekinté kamera talalhato) a rendelkez6 forgalmi szolgalattevének lehetésége volt a
rendszer mikodeése idején arra, hogy az érkezd és indulé vonatokat, utasforgalmat
és egyéb a forgalom lebonyolitdsa szempontjabdl relevans eseményeket
attekintse, amit a rendelkez6 forgalmi iroda elhelyezkedése és a peronteték a
kamerak nélkil jelentésen megnehezitenek.

Az AVU nem tekinti forgalomszabalyozast tamogaté eszkdéznek a
kamerarendszert, de amennyiben a kamerarendszer lUzemelt volna a baleset
idején, és amennyiben azt a rendelkez6 forgalmi szolgalattevd hasznalta volna,
lehetséges, hogy feltlinik neki a képeken lathaté két Bz motorvonat és a szokatlan
latvany hatasara nem megszokasbdl allitja a vaganyutat.

A hibak lancolata

A hibak egymasra épulé soros hiba-lancolatot alkottak, barmelyik felismerése
megakadalyozta volna az esemény bekovetkezését. Amennyiben a koévetkezé
tevékenységek barmelyike teljesilt volna, akkor a jelz6meghaladas elkerulheté lett
volna:

— ha a rendelkez6é forgalmi szolgalattevd nem megszokasbdl allitia be a
vaganyutat, munkajat kell6 figyelemmel és tudatossaggal végzi annak
eérdekében, hogy a tervezett munkaallomas elhagyas soran a biztonsagi
feltételek ne sériljenek;

— ha a kuls6 forgalmi szolgalattevdé megfigyeli, vagy élészéban (URH radién)
megerdsitést kér a jelzdk jelzési képér6l és nem ad felhatalmazast az
inditasra a hibasan kapott utasitas ellenére;

— ha a mozdonyvezet6 a jelz6ket a mellettik val6é elhaladasig folyamatosan
figyeli, és helyesen értelmezi, és a téves felhatalmazas ellenére nem inditja
el vagy még idében megallitjia a vonatot.

Biztonsagi eljarasok

Az esemény lefolyasa soran a vb altal azonositott, a biztonsag iranyaba mutato
cselekmény, ami a jelzBmeghaladas elkerulését célozta, hogy a kulsd forgalmi
szolgalattevéi irodaban elhelyezett betekinté monitor lehetéséget biztositott a kulsé
forgalmi szolgalattevd részére, hogy lassa a bedllitott vaganyutat és tudatosuljon
benne, hogy az nem az induld vonat részére lett beallitva, és ezt jelezte a bels6
kommunikaciés csatornan a rendelkez§ forgalmi szolgalattevd részére,
lehetéséget adva ezzel a mozdonyvezetd értesitésére.
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4.5
45.1

Korabbi hasonl6é események

2018. julius 28. Tatabanya (2018-0904-5)

Tatabanya allomasrél a kilsé forgalmi szolgalattevd altal jelzéeszkdzzel
felhatalmazott, helybdl indulé 34494 sz. vonat a V5a jelii egyéni kijarati jelz6
"Megallj!" jelzése mellett elhaladt, a 17/a valtét felvagta, és Koérnye allomasig
kozlekedett. A jelzBmeghaladas egyéb mozgast nem veszélyeztetett, személyi
sérulés nem tortént. A mozdonyvezetd emlékezete szerint a kijarati jelzén
tovabbhaladast engedélyezd jelzés volt.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az eset idején a biztositoberendezés
Uzemszerllen mikodott, a kijarati jelzén nem jelent meg a tovabbhaladast
engedélyezl jelzési kép, ennek ellenére a vonatbefolyasolo nem allitotta meg a
vonatot, mert a jelfeladas betaplalasi iranya a berendezés kialakitasabdl adéddan
nem fordult meg a beérkezd vonat utan.

20/ 24

ITM-KBSZ zarojelentés



2020-0283-5

5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a forgalmi szolgalattevé nem a valéjaban indulé vonat részére tarolta be a
vaganyutat, majd élészéban ugy adott utasitast a felhatalmazasra, hogy
nem gy6z8doétt meg a vaganyut tényleges felépllésérél, mivel nem
tartéozkodott a szolgalati helyén;

b) a kils6 forgalmi szolgalattevd az élészéban kapott téves utasitas alapjan a
kijarati jelz6 jelzési képének ismerete nélkul hatalmazta fel a
mozdonyvezetét;

c) a mozdonyvezetd a felhatalmazas, és a szomszéd vaganyra vonatkozo
kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezé jelzésének hatasara, a vonatara
vonatkozd jelzések medfigyelése nélkil meginditotta a vonatot, és
kihaladas kozben a jelzéseket, azok esetleges valtozasat nem figyelte
meg.

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinliségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a jelfeladas iranyvaltas utan nem mikddik a kihalad6 vonat részére addig,
amig az adott vaganyrol a vaganyut beallitds meg nem torténik, ezért a
sUritett éberségi felhivas nem ad segitséget a helyzet felismeréséhez,
tovabba a ,Megallj!” jelzést add jelz6 melletti elhaladas miatti
kényszerfékezés sem kovetkezik be;

b) a jelz6k térbeli elhelyezkedésébdl addoddéan a megfigyelésik soran
problémat okoz az iv miatti latszolagos sorrendjuk;

c) a kulsé forgalmi szolgalattevé megszokta, hogy nappali fényviszonyok
mellett nem lathaté pontosan a jelz6k jelzése, ezért s6tétben meg sem
kisérelte a vonattdl hatrébb Iépve megfigyelni, valamint radion sem
érdeklédott a jelzésrél.

Rendszerszintii tényez6

A Vb rendszerszintl tényez6t nem azonositott.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezok:

a) avidedrendszer karbantartasanak elmaradasa kdvetkeztében a rendelkezd
forgalmi szolgalattevd elvesztette azt a lehet6séget, hogy az allomas
teruletén torténd eseményekrdl, folyamatokrdl, a szolgalati helyének
elhagyasa nélkul gy6z6dhessen meg.

21/24

ITM-KBSZ zarojelentés



2020-0283-5

B Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkertléset
szolgalta, hogy:

a) a masodik kulsé forgalmi szolgalattevé az irodaban elhelyezett betekinto
monitoron figyelemmel kisérte az allomas forgalmat, ezaltal észrevette,
hogy nem az elindulé vonat részére van beallitva a vaganyut, és ezt jelezte
a bels6 kommunikaciés csatornan a rendelkezé forgalmi szolgalattevo
részére, lehetéséget adva ezzel a mozdonyvezetd értesitésére;

b) a rendelkezé forgalmi szolgalattevé a kijarati jelzét ,Megallj!” allasba
allitotta, valamint megkisérelte a valtok atallitasaval megakadalyozni a
valtofelvagast, azonban erre mar nem maradt elegendé idé;

c) a mozdonyvezetd észlelte a helytelenll all6 valtét, és gyorsfékezessel
megallitotta a vonatot.

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek az F.1. sz. Jelzési Utasitdas és F.2. sz. Forgalmi Utasitas
szabdlyainak betartdsaval és a személyzettdl elvarhatéd figyelemmel elkertlhetok,
ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szikség.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiléonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2021. november 30.

Dt e

r/-:‘ W | z
Kapocsi Jozsef Sarik Csaba
Vb tagja Vb tagja

Demjéﬁ‘lé’\éfer
Vb vezetdje
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A hivatkozott utasitasok

A kulso forgalmi szolgalattevd
A kils6 forgalmi szolgalattevé feladatait az F.2. Forgalmi Utasitas definialja:

1.1.56.Kiils6 forgalmi szolgalattevé A forgalmi irodaban vagy valtokezeldi
szolgalati helyiségben forgalmi szolgalattevdi tevékenységet is végz6 dolgozd. Az
AVU-ban elsirt teend6i mellett a forgalmi szolgalattevétsl esetrél esetre kapott
engedély alapjan vonatok mozdonyvezetéit felhatalmazhatja az inditasra, illetve az
athaladasra. Megbizhato a vezetd valtokezel6 munkajaval is.

A mozdonyvezetdk felhatalmazasa

A mozdonyvezetdk felhatalmazasat az inditdsra az F.2. Forgalmi Utasitas
szabalyozza:

A felhatalmazas alapszabalyai: 15.17.2. A felhatalmazas csak a vonat
kézlekedtetéséhez sziikséges valamennyi biztonsagi intézkedés megtétele utan
adhato.

[...]

15.17.11. Ha a kijarati jelzé, illetve az ismétiGjelzd jelzése a felhatalmazas helyérél
barmely ok miatt nem lathaté, akkor a felhatalmazast végzé dolgozé a
felhatalmazas elétt kételes meggy6z6dni arrél, hogy a kijarati jelzé tovabbhaladast
engedélyezd, illetve az ismétibjelz6 tovabbhaladast engedélyezd allasra utald
Jelzést ad-e. .......

A mozdonyvezet6 teendoi

15.17.4.1. A vonat elinditasa el6tt a mozdonyvezeté személyesen kételes
meggy8z48dni arrdl, hogy az 6 vonatat hatalmazzak-e fel az inditasra és a helyhez
kotott jelzbk tovabbhaladast engedélyezé jelzése az 6 vonata részére vonatkozik-
e.

A felhatalmazasroél térténé meggy6z6dés céljabdl sziikség esetén at kell mennie
arra a palyaoldalra, ahol a felhatalmazas térténik. Ha a helyhez kététt jelzé
tovabbhaladast engedélyezé allasarol nem tud meggydzddni, akkor a
felhatalmazast végzd dolgozotdl kbteles érdeklbdni.

A mozdonyvezet6 figyelési kotelezettsége

F.1.sz. Jelzési Utasitas rendelkezik a jelz6k megfigyelésérél az alabbiak szerint:

Figyelési kotelezettség 1.3.4. A vonatkbzlekedés vagy tolatas kbzben adott
jelzést folyamatosan figyelni kell, mert a jelzés id6kézben rendkivili ok vagy
veszélyelharitas miatt megvaltozhat. A részletes rendelkezéseket a forgalmi
utasitas tartalmazza.

A vezetballas-jelzo jelzései az F.1. utasitas szerint értelmezendoék
3.2.6. A palyardl kiértékelheté jel nem érkezik.

(...)Digitalis vezetballas jelz6n harom vizszintes vonal (...).
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A berendezés hasznalhatatlan, vagy a vonat vonatbefolyasolasra ki nem épitett
palyaszakaszrél vonatbefolyasolasra kiépitett, de foglalt, illetve a vonat olyan
palyaszakaszra érkezett, amely nincs kiépitve vonatbefolyasolasra.

Vac AVU
2.5. Forgalmi szolgalattevé(k), (térfonok) részletes munkabeosztasa. A

szolgalati helyen szolgalatot teljesité valamennyi forgalmi szolgalattevd
részletes munkabeosztasa, teendoik és hataskoriik elhatarolasaval.

Rendelkez6 forgalmi szolgalattevok részletes munkabeosztasa:

[...]

e Szervezi és iranyitia a kulsé forgalmi szolgalattevé és a tolatd csapat
munkajat

o Felelésséggel tartozik a vonatok menetrendszerinti kodzlekedéséért,
elegytovabbitasert

Kiils6 forgalmi szolgalattevo:

o [...]

o A forgalmi iroda el6tti téren fogadja és a rendelkez6 forgalmi
szolgalattevétdl esetrél-esetre kapott rendelkezés alapjan, felhatalmazza a
vonatokat, az F.2. Forgalmi Utasitasban eléirtaknak megfeleléen.

o [...]
2. melléklet Probak

A Vb. a helyszinen ellendrizte a jelz6k lathatosagat, valamint a jelfeladas
mikodéseét.

A préba soran a Vb az eseményben részes Bz motorvonat vezetballasan vizsgalta
a jelfeladas mikodését. A lll.b vaganyrél indulva a ,Megall)!” jelzést ad6é V3a
jelz6ig kdzlekedve a vezetballasjelz6n mindvégig harom vizszintes vonal volt
lathatd, és a jelz6 melletti elhaladaskor a vonatbefolyasol6 nem valtott ki
kényszerfékezést.

A préba soran a Vb a jelz6k lathatésagaval kapcsolatban megallapitotta, hogy a
vezetballasrol éjszaka lathatdk a lll.b és a IV.b vagany kijarati (V3a, V4a) jelzéi is,
de a jelz6k megfigyelése soran, azok pontos azonositasa nehézkes, valamint az
ismétldjelz6k elhelyezkedése miatt a ,V3aism” jelz6 megdfigyelése soran, annak
beazonositdsa gyakorlatot és fokozott figyelmet igényel. A jelzdk jelzési képének
kiértékelése éjszakai fényviszonyok mellett nem Utkdzik akadalyba.
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