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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgdlat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen form&ban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitdsai az annak folyaman elérhetd és beszerzett bizonyitékok KBSZ éltal t6rténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zardjelentés csak az esemény idején betdltétt munkakoérik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatk&zlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna."

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol szé16 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrél sz0l6 vizsgélati jelentések esetében kévetendd jelentéstételi
struktararol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl sz616 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az &ltalanos kézigazgatasi rendtartasrol
sz016 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol sz6l6 (a tovabbiakban: vasutbiztonséagi
irdnyelv) unios jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kézlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megszinésérél sz6lé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgdlat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kdzigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blntetéeljarastol.

Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket
megtartjék és a forrast pontosan megjeldlik.

'a Iégi-, a vaslti és a vizikézlekedési balesetek és egyéb kézlekedési események szakmai vizsgélatardl szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

allomas terllete

AvuU

elsodrasi hatar

BLI

deltavagany

ERAIL

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

MAV FKG Kit.

MAV Zrt.
METRANS
MFB

palyaelagazas

Az allomas végein elhelyezett bejarati jelz6k, vagy V-betls jelzék illetve
bejarati iranyu ellendrzé jelzék kdzotti terdlet.

Allomasi Végrehajtasi Utasitas. Egy adott allomas és a hozza kapcsol6do
egyéb szolgalati helyek féldrajzi, forgalmi és muiszaki paramétereit
ismertet6 dokumentum. A benne foglaltak ismerete az é&llomason
szolgélatot teljesité személyzet szamara kételezé.

A véganytengelyt6l meghatarozott tdvolsag (parhuzamos vonal), amelyen
kivil a vonat sebességébdl szarmazd elsodré hatas mar nem érvényesiil.
Méretét az Orszdgos Vasuti Szabdlyzat tartalmazza, az alkalmazhaté
sebesség fliggvényében.

MAV Zrt. Beruhazas Lebonyolitd Igazgatésag

Eldgaz6 vagy csatlakoz6 allomasrdél kiagazé két vasutvonalat rendszerint
a nyilt vonalon 6sszekdté vagany, amelyen az elagazo illetve a csatlakozé
allomas érintése nélkil a vonat attérhet a méasik vonalra. A nyiltvonali
kiagazasok helyét palyaelagazasnak kell minésiteni.

Az Eurépai Uni6 Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa. (Az esemény
ERAIL-szama a boritdén zaréjelben szereplé szam).

a vasuti palydba épitett adatatviteli funkcié, amely a kdzelitett jelzd jelzési
képére utal6 informéciot tovabbitja a vezetdallasra

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (a
vizsgalat idején a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Technolbgiai és Ipari
Minisztérium szervezetén belll mikédott.)

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Felépitménykarbantarté és Gépjavité Kit.

Magyar Allamvasutak Zrt.
METRANS Danubia Kit.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrégzitd, elektronikus
menetigazolvany funkcidkat ellaté berendezés)

Bejarati jelz6kkel fedezett olyan nyiltvonali szolgalati hely, ahol vasutvonal,

deltavagany vagy palyaeldgazasnak minésilé sajatcélu  vasuti
palyahalézat agazik ki.

psz. palyaszam

TIM Technolégiai és Ipari Minisztérium

TVB MAV Zrt. Terlleti Vasutbiztonsag.

Vb Vizsgalobizottsag

vik. vonatterhelési  kimutatds (vonatdsszedllitdsi adatokat tartalmazé
dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. januar 25-én 9 6ra 45 perckor az Orihodos?® alloméasrél Soroksari Gt rendezé
allomasra kozlekedd 42002-1 sz. tehervonat a 20 és 25 sz. vasutvonalakat
Osszekotd deltavaganyon, Kerta elagazas X1 sz. valtojan haladva egy, a
biztonsagi hatarjelzén belll elhelyezkedd, (rszelvénybe ér6 sincsavarozé géppel
Utk6zott. A géppel munkat végzdé palyamunkdsok a vonat észlelése utan
megkiséreltéek a gépet az (rszelvénybdl eltavolitani, azonban a kevés
rendelkezésre all6 id6 miatt nem jartak sikerrel. Az eset kdvetkeztében személyi
sérllés nem tortént, de mind a munkagép, mind pedig az érintett vontatojarmi
megrongalddott.

A munkavegzéshez figyel66rt nem biztositottak, a csoport kizarélag forgalmi
O0sszekotét hagyott Boba allomas rendelkezd forgalmi szolgalattevéje mellett, aki
felé kifejezetten jelezték azt is, hogy a Kerta elagazds — Janoshaza elagazas
kozott kézlekedd vonatokrdl nem kérnek értesitést, mivel munkajuk soran ezt a
vaganyszakaszt nem fogjadk érinteni. A palyamunkdsok a munka tényleges
megkezdése utan sem tajékoztattak a rendelkezd forgalmi szolgalattevét arrdl,
hogy az el6zetesen egyeztetettekkel ellentétben a munkateruletik Kerta eldgazas
bejarati jelz6kkel fedezett részén az emlitett deltavaganyt is érinti.

Mivel sem a rendelkez6é forgalmi szolgalattevd, sem a forgalmi 6sszekdtd a
munkavegzés valés helyét nem ismerte, ezért az ismereteik fényében a
rendelkezd forgalmi szolgalattevé nem értesitette sem Ukk &alloméas forgalmi
szolgalattevdjét a munkavégzésrdl, amikor az a hozzajarulasat kérte a 42002-1 sz.
vonat deltavaganyon torténé kézlekedtetéséhez, sem a munkat vegzdéket a vonat
kdzlekedésérdl.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a munkavégzés megrendelésétél
kezd6édbéen a munkateriilet esemény el6tti eldjegyzéséig pontatlanul megadott
adatok Kkertliltek tovébbitasra a munkaterllet valés elhelyezkedését illetSen,
tovabba a munkavégzés biztonsagat szavatold eljarasok is tébb ponton sérliltek.
Mivel kell6 pontossaggal térténé munkaterilet-kijelolés és a munkavégzésre
vonatkoz6 szabdlyok maradéktalan betartasa esetén a baleset elkerilhet6 lett
volna, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

2 Hodo$, Szlovénia
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. januar 25-én, 10 ora 00 perckor (a
bekdvetkezés utan 15 perccel) jelentette a MAV Zrt. Halézati Féiranyitdja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2021. januar 25-én a KBSZ/13290-1/2021-
ITM iktatészamu irataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas kérilmények kézott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabol jelentéséggel biro
eseménysorozat részét képezi-e,

c) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikédtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatdésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsdagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgdalat meginditasara a fenti 2. ¢) pont alapjan kerilt sor (6sszhangban
az (EU) 2016/798 sz. vasutbiztonsagi iranyelvének 20. cikk (2) c) pontjaval is),
mert bar az esemény soran szemelyi sérlilés nem tortént, de az eset annak
nagyon magas kockdzatat hordozta, és hasonld esetek a palyahdlézaton
rendszeresen el6éfordulnak. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehetéség
nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgélat célja volt az esemény lefolydsanak id6rendi feltardsa, a személyek
tevekenységét, a munkaszervezést és a muiszaki berendezések mikodését
befolyasolé emberi, szervezeti és miszaki tényezék feltdrasa, a kozvetlen és
kbzvetett okok meghatarozasa, és a szikséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgélat kiterjedt az érintett személyzet munkaszervezésére, a
munkavégzés elbkészitésére, a biztonsagos munkavégzés folyamatos
biztositasdnak vizsgalatara, valamint a munkavégzék és a forgalom
lebonyolitasaért felelés személyzet k6z6tti kommunikaciora.

A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az aldbbi
Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Flérian balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgal6
tagja Almasi Bernat Gabor balesetvizsgalo

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szilkséges kompetencidkkal rendelkezett, ezért
kils6 szakérté bevonasara nem volt szikseg.
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A vizsgalat ideje alatt Gula Flérian vizsgaldbizottsagi tagsaga megszlnt, helyette
vizsgaldbizottsagi tagnak Almasi Bernat Gabor balesetvizsgalo ker(lt kijeldlésre, a
vizsgalat vezetését pedig Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo vette at.

2.5 Kommunikacids és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta Boba allomas rendelkezd forgalmi szolgalattevéjét
és az eseményben érintett mozdonyvezet6t, tovabba felhasznalta a
palyamunkasoknak a MAV Zrt. TVB Szombathely vizsgalobizottsaga Aaltali
meghallgatasardl készilt jegyzékdnyveit.
A Vb a vizsgalat soran meghallgatta tovabba a MAV FKG Kit. teriileti vezet&jét.
A KBSZ a zérdjelentés tervezetét megkdildte a
- TIM Vasuti Hatésagi Féosztaly
- METRANS Danubia Kift.
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
részére.
A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt, kiegészitést, javaslatot tett a TIM
Vasuti Hatésagi Foéosztaly. Az észrevételek elsésorban kisebb pontositasokat
tartalmaztak, a zaréjelentésben megfogalmazott levezetéseket, kdvetkeztetéseket
nem érintették.
2.6 Egylttmiikodés
A MAV Zrt., a MAV FKG Kift. és a METRANS Kit. a Vb &ltal sziikségesnek latott és
kért adatokat rendelkezésére bocsatotta, valamint a vizsgalat soran folyamatosan
biztositotta a betekintést az dsszes iratéba.
2.7 Vizsgalati médszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznélta
- a2021. januér 25-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- a munkavégzesi engedély kiadasahoz és a munkaterilet atadasahoz
kapcsol6dd dokumentaciot;
- az érintett mozdony adatrégzitéjét és homlokfali videokamerajanak
felvételeit;
- arogzitett csatornakon folytatott beszélgetések hangfelveteleit;
- a MAV Zrt. terlletileg illetékes biztonsagi szervezete altal a Vb
rendelkezésére bocsatott eseményvizsgalati dokumentaciot;
- a 2.5. fejezetben is hivatkozott meghallgatasokrol készllt hangfelvételeket,
jegyzOkonyveket;
- a MAV FKG Kift. teriileti vezet6jével tortént megbeszélésen elhangzottakat.
A vizsgalat soran a fentieken tul sor kerilt zajterhelés mérésre is.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran kilénds nehézséget jelenté feladattal a Vb nem szembesiilt.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagugyi hatésagokkal
A helyszini szemle soran a Vb egyittmikédétt a szintén helyszini szemlét folytatd,
tertletileg illetékes rendérkapitanysdg munkatarsaival. A vizsgdlat sordn az
igazsagugyi hatésagokkal kapcsolattartas nem volt szilkséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

2021. januar 25-én 9 éra 45 perckor a Nemeskeresztur allomés feldl Kerta felé, a
25 és 20 sz. vasutvonalakat 6sszek6td deltavaganyon at kdzlekedd 42002-1 sz.
tehervonat 6sszeltkdzott a Kerta elagazas X1 sz. valtoja kdzelében munkat
végz6, és a deltavagany Urszelvényébe éré kerekes sincsavarozd géppel. Az
engedélyezett munkat végz6 személyek az Utkdzés elbtt megkisérelték a gépet az
érkezd vonat Urszelvényebdl eltavolitani, azonban mivel a vonatot késén észlelték,
igy a sincsavarozd geép eltavolitasara tett kisérletiik nem jart sikerrel. Az Utk6zés
kbvetkeztében személyi sérllés nem tértént, anyagi kar keletkezett.

3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Vasuti baleset
Az esemény jellege: Utkozés targgyal

3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6épontja:  2021. januar 25., 9 6ra 45 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
20. szamu vasutvonal, Kerta elagazas
M AS 1096
& é o5 YK
!: JANOSHAZA-ELAG >
_ \;,ra- i W xzx: [] S VK3 . STee YK sm. -
= e T vApes Ty i

sie B
SR2?

1. abra: A balesetben érintett vonat haladasi iranya (z61d nyil) és a baleset helyszine
(piros nyillal jelolve) Kerta elagazasnal
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2. abra: az esemény kozelebbi helyszinét a piros, a 42002-1 sz. vonat haladasi iranyat zéld nyil
jelzi (térkép: OpenRailwayMap)

3.1.3 Az esemény helyszine
Az esemeény helye a 20. és 25. szadmu vasutvonalakat 6sszek6td deltavagany. Az
eseményben érintett tehervonat Nemeskeresztur felél érkezve a 25. sz. févonalrdl
haladt at egy, a haladasi iranyat tekintve jobbra ivel6 vaganyszakaszon a 20. sz.
vasutvonalra. Kerta elagazds X1 sz. valtéjanal a vonat altal igénybe vett vagany
jobb oldalrél — kitéré iranybol — csatlakozik be a 20 sz. vasutvonalba. A helyszin
sik, fakkal ritkasan dvezett. Az érkez6 vonat a munkavégzék szemszdgébdl tébb
szaz méterrél észlelhetd volt.
Meteoroldgiai adatok
Az eset idején derllt, szélcsendes id6jaras volt, a hdmérséklet az évszakhoz
képest enyhe volt (kb. 8°C).
A fényviszonyok az érkez6 vonat észleléséhez kedvezbek voltak, a vonat
mozdonyvezet6je azonban a deltavagany végén, Kerta elagazasnal mar kozel
teliesen a Nappal szemben kézlekedett.

3.1.4 Kovetkezmények

e . Utatjaré .

Sériilés Személyzet Utas hasznalé Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyii - - - - -
Nem sériilt 146 6 - - - -
A helyszinen a fenntartasi munkélatokat 6 f6 végezte, a vonaton 1 f6
mozdonyvezetd tartézkodott.
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3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

Anyagi karok

A baleset kdvetkeztében a 42002-1 sz. vonatot tovabbité 91 54 7386 003-8 psz.
mozdony olyan mértékl  rongaloddsokat szenvedett, amelyek miatt
szolgalatképtelenné valt.

A balesetben érintett sincsavarozé gép jelentés mértékben rongalddott.
Koérnyezeti karok
Kérnyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kévetkezmények

Az esemény bekdvetkezése utan a helyszini vizsgalat befejezéséig
(3 6ra 8 percen at) a vasutvonal Kerta és Boba, valamint Kerta elagazas és
Janoshaza elagazas kozétt a forgalombol kizarasra kerllt. Az eset kdvetkeztében
6 db személyszallit6 vonat Osszesen 252 percet késett, 3 db vonat pedig
részlegesen elmaradt.

Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat miikddtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Az 42002-1 sz. vonatot az orszadgos arutovabbitasi engedéllyel rendelkezé
METRANS Kift. kozlekedtette.

Az eseményben érintett volt tovabbd Boba allomas rendelkez6 forgalmi
szolgalattevéje, aki a MAV Zrt. alkalmazasaban allt. Feladata Boba &llomas
biztositoberendezésének kezelése mellett Kerta elagazas tavkezelése, ezzel
egyltt pedig a forgalom szervezése és lebonyolitasa volt az illetékességébe
tartozo terlleten.

A balesetben kdzvetlendl érintett, palyakarbantartast végz6 munkavallalok a MAV
FKG Kft. alkalmazottai voltak, akik munkajukat a MAV Zrt-t6l kapott megrendelés
€s munkavégzési engedély alapjan végezték.

A vonatok

Az eseményben érintett volt az Orihodos allomasrdl Sorokséri Gt rendezé
allomasra kozlekedd, 91 54 7386 003-8 palyaszamu mozdonnyal tovabbitott
42002-1 sz. tehervonat:

kocsiszam: 22 db
hossz: 586 m
elegytémeg: 1057t

A vonat megfékezettsége megfeleld volt.

Az infrastruktura

Az esemény helyén a vasuti palya vasbeton keresztaljakkal, hézagnélkili
sinfektetéssel kerllt kialakitasra. A vonat altal érintett 25 sz. vasutvonal, valamint a
deltavagany jelfeladasra nincs kiépitve, azon allomastavolsagu kdzlekedési rend
van érvényben. A deltavaganyon ellenmenetet és utolérést kizard
biztositbberendezés lzemel. A vasutvonalak fels6vezetékes villamos vontatasra
berendezettek, a felsévezetéki berendezésen Janoshaza eladgazas és Kerta
elagazas kozott az 5+14 sz. szelvényben elvalaszté fazishatar kerilt kialakitasra.

A vonat a deltavaganyra Janoshaza elagazas iranyabdl haladt be Kerta elagazéas
felé. JAnoshaza elagazas személyzet nélkili, tavkezelt szolgélati hely, kezelését
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Ukk alloméasrol végzik. Kerta eldgazas szintén személyzet nélkilli, tavkezelt
szolgélati hely, amelyet Boba allomas rendelkezd forgalmi szolgalattevdje kezel.

A deltavaganyt Kerta elagazasnal a 42002-1 sz. vonat érkezési irdnyabdl az YK
jell, hivojelzéssel kiegészitett fény bejarati jelzé fedezi. A jelz6 kezelése Boba
allomasrdl torténik.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az aldbbiak
szerint allithatd 6ssze. A baleset napjanak idérendje az értekez6 berendezéseken
rogzitett hangfelvételekhez rendelt id6adatok alapjan kerllt 6sszeallitasra.

3.2.1 Az esemény elétti torténések

2021.01.04. A MAV FKG Kft. féépitésvezetdje kérte a munkaterilet atadasat és a
munkavegzési engedély kidllitdsat a MAV BLI miszaki ellenérétél.
2021.01.11. A MAV Zrt. Palyafenntartasi Szakasz Ajka és a MAV Zrt. BLI Miiszaki

Lebonyolité Iroda Szombathely munkatarsai jegyz6konyvileg atadtak a
munkavegzésre kijeldlt helyeket a MAV FKG Kift. f6épitésvezetdjének,
valamint kiadtak a munkavégzési engedélyt.

2021.01.25.

08:55 A Kerta elagazds és Boba kozotti munka elvégzésére Kijeldlt
munkavallalék épitésvezetdje Boba allomas forgalmi irodgjaban a
Fejrovatos el6jegyzési naploba bejegyezte a munkavégzés tényét, és a
csoport a rendelkezd forgalmi szolgalattevé mellett hatrahagyott egy
kapcsolattartasra kijel6lt személyt.

09:00 Boba 4éllomas rendelkezé forgalmi szolgalattevéje értesitette Kerta

allomas forgalmi szolgdalattevéjét a munkavégzésrél, ezzel egyutt
lediktalta az épitésvezetd altal tett eléjegyzést a Fejrovatos el6jegyzési
naplobdl. A bobai rendelkezé forgalmi szolgalattevé magara vallalta a
kapcsolattartast a palyamunkasokkal.

kb. 09:05 A MAV FKG Kft. munkatérsai a munkavégzés helyszinére értek, kitlizték
Kerta és Boba iranyabdl a ,Palyan dolgoznak!” jelzéket, majd munkahoz
lattak. Munkavégzésik soran Kerta elagazas bejarati jelz6i kodzott
talalhatd, SR2 jell utatjar6 iranyabdl haladtak az elagazas valtéja felé.

09:22 Ukk allomés forgalmi szolgélattevéje engedeélyt kert Kerta allomas
forgalmi szolgalattevéjétél 42002-1 sz. vonat kdzlekedtetésére. Kerta
allomas forgalmi szolgalattevéje az engedélyt megadta, amelyhez Boba
allomas rendelkez6 forgalmi szolgalattevbje is hozzgjarult. A
beszélgetésben nem hangzott el informacié arra vonatkoz6an, hogy
Kerta eldgazésban az elsodrasi hataron bellli munkavégzés folyik.
Ugyanezen hivas keretében Boba allomas rendelkezd forgalmi
szolgéalattevdje engedélyt kért Kerta allomas forgalmi szolgalattevéjétél
a 907 sz. vonat kbzlekedésére — még a 42002-1 vonat elétt inditva —,
amelyet Kerta éllomas forgalmi szolgalattevlje engedélyezett. A
forgalmi 6sszeko6td értesitette a helyszini munkavezetét a 907 sz. vonat
varhato érkezéseérél.

09:28 A 907 sz. vonat megérkezett Bobara, majd 9 6ra 29 perckor tovabb
indult a munkavégzéssel érintett szakaszon at Kerta felé. A vonat a
munkavégzés helyén kb. 09 6ra 31 perckor haladt el.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

09:33 A 42002-1 sz. vonat elindult Nemeskeresztur allomasrél Kerta allomas
felé.
09:41:16 A mozdonyvezeté 97,8 km/h sebességgel haladva észlelte a palyan

dolgozdkat és elébb egy révid, majd egy hosszu hangjelzést adott.
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09:41:19

09:41:23

09:41:25

A hosszU hangjelzés kezdetével azonos idében a mozdonyvezetd
gyorsfékezést alkalmazott.

A hangjelzés hatdsara (Urszelvényen Kkivllre vonult munkasok
visszalépnek az Urszelvénybe, hogy mentsék a sincsavaroz6 gépet.

A palyamunkasok eltdvolodnak a sincsavaroz6 géptél és kilépnek az
érkezd vonat Urszelvenyébdl.

S -aﬂt
=
)

386003-8.CAM-1S S— P . 2021-01-25 09:41:31

3. abra: a balesetet megel6z6 pillanat a tehervonat mozdonya homlokkamerajanak felvételén

09:41:26

Kerta elagazasban bekdvetkezett a baleset a 1109+01 sz. szelvényben,
a mozdony a csavarozdgépnek Utk6zott.

A 42002-1 sz. vonat megallt a 1107+06 sz. szelvényben.

3.2.3 Az eseményt kdveto torténések

09:49

10:00

12:11

12:53

A vonaliranyité érdekl6détt Boba éllomas rendelkezd forgalmi
szolgélattevéjétdl, hogy volt-e tudomasa a Kerta eladgazasnal folytatott
munkavégzésrél, és szamonkérte, hogy 6t miért nem tajékoztatta réla.

A MAV Zrt. halézati féiranyitja bejelentette a balesetet a KBSZ
dgyeletére.

A Vb megkezdte az esemény helyszini szemléjét. A balesetet kbvetden
a Vb kiérkezéséig a baleseti helyszin véltozatlan maradt.

A Vb a Rend6rséggel és a TVB Szombathely képviseléjével
egyetértésben engedélyezte a 42002-1 sz. vonat tovabbkdzlekedését.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

4.1.1

Személyek és szervezetek feladatai

Az eset helyén a vas(ti palyahalézat miikddtetéje a MAV Zrt., amelynek
feladatkdrébe tartozik tobbek kdzétt a kezelésében |évd vasutvonalakon a vasuti
forgalom lebonyolitdsan tdl a palyahal6zat allapotanak folyamatos ellenérzése, az
Uzemeltetett vasutvonalak karbantartasa, fejlesztése. A 20 sz. vasutvonalon
szakaszosan elvégzendd vaganyszabalyozast megelézéen - a
vaganyszabdlyozas technoldgiai sajatossagai miatt — szikségessé valt a
sincsavarok utanhlzédsa és szikség szerint a csavarbiztositd gylrik cseréje.
Mivel a MAV Zrt. a munka elvégzéséhez nem rendelkezett megfelel6
eszkdzéllomannyal és humén erdéforrassal, ezért a lebonyolitassal a MAV FKG Kift-
t bizta meg.

A MAV FKG Kft. Veszprémi Féépitésvezetésége 2021. januar 4-én kérvényezte a
MAV Zrt. BLI-t6l a munkaterilet atadasat és a munkavégzesi engedély kiadasat a
vallalati SAP rendszerben (a MAV Csoportnal alkalmazott vallalatiranyitasi
rendszer) megkapott megrendelés alapjan. A megrendelésben 5 helyszin
szerepelt a 20 sz. vasutvonalon az allomaskdzdk, valamint a munkavégzeésre
kijelolt szelvényszam-tartomanyok megadaséval. Az 5 érintett munkaterilet
atadasa jegyz6konyvileg 2021. januar 11-én tértén meg, valamint ugyanezen a
napon megtortént a munkavégzeési engedély kiadasa is. Az engedély alapjan a
MAV FKG Kft. palyakarbantarté munkatarsainak feladata volt Kerta eldgazas és
Boba allomasok kozétt a 1110+00 és 1128+50. sz. szelvények kézétt 11 400 db
sincsavar kisgépes utanhuzasa, illetve 1 200 db csavarbiztosité gy(iri cseréje.

Munkabiztonsagi intézkedések

Tekintettel arra, hogy a tervezett feladatokat nem vaganyzar keretében végezték,
hanem a koézlekedS6 vonatok kozétt rendelkezésre allé szabad idéablakokban,
ezért az F.2. sz. Forgalmi Utasitds (tovabbiakban: Utasitas) alapjan az
épitésvezetd feladata volt, hogy a munkavégzési engedély birtokaban el6jegyezze
a forgalomszabalyozd éllomas Fejrovatos eldjegyzési napléjdban a munka
megkezdésének és varhaté befejezésének idejét, pontos helyét és targyat,
valamint az esetlegesen bevezetni tervezett sebességkorlatozas mértékét. Boba
allomas Fejrovatos el6jegyzési napléjdba az épitésvezetd az alabbi bejegyzést
tette:

.8 Kerta eldg. — Boba 1110+00 — 1115+00 szelvenyben dolgozunk elsodrasi
hatéron beliil 2+8 f6. Varhat6 bef.: 13%° éra. MAV FKG Kft. (alairés, telefonszam)”

A bejegyzésben jeldlt kezdd szelvényszam 6sszhangban allt az SAP-ban, valamint
a kiadott munkavégzési engedélyen rogzitett kezdd szelvényszammal. Az
elbjegyzett befejezd szelvényszam az Utasitasban foglaltaknak (18.3.1.1. pont)
megfeleléen a forgalom alatti vdgany maximdlisan munkavégzésbe vonhatd, 500
méteres hosszanak megfeleléen kerilt megjelélésre. A fentebb hivatkozott
engedéllyel &sszevetve lathatd, hogy ez a szakasz révidebb, mint ami a
munkaveégzési engedélyen megjeldlésre kerllt. Az el6jegyzés megtételekor sem
az épitésvezetd, sem a rendelkezd forgalmi szolgalattevé nem ismerte fel, hogy a
munkaterllet kezd6 szelvényszama Kerta elagazas teriletén, az X1 sz. valtén tal
talalhat6 (lasd: 8. abra).

A vonatkozé szabalyok szerint az eléjegyzés megtétele elétt az érintett allomas
forgalmi szolgalattevéjének meg kell gyéz6dnie arrdl, hogy a munkét végezni
szandekozdék rendelkeznek a munkavégzéshez szlikséges jogosultsagokkal. A
forgalmi szolgéalattevd a bejegyzés alapjan kételes a munkavégzésrél értesiteni a
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4.2
4.2.1

4.2.2

szomszédos forgalomszabalyozé allomas forgalmi szolgalattevdjét, akinek szintén
el6 kell jegyeznie a vett értesitést a Fejrovatos eldjegyzési napléba. Boba allomas
forgalmi szolgalattevéje ennek eleget is tett, és a munkavégzés — el6jegyzett —
helye alapjan értesitette Kerta &llomas forgalmi szolgalattevéjét.

A nyilt vonalon térténé munkavégzés megkezdése elétt a munkét végzok
koételesek a munkavégzés helyének fedezésére a munkaterilet kezdetétél mindkét
irdnyban altalanos fékuttavolsagra Kkitlizni a ,Palyan dolgoznak!” jelzét (2.
melléklet, F.1. sz. Jelzési Utasitas 5.17.). Ennek kitlizése Kerta és Boba allomasok
irdnyaba megtértént, Janoshaza elagazas iranyaba azonban annak ellenére sem,
hogy mar a csavarozogép palyara helyezésekor, valamint a munkavégzés soran
nyilvanvaléan szamitani lehetett arra, hogy a munkateriilet Janoshaza elagazas
fel6l is veszélyeztetett lesz.

A balesetben érintettek elmondasai alapjan figyel66r nem kerdlt kijeldlésre, mivel
Boba dllomason a rendelkezd forgalmi szolgalattevé mellett forgalmi
Osszekotdként hatrahagytdk a csoport egyik tagjat, aki mobiltelefonon tartotta a
kapcsolatot az épitésvezetdvel, illetve az elémunkéassal. Ezt a biztonsagi
intézkedést elegendének tartottak annak ellenére, hogy a D.1. sz. Palyagondozasi
Utasitds 4.4.4. pontja (lasd: 2. melléklet) el6irja a figyel66r kiallitasanak
kotelezettségét.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Sincsavarozé gép

A munkavégzés soran a MAV FKG Kft. munkatarsai Geismar Bolt Hornet TS2
tipusu, benzinmotoros sincsavaroz6 gépet alkalmaztak. A berendezés mikodését
egy négyutemd, egyhengeres benzinmotor biztositja, amely zajcsillapitd
burkolattal nincs ellatva. A sincsavarozé gép Aaltal keltett zajexpozicié
nagymertékben elnyomja akér a halkabb kérnyezeti zajokat (pl. a sin rezgésének
hangja a kézeledd vonat hatasara), akar az emberi beszédet, valamint kezelése is
lekdti a figyelmet, igy kiemelten fontos, hogy az azzal munkat végz6 személy
kérnyezetében legyen figyelésre kijel6lt dolgozé (lasd: 4.3.4).

e ) ;
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4. abra: Geismar Bolt Hornet TS2 tipusu sincsavarozé gép (forras: Geismar.com)

A balesetben érintett vonat

A balesetben érintett 42002-1 sz. vonat Janoshaza elagazas Y1 jel valt6janal
egyenletes, 100 km/h sebességgel haladt ra a deltavaganyra. Az (tkdzés helye
el6tt kb. 205 méterrel, egy révid hangjelzést kdvetéen a mozdonyvezetd egy
hosszu hangjelzést adott és gyorsfékezésbe kezdett. Ez a pont tekinthetd a
veszélyes helyzet mozdonyvezet6 A&ltali felismerésének. A gyorsfékezés
megkezdésekor szerelvény 97 km/h sebességgel haladt. A gyorsfékezés
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4.2.3

megkezdése utdn 7 masodperccel, 87 km/h sebességgel a vonat nekiltk6z6tt az
Grszelvényben 1évé sincsavarozd gépnek, majd a gyorsfékezés kezdete utan 29
masodperccel, 526 méter fékut befutasa utdn megallt.

Tekintettel arra, hogy a mozdonyvezeté az Utkdzés elétt 10 masodperccel mar
adott egy rovid ,Figyelj!” jelzést a mozdony kirtjével, figyelembe véve, hogy a
szakirodalom alapjan az atlagos emberi reakciéid6 j6zan, Kipihent allapotban 1
masodperc, az (rszelvényben tartézkodd palyamunkasoknak a hangjelzés
észlelésétél 9 masodperc allt a rendelkezésére, hogy felmériék a veszélyt,
meghozzadk és végrehajtsdk az életik megvédéséhez szikséges dontést. Ezt az
id6keretet igazolja a munkavezetd nyilatkozata, aki elmondta, hogy a kézeled6
vonatot a mozdonyvezet6 altal adott hangjelzés utjan észlelték.

5. dbra: Az eseményben érintett tehervonat eredeti megallasi helyzetében

Kommunikacios lehetéségek

Boba allomas rendelkezé forgalmi szolgalattevéjénél MACS rendszerl rendelkez6
asztali készllék volt telepitve, amely hangrdgzité funkcioval is rendelkezik. A
berendezéshez tébb telefonvonal. valamint utasitast adé hangszérds tavbeszélé is
csatlakozik, amely 6sszekéttetést biztosit Boba allomas és Kerta elagazas,
valamint Boba allomas forgalmi irodaja és az allomasi jelfogd helyiség kbzott. A
készllék kialakitasa lehetéséget biztositott arra, hogy a Kerta elagazasnal
dolgozdk részére vonatforgalmi értesitéseket lehessen adni.

A MAV FKG Kft. munkavégzésre érkezé csapata a forgalmi irodaban egy
mobiltelefonnal rendelkezd forgalmi 6sszekdtét hagyott hatra, akinek a feladata az
volt, hogy a rendelkez6 forgalmi szolgédlattevétdl kapott kozlekedési informéciok
alapjan mobiltelefonon értesitse a palyan folyd munkavégzést iranyité személyt.
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4.3
4.3.1

4.3.2

Emberi tényezok

A munkavallalék helyismerete

A rendelkezésre all6 adatok alapjan megallapithatd, hogy sem Boba &allomas
rendelkezd forgalmi szolgalattevéje, sem a palyamunkasok nem voltak tisztdban a
munkaterllet el6jegyzésekor azzal, hogy a munkateriletként Kkijeldlt
szelvényszdm-tartomany Kerta elagazas teriiletére is benyulik, ezaltal pedig érinti
a Janoshaza elagazdas — Kerta elagazas kozotti deltavaganyon kézlekedd
vonatokat. Ezt tamasztja ald az, hogy a rendelkezd forgalmi szolgalattevd
nyilatkozata alapjan a palyamunkasok nem kértek értesitést azokrél a vonatokrol,
amelyek a Janoshaza elagazas — Kerta elagazas utvonalon kézlekednek, mivel
elmondasuk szerint a munkavégzeés Kerta eladgazast nem érinti.

A rendelkezé forgalmi szolgalattevé az eseményt kévetd meghallgatasan is ugy
nyilatkozott, hogy ismerete szerint az 1110+00 sz. szelvény az ,YK3” sz. bejarati
jelzénél, tehat Kerta eldgazas terlletén kivll taldlhaté Boba allomas iranyaban.
Ezért nem tajékoztatta Ukk allomas forgalmi szolgalattevéjét a valdjaban a
deltavaganyt is érintd, folyamatban l1évé munkavégzésrdl akkor, amikor 6 a 42002-
1 sz. vonat Boba-deltaban t6rténé kézlekedtetésehez hozzajarulast kért. Ennek
okan a munkavégzésrél a 42002-1 sz. vonat mozdonyvezetdjének sem lehetett
tudomésa.

Boba allomas AVU-ja ugyan szelvényszam szerint tartalmazza Kerta elagazas
pontos terlletét (1107+05 — 1113+00 sz. szelvények kozbtt), azonban rengeteg
egyéb, az allomashoz és kérzetéhez kapcsolddé infrastrukturalis elem helyzetét is.
Az adatmennyiség miatt ezek szelvényszam szerinti ismerete nem varhat6 el az
allomason szolgalatot teljesité személyzettdl, azonban mivel mind a rendelkezé,
mind pedig a kils6é forgalmi szolgalattevé irodajaban a palyavasuti informatikai
rendszeren keresztll elérhet6 az AVU, ezért barmikor ellenérizheték a
szelvényszam alapjan térténd helymeghatarozasok.

Tekintettel arra, hogy a MAV FKG Kift. féépitésvezetdje a MAV Zrt. SAP
rendszerén keresztll feladott megrendelés adatai alapjan kérvényezte a
munkaterllet atadasat a MAV Zrt. BLI-t6l, ezért kijelenthetd az is, hogy mar a
munkateriilet MAV Zrt. altali kijeldlése is hibasan tortént meg, mivel a megjeldlt
allomaskd6zdn tulnyulik a munkavégzésre szelvenyszamok alapjan kijeldlt helyszin.

A munkavégzes soran a pélyamunkasok nem értesitették a forgalmi 6sszekotét,
rajta keresztll pedig a rendelkez6 forgalmi szolgéalattevét arrél, hogy az el6zetesen
egyeztetett munkavégzési helytdl eltér6en behaladtak Kerta elagazas ,YK3” jelii
bejarati jelz6jén belllre.

Kockazatvallalas

A mozdony homlokkamerajanak felvétele, valamint a menetrdgzité berendezés
adatainak vizsgélata alapjan megallapithatd, hogy a munkavallalok a
mozdonyvezetd altal adott hangjelzésre, felszerelésiket hatrahagyva az
Grszelvényen Kkivilre vonultak, majd az (tkézés el6tt 3 masodperccel még
visszatértek az (rszelvénybe annak érdekében, hogy a vaganyon hagyott
sincsavaroz6 gépet onnan eltavolitsak. Az Utkézés el6tt 1 mésodperccel 1éptek ki
ismét az Urszelvénybdl, miutan felismerték, hogy az eszké6z mentésére nincs
lehetbség.
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4.3.3 Szervezeti tényezok és feladatok

A rendelkezésre allo adatok alapjan a Vb gy itéli meg, hogy a munkavégzes
megrendelésének feladasatol a baleset bekOvetkezéseig a MAV Zrt., valamint a
MAV FKG Kft. tébb munkatarsanak is lett volna lehetésége ellendrizni, hogy a
megadott allomaskdéz és a szelvényszdmok alapjan megadott munkaterilet
fedésben vannak-e egymassal, azonban ez az ellen6rzés sem a megrendelés
feladasa, sem a munka tényleges lebonyolitasa el6tt nem tértént meg.

Mivel a MAV FKG Kft. munkatarsai a vonatforgalmat érinté, nem vaganyzar
keretében t6rténé munkavégzést folytattak a baleset helyszinén, ezért a
munkaterileten figyel66ri szolgalatot is kellett volna biztositaniuk, ez azonban nem
tértént meg, mivel a Boba allomason hatrahagyott forgalmi 6sszekétét elegendd
védelemnek itélték meg (lasd: 4.1). A palyamunkasok tehat a munkavégzésik
soran a sincsavarozégéppel ugy haladtak be Kerta eldgazas tertletére, hogy arrdl
elmulasztottak tajékoztatni a forgalmi dsszekdtét, igy rajta keresztlil Boba allomas
rendelkezé forgalmi szolgalattevéjét.

4.3.4 Zajterhelés

A Vb A&ltal végzett zajmérés eredménye alapjan, a pélyamunkasok altal az
esemeény idején hasznalt sincsavaroz6 gép kdzvetlen kdérnyezetében 90 dB (A-
kiemeléssel mérve®) mértékii zaj mérhets. Egy 100 km/h sebességgel kdzlekedd
vonat zajszintje 1 méteres magassagban, a vaganytengelyre merélegesen mérve
100 méter tavolsagbdl 72-78 dB kozé teheté®. Ez a zajszint egyre nagyobb
tavolsagokban mérve természetesen csdkken, igy ezt a sincsavarozd gép hangja
elnyomja, gyakorlatilag lehetetlenné téve a kdzeledd vonatnak a pusztan menetzaj
alapjan toérténd észlelését. A munkavezetd elmondasa alapjan a helyszinen a
kbézeled6 vonatot nem is annak menetzaja, hanem a mozdonyvezetd altal adott
hangjelzés (klrt) utjan észlelték.

4.3.5 Kornyezeti tényezok

A baleset idején a fényviszonyok a munkavegzék szempontjabdl az érkezé vonat
észleléséhez kedvezbéek voltak, a vonat mozdonyvezetdje azonban Kerta
elagazdsban mar kozel teljesen az er6sen t4zd Nappal szemben kdzlekedett.
Ezért, valamint a deltavagany ivviszonyai miatt a mozdonyvezeté csak kb. 300
méterrel az Utk6zés elbtt észlelte a pdalyamunkasokat (4.2.2), mikézben a
latoétavolsag idedlis esetben egy egyenes vonalvezetésl palyan, megfelelé
napallas mellett akér 1-2 km is lehet.

% Az emberi hallas frekvenciafliggéségének modellezésére alkalmazott sziirési eljaras a zajmérések
sorén. Noveli a mérés érzékenységét a zenei A-hang és harmonikusainak tartoméanyaban, valamint
csokkenti a nagyon alacsony és nagyon magas frekvencidkon (Csortos G.: A vasuti palya zaj- és
rezgeéscsillapitdé kamraelemeinek elméleti és laboratériumi vizsgdalatat, TDK, 2014. 13.0ld.)

* Csortos G.: A vasuti palya zaj- és rezgéscsillapitdé kamraelemeinek elméleti és laboratoriumi
vizsgdlatat, TDK, 2014. 16. old.
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6. abra: A megvilagitas iranya a baleset idején — citromsarga egyenes: a napsiités iranya; zold

4.4

4.4.1

nyil: a vonat haladasi iranya (térkép forrasa: Suncalc.org)

Biztonsagi eljarasok

A vonatforgalmat érint6, nem vaganyzarban veégzett munkak sordn a
munkavallalok biztonsaganak novelésére tobb biztonsagi eljaras kerilt beépitésre
a MAV Zr. utasitdsrendszerébe, amelyek kézil azonban a nem megfeleld
munkahely-kijelélés, a helyismeret hidnya és a biztonsagi tudatossag alacsony
szintje miatt tébb is sérilt, igy ezek az eljarasok nem tudtak betélteni a szerepliiket
és a munkaterileten kézvetlen életveszély alakulhatott ki.

Mivel a sincsavarok utdnhuzdsa soran egy monoton feladatot kell a
munkavallaloknak folyamatosan ismételnie, ez csokkentheti a helyzeti
tudatossagukat, a feladatukat rutinszerlien végezve, csdkkend éberség mellett
pedig a fellépd veszélyeket is kevésbé képesek észlelni. Ezt a helyzetet hivatott
elkeriilni az Utasitas azon rendelkezése, amely kotelezévé teszi a munkavégzok
mellé figyel66r (figyel66rok) allitdsat. A vizsgélat targyat képezd esetben
figyel66rok éllitasaval kell6 idében észlelhetd lett volna az érkezé tehervonat
ahhoz, hogy a munkasok a sincsavarozé gépet az (rszelvénybdl el tudjak
tavolitani, majd elsodrasi hataron kivdlre tudjanak vonuini.

A munkaterilet kijelolése

A munkavégzésre kijeldlt teriiletek a MAV Zrt. SAP rendszerében keriiltek
rogzitésre az aldbbiak szerint (sz6 szerinti atirat):

Tevékenység Feladat

Allomaskoz helye

Kertai elagazas — Boba | 1110+00 — 1128+50 CSAVAROK UTANHUZASA GEPI GEO

Kertai elagazas —Boba | 1110+00 — 1128+50 KLF KAPCSSZEREK KENESE CSAVARMAZZAL

Kertai elagazas —Boba | 1110+00 — 1128+50 CSAVARBIZTOSITO GYURU CSERE

1. tablazat: Az elvégzendé munkak helyének meghatarozasa (részlet. Forras: MAV
FKG Kift.)
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1107+85
1108+00

Az Utasitas 1.2.2. pontja egy allomas tertletét az alabbiak szerint hatarozza meg:

LAz dllomas végein elhelyezett bejarati jelz6k, V-betiis jelz6k illetve bejarati iranyu
ellenérzé jelz6k kbzotti terliilet. Fejallomason a bejarati jelz6n illetve a V-betiis
jelzén belili tertilet.”

Az allomas terlletének fogalmabdl kdvetkeztethetd, tovabba az Utasitas definialja
is a nyilt vonal fogalmat, amely a két szomszédos éllomas terllete kozotti
vonalszakaszt jelenti. A nyilt vonalra, mivel a két szomszédos éallomas bejarati
jelz6i kozotti vonalszakaszt jelenti, szinonim fogalomként hasznalatos az
,<allomaskdz” kifejezés. Noha Kerta elagazas nem allomas, mégis az allomaskdz
hatarpontjaként lett — szakszeritlendl — feltintetve, okkal alakulhatott ki a
rendelkezé forgalmi szolgdlattevd, valamint a munkaterllet eléjegyzésekor a
munkavezeté fejében is az a téves mentalis kép, hogy a munkavégzés Kerta
elagazas ,YK3” jel( bejarati jelz6je és Boba allomas ,A” jell bejarati jelzéje k6zotti
vaganyszakaszra korlatozédik (7. dbra). Ezzel szemben a szelvényszamokkal is
meghatarozott munkatertilet val6jdban benyulik Kerta elagazas bejarati jelzdin
belllre.
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7. dbra: Az 1. tablazat ,, Allomaskéz” oszlopanak alapjan a munkavégzéssel érintett
(z6ld) és a munkavégzéssel nem érintett (piros) teriilet

Tekintettel arra, hogy Kerta elagazas nyiltvonali szolgalati hely, az ,Allomaskéz”
oszlopban a ,Kerta — Boba” megjelélés lett volna a helyes, amelyet a
»1evékenység helye” oszlopba beirt szelvényszam pontosit. Mivel a Kerta — Boba
allomask6z magaba foglalja Kerta elagazast is, aminek a szelvényszam szerinti
elhelyezkedését az esemény egyik résztvevéje sem ismerte, ezért ebben az
esetben — kell6 gondossagot feltételezve - rakényszerlltek volna arra, hogy
ellendrizzék a rendelkezésre allé adatforrasokbdl (menetrendi segédkonyv,
utvonalkényv, AVU), hogy a feltiintetett szelvényszamok az allomaskézén beldl
pontosan hol helyezkednek el.
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1107+85
1108+00

AlBET:iaa -3,00 -1,00

Tekintettel arra, hogy az Utasitds 18.3.1.1. pontja a vonatforgalmat érint6, nem
vaganyzar keretében, elsodrdsi hataron belll végzett munkék esetében a
munkahely hosszat 500 méterben maximélja, az épitésvezeté6 Boba &allomas
Fejrovatos el6jegyzési naplojaba is ennek megfeleléen jegyezte el6 a
munkavégzés helyszinét (8. abra). Azt sem 6, sem a rendelkezd forgalmi
szolgalattevdé nem észlelték ekkor, hogy a munkavégzés kijeldlt kezddépontja Kerta
elagazés bejarati jelzdin belllre, az X1 sz. valté és az ,YA” jell bejarati jelzé
kozotti terlletre esett (1110+00 — 1115+00 sz. szelvények).
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8. abra: A munkavégzés Boba allomas Fejrovatos eldjegyzési naplojaban eléjegyzett
helye (piros szinnel jel6lt szakasz)

Korabbi hasonlé események

2019.06.17. Gyorszabadhegy allomas (2019-0637-5)

Gy6rszabadhegy allomas végponti valtdkdrzetében két biztositbberendezési
dolgozé (rszelvénybe nyuldéan, zajos géppel munkat végzett, amikor az allomasrol
induld, 9292 sz. szemeélyszallitd vonat elgdzolta 6ket. Egyikik sulyosan, masik
kénnyebben sérllt.

A KBSZ az esemény kapcsan szakmai vizsgalatot folytatott le. A Vb az eseményt
elsésorban a munkat végzdkkel és a mozdonyvezetével kapcsolatos emberi
tényezére vezette vissza, de hozzajarult az is, hogy a mozdonyvezeté nem kapott
értesitést a vaganyutjaban térténé munkavégzésrdl, és a hatalyos szabalyok
szerint nem is kellett réla tudnia.

2020. november 16. Tiszavasvari — Tiszalok (2020-1147-5)

A 67649 sz. tehervonat Tiszavasvari és Tiszalok allomasok kdzoétt, a 35+80. sz.
szelvényben nekiltk6z6tt egy, a palyan talalhatd sincsavarozd gépnek, amelynek
segitségével az oda kirendelt munkavallalok éppen betonalj-cserét végeztek.
Személyi sériilés nem tértént, anyagi kar keletkezett.

A MAV Zrt. TVB Debrecen (izembentartdi vizsgalata feltarta, hogy — hasonléan a
jelen zaréjelentésben targyalt eseményhez — a figyel66ri szolgalat nem volt
megfeleléen biztositva a munkavégzés helyén, valamint a balesetben érintett
tehervonat vezet6je sem tartotta be a r4 vonatkozo, 20 km/h sebességkorlatozast,
annal tébb, mint kétszer gyorsabban kdzlekedett.
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4.5.3

2021. junius 18. Mosonszolnok — Janossomorja (2021-0575-5)

2021. junius 18-an, 9 6ra 3 perckor Mosonszolnok és Janossomorja allomasok
k6z6tt a 39847 sz. személyszallitd vonat egy sincsavarozd gépnek Utk6zott. A
gépet kezel6 munkédsok az Utkdzés el6tti pillanatban az Grszelvényt el tudtak
hagyni, személyi sérllés nem tdrtént.

A munkaterlleten a figyel66ri szolgalatot a munkavezeté latta el a munka
fellgyelete mellett, aki az érkez6 személyszallit6 vonatokr6l nem, csak a
tehervonatokrol kért elézetes értesitést telefonon a vonaliranyitétol. A baleset elétt
kb. fél 6raval kapott értesitést egy tehervonat induldsarol, amely érkezése elétt a
gépeket az (rszelvénybdl eltavolitottak, majd a vonat elhaladasa utan folytatték a
munkat. A tehervonat lekézlekedése utan 13 perccel érkezé személyvonatot késén
észlelték, ezért a gépek kipakolasara nem volt idd, igy a vonat a csavarozdgépnek
Utk6zott.

A baleset bekdvetkezéséhez hozzajarult, hogy a munkateriletet az el6irt
jelz6eszkdzdkkel nem fedezték, és a figyel6dr feladatat a munkavezetd latta el, aki
egy palyaiv miatt nem latta be kell6 tavolsagra a vasuti palyat.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombin&cioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerilése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a sincsavarozé geéppel a tehervonat érkezésekor a vonat vadganyutjanak
Urszelvényében vegeztek munkat, és mivel figyel66rt nem alkalmaztak,...
(4.1.1))

b) ...a vonat észlelésekor a palydan munkat végzéknek mar nem allt a
rendelkezésére elegend6 idd a gép Urszelvénybdl térténd eltavolitdsara
(4.2.2.,4.3.2.);

c) a palyamunkasoknak nem volt tudomasuk a tehervonat érkezésérél, ezért
nem is szamitottak ra, mert ..., (4.3.1.)

d) ...kordbban nem kértek értesitést a Kerta elagazas — Janoshaza elagazas
k6z6tt kdzlekedd vonatokrol (4.3.1)

e) a palyamunkasok nem tajékoztattak a forgalmi 6sszekotét arrdl, hogy az
,YK3” jell bejarati jelzdn belll végeznek munkat (4.3.1.),

f) a mozdonyvezet6 nem kapott értesitést az elsodrasi hataron beliili
munkavégzésrol (4.3.1.),

g) a deltavaganyon nem tlGzték ki a ,Palyan dolgoznak!” jelzét, ezért a
mozdonyvezetd nem szamitott a palyamunkasokra (4.1.1.).

Hozzajarulé tényezo6k

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy ndvelték a bekdvetkezés valdszinliségét, felgyorsitottéak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a mozdonyvezetd szemszdgébdl rontotta a palyamunkasok
észlelhetéségét a deltavagany ive és az alacsony napallas melletti
ellenfény (4.3.5).

b) Boba alloméas rendelkezé forgalmi szolgalattevéje — az elézetesen
megbeszéltek alapjan - nem értesitette a tehervonat érkezésérdl a
forgalmi 6sszekotét (4.3.1.);

Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajaruld tényezét, amelyek a jovOben valdszinlileg hatdssal lehetnek hasonlo
és kapcsol6dd eseményekre:

a) a munkavégzés helye mar a munka megrendelésekor pontatlanul,
ellentmondasosan  kerilt  kijel6lésre, amelyre a baleset
bekdvetkezéséig nem der(lt fény (4.3.2.);

Jol miikodé eljarasok, gyakorlatok

A Vb a vizsgalat soran ilyen eljarast, gyakorlatot nem tart fel.
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5.3

Tanulsagok

Az esemény tanulsagul szolgal arra, hogy a vonatforgalom fenntartdsa mellett,
nem vaganyzarban folytatott munkavégzes esetén milyen fontossaggal bir, hogy a
munkavegzeés helyszinén jelen legyen — a munkaterilet elhelyezkedésének
fuggvényében — megfeleld szamu figyel66r, mivel igy a forgalomiranyito
személyzet vagy a vonatszemélyzet esetleges figyelmetlensége, tévedése esetén
is biztosithato a munkaterllethez kozelité vasuti jarmi kellé idében torténé
észlelhet6sége.

Az esemény kapcsan tovabba fontos kiemelni, hogy a munkaterlet kijel6léinek is
igen nagy szerepe van abban, hogy a biztonsagos munkavégzés feltételei
biztositottak legyenek.

6. BIZTONSAGI AJANLAS

A jelen zardjelentésben targyalthoz hasonldé események a munkatertlet
fedezésére vonatkozo szabalyok maradéktalan betartasaval, valamint a
munkaterulet pontos kijeldlésével elkerlilhetdk, ezért a Vb biztonsagi ajanlas
kiadasat nem tartja szikségesnek.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2022. december 13.

Y
Kapocé‘{Jézse'F Almasi Bernat Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet
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2. melléklet Hivatkozott utasitasok

F.1. sz. Jelzési Utasitas

5.17. Munkateriletek fedezése a szolgalati helyeken és a nyilt

palyan
5.17.1. Nyilt pélydn a munkateriletet, annak elejétél szamitott
altalanos fékuttavolsagban mindkét irany felél a Palyan dolgoznak!

jelzével (224. abra) kell fedezni.

5.17.1.1. A jelz6 fehér-voérdés savos oszlopon, alaverd emberalakot
abrazolé tabla.

5.17.1.2. A jelz6 fényvisszaverds kialakitasu.

5.17.1.3. A jelz6 kitlizését és eltavolitasat a munka vezetbje koételes
elrendelni és ellendrizni.

5.17.1.5. Ha a szolgélati hely legkulsé véltéja és a nyiltvonali munkaterllet kdzotti
tavolsag az altalanos fékuttavolsagnal kisebb, akkor a jelz6t kdzvetlenll az utolsé
kijarati valtd utan kell kitlzni.

F.2. sz. Forgalmi Utasitas

18.3. A vonatforgalmat érint6, nem vaganyzar keretében az elsodrasi hataron
bellil végzett munkak

18.3.1. A vonatforgalmat érint, nem vaganyzar keretében az elsodrasi hataron
belul veégzett munkak (pélyas, biztositoberendezési, felsGvezetéki) biztositdsa
érdekében a kdzlekedd vonatok kdzoétt rendelkezésre allé szabad idézénakat kell
felhasznalni.

18.3.1.1. Az ilyen id6zdnaban végzett munkaknal a vasuti palyahalézat mikddtetd
szervezeti egységének munkavezetéje, vagy az adott munkatertletre belépési- és
a munka végzésére irasbeli engedéllyel, tovabba érvényes vasuti szakvizsgakkal
és képesitéssel rendelkezd kulsé vallalkozd kételes az allomason vagy az
allomaskdézben a munka megkezdése elétt az adott allomas, vagy az egyik
szomszédos forgalomszabalyozé &allomas Fejrovatos elbjegyzési napléjaba a
munka megkezdésének és varhat6 befejezésének idejét, pontos helyét és targyat,
valamint az esetleg szikségessé valo és bevezetésre kerlilé technologiai és/vagy
munkabiztonsagi sebességkorlatozas mértékét elbjegyezni és alairni, majd ezt
kdvetéen valamennyi palyas, felsGvezetéki és kulsé vallalkozé altal végzett
biztositdberendezési munkat bejelenteni az illetékes pélyavasuti diszpécsernek. A
forgalmi szolgalattevd a fent emlitettek eléjegyzéséhez csak akkor jarulhat hozza
(engedélyezheti az elbjegyzést), ha a vasuti palyahalézat mikddtetd szervezeti
egységének munkavezetdje, vagy az adott munkatertletre belépési- és a munka
vegzésére irasbeli engedéllyel, tovabba eérvényes vasuti szakvizsgdkkal és
képesitéssel rendelkezé kilsé vallalkozé hitelt érdemléen igazolta jogosultsagat. A
forgalmi szolgélat &ltal bejelentett hiba elharitdsara kiérkezd péalyahalézat
mikoédtetd hibaelharitdé személyzet tavkdzlé berendezésen is engedélyt kérhet a
munkavégzés megkezdésére, ilyen esetben a forgalmi szolgalattevének kell a
munkavezetd nevét, elérhetéségét, a munkavégzés helyét, kezdetének és varhaté
befejezésének iddpontjat a bejelentett hiba diszpécsernaplé-sorszamara térténd
hivatkozassal a Fejrovatos el6jegyzési naploban eléjegyeznie. A munkavégzéssel
kapcsolatban a Fejrovatos el6jegyzési naploba tett eléjegyzés szovegét a forgalmi
szolgéalattevd koteles alairni.

A munkahely hossza maximum 500 méter lehet.
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Az el6jegyzés alapjan a forgalmi szolgalattevd koételes a masik
forgalomszabalyozé éllomas forgalmi szolgalattevéjét értesiteni, aki a vett
kézleményt koteles a Fejrovatos elbjegyzési naplojaba el6jegyezni. A
jelz6eszkdzok kitlizéséért és a figyelddri biztositasaért a munkavezetd a felel6s.

18.3.1.2. A munkat végzék biztonsaga érdekében a munkavégzés helyét az
F.1.sz. Jelzési Utasitasban eldirt jelzéeszkdzzel fedezni kell és a munkavégzés
tartama alatt folyamatos figyel66ri szolgalatot is biztositani kell.

18.3.1.3. A szabad id6z6naban csak olyan munka végezhet6, amely nem zarja ki a
vonatkdzlekedést.

Abban az esetben, ha a munkavégzés technoldgiai és/vagy munkabiztonsagi
sebességkorlatozassal jar egyutt, akkor a munkavégzés idétartama alatt
kbzlekedd valamennyi vonat személyzetét Irdsbeli rendelkezésen értesiteni kell

arrél, hogy:....cccevueeenn. e allomasok kozétt ......... sz. szelvényben
(coreeeene sz. szelvénytdl ......... sz. szelvényig) a palyan az elsodrasi hataron belll
munkat veégeznek, ezeért a ......... sz. szelvényben (......... sz. szelvénytdl ......... sz.
szelvényig) legfeljebb........... km/h sebességgel kézlekedhet. A munkavégzés

idétartama alatt kézleked6 valamennyi vonat értesitésérdl a munkavégzés helye
felé vonatot indité két szomszédos forgalomszabalyoz6 allomés forgalmi
szolgalattevdje kételes gondoskodni.

18.3.1.7. Tavolbalatas, szabadlatas korlatozottsaga esetén az elsodrasi hataron
bellil nem vaganyzar keretében munka nem végezhetd.

18.3.3. Ha a munkavégzés korliményei munkabiztonsagi szempontbdl indokoljak,
(pl.: zajos gép haszndlata, be nem lathatdé munkaterilet, az Grszelvénybdl 5 s alatt
nem eltavolithaté tdmegi vagy méretl eszkdz alkalmazasa, 10 méternél hosszabb
hidon vegzett munka stb. amelyet az érdekelt munkat végzé szervezet
munkavezetéje koételes megitélni) valamint munkascsapat esetén 120 km/h
legnagyobb sebesség felett, az elsodrasi hataron belll munkat végzék biztonsaga
érdekében a munka, csak vaganyzar keretében végezhetd (15.1.10.pont).

D.1. sz. Palyagondozasi Utasitas

4.4.4 Figyel6ér

Munkascsapat fedezésére jelzést ado figyel6br(6k) kiallitasa kételezd:

- minden két- vagy tébbvaganyu palyan végzett munka soran,

- tébb parhuzamos egyvaganyu palyan végzett munka soran,

- valamennyi egyvaganyu févonalon végzett munka soran,

- 60 km/h-nal nagyobb sebességgel kbzlekedb vonatok altal jart palyan,

- rendezé palyaudvarokon, tovabba minden olyan allomason, ahol rendszeres
guritast, tolatast végeznek,

- zajos munkagépekkel dolgozé munkahelyen, flggetlenil a munkaslétszamtadl,

- tavolbalatas korlatozottsaga eseten, at nem tekintheté ives, bevagasos palyan,
ha altalanos fékuttavolsagra nem lehet ellatni,

- ha a munkavezet6 megitélése szerint jelzést ado figyelb6rok kiallitasa
szlikséges.

A figyel66rok szamat ugy kell meghatarozni, hogy az altalanos fékuttavolsagra a
ralatas mindkét iranyba biztositott legyen.
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jarmiivek kézlekedése, mozgdsa, tolatasa, guritasa miatt a veszély fokozott, a
munkat iranyitdé vezeté kételes radioval, illetve jelz6eszkb6zOkkel (jelz6kdirt,
jelz6duda, jelz6sip) ellatott figyel6drt (6réket) — a helyi kérilmények figyelembe vé-
telével — kidllitani olyan helyre, ahonnan a figyel66r a kbzeled6 vonatok, jarmiivek
mozgasat, munkahelyre valo érkezését megfelels tavolsagrol meg tudja figyelni.
Ezzel egy id6ben a munkascsapat valamennyi tagjat allanddéan figyelemmel tudja
tartani, 6ket megfelelé id6ben adott ,Vonat kézeledik” riasztojelzéssel — hang-
jelzéssel (egy hosszu, harom révid hang) — az (lrszelvény elhagyasara tudja
felszdlitani. Nagy zajjal jar6 munkaknal (szegecselés, gépi agyazatrostalas, gépi
vaganyszabalyozas, egyéb gépi munkak) a figyel66r lathato jelzést is kételes adni,
nappal kibontott kézi jelz6zaszIot, sététben sarga fényi jelz6lampat magasba tart-
va, a munkahely felé fordulva, félkérivben mozgatva. Az adott lathato jelzést a
munkavezeté sététben a jelzés megismétlésével nyugtazza a figyelé6rnek. A
riasztojelzést meg kell ismételni mindaddig, amig valamennyi munkavallalo az
trszelvényt el nem hagyta.

A munkascsapat biztonsagi felligyeletével megbizott figyel6ért (6roket) a figyel66ri
szolgalaton kivil mas feladattal, munkavégzéssel megbizni még ideiglenesen sem
Szabad. A figyel66r altal adott ,Vonat kézeledik” riaszto jelzést a munkascsapat
vezetbje kezének magasban tartasaval nyugtazni kételes.

A figyel66r altal adott riasztéjelzés hallatara minden munkavallalo kételes azonnal
Szerszamait, munkaeszkézeit, az altala kezelt kisgépeket (irszelvényen kivil
biztonsagosan elhelyezni, és az elsodrasi hataron kivil elhelyezkedni. Erre a
munkavallalokat a munkascsapat vezetdje is kbteles haladéktalanul utasitani.

Ha a figyel66r megallapitasa szerint a jelzés adasat a munkavallalok nem észlelték
vagy félreértették, a jelzésadast meg kell ismételni. Ha a jelzésadast ismétlés utan
sem észlelték, vagy a figyel6ér megitélése szerint a vagany idében nem Uritheté
ki, jelzésadassal azonnal meg kell kisérelni a k6zeledd jarmii megallitasat.
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