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Vasuti balesetek
Sopron és Sopron orszaghatar kozott

7726 sz. vonat — 2015. oktober 7.
7737 sz. vonat — 2015. november 30.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az GUzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol
sz0I6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6lo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktlrakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szolé 2001/14/EK iranyelv médositasardl
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas kortlmények kdzott sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve biinte-
téeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezde-
ményezheté.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakeért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatdsag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkodzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt Zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2016. junius 28-an megtartott zaromegbeszélésen az érintett szervezetekkel egyetér-
tésben a Zarojelentés szovege véglegesitésre kerult.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AT Ausztria

CSM A vezetééllésog a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

ERA European Railway Agency (Eurdpai Vasuti Ugyndkség)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

GySEV Zrt.  Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkériien Mikédé Részvénytarsasag

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A Iégi-,, a vasuti és a v!'zikblzlelgecljési pglesetek ’és_, egyéb kbzle:ke(,jési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

OBB Osterreichische Bundesbahnen

Vb Vizsgalobizottsag

CsOkkentett ralatasi haromszdg az a haromszdg, amelyet:

az uttest felezvonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontja,

az ut tengelyén a fényjelzd-készulék oszlopatdl, illetve a vasuti atjaroé kez-
dete (Andraskereszt) jelzétabla oszlopatdl visszafelé mért 1 méter tavol-
sagban lévé pont, valamint

a vasuti palyan az uttest felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének
metszéspontjabol mindkét iranyba mért, a vasuti palyara engedélyezett —
km/h-ban meghatérozott — sebesség (Vpaya) Szamértékének Otszordse, me-
terben kifejezve

hataroz meg (L, tavolsag).
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AZ ESETEK OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

vasuti baleset

Az eset jellege

baleset vasuti atjaréban

baleset vasuti atjaroban

Az esetek idépontja

2015. oktéber 7. 10 6ra
51 perc

2015. november 30. 14

6ra 58 perc

Az eset helye

15 sz. vonal: Sopron és Sopron orszaghatar kozott,

AS270 jelG utatjaro

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallitd | regionalis személyszallito
vonat vonat

Az eset kapcsan el-

hunytak/sulyosan sé- | 1/0 1/0

riiltek szama

zialyahalozat muikodte- GySEV 2zt

Rongalodas mértéke

Az (tkdzésben részes vasuti jarm{ megrongalddott, a

személygépkocsi totalkaros lett

Erintett vonat szama | 7726; | 7737
A vasuti jarmi lizem-

bentartéja GySEV Zrt
Nyilvantarto allam Magyarorszag

Az esetek helye

Sopron — Nagymarton (Mattersburg) — Wiener-Neustadt vasutvonal, AS270 jel(, fény-

sorompoval

biztositott kozut-vasut szintbeli

keresztezés Sopron és Lépesfalva-

Somfalva (Loipersdorf-Schattendorf) allomasok kdzott Magyarorszag tertletén.
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Az aset holya

fAgfalva

1. abra: Az eset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2015. oktéber 7-én 11 6ra 17 perckor (26 perccel az eset
bekdvetkezése utan), illetve 2015. november 30-an 15 6ra 16 perckor (18 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a GySEV Zrt Gzemiranyitoja.

Az események az Eurdpai Vasuti Ugynékség (ERA) adatbazisaba HU-4898, illetve HU-
4960 szam alatt kerdlt felvételre.

Vizsqgalébizottsaq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2015. oktober 7-én az alabbi Vizsga-
I6bizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Robert balesetvizsgald
tagjai Nyari Zoltan balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

- AVb az els6 esetet kdvetden azonnali helyszini szemlét tartott.

- A helyszinen megvizsgalta az eseményben érintett kozut-vasut szintbeli kereszte-
z8dés lathatésagat
- A Vb bekérte az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat (menetiré-regisztratum,

menetigazolvany, vonatterhelési kimutatas, sorompoberendezés muikodésével
kapcsolatos dokumentacio, stb.),

- A masodik esemény bekbvetkezését kdvetben a KBSZ a két eset kdzds vizsgalata-
rél dontott.

- Téajékoztatast kért a teruletileg illetékes rendbrkapitanysag kdzlekedésrendészeti
osztalyatol a rendérségi nyomozasok soran feltart adatokrol.

- A Vb a kért informacidkat megkapta, s azokat a zardjelentés elkészitése soran fel-
hasznalta.

- A Vb részt vett az eset helyszinén 2015.december 16-an megtartott helyszini beja-
rason a polgarmesteri hivatal, a Nemzeti Kézlekedési Hatésag, a megyei Rendér-
kapitanysag, illetve a GySEV Zrt, képviselbivel.
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Az esetek rovid attekintése

2015. oktober 7-én 10 6ra 51 perckor a Sopron és Wiener Neustadt (AT) allomasok
k6zott kdzlekedd 7726 sz. vonat a Sopron allomas és az orszaghatar kdzott 1€veé,
AS270 jelli fénysorompoval biztositott kdzut-vasut szintbeli keresztezédésben 6sszeut-
k6zott egy személygépkocsival.

Az eset kovetkeztében a gépjarmi vezetbje a helyszinen életét vesztette, a vonaton
utazok nem sérultek. A vonat motorkocsija egy tengellyel kisiklott, szolgalatképtelenné
valt.

2015. november 30-an 14 6ra 58 perckor Sopron orszaghatar és Sopron allomas ko-
z6tt az AS270 jeli fénysorompodval biztositott kdzut-vasut szintbeli keresztez6désben a
7737 sz. vonat 6sszeltkdzott egy személygépkocsival.

Az eset kdvetkeztében a gépkocsi vezetbje konnyl sérlléseket szenvedett, a gépkocsi
utasa korhazba szallitasat kovetben életét vesztette.

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a kézut-vasut szintbeli keresztezés
megjeldlése mind a vasut, mind pedig a kézuthasznaldk felé az elirasoknak megfele-
16. A fénysorompd berendezés fényjelzd készlilékének jelzési képe a kbézuthasznalok
felé kell6 tavolsagbdl, egyértelmien megfigyelhetd.

A csokkentett ralatasi haromszdg a személygépkocsi érkezési iranya fel6l az adott
esetben érintett vonat érkezési iranya felé mindkét esetben biztositva volt.

Az esetekben érintett vonatok a menetrendben elbirt sebességgel haladtak, a vonato-
kat tovabbité mozdonyvezeték a Vb véleménye szerint mindent elkovetettek az utkozés
elkerllése érdekében.

A masodik eset bekdvetkezését kdvetéen megtartott helyszini bejaras soran az érintet-
tek ugy hataroztak, hogy a meglévé elbirasokon tulmenden tovabbi intézkedéseket
tesznek az érintett kozut-vasut szintbeli keresztez6dés biztonsaganak fokozasa érdek-
ében.

A Vb allaspontja szerint az esetek bekdvetkezése az utatjard hasznalok részérél felme-
rult emberi tényezére vezethet6 vissza. A vonatkozo kozuti kozlekedési szabalyok be-
tartasaval a hasonlo esetek bekdvetkezése megel6zhetd.

A fentiek miatt a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat az esethez kapcsoléddéan nem javasol-
ja.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az események lefolyasa

1.1.1. A 2015. oktéber 7-i esemény

1.2

1.1

A 7726 sz. vonat az eset napjan a menetrendben meghirdetett idében, 10 éra 46
perckor indult el Sopron allomasrdl Lépesfalva-Somfalva (Loipersbach-
Schattendorf) allomas iranyaba. A vonat sebessége az indulas utan mintegy 105
km/h-ig emelkedett.

A kovetkezd allomasra vald érkezésre felkészlilve a vonat sebessége csdkkenni
kezdett, s a vonat mintegy 90-93 km/h sebességgel haladt, mikor a
mozdonyvezet§ — elmondasa szerint — mintegy 30 méterre az utatjaré elott
észlelte, hogy a haladasi iranyt tekintve balr6l egy személygépkocsi behajt a
szintbeli keresztezésbe.

A veszélyhelyzetet felismerve a mozdonyvezetd Figyelj!l-jelzést adott és
gyorsfékezést alkalmazott, de az Gtk6zést elkerlilni mar nem tudta.

A 7726 sz. vonat 10 6ra 51 perckor Osszeltkozott a személygépkocsival. Az
Utk6zés kovetkeztében a mozdony a személygépkocsit maga ala gydrte, s a
megallasig (194 méteren keresztil) maga elétt tolta.

.2. A 2015. november 30-i esemény

A 7737 sz. vonat Lépesfalva-Somfalva (Loipersbach-Schattendorf) allomasrol
menetrend szerint indult el. A vonat sebessége 102 km/h-ig emelkedett, ami
alacsonyabb, mint a vonatra és a palyara engedélyezett 120 km/h sebesség.

A mozdonyvezetd az utatjaréo el6tt mintegy 50 méterrel észlelte, hogy a
menetiranyt tekintve jobbrdl egy személygépkocsi behajt az atjaroba. A
gyorsfékezés és a hangjelzés ellenére az Uitk6zést elkerllni nem tudta.

Az Utkézés utdan a a motorvonat Utkdz6i a személygépkocsit a vasuti palyardl
kilokték. A személygépkocsi az Utkdzést kdvetéen tdébbszér megperdilt, majd a
vasuti palyatesten megailit.

A 7737 sz. vonat az itkdzést kdvetéen 410 méter fékut megtétele utan allt meg.

Személyi sérulés
A 2015. oktober 7-i esemény

Az Utkozés kovetkeztében a gépkocsi vezetdje olyan sulyos sérlléseket szenve-
dett, hogy a helyszinen életét vesztette. A vonaton tartézkoddk kézlil senki sem sé-
rult meg.

A 2015. november 30-i esemény

Az Utkdzés kovetkeztében a gépkocsi utasa olyan sulyos sérlléseket szenvedett,
hogy a helyszinen életét vesztette. A gépkocsi vezetdje kdnnyl sériléseket szen-
vedett. A vonaton tartozkoddk kozil senki sem seérilt meg.

KBSZ
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1.3 Vasuti jarmivek sérilése

Az esetek kOvetkeztében a vonatok motorkocsijai szolgalatképtelenné valtak.
el VY '

3. abra: A megrongalédott vasuti vontatéjarmii (2015. oktober 7.)

14 Infrastrukturaban keletkezett kar

A 2015. oktober 7-i eset soran a vasuti infrastrukturaban az eset bekdvetkezésekor
kar nem keletkezett.

A masodik alkalommal, mivel a motorkocsi Uzemanyagtartalya az Utkdézés kovet-
keztében megsérllt, a vasuti palya 410 méter hosszban gazolajjal szennyez6dott.

1.5  Egyéb kar
2015. oktober 7.

A vasuti palya az eset napjan 15 6ra 50 perckor szabadult fel. A palya fel-
szabaditasaig az érintett vonalszakaszon vonatpétlé autdbuszok kézleked-
tek.

2015. november 30.

A 7737 sz. vonat utasait (5 f8) 2 darab taxival szallitottak el az eset helyszi-
nérél.
KBSZ 8/19
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A vasuti palya 17 6ra 05 perckor szabadult fel. Addig a kézleked6 vonatok
utasait (7 vonat) vonatpotlo autébuszokkal bonyolitottak le.

4. dbra: Az esetekben erlntett személygépkocsik totalkarossa valtak

Az esetben részes személygépkocsik sulyosan megrongalédtak, totalkarossa val-
tak.

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A vonatok mozdonyvezetdi

7726 7737
Kora 52 év 55 év
Neme férfi férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején | mozdonyvezet6 mozdonyvezetd
Orvosi' alkalmassagi érvé- &rvényes &rvényes
nyessége

A mozdonyvezet6k a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkeztek. A munkaltato-
juk az eldirt pihendidd szolgalatuk el6tt biztositotta.
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1.6.2 A személygépkocsik vezetoi
2015. oktober 7. 2015. november 30.
Kora 52 év 65 év
Neme férfi nd
Allampolgarsag olasz osztrak
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 7726 7737
Vonat neme Regiprjélis személy- Regiprjélis személy-
szallité vonat szallité vonat
Vonattovabbitas modja CSM CSM
o . 95 55 0247 509-3
Motorkocsi palyaszama 95 55 0247 503-6 95 55 0247 506-9
Uzembentarto GySEV Zrt GySEV Zrt
Palyahalézat miikédtetd GySEV Zrt. GySEV Zrt.
Vonathossz 26 m 52m
Elegytomeg 50t 102t
Eléirt fékszazalék 102% 102%
Tényleges fékszazalék 156% 156%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A vasutvonalra engedélyezett legnagyobb sebesség az eset helyszinén 120 km/h.
Az altalanos fékuttavolsag 1000 méter.
A vasuti palya az adott vonalszakaszon egyvaganyu, 48 kg/fm sinrendszer(. A vo-
nalon allomastavolsagu kozlekedési rend van érvényben. A szintbeli keresztezés
el6tt levé figyelmeztetd jel (utatjardjelz6) elhelyezése az eldirasoknak megfeleld.
Az eset helyén a vasuti palya Sopron allomas iranyaban 10 ezrelékes emelked6-
ben van.
A 270+45 sz. szelvényben levé fénysorompdval biztositott kozut-vasut szintbeli ke-
resztezés Agfalva teriletén, a Somfalvi Ut és a 15 sz. vasutvonal keresztezésében
van. A kézut-vasut szintbeli keresztezés burkolata BODAN-elemes, felllete ép.
A sorompoé-berendezés optikaja LED-es kialakitasu. A LED-es optika 2015. okto-
ber 3-an (néhany nappal az elsé esetet megel6z8en) lett a jelz6berendezésbe be-
epitve.
A sorompoéberendezés visszajelentési helye: Sopron allomas. A sorompdberende-
zés behatasi pontjai a 120 km/h palyasebességnek megfelel6en lettek telepitve.
Az AS270 jelt fény- és félsorompodval biztositott utatjaréba telepitett sorompdbe-
rendezés mindkét alkalommal Gzemszerien mikodatt.
Az elsé esetet megel6zéen az AS270 jelli sorompdhoz kapcsolddd szamlalt keze-
Iés a szolgalati hely biztositoberendezésén 2015. szeptember 25-én 14 6ra 43
KBSZ 10/19



2015-1067-5

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

perckor volt — a Hibael&jegyzési Konyv tanusaga szerint — a biztositoberendezési
szakszolgalat kérésére.

Allomasi adatok

Az allomasi adatok az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szlkséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
2015. oktober 7.

A 7726 sz. vonat motorkocsija TELOC-2000 tipusu, szalagos menetadat-rogzité és
sebességmérd berendezéssel van felszerelve. A berendezés altal az eset bekod-
vetkezése idején rogzitett adatok kiértékelhetéek voltak. Az adatok kiértékelését a
GySEV Zrt szakemberei végezték.

2015. november 30.

A 7737 sz. vonat motorkocsija TELOC-2000 tipusu, szalagos menetadat-rogzitd és
sebességmérd berendezéssel van felszerelve. A mozdonyvezet6 a sebességmérd
szalagot a telephelyén (Wiener Neustadt) adta le.

A rogzitett adatok kiértékelésére a GySEV Zrt az OBB-t kérte fel.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

2015. oktéber 7.: Az id6jaras a baleset id6pontjaban borult, esés volt. A
levegd hémérséklete 12°C volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a ta-
volbalatas nem volt korlatozott.

2015. november 30: Az id6jaras a baleset id6pontjaban borult volt. A levegé
hémérséklete 5°C volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatas
nem volt korlatozott.

A fentiek miatt a napsltés iranya és intenzitdsa az eset bekdvetkezésében nem
jatszott szerepet.

A tulélés lehetosége

Az eset kapcsan a kdzlekedd vonatokon senki sem sérilt meg. A vasuti jarmivek
Utk6zés soran bekdvetkezett rongaldodasai sem a vonatszemélyzet, sem pedig az
utasok testi épségeét nem veszélyeztették.

A balesetben részes gépjarmivekben tartézkodd és az eset kapcsan életiket
vesztd személyek — annak ellenére, hogy a biztonsagi dvet hasznaltak - az Utké-
zés kovetkeztében fellépett intenziv oldaliranyu er6hatasok és a tulélési tér 6ssze-
nyomodasa miatt a gépjarmiben keletkezett alakvaltozasok kdvetkeztében olyan
sulyos sériléseket szenvedtek, hogy az esetet kdvetéen életiiket vesztették.

Probak és kisérletek

A Vb a 2015. oktdber 7-i helyszini szemle soran megvizsgalta az esetben érintett
kozut-vasut szintbeli keresztez6dés, illetve a keresztez6désben elhelyezett tablak
és jelz6berendezések allapotat.
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A szemle soran megallapitast nyert, hogy az utjaréban a vasuti palyara az elbirt
csOkkentett ralatas biztositva van.

A gépjarmivek haladasi iranyabdl a szintbeli keresztezésre figyelmezteté savos
tavolsagjelz6 tablak el voltak helyezve, azok tisztak, felismerhetbek voltak.

Az AS270 jell fénysorompé-berendezés jelz6oszlopa kell6 tavolsagbdl észlelhetd,
az azon lévd jelzési kép — a LED-es optikanak kdszdnhetéen — mikddé fényjelzé-
készllék esetén egyértelmien megfigyelhetd.

L Py

5. abra: Az utatjaré az esetben részes személygépkocsi haladasi iranyabél. (2015. ok-
téber 7.)

A 2015. december 16-i szemle soran a jelenlévbk arra a kdvetkeztetésre jutottak,
hogy bar a kézut-vasut szintbeli keresztez6dés kialakitasa megfelel a vonatkozé
el6irasoknak az utatjaré forgalomtechnikai helyzetének javitasa érdekében tovabbi
intézkedéseket tesznek.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem
voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok
A vasuti atjaréban valo kozlekedés szabalyait a kézuthasznaldk részére az 1/1975.
(1. 5.) KPM-BM egyittes rendelet (KRESZ) szabalyozza:
»39. § (1) A vasduti atjarét megkdzeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A vasuti atjaro
megkoézelitésekor, illetve a vasuti atjaron térténé athaladas soran eleget kell tenni a vasuti
atjaré biztositasara szolgalo kézuti jelzéseknek.
(...)
(3) A vasduti atjar6 elbtt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a megallas
helyét jelzb atburkolati jel el6tt meq kell allni, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmii kézeledik,
(...)
c) a teljes sorompot kiegészité fényjelzé berendezés, illetbéleg a fénysorompd vagy félso-
rompoval kiegészitett fénysorompd villogo piros jelzést ad,”
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1.17

1.18

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koériiményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonl6é esemény

Az eset helyszinén — a vizsgalt eseteken kivil — bekdvetkezett esetrél a Vb-nek
nincs tudomasa.

Mivel azonban a magyarorszagi vasuti palyahalézaton évente tobb alkalommal is
el6fordul kdzut-vasut szintbeli keresztez6désben bekdvetkezé — halalesettel jard —
gépjarmi elutéses eset, ezért azokat — tekintettel azok kdzlekedésbiztonsagi koc-
kazatara - a KBSZ kiemelt figyelemmel kiséri és vizsgalja.
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2.2,

ELEMZES
A vonatok haladasa

2.1.1. A 7726 sz. vonat kozlekedése

A 7726 sz. vonat vontatojarmive menetiré regisztratumanak kiértékelése soran a Vb
megallapitotta, hogy a mozdony vezet6je a Sopron allomasrél valé indulast kdvetéen a
vonatra engedélyezett sebességnek megfeleléen szabalyozta a vonat sebességét.

Az elindulas utan a 7726 sz. vonat mintegy 100-103 km/h sebességre gyorsult fel, se-
bessége az engedélyezett 120 km/h alatt maradt.. A 7726 sz. vonat mar a Lépesfalva-
Somfalva (Loipersbach-Schattendorf) allomason valé megallasra felkészilve cstkken-
teni kezdte a vonat sebességét. Ezzel a cstkkend sebességgel (mintegy 90-93 km/h)
haladt az eset bekdvetkezése elbt.

A vonat sebessége az eset idején nem volt nagyobb, mint a részére megengedett se-
besség. (Lasd: 1.1 pont)

A mozdonyvezet6 az utatjard elbtt mintegy 30 méterrel észlelte, hogy a menet iranyat
tekintve bal fel6l egy személygépkocsi kdzelit a keresztez6désbe. A veszélyhelyzetet
észlelve a mozdonyvezet6 Figyeljl-jelzést adott, s ezzel egyidében gyorsfékezést al-
kalmazott. A gyorsfékezés ellenére az ttk6zést mar nem volt elkerilhetd.

A vonat az Utkdzést kdvetben a 268+50 sz. szelvényben allt meg, 194 méterre az Utko-
zés helyétdl.

A menetadatok kiértékelésekor megallapitast nyert, hogy a vonat 160 méteres fékut
megtétele utan allt meg.

A megallas helye, a fékut hossza egyuttesen megerdsitik a motorkocsi vezetdjének alli-
tasat az esetet megel6zd vészhelyzet észlelésére és az (tk6zés elkerilése érdekében
tett cselekedeteire vonatkozéan.

2.1.2. A 7737 sz. vonat kozlekedése

A 7737 sz. vonat Lépesfalva-Somfalva (Loipersbach-Schattendorf) allomasrél menet-
rend szerint indult el. A vonat sebessége 102 km/h-ig emelkedett, ami alacsonyabb,
mint a vonatra és a palyara engedélyezett 120 km/h.

A mozdonyvezetd az utatjaro elbtt mintegy 50 méterrel észlelte, hogy a menetiranyt te-
kintve jobbrél egy személygépkocsi behajt az atjaroba. A gyorsfékezés és a hangjelzés
ellenére az utkozést elkerlini nem tudta.

Az Utkdzés utan a motorvonat Utk6z6i a személygépkocsit a vasuti palyardl kiloktek. A
személygépkocsi az Utkdzést kovetben tdbbszoér megperdiilt, majd a vasuti palyatesten
megallt.

A 7737 sz. vonat az Uitkdzést kovetéen 410 méter fékut megtétele utan allt meg.

A gépkocsik haladasa

Az esetben érintett kdzuti gépjarmiivek azonos iranybdl (Agfalva iranyabdl) kdzelitették
meg a kdzut-vasut szintbeli keresztez6dést. A személygépkocsik érkezési iranyabdl te-
kintve a kdzut egy enyhe emelked6t kdvetéen kdzel derékszogben (90°) keresztezi a
vasuti palyat.

A Vb helyszini szemléje soran megallapitotta, hogy a szintbeli keresztezésre figyelmet
felhivo jelzétablak tisztak, épek és kell6 tavolsagbdl észlelhetbek és kiértékelhetbek.
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2.3.

A fényjelz6 készulék jelzési képe mar az utra valé bekanyarodast kdvetéen, a kétsavos
Vasuti atjarot eldjelzé-tablat megel6z&en folyamatosan lathaté.

Az els6 Utkdzés (2015. oktdber 7.) soran a személyvonat motorkocsijanak Utk6zdi a
gépkocsi jobb oldalat talaltak el. A jobb oldali Gtk6z6 a jobb elsé kereknél, a bal oldali
Utk6z6 a jobb hatso ajtonal érte el a személygépkocsit. Az Gtkozést kdvetben a vasuti
jarml a személygépkocsit maga ala gyirte és a teljes megallasig maga elétt tolta.

A masodik alkalommal (2015. november 30.) a vonat motorkocsijanak — menetirany
szerint jobb oldali — litk6z6je a személygépkocsit a bal elsé oldalanal talalta el, melynek
kovetkeztében a személygépkocsi megperdult. A megperdult jarm{ a vasuti palya mel-
letti dombos részen ujbol megperdult, majd — a vonat elhaladasat kovetéen — vissza-
csapodott a vasuti palyara.

A gépjarmiivek allapota

Az Ugyben eljaré6 Soproni Renddrkapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztalya megke-
reséslinkre azt a tajékoztatast adta, hogy — szakértdi vélemény alapjan — az esetekben
érintett kdzuti jarmivek az eseményt megel6zden kozlekedésre alkalmas allapotban
volt. A jarm(iveken miszaki hianyossagot nem talaltak.

A jarmiben tartézkoddé személyek mindkét alkalommal szabalyszerlien hasznaltak a
biztonsagi ovet.

2.3.1. Az els6 gépjarmii vezetdje

A rendérségi vizsgalat soran kirendelt igazsaguigyi orvosszakérté megallapitotta, hogy
az elhunyt személy halala és a balesetben elszenvedett sérilései kozott kdzvetlen, ki-
zarolagos és egyenes okozati 6sszefliggés allapithaté meg.

A vélemény alapjan a gépjarmil vezetéje nem szenvedett olyan betegségben és nem
volt olyan allapotban, mely akar a sérllések sulyossagaban, akar a halal bekdvetkezé-
sében részoki szereppel birt volna. Az elhunyt személy az eset idején nem volt alkoho-
losan befolyasolt allapotban.

A renddrségi adatgyljtés soran a gépjarmiivezeté o6ngyilkossagara utalé koridlmény
nem merdilt fel.

6. abra: A személygépkocsi 6sszeroncsolodott utastere
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2.5.

2.3.2 A masodik gépjarmiiben tartézkodo6 személyek

A rendérségi vizsgalat megallapitotta, hogy a gépkocsi vezetdje 8 napon belil gyégy-
ulé sériléseket szenvedett. A lefolytatott vizsgalat soran a jarmiivezet6 alkoholos vagy
mas boditd szerek altali befolyasoltsaga nem kerult megallapitasra.

A gépkocsi utasanak halala és az Gtkdzés kdvetkeztében elszenvedett sériilések kozott
kozvetlen, kizardlagos és egyenes okozati 6sszefliggés volt.

Az utatjaré kialakitasa
Az eset helyszinén 1évd kdzut-vasut szintbeli keresztezés fénysorompdval van biztosit-
va. A fénysorompoé-berendezésre a kdzuthasznaldk figyelmét mindkét iranybdl kozuti
jelzétablak hivjak fel.
A csoOkkentett ralatasi haromszog az érkez6 vonatok iranyaba biztositva volt.

A kdzut-vasut szintbeli keresztez6dés burkolata BODAN-elemes. A kbézut szélessége
az atjaréban 5,2 méter.

Ralatas a vasuti palyara
Sopron felé

Ralatas a vasati palyara
az orszaghatar felé

8. abra: Ralatas a vasuti palyara

Az Agfalvat Somfalvaval 6sszekoto ut

Az Agfalvat az Ausztridhoz tartozé Somfalvaval (Schattendorf) 6sszekétd utat 2011-
ben adtak at, miutan a korabbi féldut helyére egy, mintegy 1,8 km hosszu aszfalt utat
épitettek ki az orszaghatarig. Az utat alkalmassa tették arra, hogy azon 3,5 tonnanal
kénnyebb jarmlvek, tovabba gyalogosok, kerékparosok kozlekedhessenek. Ezzel par-
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2.6.

huzamosan az osztrak oldalon is atépitették az utat, s ezaltal ujra kézuti 6sszekottetes
jott létre a két teleplilés kozott.

Az Ut atadasa utan egyre tdbben ismerték fel, hogy a 4 méter széles, egysavos ut
hasznalataval jelentésen lerdviditheté a Sopron, Nagymarton (Mattersburg), Bécsujhely
(Wiener Neustadt) kozotti at, illetve az annak megtételéhez sziikséges id6. Ennek
eredményeként az ut forgalma a korabbiak tdbbszérdsére névekedett. A forgalomno-
vekedés kovetkeztében az ut padkai megsullyedtek, burkolata téredezni kezdett.

2015 marciusatol osztrak oldalon a forgalom csokkentése érdekében az atkelés lehe-
téségét idészakosan munkanapokon a reggeli és a délutani, kora esti idében megtiltot-
tak, ezzel korlatozva a napi munkaforgalom intenzitasat.

A fénysorompoé-berendezés miikodése

Az esetek idején a fénysorompo-berendezés jél miikddott. Az elsé esetet megeldzben
az AS270 jeli sorompohoz kapcsolddo kilsé beavatkozas - szamlalt kezelés - a szol-
galati hely biztositoberendezésén 2015. szeptember 25-én 14 6ra 43 perckor volt — a

Hibael6jegyzési Konyv tanusaga szerint — a biztositdberendezési szakszolgalat kérésé-
re.

A sorompo-berendezés fényjelzd-készulékének LED-optikaja kell§ fényerdvel vilagitott
ahhoz, hogy a kdézut-vasut szintbeli keresztezédés felé kézeledd személygépkocsi ve-
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9. abra: Az AS270 jelii sorompdéberendezés miikodése az allomasi biztositoberendezés altal

2.7.

rogzitve

A sorompo-berendezés megfelel6 mikddését mindkét esetben alatamasztjak a biztosi-
téberendezés adatrégzitéjébdl kinyert adatok. (9. abra)

Az eset elkeriilhetésége

A mozdonyvezeték részérél a vészhelyzet észlelését megelézéen sem cselekvési sem
pedig észlelési késedelem nem allt fenn, mig a gépkocsivezeték részérél észlelési keé-
sedelem alakulhatott ki.

Az adott forgalmi helyzetekben a balesetek elkertlésére kizardlag a gépkocsik vezetdi-
nek lett volna lehet8ségiik.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a ren-
delkezésre allo fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a kdvetkezéket
allapitotta meg:

— A személygépkocsik vezet6i a vasuti atjaron valé athajtast annak ellenére
kezdték meg, hogy a fénysorompé jelz8berendezése tilos jelzést adott, annak
jelzése megfelel6 tavolsagbdl észlelhetd volt.

— A személygépkocsik a vasuti (irszelvénybe keriltek, s azt a vonat odaérkezé-
séig elhagyni nem tudtak, s ez a vonat és a szemeélygépkocsik dsszeltkdzését
eredményezte.

— Az érintett vonatok nem Iépték tul a menetrendben elirt sebességet, a vona-
tok mozdonyvezetdi a Vb véleménye szerint mindent elkovettek az Utkozés el-
kerulése érdekében.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefuggésbe hozha-
t6 ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhatd, koc-
kazatnoveld egyéb tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az esetet kovetoen tett intézkedések

A 2015. december 16-an az esetek helyszinén megtartott helyszini szemle soran az
érintettek (6nkormanyzat, vasuttarsasag, illetve a rend6rség) képviseldi vallaltak, hogy
sajat intézkedési kortikdn belll tovabbi intézkedéseket hoznak az atjaré forgalomtech-
nikai helyzetének javitasa érdekében.

Az dnkormanyzat altal vallalt feladatok:

- A kdzségbdl kivezet6 ut bal oldalan a padka megnyesése.

- A bal oldali telken lévé diofa againak a kerités vonalaig torténd levagatasa.

- Az Ut jobb oldalan lévé sévény (5.abra) helyzetének megvizsgalasa, hogy
az kozteruleten vagy maganteruleten van-e. Ezt kdvetéen vagy a tulajdo-
nossal, vagy az dnkormanyzat munkasaival a sévény kivagatasa.
A ,Vasuti atjarot el6jelzd tablak” és a ,Sorompd nélkuli vasuti atjard” jelz6-
tablak athelyezése a Baracsi ut és a vasuti atjaro kozotti szakaszra. A két-
és az egy savos ,Vasuti atjarot eléjelzé tablak” megismétlése az ut bal ol-
dalan is.

A GySEV Zrt. altal vallalt feladatok:

- A GySEV Zrt. a baloldalra ,Vasuti atjaro kezdete” jelzétablat ki fogja he-
lyezni.
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- A ,megallas helyét jelzd vonal” és a ,Kilondsen veszélyes hely” utburkolati
jelek felfestését — az idéjarasi viszonyoktdl fliggéen — a 2016 tavaszan el-
végzik.

10.abra: A szintbeli keresztezés az utburkolati jelek és a balold-a i Vé’ ti atja
kezdete”-jelzbtabla elhelyezése utan

Renddrség altal vallalt feladatok:

- Megvizsgalja, hogy milyen lehetéség van sokkolé fotok kihelyezésére, azok
legyartatasara.
- A helyi korzeti megbizott a szolgalat teljesitése soran tébbszor fog az adott

A Vb véleménye szerint a szintbeli kdzut-vasut keresztezések megkozelitésére, és az
azokon valé athaladasra vonatkozo kézuti kozlekedési szabalyok betartasaval az ilyen
és ehhez hasonlé esetek elkerulhetdk, ezért biztonsagi ajanlas kiadasat a Vb nem ja-
vasolja.

Budapest, 2016. junius 28.

Karosi Robert Nyari Zoltan
A Vb vezetéje A Vb tagja
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