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Komarom
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42200 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a slUlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0I6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szol6 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zO6sségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktlrakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv médositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas korlilmények kozott sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb kételes meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt Zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2016. junius 28-an megtartott zaromegbeszélésen az érintett szervezetekkel egyet-
értésben a Zarojelentés szdvege véglegesitésre kerdlt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

bezar (Egy adott szolgalati f6ndkség terlleti hataran fekvé, még a

bez. szolgalati féndkség feligyelete ala tartoz6 szolgalati hely)
Csak Mozdonyvezetével — A vonat vontatdjarmivén a mozdonyveze-
CSM ,, e .
t6 egyedul teljesit szolgalatot
ERA European Railway Agency (Eurdpai Vasuti Ugynokség)
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbyt A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
’ események szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvény
Ki kizar (Egy adott szolgalati fénokség terileti hataran fekvé, a szolga-
lati f6ndkség felligyelete ala mar nem tartozé szolgalati hely)
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag
METRANS  METRANS Danubia Korlatolt Felelésségli Tarsasag
NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege kisiklas

Az eset idépontja 2015. julius 28. 18 6ra 12 perc

Az eset helye 1. sz. vasutvonal, Komarom allomas
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/

i . . 0/0

sulyosan sériltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongélédas mértéke A’k13|klott jarmivek kismértékben megron-
galodtak

Erintett vonat szama 42200

A menetvonal tulajdonosa METRANS Danubia Kft

Nyilvantarto allam Magyarorszag

Az eset helye

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

1. abra: Az eset helye: Komarom allomas

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2015. julius 28-an 18 6ra 43 perckor (31 perccel az eset
bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitoja.

A KBSZ f6éigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2015. julius 28-an az alabbi Vizsga-
I6bizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Rébert balesetvizsgald
tagja Kapocsi Jézsef balesetvizsgald
Chikan Gabor balesetvizsgald

Az esemény az Eurdpai Vasuti Ugynokség (ERA) adatbazisaba HU-4830 szam alatt
kertlt felvételre.
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Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb az eset bejelentését kdvetden helyszini szemlét tartott.
- A helyszinen meghallgatta az esetben érintett vonat személyzetét.

- A Vb 2015. augusztus 5-én Dunaszerdahelyen, a METRANS telephelyén részt
vett a siklasban érintett jarmivek k6zds miiszaki szemléjén.

- A Vb bekérte és kielemezte az eset vizsgalatdhoz kapcsolédéan az esetben érin-
tett vasuti palyaszakasz vizsgalataval, fenntartasaval kapcsolatos dokumentaciot.

- A Vb bekérte és megvizsgalta a vonat kozlekedtetésével kapcsolatosan keletke-
zett relevans dokumentumokat (fékproba, vonatterhelési kimutatas, stb.).

- Konzultaciét folytatott a MAV Zrt Biztositdberendezési szakszolgalatanak munka-
tarsaival.

Az eset rovid attekintése

2015. julius 28-an 18 6ra 12 perckor a Komarom rendezd palyaudvarra behaladd
42200 sz. vonat 8., 9., és 10. kocsija 1-1 forgdvazzal kisiklott a 22 sz. kitérd ,b” valto-
részen.

Az eset kdvetkeztében az 1 sz. vasuti févonalon 20 6ra 20 percig a vonatkdzlekedés
szunetelt, melynek kovetkeztében 23 személyvonat 1918 és 11 tehervonat 1488 per-
cet késett.

A Vb az eset vizsgalata soran megallapitotta, hogy a szolgalati helyre behaladé vonat
szerelvénye, a palyaoldalrdl felvett téves jelfelvétel kdvetkeztében bekdvetkezett vész-
fékezést kovetden feltorlddott.

A vasuti palya ivviszonyainak kdszénhetéen a vonat kdzepén lévé kisebb elegytdme-
gl kocsikat a mogotte haladd, még nem fékez6 kocsik kiemelték, melynek kdvetkez-
tében siklottak.

Az esethez hozzjarult, hogy a siklasban érintett jarmivek Utk6zbi kenetlenek voltak,
melyek megnehezitették azok egymason valé elmozdulasat, ezzel névelve a siklasi
hajlamot.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

A 42200 sz. vonat az eset napjan 15 6ra 30 perckor indult el Soroksari uti rendezé
allomasrdl. A vonat rendeltetési allomasa Dunaszerdahely (SK) allomas volt.

A vonatot Komarom allomason kitérd iranyban allé valtdkon at kivantak bejaratni,
ezért a vonat sebességét a csokkentett, legfeljebb 40 km/h sebességnek megfele-
I6en szabalyoztak.

Komarom rendezé V sz. vaganyara val6é behaladas kdzben — az ellenkez6 iranyu
vonatok kézlekedését szabalyozo, Krb5 jelli egyéni kijarati jelz6 melletti elhaladast
kdvetéen — a vonat gépi uton kikényszeritett gyorsfékezést kdvetéen megallt. A
megallast kdvetéen a mozdony vezetbje észlelte, hogy a szerelvény tébb kocsija

kisiklott.
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2. abra: Az eset helye (Kép: Utvonalkdnyv)

1.2 Személyi sériilés

Az eset kdvetkeztében személyi sérlilés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése

Az eset kdvetkeztében a siklott jarmiivek kismértékben megrongalodtak, futoké-
pesek maradtak.

A kisiklott, 37 80 455 2199-4 palyaszamu kocsin lév6 egyik konténerben veszé-
lyes arut fuvaroztak (UN 3077). A siklas kdvetkeztében veszélyes aru szabadba
jutads nem tortent.
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3. dbra: A siklott jarmiivek az eset helyszinén

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

A 22 sz. atszelési kitérd egyik vezetdsinje meggorblilt. Az eset helyszinén a vasuti
palya mintegy 50 méter hosszban megrongalédott.

4. dbra: Megrongalédott vasuti palya az eset helyszinén

1.5 Egyéb kar

Egyéb kart az eset vizsgalata soran nem hoztak a Vb tudomasara.
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1.6 A személyzet adatai

1.6.1

A 42200 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 28 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Munkaltaté Karpat Vasut Kift.
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2017. julius
Vonalismeret van
Tipusismeret van

A szolgalatba lépés ideje

2015.07.28. 14 6ra 00 perc

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 42000
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas maédja CSM

Vontatéjarmi palyaszama

92 54 2761 003-3

Menetvonal-tulajdonos

METRANS Danubia Kft

Palyahal6zat miikodtetd

MAV Zrt.

A vonatba sorozott kocsik mennyisége

25 db

Kisiklott kocsik palyaszama

37 80 456 6497-6
37 80 455 2199-4
37 80 456 6585-8

Vonathossz 622 m
Elegytomeg 1152 t
ElGirt fékszazalék 70%
Tényleges fékszazalék 98%

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palya Komarom és Almasflzité-felsé allomasok kozott felsévezetékkel el-
latott, ellenmenetet kizard, onmikodsd térkozbiztositd berendezéssel felszerelt,
vonatbefolyasolasra kiépitett kétvaganyu palya. Az allomaskdzben a térkdzok
szama harom.

Komarom allomason Alcatel-Elektra I. tipusu egykdézpontos, szamitégép vezérlési
biztositoberendezés tizemel.

Az allomason telepitett jelz6k sebességjelzési rendszerben mikodd félig dGnmiko-
dé fényjelzék.

1.9 Allomasi adatok

Komarom allomas a Budapest - Keleti pu.- Hegyeshalom normal nyomtavolsagu,
kétvaganyu, villamositott févonalon Almasfuzitd és Acs allomasok kodzott fekszik
az 1021+35 és 1051+96 szelvények kozott.

Elagazé allomas: itt agazik ki a Székesfehérvar-Komarom vonal. A szomszéd al-
lomas Nagyigmand-Babolna.

KBSZ
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Csatlakozé allomas: itt csatlakozik a Nove Zamky - Komarno (SK) vasutvonal. Ké-
z0s hatarallomas, Komarom - Komarno (SK) atmenetben.

A 42200 sz. vonat a szolgalati helyre a bejarati jelzd tovabbhaladasi engedélyezé
jelzési képe mellett, lezart vaganyuton haladt be. A vonat altal valamennyi érintett
valté kozponti allitasu, elektronikusan biztositott valtd, melyek valtdjelzdvel nin-
csenek felszerelve.

Az eseményben érintett vagany (Komarom-Rendezd V. sz. vagany) hossza 655
méter. A vagany jelfeladasra ki van épitve.

A Kr5 jelli egyéni kijarati jelzé az 1029+50 sz. szelvényben van.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzit6i

Az eset napjan az 42200 sz. vonatot a 92 54 2761 003-3 palyaszamu mozdony
tovabbitotta.

A mozdonyon MIREL tipusu, elektronikus adatrogzité berendezés van telepitve,
mely az eset idején rendben mikodott. A vontatéjarmi altal régzitett adatokat a
METRANS Danubia Kft. munkatarsai olvastak ki.

Az altaluk kiértékelt adatokat a Vb a vizsgalat soran felhasznalta.

1.11 Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban csendes, derllt volt. A levegé hémeérséklete
23°C volt.

Az eset helyszinén természetes nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem
volt korlatozott.

1.13 A talélés lehetésége

Az eset bekdvetkezése soran személyi sériilés nem tortént, kdzvetlen életveszély
nem alakult ki.

1.14 Probak és kisérletek

Az esetet kdvetéen a siklast megel6zd vaganyrészen a Vb és a MAV Zrt. munka-
tarsai vaganymérést végeztek.

2015. augusztus 5-én Dunaszerdahelyen, a MAV Zrt, a METRANS Danubia kft
és a KBSZ szakemberei a METRANS Danubia Kft telephelyén végezték el a kisik-
lott jarmivek kirakast kovet6 kiemeléses vizsgalatat. A szemle megallapitasai:

— Az ¢érintett kocsik vizsgalati eredményeit jarmivizsgalati és mérési
jegyz6kdényvben rogzitették. A mérés soran kapott értékek a megen-
gedett hatarértékeken bellliek voltak. (1. sz. melléklet.)

— A 37 80455 2199-4 psz. kocsinal az Utkézétanyérok kenetlenek vol-
tak. Az Gtk6zétanyérokon mély bemarddasok lathatéak. A siklott ke-
rékparokon, azok nyomkarimain sérilések vannak. A csavarkapocs
a kocsi egyik végén hianyzott (a siklast kdvetd helyreallitas soran let-
tel eltavolitva), a forgotanyér-betétek épek, oldalsd csuszétamok
épek.
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— A 37 80 456 6495-0 psz. kocsin egy darab oldals6 csuszétam torott.

— A 37 80 456 6497-6 psz. kocsinak a 3-as és 4-es nyomkarimai sérul-
tek, az Utkdz6tanyérok kenetlenek. Az Gtk6zétanyérokon mély bema-
rédasok lathatdak.

5. abra: Kenetlen litkozétanyér a telephelyen

Az esetet kdvetéen a MAV Zrt. biztositdberendezési szakszolgalatanak szakért6i
megvizsgaltak az esetben érintett vagany jelfeladasat. A vizsgalat soran megalla-
pitast nyert, hogy a betaplalas iranyanak kivalasztasa, illetve a megfelel§ Utem
(feladott jel) kivalasztasa a kivantaknak megfeleléen valosult meg. A sinaramkori
taplalas vezetékeinek részletes vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy a jel-
feladas kapcsolasat végzé vezeték a sorkapocsban nem biztositott megfeleld
érintkezést.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az allomason egyidejlileg 2 f6 rendelkezd forgalmi szolgalattevd és 2 f6 kilsé for-
galmi szolgalattevo teljesit szolgalatot.

Munkavégzésik helye: 1 f6 férendelkezb forgalmi szolgalattevd és 1 f6 kiilsé for-
galmi szolgalattevé Komarom személypalyaudvar XIV. szamu toronyban, 1 f6 kil-
s6 forgalmi szolgéalattevé Komarom személy palyaudvar forgalmi irodaban, illetve
1 f6 rendelkezé forgalmi szolgalattevd Komarom rendezé palyaudvar forgalmi iro-
daban teljesitenek szolgalatot.

Az érintett allomasi személyzet munkarendje folyamatos.

A 42200 sz. vonat mozdonyvezetbje a vontatéjarmiivon egyediil teljesitett szolga-
latot (CSM).

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

A vonatnemvaltok kezelésével kapcsolatosan az E.2. sz. utasitas az eset idépont-
jaban az alabbi rendelkezéséket tartalmazta:

3.1.30. . Miszaki bizalmi elv alapjan kdzlekedd nemzetk&zi tehervonatoknal a vonat-
nem-valtékat az elegytdmeg alapjan, az 1/b tablazatban meghatarozott allasokban
kell Gzemeltetni.
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1/b ribleazar

ElGirt vonatnem-valtd allas

A vonat elegytomege

A vonatot tovabbitd
mozdonyviokjon

A besorozon jamiiveken

12001 < Et T(G) Sz (P)*
800t = Et = 12001 T (G)
s
Et = 8001 Sz (P) 5z (P)

* az elso ot koesi, de legfeliebb 100 m vonathossz .. T (G allisban

Jelmagvarazat:

R. Gy, N
R+ Mg

Sz (P} személyvonan fék

nagyicljesiundnyh, vagy gyorsvonan iék
meigneses sinfekkel kombanakt ZForsvenat télk

TG}

TT (GG

tehervonan ik
hiowszi tehervonan fék

Az Altalanos Szerzédés a Teherkocsik Hasznalatara (AVV) 10. sz. melléklete,
mely a javitdé és megel6z6 karbantartassal foglalkozik a vono és (itkdzokészilé-
kekre vonatkozé részében az alabbiakat tartalmazza:

0. Alapelv

... A teherkocsi lizemen kiviil helyezésének okatol fiiggetleniil a miihelynek minden md-
helyben tartézkodas soran biztositania kell a * -gal jel6lt normak betartasat. ...

Utkoz6késziilék

5.8*

nyes az allandbéan 6sszekapcsolt kocsiegységekre is.

5.9*

A rugdtanyérok érintkezési feliileteit kielégité mértékben kenni kell. Ez érvé-

A rugdtanyérok acél érintkezési feliiletein nem lehetnek olyan éles szélek,

vagy bordaképzddés, amelyek az egymason csuszast meggatoljak. Ez érvé-
nyes az éllandbéan 6sszekapcsolt kocsiegységekre is.”

1.17 Kiegészité6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korulményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi

adatokat nem kivan ismertetni.

1.18 Hasonl6 esemény az eset helyszinén

Az eset helyszinén a Vb hasonlé eseményt nem vizsgalt.

KBSZ
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2.
2.1.

21.1.

2.1.2.

ELEMZES
A 42200 sz. vonat kozlekedése

A vonat kozlekedése

A Soroksari ut rendez6 és Komarom rendez6 kozott kozlekedd 42200 sz. vonat
menetvonalat (VPE: 2014/187130/0) az eset napjan a METRANS Danubia Kift.
vette igénybe. A vonat menetrend szerinti indulasi ideje Soroksari ut rendezé al-
lomasrél 19 6ra 23 perc, az eset napjan ennél 220 perccel korabban kdzlekedett.

A vonat a rogzitett menetadatok tanusaga szerint 94 km/h sebességgel kézeledett
Komarom rendez6 bejarati jelz6je felé. Részére a bejarati vaganyutat 18 éra 09
perckor allitottak be Komarom Rendezd V. sz. vaganyara.

A bejarati jelz6 legfeliebb 40 km/h sebességgel tovabbhaladast engedélyezd jel-
zési képének megfeleléen a vonat sebessége az engedélyezett sebesség ala,
mintegy 33-35 km/h sebességre csokkent.

18 6ra 13 perckor, a Komarom rendezé V. sz. vaganyara valo behaladaskor, koz-
vetlenul a Krb jell kijarati jelz6 mellett elhaladva, a 42200 sz. vonat mozdonyanak
vonatbefolyasol6 berendezése — tévesen — a palyaoldalrdl olyan jelet kapott, ame-
lyet Ugy értékelt ki, mintha a vonat Megallj!-allasu f6jelzé mellett haladt volna el.
Tekintettel arra, hogy a vonat sebessége ekkor nagyobb volt, mint 15 km/h ezért a
vonatbefolyasolé berendezés beavatkozott, s a vonatot kényszerfékezéssel meg-
allitotta. A rogzitett adatok szerint a 35 km/h sebességgel kdzlekedé vonat
15 masodperc alatt 81 méter utat megtéve allt meg.

A vasuti palya allapota

A vasuti palyan az eset kérnyezetében lassumenet nem volt érvényben. A vona-
tok a fényjelz6kon kapott sebességjelzésnek megfelel6 sebességgel kdzlekedhet-
tek.

Az esetet megel6z6 gépi vaganymérés — mely soran a valtd egyenes iranyaban
mérték a vasuti palyat — 2015. aprilis 08-an volt. A mérévonati grafikon kiértékelé-
se soran azonnali beavatkozast igényld, vagy lassumenet bevezetésére okot add
hianyossagot a palyaban nem talaltak.

A 22 sz. atszelési kitér6 esetet megel6z6 utolsé vizsgalata 2015. junius 18-an volt.
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6. abra: A 42200 sz. vonat uUtja az allomason
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2.1.3.

Tavolsag a . R R
" . i . , o Fdvezetéknyomds " 2
Tényleges idd 1d& (MIREL) megallds helyéhez| Sebesség (km/h) } Megjegyzés
viszonyitva (m) ol
18:13:02 90 35 5
18:13:10 18:13:03 a1 35 5 Kénﬂerfékegés ke;detel
15:13:04 72 35 3,6
18:13:05 63 34 3,2
18:13:07 45 34 2,5
18:13:09 29 31 2,3
18:13:11 1a 27 2
18:13:13 [} 21 1,8
18:13:15 1 10 1,7
18:13:25 18:13:13 0 . Me gallas

A megallast kovetben a vonat eleje a Kr5 jelli kijarati jelz6t6l 110 méterre volt.

A kényszerfékezés soran a tehervonat 8., 9. és 10. kocsija kisiklott. A siklott jar-
muvek a siklas helyétdl a teljes megallasig 52 méter utat tettek meg, megrongalva
a vasuti palyat.

Az esetben érintett 22 sz. kitér6 48xyv rendszerd, atszelési kitér6, mely kitérévizs-
galati szempontbdl A/3 csoportba tartozik. A kitéré mellék iranyaban az ivsugar:
200 méter.

A vonat osszeallitasa

A 42200 sz. vonat az eset napjan 25 darab konténerekkel rakott teherkocsibdl volt
Osszeallitva. A vonat rendeltetési allomasa Dunaszerdahely (SK) allomas volt.

A Vb rendelkezésére bocsatott vonatterhelési kimutatas és kocsijegyzék tanusaga
szerint a besorozott jarmivek elegytémege 24,95 tonna és 75,73 tonna kdzott val-
tozott.

A besorozott jarmiivek dssztomege a vonatban
Témeg (kg)
80000 4

70000 + =

60000 1 = =

50000 1

40000 4

30000 1

20000 1

10000 -

04

1. 2. 3 4 5 6 7. 8 9 1. 1. 12. 13. 14. 15 16. 17. 18. 19. 20. 21. 22. 23. 24. 25.
A jarmii helye a vonatban

-4 A 42200 sz. vonat haladdsi irdnya

7. abra: A besorozott jarmiivek tomege
(A siklott kocsik voréssel jelélve.)

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a 42200 sz. vonat vontatojar-
mivének és valamennyi besorozott jarmiinek a vonatnem-valtéja személyvonati
(P) allasban volt.

A vontatéjarmlvon (92 54 2761 003-3) az utanfékez6 szelep ,BE” allasban volt.
Ebben az esetben l(izemi fékezés soran a vontatdéjarmi csak villamosan fékez, le-
vegdsen nem. A vontatojarmil légféke csak gyors-, illetve kényszerfékezés hata-
sara |[ép mikodésbe.
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2.1.4.

2.1.5.

A vasuti kocsik allapota

Az Altalanos Szerzédés Teherkocsik Hasznalatara (AVV) 10. sz. melléklete irja
el6, hogy mihelyi korulmények kozott, tekintet nélkul arra, hogy milyen okbdl kerdl
a kocsi oda, a rugotanyérok érintkezési fellleteit kenni kell annak érdekében,
hogy a haladé jarmivek menet kézben érintkez6 tk6z6i egymason kdnnyen el-
mozdulhassanak.

Az esetet kdvetd helyszini szemle soran megallapitast nyert, hogy a vonatba be-
sorozott jarmivek kozul tobbnek is — kdztuk a siklott jarmiveknek is — az Utk6z6
rugotanyérjai kenetlenek voltak. Egyes rugotanyérok érintkezési fellletein fémes
bemarddasos nyomok voltak felfedezhet6ek.

Ezek a bemarddasok a vonatkdzlekedés soran fellépé Utk6zdk kozott szaraz (ke-
netlen) surlédasos kapcsolat eredményeként keletkeztek. A nem kell6 mértékben
kent rugétanyérokon lévé bemarddasok adott esetben az egymason valdé elmoz-
dulast, ezaltal az ivbeallast korlatoztak.

A Dunaszerdahelyi telephelyen lefolytatott kiemeléses vizsgalat soran tovabbi, a
kisiklassal 6sszefliggésbe hozhatdé miszaki hianyossagot a Vb nem tart fel.

o

A kényszerfékezés oka

A 42200 sz. vonat Komarom rendezé V. sz. vaganyara valé behaladaskor a Kr5
jelt jelz6 térségében a vontatéjarmi EEVB berendezése olyan palyaoldali jelet
érzékelt, mely szerint a vonat Megallj!-allasu féjelzd mellett haladt el.

A Kr5 jel( egyéni kijarati jelz6 Komarom rendezé palyaudvar V. sz. vaganyarol
Almasflizité allomas irdanyaba — tehat a 42200 sz. vonat haladasi iranyaval ellenté-
tes iranyban — szabalyozza a vonatok forgalmat.

A berendezés — vonatforgalom lebonyolitdsanak szabalyaihoz igazod6 — kialaki-
tasabol kovetkez6en beavatkozott és a vonatot kényszerfékezéssel megallitotta,
mivel a vonat sebessége 15 km/h-nal magasabb volt.
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2.1.6.
2.1.6.1.

A Vb rendelkezésére allo informaciok szerint a berendezés beavatkozasa indoko-
latlan volt ugyanis a vonat

— részére a beallitott vaganyut le volt zarva,

— a bejarati jelzd tovabbhaladast engedélyezd jelzése mellett jart be az
allomasba,

— vaganyutja a beavatkozas pillanataban nem volt foglalt,

— vaganyutjaban nem volt tovabbi bejarati jelz6.

A palyavasut biztositoberendezési szakemberei az esetet kdvetd vizsgalatuk so-
ran megallapitottak, hogy az indokolatlan kényszerfékezést kivalto jelfeladast a
sinaramkér sorkapcsaban mérhetd kontakthiba okozta. A sinaramkoéri taplalas ve-
zetékeinek részletes vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy a jelfeladas kap-
csolasat végzd vezeték a sorkapocsban nem biztositott megfeleld kontaktust. Ez
a kontakthiba azt eredményezte, hogy esetenként a vaganyon a jelfeladas meg-
szakadhatott.

A kényszerfékezést fentiek figyelembevételével minden bizonnyal a folyamatos 1-
es Utem megszakadasa (valoszinilleg a jelfeladé aramkoér kontakthibaja) miatt be-
kovetkezett 1a0 jelatmenet okozta.

Vonatfogadd vagany esetén az ilyen tipusi meghibasodas latszolagos foglalt al-
lapotot eredményez Komarom allomason a biztositoberendezési logikaban és a
kezeldi fellleten, igy arrél a forgalmi szolgalattevd azonnal értesuilhet, ha nincs az
adott vaganyon tényleges foglaltsag; vaganyut beallitaskor pedig a startjelzd nem
allithato tovabbhaladast engedélyezé allasba.

Mivel a vizsgalt esetben a behaladd vonat mar a vaganyutban érintett valamennyi
szakaszt foglaltta tette, a jelfeladasi/szigetelt sin meghibasodasrél a forgalmi szol-
galattevének nem volt informacidja.

Az ilyen jellegl, feltételezett meghibasodas csak az esemény bekdvetkezését ko-
vetden kerllhetett vizsgalatra.

A Vb rendelkezésére all6 adatok alapjan az esetet megel6z6 egy év alatt a szol-
galati helyen — 6sszesen — nyolc (8) jelfeladassal kapcsolatos hibat rogzitettek. A
hibak elharitasa soran a bejelentett meghibasodas nem ismétlédott, ezért a naplé
»Elharitas” rovataba ,nem ismétlédott”, ,vizsgalatkor rendben”, illetve ,,o0ka ismeret-
len” bejegyzés kertilt.

A siklas lefolyasa

A fékhatas

A 42200 sz. vonat behaladasa kdzben a palyaoldalrdl felvett — téves — jel kdvet-
keztében befékezddott.

A vonat vontatéjarmivének fékberendezése az eset idépontjaban személyvonati
(P) allasban volt. (Az E.2. sz. utasitas eset napjan hatalyos rendelkezési szerint
az adott tdmegl vonat vontatéjarmiivén a fékberendezést tehervonati allasban
kellett volna tartani. (1.16. pont) )

A vontatojarmi fékberendezésének miikddése az eset bekdvetkezése szempont-
jabdl azért relevans, mert az eset bekdvetkezését megel6zben az lzemi fékezés
soran a vonat vontatdjarmiive a vonatot csak villamosan fékezte, de a kényszer-
fékezés soran a villamos fék mellett a vontatéjarmi légfékberendezése is miko-
désbe Iépett. Ez egylttesen azt eredményezte, hogy a vontatéjarmi fékezett t6-
mege a korabban alkalmazott fékezéshez képest nagyobb lett.
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2.1.6.2.

A 42200 sz. vonatba besorozott jarmlvek fékberendezéseinek vonatnem-valtoi
személyvonati allasban voltak. A vonatban fékezésbél kiiktatott kocsi nem volt.

Minden fékezési mod esetén fennall, hogy a fékhatas terjedési- és felfutasi ideje
miatt a vonat elején 1évd kocsik hamarabb fékeznek be, mint a végén lévok, ezért
ilyenkor a vonat végén lévd kocsikat az elérébb Iévék, az litk6z6kdn atadott erével
fékezik. Az Utkdz6kon atadott erék elméleti modellben szamitott értékeit a 9. abra
mutatja be, a fékhatas kialakulasa kézben lassabb (bal) és gyorsabb (jobb kép)
mikodési fékre.

250 ‘ 250 ‘
200 200 / \
150 150

/ \ —— Fékhatas (%)
100 100

\ ——Els6 iith526 er6 (kN)
- 50 ; \
0 ! T < ' ‘

0 S 10 15 20 25 0 5i 10 15 20 25

9. abra: hossziranyu erdk a fékhatas kialakulasa kozben

Az abra jol mutatja, hogy a vonat egy kézbensd pontjan kimagasld hossziranyu
er§ alakul ki (ennek helyzete egyutt valtozik a fékhatas terjedésével), raadasul
gyors miikddési féknél — amint a vonat is ilyen Gzemmaodban kézlekedett — ez az
erd sokkal magasabb.

Mivel nem ismertek a vonat fékberendezésének pontos miikédési adatai, a diag-
ramokban lathato értékek csak egy elméleti modell adatai, am azt jol szemléltetik,
hogy — egyenletes tdbmegeloszlas esetén — a kocsi sulyanak akar felét is elérheti a
hossziranyu eré.

Tereldero

Az ivben haladé kocsik Utk6z6in megjelend hossziranyu erék hatasvonala nem
azonos, nem lesznek parhuzamosak sem, ezért oldaliranyu eredd erejuk lesz,
amely a terelGer6t (Y) noveli (10. abra). Az adott atszelési kitérében alkalmazott
ivviszonyokat figyelembe véve, 200 m ivsugarban a hossziranyu erd 20%-a lesz
tobblet terelGerd.

Y+

10. abra: hossziranyu erék hatasa egy ivben haladé kocsira

Tovabbi kedvezébtlen hatashoz vezet, hogy az iv végén az ivbdl kiéré kocsi vége a
mar egyenesben haladé kocsihoz képest elfordul (11. abra, szlirke nyil), amely el-
fordulas kbézben az tk6z8k egymason surlédnak.
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2.1.6.3.

2.1.6.4.

21.7.

Y+

#_

11. abra: a kocsik egymasra hatasa az iv végén

Az Utkdzok kozti surlodas ezt az elfordulast akadalyozza (Y++ erd), méghozza

- a kenetlen, beragddott felllet nagy surlédasi tényezéje (a Vb becslése
szerint >0,3), és

- afékezési folyamat nagy utkdzdereje

szorzataként kifejezetten nagy mértékben. A fenti modell alapjan a kocsi sulyanak
10-20%-at elérd terelber6-tdbblet is redlis érték lehet.

Kerékterhelés

Az eset kialakulasahoz hozzajaruld tényez6k kozll a vonatba besorozott jarmivek
kerékterhelése is figyelmet érdemel még.

Mivel a kisiklott kocsik voltak a vonatban a legkénnyebbek (7. abra), a fenti ked-
vez6tlen tereléeré-kocsisuly aranyok is éppen e kocsiknal jdhetnek létre.

A nagy terel6erd és kis kerékterhelés egyuttesen (kocsisuly) meghatarozo a kisik-
lasoknal.

A sebesség és az iv hatasa

A vonat 35 km/h-val haladt a kisiklaskor a valté 200 m sugaru ivében. Figyelem-
mel arra, hogy a valton tulemelést sem alkalmaznak, ezen adatokbdl 0,47 m/s?
szabad oldalgyorsulas szamithatd, amely a kocsisuly még tovabbi 5%-at adja a
terel6eréhoz.

A siklas bekovetkezéséhez hozzajarulé tényezék

Egy esemény bekdvetkezési okainak feltarasa soran altalanossagban elmondha-
t6, hogy hibas emberi dontéseken, a vonatkozé el6irasoktdl eltéré tevékenysége-
ken at a miszaki hibakig szamos olyan tényezé mertlhet fel anélkil, hogy baleset
kovetkezne be. Ezek az egyes tényez6k dnmagukban nem kivaltd okai az ese-
meénynek, hanem egy végsd, utolsé tényezb felmerilése az, amely kdzvetlendl ki-
valtja az eseményt.

A Vb a rendelkezésére allo adatok elemzése utan azt valoszinUsiti, hogy a vizs-
galt esemény bekdvetkezése soran is tobb ilyen tényezd egyuttes kdzrehatasa
jatszott szerepet. Ezek a tényez6k dnmagukban nem lettek volna elégségesek az
esemény el6idézésére.
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Pdlyaoeometria
Vonatiisszedlitds jarmivek
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12. abra: A eset bekovetkezéséhez hozzajarulé tényezék
(Kép: https://stratog.rcog.org.uk))
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kdozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a rendelkezésére all6 adatok alapjan arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az
eset tobb, egymastdl fliggetlen tényez6 egyittes hatasanak ereddjeként kovetke-
zett be. Ezek a hozzajaruld tényez6k énmagukban nem lettek volna elegendéek
arra, hogy el6idézzék az eseményt, de egylttesen mégis kivaltottak azt.

A Vb véleménye szerint az eset bekdvetkezésében az alabbi tényez6k jatszottak
szerepet:

— ajelfeladas meghibasodasanak kdszénhetéen kialakult kényszerfékezés
— avonatba besorozott jarmivek Utkdz6 rugotanyerjainak kenetlensége

— a mozdony fékberendezésének vonatnem valtoja tehervonati helyett sze-
mélyvonati allasban volt.

— a vonat Osszeallitdsa soran tdbb, kisebb elegytémegl jarmi lett egymas
mogé besorozva a vonat elsé részébe

— avonat az allomasba valé behaladasa soran kitér6 iranyu valtokon kozleke-
dett.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekovetkezésével oOsszefiuggésbe nem hozhatd,
kockazatnoveld egyéb tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az esetet kdvetéen (2015 augusztusaban) a MAV Zrt. intézkedéseket tett a Ko-
marom allomason jelentkezd jelfeladasi nehézmények megsziintetése érdekében.

A Vb az eset vizsgalata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a megtett intéz-
kedésekkel és a vonatkoz6 szabalyok betartasaval a hasonlo események beko-
vetkezési valdszinlisége csdkkenthetd, ezért a Vb az esethez kapcsoléddan biz-
tonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja.

Budapest, 2016. junius 28.

Kapocsi Jozsef Karosi Rébert
a Vb tagja a Vb vezetdje

Chikan Gabor
a Vb tagja
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1. sz. melléklet:

A siklott kocsik miihelyben mért adatai:

A kocsi palyaszama:
37 80 4566 495-0

onsuly: 19 800 kg
REV jel: WEX 16.01.13.
forgdvaz szam 2079, 2078
forgdcsaptav 14,2 m

kocsi hossza 19,64 m

agytok felltési he-

zag
(mm) 1
2
3
4
tk6z6 magassag
(mm) 1
2
kerékméretek tengelyszam:
(mm) csapszam
Dk
m
n
qr
v
Vi
k

jobb bal
56 56
58 56
53 58
56 56
jobb bal
1003 1008
1015 1008
107445
jobb 1 bal 1
910 910
30,0 28,0
30,5 31,5
9,5 10,5
1361,0
1360,9
1361,0

74948
jobb  bal
1 1
904 904
30,0 30,5
30,0 30,0
95 10,0

1360,0
1360,7
1360,8

108838
jobb  bal
1 1
900 900
30,5 30,5
30,0 30,0
95 95

1360,7
1360,6
1360,5

107435
jobb
1 bal1
904 904
31,0 305
30,0 30,0
95 95
1360,5
1360,5
1360,4
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onsuly:

REV jel:
forgdvaz szam
forgdcsaptav
kocsi hossza

agytok felitési
hézag
(mm)

tk6z6 magassag

(mm)

kerékméretek

(mm)

A kocsi palyaszama:
37 80 4552 199-4

19 550 kg
617. 06.05.13.
9148, 12422
14,2 m

19,64 m

A ODN -

—

tengelyszam:

csapszam
Dk

s 3

jobb  bal
62 61
57 58
58 56
58 60
jobb  bal
998 998
998 992
78086
jobb  bal
1 1
897 897
29,0 29,5
30,5 29,5
10,5 10,5
1360,6
1360,8
1361,0

74657
jobb  bal
1 1
881 881
29,0 29,5
30,0 30,5

10,5 10,5

1360,5
1360,6
1360,4

93834

jobb
1
907
29,0
29,5
10,0

bal
1

907
29,0
29,5
10,0

1360,7
1360,6
1360,5

jobb

909
29,0
29,5
10,0

119757

bal 1
909
29,0
30,0
10,5

1360,4
1360,1
1360,4
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A kocsi palyaszama:

37 80 4566 497-6

onsuly: 19 550 kg
REV jel: MVJ 17.04.12.
forgdbvaz szam 1993, 3065
forgocsaptav 14,2 m
kocsi hossza 19,64 m
agytok felttési
hézag jobb ba
(mm) 1 54 55
2 55 55
3 54 55
4 54 54
tk6z6 magassag jobb bal
(mm) 1 998 1008
2 998 1006
kerékméretek tengelyszam: 80519 130506 130461 80617
(mm) csapszam jobb1 bal1 jobb1 bal1 jobb1 bal1 jobb1 bal1
Dk 908 908 906 906 902 902 902 902
m 30,0 30,0 29,0 30,0 29,0 29,0 29,0 29,0
n 31,0 31,0 30,5 31,5 29,0 29,0 29,0 29,0
ar 10,5 10,5 10,0 11,0 9,0 10,5 9,0 10,5
v
Vi
1361,9 1361,3 1360,7 1361,9
k 1361,1 1361,1 1360,9 1361,8
1361,2 1361,2 1361,8 1361,6
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