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Vasuti baleset / Utkozés targgyal

Racalmas - Dunaujvaros
2017. marcius 28.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen

formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol széld 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zb6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szé6lé 2001/14/EK
iranyelv modositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijeloléserdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszinésérdél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas koérldimények kozott
sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott Gigyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zarojelentes-tervezet szolgalt. A
tervezethez a MAV Zrt. észrevételeket nem tett.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
psz. palyaszam
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eseményszam: 2017-0374-5
ERA azonosité: HU-5288
Az eset kategoriaja Vasuti baleset
Az eset jellege Utkdzés targgyal

Az eset idépontja

2017. marcius 28.09:19

Az eset helye

Racalmas - Dunaujvaros

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa vonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodteté

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Rongalodas mértéke

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2017. marcius 28-an, 09:46-kor (a bekovetkezés utan
27 perccel) jelentette a MAV rendkivili helyzeteket kezel6 iranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara 2017. marcius 28-
an az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Kovacs Jozsef balesetvizsgald
tagja Chikan Gabor balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2017. marcius 28-an helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a vasuti jarm{ vezetjét, a figyelésre kotelezett dolgozoét és a
palyamestert;

- megmérte a balesetben érintett elemek geometriai jellemzéit;

- 2017. marcius 29-én a kisiklott kocsival probaméréseket tartott;

- bekérte a Racalmas — Dunaujvaros allomasok kozotti gépi drszelvényméreés
adatait.

Az eset rovid attekintése

2017. marcius 28-an 09 6ra 19 perckor a Dunaujvaros allomasrol kijaré 14449 sz.
munkavonat sinszallitd daruja az "A" jell bejarati jelz6nek Utkdzott. Az Gtkdzés utan
a vonat harmadik kocsija kisiklott.

A Vb. a helyszini vizsgalat soran megallapitotta, hogy a balesetet a sinszallité daru
gémjének kihajtott allapota okozta. A rakszelvényen tuléré alkatrész a vonat
haladasa kbézben Gtk6zott a bejarati jelzd oszlopaval, és az Utkdzés erbhatasai a
szerelvény harmadik, kis sinszallitd kocsijanak kisiklasat okoztak. Az esemény
kovetkeztében személyi sérulés nem tortént.

A Vb megallapitdsa szerint az esemény a hatélyos elGirasok betartasaval
elkerilhetd lett volna, ezért biztonsagi ajanlas kiadasa nem szikséges.

KBSz
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1. TENYEK
1.1 Az esemény lefolyasa
2017. marcius 28-an Dunaujvaros allomason a kijaré, TVG altal vontatott 14449 sz.
vonat harmadikként besorozott sinszallitd kocsijanak kihajtott allapotban lévé
darugémije a vonat haladasa kdzben beakadt az allomas ,A” jell bejarati jelz6jének
oszlopaba. Az Utk6zés erbhatasai a vonatba harmadikként besorozott, kénnyd,
merev kapcsoloruddal kapcsolt sinszallité kiskocsit a sinekrél lekényszeritették, ami
a kisiklas utan a vizelvezetd arokba borult.
3. abra: Az arokba borult kocsi
1.2 Személyi sérilés
Sériilés | Személyzet | Utas Utétjare | 40 0en Egyéb
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyii - - - - -
Nem sériilt 6 - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérilése
A kisiklott, 99 55 9783 822-7 palyaszamu kiskocsi esetében a kisiklas utan miszaki
vizsgalat valt szikségessé. A jarm( dobfékét az agyazatbdl szarmazéd kovek
hasznalhatatlanna tették, a helyszinen a mozgathatésag érdekében ideiglenes
mechanikai beavatkozasok torténtek.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vizsgalat megallapitasa szerint a vasuti palyaban azonnali javitast igényl6 anyagi
kar nem keletkezett. A vasbetonaljakat ért fellleti sérlilések a palya stabilitasara
kedvezdtlen hatast nem gyakoroltak, cseréjuk, javitasuk nem valt szikségessé.
KBSZ 6/20
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1.5

1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3

Egyéb kar

A palya elzarasa miatt a 4215 és a 4222 sz. személyszallitd vonatok helyett
Racalmas és Dunaujvaros allomasok k6zott vonatpotld autdbuszok kozlekedtek.

Az érintett személyek adatai

A vonatok mozdonyvezetoi

Vonatszam: 14449
Kora: 49 év
Neme: férfi
Jarmiivezetdi vizsgat tett: 2000-ben
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

2017. 03. 28. 05:40.

El6z6 szolgalat vége:

2017. 03. 27. 14:20.

A vonali tolatasvezeto

Vonatszam: 14449
Kora: 43 év
Neme: férfi
Jarmiivezetdi vizsgat tett: 1996-ban
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

2017. 03. 28. 05:40.

El6z6 szolgalat vége:

2017. 03. 27. 14:20.

A forgalmi szolgalattevo

Kora: 32 év
Neme: né
rec:::galmi szolgalattevdi vizsgat 2006-ban
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvenyes

Szolgalat megkezdése:

2017. 03. 28. 06:00.

El6z6 szolgalat vége:

2017. 03. 09. 06:00.

KBSz
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1.7 A vonatok jellemzdi

Vonatszam: 14449

Mozgastipus: vonat

Vontatojarmii: 99559686273-1

Utvonal: Dunaujvaros - Székesfehérvar
Kocsik: 4 db sinszallitd kiskocsi
Hossz: 30m

Elegytomeg: 20t

Fékezett tomeg: 56t

Tényleges fékhatas: 28%

El6irt fékhatas: 28%

1.7.1 Az SD600-as sinszallité daru

4. abra: A daru jellegrajza

Muiszaki adatok
Tipus: SD600
Hosszusag: 3420 mm
Szélesséq: 1130 mm
Magassag: 1920 mm
Tdmeg (tartozékokkal): 350 kg
Teherbiras: 6000 N

KBSz 8/20
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1.8 Az infrastruktura leirasa

A vagany jellemzéi:

Agyazat: szennyezett zUzottk&
Aljak: betonal;
Sinleerosités: geo

Sinek: 54,0 kg/fm
Megengedett sebesség: 100 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN

1.8.1 Az iirszelvény méretei

Bol &brafél: . . Jobb &braféli
nyilt vonalon és dllo- eqyéb vaganyokon
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5. abra: Villamositott vasuti palya lirszelvény méretei
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1.8.2

1.9

1.10

Gépi (irszelvénymérés adatai

m |
o S0 4 AN
I
ri
, 14,
' i\
Lq
A e
32 "
wal L.
W
i
i L] e
¥ ' Iy
!r [
= 1
N :
AN - 149 )/
| i " S =t LT
-3000 -2000 -1000 [1] 1000 2000 3000

6. abra: A gépi (irszelvénymeérés regisztralt adatai

A MAV Zrt. altal megrendelt és a MAV Kdzponti Felépitményvizsgald Kit altal 2014.
november 27-én készitett gépi Grszelvénymérési adatai Dunaujvaros allomas egy
részét (beleértve a bejarati jelzd helyét is) tartalmazzak. Az adatokat a mérést
kovetéen a megrendel6 rendelkezésére bocsatottak.

Allomasi adatok

Dunaujvaros allomas a Kelenfdld - Pusztaszabolcs - Gyékényes orszaghatar 40. sz.
févonalbdl Pusztaszabolcs allomason kiagaz6 42.sz. vonal, Dunaujvaros allomasig
villamositott, egyvaganyu szakaszanak, a 259+08 és a 276+45.sz. szelvények
kozott fekvé rendelkez6 allomasa. Forgalomszabalyozé éllomas a 42L.sz.
Dunaujvaros - Dunaujvaros-kikotd vonalra, rendelkez6 allomas a 42.sz. vonal
Dunaujvaros - Paks és a Dunaujvaros - Pusztaszabolcs szakaszara, valamint a
43.sz. Dunaujvaros - Mezé6falva - Rétszilas vonalra.

A vasuti jarmivek adatrogzitoi

A vontatéjarmi Continental Brasil gyartmanyla sebességméré és -rogzitd
berendezéssel volt felszerelve. A sebesség regisztratum helyszinen tortént
elemzése szerint a mozdonyvezetd a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb
sebességet nem lépte tul.

KBSz
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1.11

1.12

1.13

1.14
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7. abra: A vonat sebessége

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés eszkdzOknek az eseményben nem volt szereplk, ezért
részletezéslnk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset idépontjaban az esemény helyszinén az évszakhoz képest meleg idéjaras
volt tapasztalhaté. A ver6fényes tavaszi napsutés +20 °C hdmérsékletet
eredményezett, a jelentéktelen légmozgas a hbeérzetet nem csokkentette. A
tavolbalatast id6jarasi kérilmények nem befolyasoltak.

Mivel a Vb a baleset vizsgalatat a helyszinen haladéktalanul megkezdte, a helyi
id6jarasra vonatkozo informaciok empirikus uton szerzettnek tekintheték.

A tulélés lehetosége

Mivel a baleset az emberi életet nem veszélyeztette, a tulélés lehetbéségének
elemzése szlkségtelen.

Probak és kisérletek

A Vb 2017. marcius 29-én a balesetben részes sinszallito kiskocsi felhasznalasaval
prébat végzett. A préba soran megvizsgalasra kerllt a kihajtott darugém és a
bejarati jelz6 térbeli relacidja. Az elsé préba alkalmaval a terhelés nélklli darugém
korulbelul 1-2 centiméterrel haladt el a bejarati jelz6 oszlopa mellett, am amikor a
baleset idépontjaban fennallt kérilmények lettek modellezve, azaz a futdmacska a
palyaja kuls6é végére kerllt, akkor a darugém oszlopa és a bejarati jelzén talalhato
utésnyom teljes atfedést mutattak. Az eredményes proba soran a kisiklas oka
feltarasra kerult.

KBSz
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1.15

1.15.1

1.15.2

8. abra: Az litésnyom és a daru gémje

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A baleset napjan a sinszallitds munkafolyamatait a palyamester felugyelte. El6sz6r
kijeldlte az elszallitandd sineket, majd meghatarozta a végzendé feladatokat. A
munka szervezésével kapcsolatos utasitasokat a munkat végz6k kozul mindenki
hallotta. A sinek felrakdsa utan a palyamester mas feladatai miatt a munkat
végzOket magukra hagyta, am el6tte a csapat egyik tagjat a szikséges
informaciokkal ellatta.

A TVG személyzete nem tartozott a palyamesteri szakasz létszamaba, a vasuti
jarmiveket miszaki értekezleteken, igény szerinti rendelés alapjan szoktak
biztositani.

A tervezett nyiltvonali munka elékészilete

A palyafenntartasi dolgozék Racalmas és Dunaujvaros allomasok kozott a 244 —
245 sz. szelvényben sinhegesztés el6készileti munkajaként egy 15 méter hosszu
sinszalat terveztek lerakni. Ezt a vonatkdzlekedés soran szandékoztak végrehajtani
ugy, hogy a forgalmi személyzettel megegyeztek a vonat két allomas kdzotti
menetidejének meghosszabbitasardl. A meghosszabbitott menetidd alatti megallas
soran akartak a lerakasra mar el6készitett sindarabot a vagany mellé elhelyezni.
Tekintettel a 243 — 244 sz. szelvényben talalhaté nyiltvonali fénysorompéra, a
lerakast meggyorsitandd, a sinszallité daru lancat felfogattdk a lerakandd
sindarabra. A felfogatas miatt a daru csorléje a gém elejére kerult, am a szerkezet
megvaltozott sulypontja miatt a daru gémje a fuggéleges sikhoz viszonyitva el6re
bukott (az (irszelvény széle iranyaba).

A kiils6 forgalmi szolgalattevo tevékenysége

A kulsé forgalmi szolgalattev6é a rendelkezé forgalmi szolgalattevétdl kapott
engedély utan, a kdzos kijarati jelz6 szabadra allitasat kovetéen hatalmazta fel
indulasra a 14449 sz. vonat vasuti jarmivezetdjét. A felhatalmazast kdzvetlenll a
vonat indulasi vaganya mellél végezte. Elmondasa szerint a vonat indulasat
megel6z8en végig tekintett a vonaton, de nem tlint fel neki a daru kihajtott gémjének
rakszelvényen tuléré mérete.

KBSz
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1.15.3

1.15.4

1.16

1.16.1

1.16.1.1

1.16.2

1.16.2.1

1.16.2.2

A vasuti jarmiivezet6 tevékenysége

A vasuti jarmivezetének tudomasa volt arrdl, hogy a 244-245 sz. szelvényig kihajtott
darugémmel fognak koézlekedni. Indulas elétt ellenérizte a sinszalak felfogatasat,
majd miutan azokat rendben talalta, a vonatot indulasra késznek mindsitette. Mivel
korabban mar végeztek kihajtott gémmel tolatasi mozgasokat ezen a terileten, nem
gondolta, hogy ebbdl probléma adédhat.

A vonali tolatasvezet6 tevékenysége

A vasuti jarmilvezet6 vizsgaval is rendelkezé figyel6szolgalatot ellatd dolgozé a
vonat indulasa el6étt a hatsé vezetdallason foglalt helyet. Indulas utan a vonat
rakomanyanak helyzetére Osszpontositotta a figyelmet. A bejarati jelz6 mellett
tortént elhaladast kdvetéen csattanasra és porfelhére lett figyelmes, ezért a vasuti
jarmi vezetéjét a vonat azonnali megallasara utasitotta.

Szabalyok és szabalyzatok
A vasuti palyara vonatkozé szabalyok

D.54. sz. Epitési és Palyafenntartasi Miiszaki Adatok, Eléirasok
12. Epiiletek és egyéb épitmények elhelyezése a vaganyhoz viszonyitva
Jelzbk széle a vaganytengelytél

e Nyilt palyan legalabb 2,50 m

e Allomason legalébb 2,20 m.

ivben fekvé vagany mellett a tavolsagot az ivpotlékkal — a délt (rszelvényt is
figyelembevéve — novelni kell.

A vasuti jarmivekre vonatkozé6 szabalyok

D.2. sz. Utasitas:
) MUSZAKI KOCSIVIZSGALAT

1.85. A vontatojarmivel tovabbitott szallitd szerelvényeknél a miszaki kocsi-
vizsgalatot az F.2. sz. Forgalmi Utasitas illetve az E.12. sz. Miszaki Kocsiszolgalati
Utasitas , vonatkozé elbirasai szerint kell végezni.

E.12. sz. Miiszaki Kocsiszolgalati Utasitas

2.1.1. A kocsivizsgalat célja

A kocsivizsgalat alatt a kocsik és rakomanyok azon miszaki ellenérzését kell érteni,
amely biztositja, hogy a vonatokban csak az Uzem- és Uzletbiztonsagot nem
veszélyeztetd kocsik kozlekedjenek.

A vizsgalat soran ki kell szlirni a sérilt, hibas vagy hianyos, illetve a Rakodasi
Szabalyok elbirasait ki nem elégitdé kuldeményeket, amelyek személyek vagy targyi
eszkozok sérulését vagy pedig az aru elveszését okozhatjak.

2.2.1.2. Kocsivizsgalat a vonat indulasa el6tt

Az indulé vonat kocsijait els6sorban tizem- és forgalombiztonsag szempontjabdl kell
megvizsgalni. A kocsik vizsgalatat a 2.3.2. pont szerinti terjedelemben kell
végrehajtani. A személykocsik vizsgalatat a 2.1.2.2. és a 2.3.3. pont szerint kell

KBSz
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1.16.2.3

1.16.3

1.16.3.1

elvégezni. A kocsik megrakasanak és a rakomanyok rogzitésének vizsgalatat a
Rakodasi Szabalyok szerint kell végezni.

2.3.2. A kocsivizsgalat terjedelme

Az egyes kocsik vizsgalatat a kocsi melletti elhaladas kézben a kévetkezd
sorrendben és terjedelemben, olyan alapossaggal kell elvégezni, amint azt a
vizsgalatot végz6 részére a szerkezet lehetévé teszi.

Meg kell gy6z6dni arrél, hogy nincs-e sértlés vagy hiany a kocsin, valamint arrdl,
hogy az atallité valtok a kivant helyzetben vannak-e.

A legfontosabb szerkezeti elemekre vonatkozo kdvetelményeket az 5., a6.,a 7. és
a 8. melléklet tartalmazza. Ezek alapjan kell elbiralni egy adott vasuti kocsi
Uzemképességét.

Vizsgalni kell:

- a kulénleges berendezéseket és azok kezeld szerveit,

- a rakomany elhelyezését, biztositasat nyitott és pérekocsiknal

SD600 sinrakodé daru lizemeltetési dokumentacio
4.3. Uzemen kivil allapot

4.3.1 A sinrakodo daru tUzemi helyzetben kinyulik a rakszelvénybdl, ezért a rakodas
befejezése utan és a munkavonat mozgatasa el6tt a gémkart tarolé helyzetbe kell
allitani.

4.3.2 A futdbmacskat le kell venni a gémkarrél, a darufeszitdé csapjat ki kell hdzni, a

gémkart 45°-kal el kell forditani, és a végét a csap koérll billentve a platéra le kell
engedni.

A darufeszitét az alsé végén lanccal rdgziteni kell az oszlophoz!

Tilos az lizemi helyzetben Iévé gémkarral a szerelvényt mozgatni!

A MAV forgalmi eléirasai

F.2. sz. Forgalmi Utasitas

6.3. Vonatkisérbével kozlekedd vonatnal a vonatkisér6k a kiindulasi allomason,
illetve ahol a tartézkodas lehetfvé teszi, tovabba azokon az allomasokon, ahol a
vonatba kocsikat soroznak, kotelesek — a kocsivizsgalok muiszaki vizsgalatatol
fuggetlenil — a vonatba sorozott kocsikat megvizsgalni. A vizsgalatnak elsésorban
a vonat szerelvényének helyes Osszeadllitdsara és Osszekapcsolasara, a fékek
mikodésére, a csapagyak melegedésére, a mozgd alkatrészek rogzitésére, a
homlok- és oldalfalak, a futdmivek allapotara, tovabba amennyire lehetséges, a
rakodasi szabalyok betartasara kell kiterjednie.

6.5. A vonatfelvételt végz6 dolgozdék a vonatba sorozott kocsikat a vonatkisérdk
részére el6irt médon kotelesek megvizsgaini.

15.18.13. A vonatok fogadasara kotelezett allomasi és nyiltvonali dolgozék
kotelesek a vonatokat a részukre kijeldlt helyen idejében fogadni és a kdzlekedd
vonatokat megfigyelni rendellenesség, hianyossag, Uzemveszélyes helyzet,
tovabba a vonatokon alkalmazott jelzések, illetve a vonatszemélyzet altal adott
jelzések szempontjabal.
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1.16.3.2

1.17

1.18

15.18.13.2. A vonatfogadasra kotelezett dolgozék kotelesek megfigyelni:

a) a rakomany allapotat. Nincs-e a vonatnal rakomanycsuszamlas, Urszelvényen
tuléré rakomanyrész, kocsi- vagy aruégés, rakomanyszordédas stb.;

c) a kocsik alkatrészeit. Nem szakadt-e szét a vonat, nincsenek-e a vonatnal mélyen
és rendellenesen 16gé vagy Urszelvényen tuléré alkatrészek, nincs-e a vonatnal
izz0, g6 csapagy, kerék- vagy tengelytérés, szoruld féktusko stb.;

g) minden olyan rendellenességet, amely a vonat biztonsagos tovabbhaladasat
veszélyezteti.

Dunaujvaros Allomasi Végrehajtasi Utasitas

A vezet6 valtokezel6k teendoéi:

e az 6rhely elétti téren fogadja a be- és kihaladd vonatokat rendellenesség
észlelése esetén azonnal jelenti azt a rendelkezd forgalmi szolgalattevének,.

A valtokezelok teendoi:

e avezetd-valtdkezeld altal kijeldlt helyen fogadja a be- és kihaladé vonatokat,

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja szikségesnek.

Korabbi hasonlé esemény

A Vb korabban hasonlé eseményt nem vizsgalt.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok Osszefliggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkez8k szerint allithatd dssze:

2.1.1 Az esemény el6tti torténések

A TVG és személyzete a baleset napjan, 8 éra 10 perckor érkezett Dunaujvaros
allomas lll. sz. févaganyara. Az allomason a vontatéjarmi személyzete kiegésziilt
a munkak végzéséhez rendelt 4 f6 palyamunkassal.

Erkezés utan a TVG altal vontatott szerelvénnyel atalltak a Il. sz. vaganyra, ahol
sinszalakat vettek fel a sinszallité kiskocsikra.

A sinek felrakasa utan korulbelll 08 éra 45 perckor a szerelvény menetrend nélkuli
munkavonatként kézlekedett Dunaujvaros — Mezéfalva allomasok kozott a 285 sz.
szelvényig, ahol a kocsikon 1év6 sinekbdl egy szalat leraktak.

A munka befejezése utdn a munkavonat Dunaujvaros allomas lll. sz. vaganyara
érkezett vissza.

Az dallomason forgalmi ok miatt a szerelvény kis varakozasra kényszerult, majd
14449 sz. vonatként engedélyt kaptak arra, hogy Dunaujvaros — Racalmas
allomasok kodzott kozlekedjenek ugy, hogy a 244 — 245 sz. szelvények kozott a
kocsikon 1évé sinszalakbdl egy darabot lerakjanak. A munkavégzésre és a vonat
menetidejének a meghosszabbitasara a forgalmi szolgalattevé és a
vonatszemélyzet k6zott szobeli megallapodas szuletett (1.15.1).

Azért, hogy az allomaskozben, a 243 sz. szelvényben talalhaté nyiltvonali
fénysorompo6 uzemszer( mikodésében a tultartozkodassal zavart ne okozzanak, a
munkasok indulas elétt a sinszallité csorlék oszlopait felallitottak, és a lerakandoé
sinszalra — a minél gyorsabb munkavégzést el6készitend6 — a kihajtott gémek
végeérdl lelégd lancokat lazan felfogattak. (1.15.1)
TR | RN, g ]

9. abra: A kihajtott darugém

A vasuti jarmlivezetd elmondasa szerint a darugémek rakszelvényen tulérd mérete
el6ttik is ismert volt, de mivel korabban ezen az allomason kulonb6zd vaganyzari
munkalatok soran mar tdbbszor végeztek kihajtott gémekkel tolatasi mozgasokat,
ezt az allapotot nem tartottak veszélyesnek. (1.15.3) Mivel a probak soran Vb is
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2.1.2

2.1.3

el6éallitott olyan helyzetet, amikor a bejarati jelzé mellett kihajtott gémmel is elfért a
jarmi (1.14), lehetett a munkacsapatnak erre gyakorlati tapasztalata is.

Az esemény lefolyasa

A 14449 sz. vonat Dunaujvaros allomasrol a kulsé forgalmi szolgalattevd altal tortént
felhatalmazassal és a kozos kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd jelzése
mellett, 09 6ra 17 perckor indult. A kilsé forgalmi szolgalattevd a vonat
felhatalmazésa soran szintén nem itélte veszélyesnek a vonat szemmel lathatéan
rakszelvényen tulérd alkatrészeit. (1.15.2, 2.2.2)
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10. abra: A vonat kihaladasanak utja

A felhatalmazas utan a vonat elindult, és korilbelll 50 km/h sebességgel haladt ki
az allomasrdl. Kihaladas kézben a vonat fogadasara kotelezett, valtokezeldi
szolgalati helyiségben szolgalatot teljesité dolgozok sem itélték aggalyosnak a
kihajtott darugémeket. A vonat haladasa soran az egyébként vasuti jarmivezetdi
képesitéssel is rendelkez8, vonali tolatasvezetdként figyelbszolgalatot teljesitd
masodik dolgozé a hatsé vezetdallason tartézkodva figyelte a kocsikat és a
rakomanyt. (1.15.4)

Amikor a vonat a bejarati jelzd vonalat meghaladta a figyelésre koételezett dolgozé
egy nagy csattanast hallott, majd ezt kdvetéen hatalmas porfelh$ képzédése mellett
a vonatba sorozott harmadik kocsi siklasat tapasztalta. Ekkor a jarmivezet6t a vonat
azonnali megallitasara szolitotta fel, de a lendllet miatt a szerelvény csak a 258+00
sz. szelvényben tudott megallni. (1.15.4)

Az eseményt koveto torténések

A vonat megallitdsa utan a vonatszemélyzet értesitette a forgalmi szolgalattevét a
bekdvetkezett balesetr6l, aki az allomasfénokot tajékoztatta. Az allomasféndk
azonnal a helyszinre indult, majd a baleset kdvetkezményeinek felmérése utan a
helyszinen l1évé munkavallalokkal k6zbésen ugy itélték meg, hogy a kisiklott kocsit a
miszaki segélynyujté egység igénybevétele nélkul, sajat erével is vissza tudjak
helyezni a vaganyra. Az allomasféndk ezek utan a baleseti helyszin érintetlendl
hagyasa mellett engedélyezte a helyreallitasra térténd felkésziilést.

A baleset helyszini vizsgalatanak lezarasat kovetéen a palyafenntartdsi szakasz
dolgozadi a kisiklott jarmivet, valamint annak leesett rakomanyat hidraulikus és kézi
erbvel visszaallitottak.

A baleset kovetkeztében a siklott kocsi vonatban torténé tovabbitasra alkalmatlanna
valt.
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2.2

221

2.2.2

2.2.3

224

A balesethez vezet6 korilmények a folyamatban

A sinszallito daru

A TVG személyzete a nyiltvonali rakodast elékészitend, a sinszallitd daru gémjét
kihajtva rogzitette, annak ellenére, hogy ismerték azt a szabalyt, mely szerint a kocsi
ilyen daruhelyzetben torténé mozgatasa az Urszelvénybdl valo kildgas miatt tilos,
igy lehetévé tették a daru alkatrészének és a bejarati jelz6 oszlopanak térbeli
talalkozasat, ltkozését. (1.16.2.3)

A forgalmi személyzet ismeretei

Azt a forgalombiztonsaggal kapcsolatos el6irast, hogy a daru csak lehajtott és
rogzitett darugémmel kozlekedhet, az SD600 sinrakoddé daru Uzemeltetési
dokumentacioja tartalmazza.

Ez a dokumentéaciéo nem része a forgalmi személyzet el6irt ismeretanyaganak, a
daru Uzemeltetésével és kozlekedésével kapcsolatban oktatast nem kapnak,
vizsgat bel6le nem tesznek. E szabalyok betartasa a daru személyzetének feladata.

Mivel a daru korabbi munkalatok soran is kozlekedett kihajtott és rogzitett
darugémmel, és ebbdl semmilyen probléma nem szarmazott, a forgalmi személyzet
— ismerve a nyiltvonalon elvégzendé feladatot — nem tartotta aggalyosnak a vonat
ilyen koralmények melletti elindulasat sem.

Az ugynevezett ,hosszitott menetid6”

Célszerliségi és idétakarékossagi okok miatt az Uzemi vonatok kdzlekedésénél
gyakran el6fordul az udagynevezett ,hosszitott menetidd” alkalmazasa, ami
rendszerint azt jelenti, hogy az indulasnal és a kozlekedésnél a vonatkdzlekedésre
el6irt szabalyok érvényesek, am a vonat a nyiltvonalon megall néhany percre, egy
rovid id6 alatt elvégezhetd munka végrehajtasa céljabol. Ez egy megszokott és
hallgatdlagosan elfogadott eljaras, ami 6nmagaban nem fenyegeti a vasuti
kozlekedés biztonsagat, de kell6 atgondoltsagot, felkészllést és tervezést igényel.

Jelen esetben a vonatszemélyzet és a palyafenntartasi dolgozok a nyiltvonalon
végzend6 munkat a fentebb emlitett fénysorompé Gzemének megzavarasa nélkiil,
a lehetd legrévidebb idd alatt el szerették volna végezni, ezért dontdttek a kihajtott
darugémmel torténd kdzlekedés mellett. (2.1.1.)

A bejarati jelz6

A Vb megvizsgalta a rendelkezésére bocsatott gépi lrszelvénymérés adatait és
azokbdl a kdvetkez6 megallapitasokat tette:

A bejarati jelz6 arbocanak vaganytengelyt6l mert tavolsaga nem felel meg a D.54.
sz. Epitési és Palyafenntartasi Miszaki Adatok, El6irasok cimi utasitas allomasra
vonatkozo elbirasainak. (1.16.1)
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11. abra: A jelzéarboc vaganytengelytdl mért tavolsaga

A jelzbéarboc vasuti palya iranyaba torténé, megkdzelitéleg 10°-os délése a vasuti
jarmlvekkel vagy rakomannyal t6rténé Utkozés veszélyét fokozza.
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12. abra: A jelz6 adatai a gépi (irszelvénymérés grafikonjan

A gépi Urszelvénymérés adatai szerint a jelz6arboc alja a D.54. sz. utasitasban
el6irtaknak éppen megfeleld tavolsagban van elhelyezve a vaganytengelytél, de az
arboc d6lése miatt az oszlop egy része az el8irt minimalis tavolsagon belllre kerdilt.

A jelz6 alja a vaganytengelytdl mérve 2280 mm-re, mig a kulsé éle az tutk6zeés 2250
mm-es magassagaban interpolalva szamitott, korulbeltl 2150 mm tavolsagra esett.

A MAV Kézponti Felépitményvizsgalé Kift altal 2014. november 27-én mért adatok
alapjan kijelenthetd, hogy a jelzé6 mar huzamosabb ideje (legalabb 2014-6ta) van

megdélt allapotban.
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3.

3.2

3.3

4,

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A vonat személyzete a szemmel is lathatéan, de szakmai ismereteik alapjan is

ismert modon rakszelvényen tuléré alkatrészt kihajtott allapotban régzitve kezdte
meg a vonat kdzlekedtetését.

Az eset bekovetkezésével kdzvetetten 6sszefiiggéshe
hozhato ténybeli megallapitasok

A kihajtott darugémmel térténé rendszeres tolatasi mozgasok a hiba normalizalasat
eredményezték. (1.16.2.3)

Ennek kdvetkezményeképpen sem a kiilsé forgalmi szolgéalattevé sem az allomas
kezdOpont fel6li végén szolgalatot teljesité vonatfogadasra kételezett dolgozék nem
ismertek fel a rakszelvényen tulnyulé alkatrészt, és a vonat biztonsagos
kozlekedésének érdekében semmilyen megelézd intézkedést nem tettek.

A 259 + 03 sz. szelvényben |évd bejarati jelz6 vaganytengelytl mért tavolsaga —
annak megddlt allapota miatt — nem felel meg a D. 54. sz. Utasitasban el6irt
értéknek.

Az eset bekdvetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhatd,
kockazatnoveld tényezok

A Vb a baleset vizsgalata sordn az eseménnyel Gsszefiiggésbe nem hozhaté
kockazatnoveld tényez6t nem tart fel.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabdlyok betartasaval elkertilheték, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasat a Vb nem javasolja.

Budapest, 2018. marcius 6.

%&@@f?’/‘ /’41/ Z/«4

Chikan Gabor Kovacs Jézéef
Vb tagja Vb vezetbje

KBSZ

20/20





