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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az uUzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK
iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6ld unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott
sulyosabb kdévetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezb erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarojelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ fiigazgatdja értesitette az érintetteket
a zar0 megbeszélés id6pontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zaréjelentéshez az érintettek észrevételt nem tettek.
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A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
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Gyér — Sopron — Ebenfurth Vasut Zrt.
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Az eset kategoriaja

Varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

Jelzémeghaladas

Az eset id6pontja

2015. augusztus 27.11:50

Az eset helye

Fertéboz

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikodtetd

Gyér-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt.

Uzembentarté

Gyér-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt.

Rongalodas mértéke

valtoéfelvagas

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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- Sopronkeresztur

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2015. augusztus 27-én, 12:21-kor (a bekdvetkezés
utan 31 perccel) jelentette a GySEV Zrt. diszpécsere.

Vizsgaldébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdozlekedési esemény vizsgalatara 2015. augusztus
27-én az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Kovacs Jozsef balesetvizsgald
Gula Flérian balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2015. augusztus 27-én helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a 9912 sz. vonat mozdonyvezetdjét, valamint Fert6boz allomas
forgalomiranyitojat;

- helyszini vizsgalatot tartott Fertéboz allomason;

- elemezte a motorvonat és a biztositoberendezés adatrdgzitdjét;

- visszahallgatta az eseményben érintett kommunikaciés csatornak
hangrogzitéit.

Az eset rovid attekintése

2015. augusztus 27-én Fert6boz allomason a 9912 sz. vonat vonatkeresztezés
alkalmaval, az ellenkez6 iranyu vonat beérkezését kdvetden tovabbindult, engedély
nélkul meghaladta a tovabbhaladast tilté jelzést ado kijarati jelzét, majd felvagta a
vonat részére be nem Adllitott 1. sz. valtét. Az esemény kovetkeztében személyi
sérulés nem tortént.

A Vb megallapitotta, hogy az esemény a mozdonyvezetd és a vezetd jegyvizsgald
figyelmével 6sszefliggésben kdvetkezett be.
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1.
1.1

TENYEK

Az esemény lefolyasa

Fertéboz allomason a 9912 és a 9915 sz. vonatoknak (3. abra) menetrend szerinti
taldlkozasuk van. Az esetek tobbségében a korabban érkezd, forgalmi okbdl
megallé 9915 sz. vonat jar be elsének az allomasra, majd annak megallasa utan
torténik a 9912 sz. vonat bejaratdasa. A masodikként bejaré6 vonatnak a bejarati
vaganyuttal egy id6ben rendszerint a kijarati vaganyutat, és a kihaladast
engedélyezb jelzést is elbkészitik.

Vonatszam Erkezik Indul
9915 11.46 11.48
9912 11.48 11.49
9915 SZ 9915 SZ
Kozl.- 2015.1V.3-ig naponta, @ Kozl.: 2015.1V 41 @l
2016 IV 7-t61 2015,V 21-ig ®, 2015V 21-ig ®, 2015 V 2246
2015.V.26-01 2015.V1.18-ig © 2015.V.31-ig 09 @@,
® @, 2015.V1.19-t61 2015.1 2015.V1.5-461 2015.V1.18-ig @
201517401 2015.X.1ig 0@ 3 @, 2015.V1.20-tol 2015.1X.3-i
2015 X 2-t6 naponta 2015 1X 4-t51 2015 X 1-ig
VPE: 2014/45138/2 VPE: 2014/158352/0
EAEEBHBEERE 2 alals)s]7]8] @
137 Sopron ~
- 2 100 | 1,4] Sopron-Rendezé keletic |42
7 100 | 94] Fertsboz — A [ 7]11]48)
b 5 3 o7ad 65| Pinnve A~ 5 53]
45 o] 6.8] Fertszentmikios — A 5 58]
P42 22| Petéhaza A 42 ]12001]12]
& K] 35| Fertdendréd 3 L .
3 40] Vitnyéd-Csermajor mh. 3 08] Fertébozon mega”'
i j 47 canu;rér - *3 '1|§ 2015.04.04-09.27 kozott
5 ol Soaten o 5| |aol szombat (kivéve aug.8), vasarnap, (innepnap,
3 100 | 26| Rabatamési 38 valamint az alabbi pénteki napokon:
3 —=- | 28] Farad mh. 3 27 e .
.5 120 | ool csoma ~ 3] |zl maj.22,29, jun.5,12
6 s8] Keny ~ 8] 137 aug 21, szept.4,11,18,25
{4 EE TS u— ] ' o
3 28] Rabapatona mh. 3 45
i 4 47] weeny — 4] |49
b 6 77| GyBr-GYSEV nyugati el |46
42 1] Gysr 1+ 2[12]59]
Menettartam: 01:22 (84,3 km) | Menettartam: 01:22 (84,3 km)

3. abra: a 9915 sz. vonat menetrendje

2015. augusztus 27-én a 9912 sz. vonat Gy6rbél 7 perc késéssel indult, azonban
Utja soran a késést behozta. A megszokottaktél eltéréen mar 11 6ra 47 perckor,
els6ként jart be Fert6boz allomas |. sz. vaganyara. A vonat megallasat a
mozdonyvezeté mozdonyradion jelentette a Fertéboz allomast Sopronbdl tavvezérld
forgalomiranyitonak.

A forgalomiranyitd beallitotta a vaganyutat az allomas ,B” jelli bejarati jelz&jénél
varakoz6 9915 sz. vonat részére, és a jelzd kezelésével engedélyt adott a vonat
behaladasara, majd hasonldéan beallitotta szamara a kijarati vaganyutat is.

A 9915 sz. vonat behaladasat kovetéen a 9912 sz. vonat — miutan a vezet6
jegyvizsgald is ,Indulasra készen!” jelzést adott — elindult, felgyorsult 80 km/h
sebességre. A mozdonyvezetd ekkor azt észlelte, hogy a kijarati jelzd Megallj!
allasban van, vészfékezett, de meghaladta a V1 jelli kijarati jelz6t, majd
folyamatosan csdkkend sebességgel kdzlekedve felvagta az 1. sz. valtét és megallt.
(A forgalmi szolgalattevd ekkor mar készullt a vonat szamara a valtét és a kijarati
jelzét allitani, ellenkezd iranyu vonat nem volt utban.)

A mozdonyvezetd bejelentette az eseményt a forgalomiranyitonak, azt feltételezve,
hogy a jelzdn tovabbhaladast engedélyezd jelzés volt, de visszaesett. A vasuti
tarsasag balesetvizsgaldjanak engedélyével a vonat tovabbhaladt Sopron
allomasra, ahova 11 perc késéssel érkezett meg.
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1.2 Személyi sérilés
Sériilés | Személyzet | Utas | Sodard | jdegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyii - - - - -
Nem sériilt 2 n.a. - - -

1.3 Vasuti jarmivek sérulése

Az esemény kovetkeztében a vasuti jarmiben sériilés nem keletkezett.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

A vonat altal felvagott 1. sz. valté kisebb mérték(i karosodast szenvedett.

1.5  Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében a vonat 11 perc késéssel ért Sopronba.
1.6 Az érintett személyek adatai

1.6.1 A 9912 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora: 37 év

Neme: férfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2009-ben

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: ervényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2015. 08. 27. 07 6ra 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 2015. 08. 26. 06 6ra 18 perc

1.6.2 A vonat vezetd jegyvizsgaléja

Kora: 57 év
Neme: férfi
Vezetd jegyvizsgaloi vizsgat tett: 2014-ben

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam: 9912

Vonatnem: regionalis személyszallité vonat
Mozdony: 94 55 1415 505-6

Utvonal: Gyér - Sopron

Kocsik: 1 motorvonat

Hossz: 75m

Elegytomeg: 154 t

Fékezett tomeg: 356t
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Tényleges fékhatas: 231%
Eléirt fékhatas: 101%

1.8 Az infrastruktura leirasa

A vagany jellemzdinek az eseményre nem volt hatasa.

1.9 Allomasi adatok

Fertéboz allomas a GySEV 8. sz., 25 kV 50 Hz rendszerrel villamositott vasuti
févonalan, Pinnye és Sopron allomasok koézott helyezkedik el, 3 vonatfogado
vagannyal.

Személyforgalma szinte csak a csatlakoz6 muzeumvasut hétvégi forgalmara
korlatozodik, munkanapokon jelentéktelen személyforgalmat bonyolit.

I e
r — [ 1

‘ T Sopron
} 206m } m

4. abra: Fertéboz vaganyhalézati vazlata

1.9.1 Allomasi biztositoberendezés

Fertéboz allomason Alcatel KSW90H tipusu biztositoberendezés van, amely
Sopronbdl tavkezelt. A tavkezelést egyazon munkahelyrdl végzik Fertbboz és —
masik vasutvonalon fekv® — Harka allomasok esetében.

Minden vonatfogad6 vagany végén egyéni kijarati jelzbk szabalyozzak a vonatok
szolgalati helyrél torténd kihaladasat. A vaganyok végén lévd kijarati jelz6kre
vonatkozdan a szabadlatas biztositott (5. abra).

5. abra: a V3, V2 és V1 kijarati jelz6k Megallj! allasban,
az |. vagany melletti peronrol nézve (nem az eseménykor késziilt kép)

A kijarati jelz6k a végponti oldalon egyvonalban vannak a hozzajuk tartozo szigetelt
sinkotésekkel. Az allomas I. és Il. vaganyain a vonatbefolyasolas folyamatos.
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A biztositéberendezés kezelése elemi kezelésekkel torténik, egyenként térténd
valto- és jelzballitassal. Naplézza a biztositoberendezés a kezelési miiveleteket, és
a forgalmi allapotokat is, a vizsgalathoz a Vb rendelkezésére allt a fertébozi és
harkai biztositoberendezések kezelési napldja.

1.9.2 Biztositéberendezés a vasuti jarmiivon

A motorvonat ETCS és EEVB berendezé§ekkel fel van szerelve. A konkrét vasuti
palyan — annak kiépitettsége miatt — az EEVB berendezés Gzemelt, amely

— megijeleniti a vezetdallason (vezetballas jelzd) a kozelitett jelzb jelzési
képének megfelel informaciot, tovabba

— észleli, jelzi a Megallj! allasu jelzé melletti elhaladast, egyuttal ilyen esetben
— ha a jelzBmeghaladaskor a vonat sebessége a 15 km/h-t meghaladja —
onmikddbéen befékezi a vonatot.

1.10 A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A motorvonaton Teloc2500 adatrogzité mikodott. A rogzitett adatok kivonatat az
alabbi tablazat mutatja:

IdGpont Tavolsag Sebesség EVM? Egyéb jelek
o p m km km/h
11 49 43,3|172100,6457 0,00 0
45,3 6457 0,39 0
48,5 6500 11,05 0
50,7 6604 21,24 0
54,1 6879 36,31 0 éberségi kiirt
54,8 6953 38,56 0
55,1 6985 41,21 0
57,5 7298 51,96 0
11 50 00,0 7705 61,69 0
02,9 8240 71,25 0
03,6 8390 73,72 0
04,8 8647 75,73 0 éberségi kiirt
05,5 8791 77,81 0
05,8 8876 79,94 0
06,3 8984 79,94 0 vészfékszelep
07,1 9158 79,94 0
07,8 9306 77,45 0
09,3 9609 68,87 0
10,5 9821 59,69 0
12,2 {172 101,0065 48,00 0
12,2 0067 48,00
13,5 0219 38,27
14,9 0345 29,70
16,4 0444 19,22
17,9 0499 8,44
20,5 0517 0,00

llasd 1.16.1 fejezet
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1.11
1.11.1

1.11.2

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

Kommunikacios eszkozok

Forgalmi kommunikacioé

A Vb a forgalomiranyiténal mikédé mindharom telefonkésziiléken folytatott
beszélgetéseket visszahallgatta.

Utastajékoztaté berendezés

A vasuti jarmivon automatikus utastajékoztatd berendezés Gzemel, amely a vonat
— GPS helymeghatarozasbdl szarmazé — féldrajzi koordinatai alapjan vezérli a
hangos és képi informaciokat.

Lehet6ség van arra, hogy a vezetdallason lévé kezel6i feluletr6l a mozdonyvezetd
maga is befolyasolja a mikodést, elhangzo informacidkat.

Meteorolégiai adatok

Az id6jaras - vasuti szemszogbdl nézve - teljesen eseménytelen, nyari volt:
zavartalan napsutéssel, de nem szélséségesen forrd (a léghémérséklet akkor 25°C
kordli.

A Nap 155°-rdl sutott (észak = 0°), de az eset idején mar 50° magasrol.

A tulélés lehetdsége

Mivel a varatlan vasuti esemény kovetkeztében kozvetlenll emberéletek nem
keriltek veszélybe, a tulélés lehet6sége ebben a kontextusban nem értelmezhetd.

Prébak és kisérletek
A Vb a vasuti esemény vizsgalata soran probak és kisérletek végrehajtasat nem
tartotta szilkségesnek.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Fertéboz forgalmi szolgalattev6je az allomast Sopronbdl kezeli. Két vonal két
allomasanak kezelése a feladata, a masik allomas a Sopron-Szombathely
vasutvonalon fekvd Harka.

Szabalyok és szabalyzatok

A vezetballas jelzo jelzései

A vezetballas jelz6 jelzési képeit az F.1. sz. Jelzési Utasitas 3.2 pontja hatarozza
meg. Az esemeényben Iényeges jelzési képek:

3.2.4. A kovetkez6 jelzén Megallj! jelzés van. Felkésziilni a megallasra.
Egy sarga fény (...). Digitalis vezet6allas jelz6n 0 (nulla) szam (...). ETCS vezetallas jelzén
sarga alapon fekete 0 (nulla) szam kijelzés (6. abra).

0

6. abra

3.2.5. A vonat Megallj! jelzést ado f6jelz6 mellett haladt el.
Egy vords fény (...). Digitalis vezet6allas jelzén tomoér 0 (nulla) szam (...). ETCS vezetéallas
jelzén vords alapon fekete 0 (nulla) szam kijelzés (7. abra).

KBSZ
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7. abra

1.16.2 A vonatok felhatalmazasa inditasra

1.16.2.1 A felhatalmazas médja

Fertbbozon — az egyéni kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd jelzése esetén —
a vonatot inditasra felhatalmazni a vonatkiséré(k) Indulasra készen jelzésével kell.
A felhatalmazas maodjarol az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.17.1.5 pontja rendelkezik.

15.17.1.5. Elészéval, illetve ha a vezet6 jegyvizsgalé nem a mozdonyon vagy a mozdony mellett
tartézkodik, Indulasra készen jelzés adasaval kell a mozdonyvezetét felhatalmazni:

- [..]

— egyeéni kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezé jelzése esetén a Szolgalati menetrend 2.
sz. rovatdban a palyahalozat mikddtetdje altal meg nem jeldlt szolgalati helyeken, az
indul6 és barmely okbdl megallas utan indulé valamennyi személyszallité vonatnal.

1.16.2.2 Indulasra készen jelzés

Az Indulasra készen jelzést az F.1. sz. Jelzési Utasitas 6.1.1.3 pontja hatarozza
meg.

6.1.1.3. Indulasra készen.

Nappal az egyik kar (8. abra), sotétben a fehér fényl jelz6lampa magasan tartva (...). A
szemeélyszallité vonatoknal szolgalatot teljesitd vezetd jegyvizsgalo a jelzést nappal kér alaku
mindkét oldalan z6ld szegélyl, kozepén fehér szinii kézi jelz6tarcsaval kdteles adni (8. abra).

8. abra: Indulasra készen jelzés

1.16.2.3 Az Indulasra készen jelzés feltételei

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitdas 15.17.3 pontja, és a flggelékének 5.2.1 pontja
meghatarozza az Indulasra készen jelzés adasanak feltételeit:

F.2.15.17.3. A vezetd jegyvizsgalo (jegyvizsgald) csak akkor adhat Indulasra készen jelzést, ha:

— az utasok ki- és beszdllasa, illetve a kildemények (kerékparok) ki- és berakasa
befejezddott,

— az ajtok becsukasa (a vezetdé jegyvizsgald altal kezelt tavmikddtetéslt ajtoké is)
megtortént.

F.2. Fiiggelék 5.2.1. A KOFI allomasrol induld, tovabba megallas utan induld vonatkisérével
kozleked6 nem személyszallité vonatok mozdonyvezetéit a vonali tolatasvezetd, személyszallitd
vonatokat a vezetd jegyvizsgalo koteles felhatalmazni az inditasra az Utasitasban el6irt médon,
ha a kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyez, és kétséget kizar6 moédon meggy6z6détt arrdl,
hogy a jelzé az 6 vonatara vonatkozik.
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1.17

1.18

Kiegészitdé adatok

A személyzet elmondasai a kovetkezbkben foglalhaték 6ssze (az elmondasok
pontos tartalmat a KBSZ nem hozhatja nyilvanossagra):

a 9912 sz. vonat Fert6bozon valé megalldsa utan a mozdonyvezetd
mozdonyradion bejelentette megallast a forgalomiranyitonak;

a mozdonyvezet6 figyelte az elleniranyu vonatot, annak beérkezése utan
kezelte az utastajékoztatd berendezést;

a vezetd jegyvizsgald az elleniranyl vonat beérkezése utan hallotta az
utastajékoztaté berendezést, amint a vonat induldsaval 0Osszefiiggd
szbveget mondott;

indulaskor a mozdonyvezeté a V1 kijarati jelz6n nem latott vorés fényt, a
vezetballas jelzd jelzését nem figyelte meg, a vezetd jegyvizsgald Indulasa
készen! jelzése megerdsitette az indulas lehetéségében;

kihaladas koézben a mozdonyvezetd még a tikdérbdl hosszabban
visszatekintett a peronra;

gyorsulas kézben a mozdonyvezetd észlelte a kijarati jelzdé voros fényét —
jelzbvisszaesésnek feltételezve —, és azonnal vészfékezett;

a mozdonyvezeté nem talalkozott (mas allomason sem) olyan hibaval, hogy
a voros fény révid idére eltiinne a jelzdrél.

Korabbi hasonlé esemény

A Megallj” allasu jelz6 engedély nélkili meghaladasa viszonylag gyakori, az
orszagos vasuti palyahalézaton évente 10-15 alkalommal valik ismertté.

A KBSZ az orszagos palyahalézaton tortént ilyen események vizsgalata nyoman
2006 ota 25 zardjelentést adott ki, 6 tovabbi hasonl6 esemény vizsgalata ezen
esettel egy idében folyik.
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211

2.1.2

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rdgzitett adatok alapjan az esemény tényleges lefolyasa a
kovetkez6k szerint allithatoé dssze:

Az esemény elo6tti torténések

2015. augusztus 27-én a 9912 sz. vonat +7 perc késéssel indult Gydér allomasrél. A
Fert6boz allomasig tarté Ut alatt a vonattal kapcsolatban rendkivili esemény nem
tortént. Az indulaskor meglévé késést a vonat a kézlekedése soran behozta, igy
Fertéboz allomas bejarati jelz6jéhez a vonat a menetrendben eldirt id6ben érkezett.

Az esemény

11:40

A forgalomiranyité az ,,A” bejarati jelz6t kezelte az |. vaganyra bejard 9912
vonat szamara, és beallitotta a valtokat a 9915 sz. vonat szamara a |Il.
vaganyra.

Az adatokat a fert6bozi biztositéberendezés kezelési napldja igazolja (1.9.1).
Ez a szokasostdl eltéré volt, mivel rendszerint a 9912 sz. vonat érkezik
késébb, ezért 6 kozlekedik a Il. vaganyon. Ezuttal azonban a vonat

korabbi érkezéssel volt varhato, ezért cserélte meg a bejarati sorrendet
€s a vaganyok felhasznalasat.

A 9912 sz. vonat behaladasa utan az |. vaganyon valé megallast kdvetéen
a mozdonyvezetd ajtonyitasi engedélyt adott (egy utas leszallt).

11:47:30-40 A mozdonyvezet6 mozdonyradion bejelentette a megallast a

forgalomiranyiténak.

A személyzet elmondasai alapjan (1.17), melyet a mozdonyradié hangrogzitdje
is alatamaszt (1.11.1). A hangrogzité orajanak pontossaga nem ellendrzétt, de
a rogzitett id6adatokbol valdszinisithetd, hogy egyutt jar (vagy kozel egydtt jar)
a tobbi alapul vett idéadattal.

11:47:41 Aforgalomiranyito kivezérelte a tovabbhaladast engedélyezé jelzést a ,B”

11:49:07

jeld bejarati jelzénél varakozé 9915 sz. vonat szamara, atdllitotta a 2. és
4. sz. kijarati valtokat, kivezérelte tovabbhaladast engedélyezé jelzési
képet a K2 kijarati jelzbre is.

A 9915 sz. vonat vége is beért behaladas kdzben az allomas Il. sz.
vaganyara; a vonat ezt kdvetden az allomasbdl Pinnye felé kihaladt.

Az adatokat a biztositdberendezés napldja igazolja (1.9.1).

A forgalomiranyité Fertéboz allomason kivul Harka allomas kezelésével
is meg van bizva, igy — mivel a Fert6bozi vaganyutakkal szinte azonos
idében Harka allomas valtoival és jelzéivel is foglalkoznia kellett — a 9912
sz. vonat kijarati vaganyutjanak beallitasa még nem kezd&6dott meg
azonnal a 9915 sz. vonat behaladasa utan.

Ezt a harkai biztositoberendezés kezelési napldja igazolja (1.9.1).

A 9912 sz. vonat személyzete észlelte a 9915 sz. vonat szomszédos
vaganyon torténd elhaladasat.

A mozdonyvezetd kezelte az utastdjékoztatdé berendezést, amelybdl
indulassal 6sszefliggb tajekoztatas hangzott el.
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11:49:43

11:49:54

11:50:05

11:50:06

11:50:08

11:50:10

11:50:10

11:50:12

11:50:15

A vezet6 jegyvizsgalo a peronon allva ,Indulasra készen” jelzés adasaval
felhatalmazta a mozdonyvezet6t a vonat elinditasara.

Ez a személyzet elmondéasaibdl kdvetkezik (1.17).

A mozdonyvezeté a V1 kijarati jelzére tekintve Ugy itélte meg, hogy azon
a voros fény nem lathato, igy a vezet6 jegyvizsgald felhatalmazasa altal
a jelz6 tovabbhaladast engedélyezd jelzésének vélelmezésében
megerdsitve elinditotta a vonatot, a jarm{ képességeire jellemzé intenziv,
1,3 m/s? legnagyobb, 1,1 m/s? atlagos gyorsulassal.

Az indulas utdn a mozdonyvezet6 a visszapillantd tukorben folyamatosan
az elhagyott peront figyelte.

Ez a személyzet elmondasaibdl ismert, a jarmi adatrogzitdje altal tarolt
idépontban. (1.17).

42 m Ut megtétele utan a jarmi éberségi felhivast adott, melyet a
mozdonyvezetd 0,7 mp utan elkezelt.

Az adatokat a jarmi adatrogzitéje igazolja (1.10).

Tovabbi 177 m ut megtétele utan a jarmi ismét éberségi felhivast adott,
melyet a mozdonyvezetdé megint 0,7 mp utan elkezelt.

Nagy valdszinlséggel ekkor tekintett a mozdonyvezeté6 a V1 kijarati
jelzére, ahol észlelte annak Megallj! jelzését, és az éberségi felhivassal
egyidében a vontatast 80 km/h-nal megszintette és vészfékezett (9.
abra).

Vészfék kezelve.

Az adatrogzitdé (1.10) alapjan a jarmi a legnagyobb sebességet az éberségi
felhivast elkezelését kbvetden 0,3 mp-cel érte el, amibdl az kdvetkezik, hogy a
vonoderét megszintetd mozdulatot meg kellett kezdeni az éberségi felhivas
idején. A vészfék kezelésére hasonld idében kerilt sor.

A mozdonyvezet6 a jelz6re tekintés okaként éberségi felhivast ugyan nem jeldlt
meg (1.17), de az id6pontok egybeesése alapjan valdszinlsithetd, hogy ez
keltette fel a figyelmét.

A vonat sebessége a vészfék kezelés utan 32 m-rel elkezd csdkkenni.
Az adatokat a jarmi adatrégzitéje igazolja (1.10).

A forgalomiranyit6 — mas feladataival végezvén — a 9912 sz. vonat
szamara megkisérelte a kijarati vaganyutat felépiteni, ezért allitotta az 1.
sz. valtét.

Az adatokat a biztositoberendezés napldja igazolja (1.9.1).

A vonat intenziven lassulva, kb. 60 km/h-val elhaladt a Megallj! allasu V1
kijarati jelz6 mellett.

A vonatbefolyasolé berendezés észleli a Megallj! allasu jelz6 melletti
15 km/h-nal nagyobb sebességl elhaladast, igy maga is kivezérli a
vészfékezést. Ez azonban a folyamatban lév6 vészfékezés miatt mar
tovabbi hatassal nem bir.

Az adatokat a jarm{ adatrogzitdje (1.10) igazolja, illetve abbdl kiszamithatdk:
ismert adat a Megallj! allasu jelzés gépi észlelése a fenti idépontban, mig a jelzd
melletti elhaladashoz figyelembe kell venni, hogy ez a jelz8 utani szigeteltsinre
valé rahaladast kdvetéen 2-3 mp-cel késve torténik meg.

Az 1 mp lehetséges eltérés a kdvetkeztetésekre nincs hatassal.

A biztositéberendezés a forgalomiranyité felé a valtd atallasa helyett
annak felvagasat jelezte vissza. A vonat addigra mar kb. 30 km/h-ra
lassult.
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2.1.3

Az adatokat a biztositoberendezés napldja (1.9.1) és a jarmi adatrogzit6je
(1.10) igazolja.
Megjegyzendd, hogy a jarmi adatrégzitje alapjan kiszdmitott, és a

biztositéberendezési naploban talalhaté idépont masodpercre megegyezik,
ennek alapjan a két rendszer adatai 6sszefésuilhetdk voltak.

11:50:21 A vonat eleje a valtdo utan 19 méterrel megall. A fékezés uthossza

80 km/h-rél 153 m volt, ami 1,6 m/s? atlagos lassulast jelent.

Az adatokat a jarmi adatrogzit6je (1.10) igazolja, illetve azokbdl kiszamithatok.
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9. dbra: a vonat megallasa

Az esemény utani torténések

11:50:30 A megallas utdn a mozdonyvezetd radion felvette a kapcsolatot a

11:57

12:08

forgalomiranyitéval, akitél a V1 kijarati jelz6 visszaesése fel6l érdeklédott.
A mozdonyvezet6 ugy nyilatkozott, hogy a jelzén zoéld fény volt, a valtd
neki megfeleléen allt.

A forgalomiranyité eleinte nem tudta megmondani, hogy volt-e kijarati
jelzé kezelve, de azt igen, hogy a biztositéberendezés felvagott valtét
jelez. A kezelési naplobdl azonban — a mozdonyvezetével folytatott
beszélgetés kdzben — kikereste, hogy jelzdallitas nem tortént.

A beszélgetés ezzel a tartalommal régzitve lett (1.11.1).

Balesetvizsgaldéi engedéllyel a helyszint megbontottak, és a
forgalomiranyit6 engedélyt adott a vonat tovabbhaladasara. Az
engedélyadaskor kapcsol6do tajékoztataskent kozolte a
mozdonyvezetdvel, hogy a kijarati jelz6 nem volt kezelve, a
mozdonyvezeté Megallj! allasu jelzét haladt meg.

A beszélgetés ezzel a tartalommal régzitve lett (1.11.1).

A vonat Sopron allomasra 11 perc késéssel megérkezett.
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Az eseményhez vezet6 korilmények a folyamatban

A kijarati jelz6 megfigyelése

A mozdonyvezetd a V1 kijarati jelz6 jelzési képével kapcsolatban nem hivatkozott
z06ld jelzési képre, csak arra, hogy vords fényt nem latott.

Tekintettel az er8s, hatulrdl érkezd napsitésre, nem zarhato ki, hogy a zold fény az
adott korilmények kozott valdban a szokottnal nehezebben lathatd, és ez alapot
adhat arra a kdvetkeztetésre, hogy ha a jelz6 nem voros, akkor zdld (lasd még
2.2.1.2).

A jelz6 tényleges jelzése

A vonatbefolyasolo régzitett jelei azt mutatjdk, hogy a biztositoberendezés
folyamatosan a voros jelzési képnek megfelelé informaciét tovabbitotta a jarmdre;
biztositoberendezési izemzavarnak semmilyen nyoma nem volt; a fényjelzd voros
izzéja nem égett ki. A mozdonyvezetd korabbi gyakorlata soran sem talalkozott
olyan hibaval, hogy a vorés fény rovid idére kialudna egy jelzén.

A Vb ezért biztosnak tekinti, hogy az eset idején a kijarati jelzén folyamatosan voros
fény volt, amelyet a mozdonyvezetd és a vezetd jegyvizsgaloé — valdszinlisithetéen
figyelemzavarra visszavezethet6 okbdl (2.2.4) — nem észlelt.

Kovetkeztetés zold fényre

Az a hivatkozott lehetéség, hogy vords fény hianyaban a jelzén zdld fény létére lehet
kovetkeztetni, elméleti koérliimények kozdtt igaz, de a gyakorlatban hibas és
veszélyes. Voros fény hianyaban ugyanis elé6fordulhat az is, hogy a jelzd s6tét, am
valdjaban voroset szeretne mutatni (az, hogy zo6ld fény helyett sotét,
rendszertechnikai okbdl szinte kizart, de ennek elemzése tulmutat a zaréjelentés
céljan).

A vonatbefolyasol6 jeleinek kiértékelése sotét jelzénél is meger6siti, hogy ott
valojaban Megallj! jelzést kell Iatni, tul azon, hogy a sétét jelzét a szandékolt jelzéstél
fuggetlendl mindig ilyen médon kell értelmezni.

Ha tehat a jelz6n vords fény nem lathatd, az semmiképpen nem elegendd informacio
ahhoz, hogy tovabbhaladast engedélyezd jelzést lehessen feltételezni.

Sotét kijarati jelz6 meghaladasaval kapcsolatban a KBSZ 2009-0148-5 szamon
vizsgalt egy Székesfehérvaron, 2009. aprilis 14-én bekdvetkezett eseményt.

Utastajékoztatd berendezés
A mozdonyvezetd részérél

Az utastajékoztatd berendezés indulas elbtti (1.11.2) kezelése a mozdonyvezetd
szamara tobblet feladatot és figyelmet igényelt, ami részérél hozzajarulhat, hogy
kevesebb figyelem jut mas teenddire.

Ezt azonban a Vb nem tekinti veszélyes figyelem-elvoné koériiménynek, mivel egy
mozdonyvezet6i feladatkérben elvarhatd, hogy a munkavallalé képes legyen a
kllonbdzd jarmikezelési beavatkozasok mellett a forgalmi helyzetre is figyelni.

A vezetd jegyvizsgalo részérél

A vezetd jegyvizsgald az utastajékoztatdé berendezésen elhangzé informaciét
kovetéen adott indulasra készen jelzést. Valdszinl, hogy szamara az informacié
olyan benyomast keltett, hogy az indulas feltételei adottak, és nem forditott kell§
figyelmet az arrdl vald, egyébként szamara eldirt (1.16.2.3) meggybzddésre.
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Az 6 esetében is elmondhato, hogy mindennapi munkaja soran rengeteg informaciot
hall e berendezésbél ugy, hogy az nincs hatassal a munkajara. Igy bar kétségtelendil
adhat szamara egy enyhe megerdsitést, de nem ad okot az indulasra készen jelzés
adasara.

A vezeté jegyvizsgalo jelzése

A jelen esemeényben a vezet6 jegyvizsgald Indulasra készen jelzést adott, melynek
eléfeltételeként — tobbek kozott — a kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezé
jelzésérdl is meg kell gyéz6dnie (1.16.2.3).

Mivel a kijarati jelz6n ekkor folyamatosan Megallj! jelzés volt, ami a peronrdl is
lathatd, a jelzést a vezetd jegyvizsgald ugy adta, hogy a jelzét nem figyelte meg.

A mozdonyvezetd azonban a munkatarsa jelzését latva megerésithette magaban
azt a — korabbiak (2.2.1.2) alapjan téves (de legalabb bizonytalan) — tudatot, hogy a
kijarati jelzén tovabbhaladast engedélyezb jelzés van.

Informacidéaramlas a vonat inditasa érdekében

Feltétele a vonat inditasanak

— aforgalmi helyzet erre val6 alkalmassaga, és
— az utasok ki- és beszallasanak befejezddése is.

A vonatot meginditani a mozdonyvezet6 fogja, hozza kell ezért eljuttatni az elébbi
informacidkat. Az informacié aramlasa — a forgalmi utasitas alapjan — a konkrét
helyzetben a kévetkez6képpen torténik:

1. a forgalmi helyzet megfelel6ségérél a forgalomiranyité meggy6z6édik, és
ennek jelédl a kijarati jelzét tovabbhaladast engedélyezé allasba allitja (e
dontését a biztositoberendezési fliggeések is ellenérzik);

2. az utasok ki- és beszallasanak befejez6désérél a vezetd jegyvizsgalo

gy6z8dik meg, és ennek jeléll Indulasra készen jelzést ad, de csak akkor,
ha ellenérizte, hogy az 1. pont is teljesilt (1.16.2.3);

3. a mozdonyvezetének pedig a vonat meginditdsahoz az 1. és 2. pont
egyuttes teljesulését kell figyelnie.

Ki- és beszallas
befejezédott

10. abra: a vonat meginditasanak informaciékapcsolata

Azzal az informacidval, hogy a forgalmi helyzet alkalmas a vonat kdzlekedésére, a
vasuti palyahalézat mikodtetéjének fogalomiranyité személyzete rendelkezik, de
majdan a mozdonyvezet§ fogja aktiv cselekvésre valtani. A fenti folyamatban
azonban ezt az informacioét nem csak koézvetlenil, hanem egy — nagyobb részt
kereskedelmi funkcioju — masik munkatarson keresztul, kdzvetitve is eljuttatjuk.

A mozdonyvezetd igy ezt az informaciot két forrasbol kapja meg. Mivel a két
forrasnak Gzemszer( korilmények kozott azonos informaciot kell adni, kdvetkezik,
hogy ha barmelyik forrasban bizonytalansag van, a masik megerdsitésként fog
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hatni. Ha pedig a bizonytalansag mellé a masik forras hibazik, akkor hamis
biztonsagérzet alakul ki.

Jelen helyzetben a kapott informaciok alapjan a mozdonyvezetd éppen egy ilyen,
bizonytalan helyzetben volt, amely bizonytalansagbadl a vezet6 jegyvizsgalo jelzése
hazta ki — csak ezuttal rossz iranyban.

A hibazas hattere

A vizsgalt eseményben mind a mozdonyvezet6, mind a vezetd jegyvizsgald
tevékenységében emberi tényez6re vonatkozé megallapitasok tehetbek. Egyik
szemeély sem szamolt be ismerethianyrol, és nem kerult feltarasra szandékos
szabalyszegés sem, ezért mindkettdjik esetében emberi hibardl beszélhetiink. Az
emberi hibak kozll jelen esetben két tipusardl kell beszélni:

Cselekvésen alapul6 tévesztés

Amikor egy rendszeresen végzett tevékenységet elvét az egyén. Ez figyelhetd meg
a vezetd jegyvizsgalo tevékenysegében is. Naponta tobb tucat alkalommal hajtja
végre ugyanazt a folyamatot a vonat indulasakor. Annak ellenére, hogy kérdésre
tudatosan fel tudja sorolni a teendbket és az utasitasbeli feltételeket, azok
végrehajtas soran téveszthet.

A tévesztésben szerepet jatszhatott az utastajékoztatd berendezésbdl hallott
kézlemény is. Gondolkodasunk és dontéseink soran agyunk, kuldéndsen
rendszeresen végzett feladatok esetén a lehetd legegyszeriibb médon hoz déntést.
A vezetd jegyvizsgalé altal észlelt korilmények: utasok le-és felszalltak, a
szembejovd vonat megérkezett, a mozdonyvezet6tél (kdzvetetten, utastajékoztaton
keresztul) kapott tajékoztatds az indulasrél, az agy dontési folyamatanak
leegyszerUsitését tamogatta.

Memoéria alapu tévesztés

Amikor a révid tava memodria kihagy, és nem tesz meg valamit, amit meg kell tennie.
A mozdonyvezetdénél ez volt megfigyelhetd, mert még a vonat, vonatbefolyasolo
berendezés altal kikényszeritett megallasa utan is, a jelz6 tovabbhaladast
engedélyezb jelzését feltételezte. Ez a feltételezés a korulményekbdl szuletett
utdlagos kovetkeztetés: elhaladtam a jelz6 mellett — szabad volt a jelzd; valami
megallitotta a vonatot — visszavették/visszaesett, de én mar nem lattam. A
mozdonyvezetd tevékenységében megfigyelhetd, hogy teljesen a szokasos médon
inditotta meg a vonatot és haladt a kijarati jelz6 felé, a vonatbefolyasolé berendezés
sUritett éberségi jelzésére 6sztondsen valaszolt. llyen esetben az informaciot az
érzékszervek észlelik, a rovidtavu memoria atveszi, de az informacié feldolgozasa
mar nem torténik meg.

Tévedések csokkentése

Egyik esetben sem hoz javulast az érintett személyek oktatasa, rendkivili
vizsgaztatéasa, mert a hibazast nem ismerethiany okozta. Ezzel szemben
emlékeztetbk és ellendrzd listak alkalmazasa; illetve miiszaki figyelmeztetések
elhelyezése a rendszerben hozhat eredményes védekezést.

Példa miiszaki figyelmeztetésre

Nagy-Britannia vasuti halézatan a hasonlé események megel6zésére tdbb
modszert alkalmaznak. Az els6, hogy a mozdonyvezeték kiképzése soran el kell
sajatitania a vonattal valo elindulas szabalyait, és annak egy roviditett valtozatat:
»Signhal—platform—signal—action”, ami magyarra forditva igy szél: ,jelz6—peron—
jelz6—inditas”. A sorrend megtanuldasa és a gyakorlati képzés alatt vald
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2.25

bekovetelése a folyamatot rogziti a mozdonyvezetd fejében és alkalmazasa rutinna
valik.

Ennél egy fokkal magasabb biztonsagot ad a Vezet§ Emlékeztet6 Berendezés
(Driver's Reminder Appliance—DRA), amelyet személyszallité vonatokon kotelezé
alkalmazni (11. abra). A berendezés egy gomb, amelyet az Utasitasok szerint be
kell nyomni, ha:

— a jarmlvezetd lezarja vagy ideiglenesen elhagyja a vezet6allast vagy oda
belép;

— avonattal Megallj! allasu jelz6 elétt allt meg;
— avonataval megallt a Megallj! allasu jelz6 és annak elbjelzéje kdzott.

A gomb benyomasakor vordsen vilagit, és megszakitja a jarmivezérlést, ezért a
mozdonyvezeté nem tud elindulni, amig a gombot nem oldja. Az alkalmazasa még
mindig emberi felelésségre van bizva, de ezt a felel6sséget emlékeztetd tablak is
erdsitik. A tablak el vannak helyezve példaul a peronok végénél is.

A gombot csak akkor oldhatja fel a mozdonyvezet6, amikor a jelz6 tovabbhaladast
engedélyezf jelzésre valt, vagy ha a tovabbindulasra engedélyt kapott.

A rendszer tovabbfejlesztett valtozataban o6ssze van kotve az AWS-sel
(Automatikus Figyelmezteté Rendszer) és Megallj! jelzére elbjelzést ado jelzb utan
készenléti allapotba kerll és megallas esetén automatikusan megszakitja
automatikus az aramkort és csak a mozdonyvezet6 tudja oldani.

11. abra: DRA berendezés, és a kezelésére figyelmeztetd jel

A biztositoberendezés kezelése

Az esemény lefolyasabdl érzékelhet, a vonat személyzete arra volt felkészilve,
hogy a megszokott vonatkeresztezés utan azonnal indulnak tovabb. Ez az
Uzemszer( helyzet a biztositoberendezés késedelmes kezelése miatt ekkor nem allt
fenn.

A késlekedéshez vezetett:

— Aforgalomiranyité két allomast kezel, igy a masik, Harka allomason végzett
feladatai atmenetileg, rovid idére akadalyozhatjak a fertébozi forgalmat.

Tekintettel arra, hogy a korszeri és gazdasagos vasuti kozlekedés
megkivanja az egy személy altali iranyitast ketténél lényegesen tébb
allomason is (a folyamatban |évé fejlesztések nyoman igy lesz ez ezen a
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vasutvonalon is), a vasuti technologianak, személyzetnek képesnek kell
lennie biztonsagosan kezelnie ezt a helyzetet. Ugyanakkor szamottevéen
befolyasolja a hibalehetéségeket, hogy egyazon vasutvonal tébb allomasan,
vagy két kilonb6zd vasutvonalon dolgozik a forgalomiranyito.

— Fert6éboz (és Harka) allomas valtdi csak egyenként, egyéni kezeléssel

allithatok, majd az igy helyesen beallitott valtokat lezarva valik lehetévé a
jelzék tovabbhaladast engedélyezd allasba allitasa. A
biztositoberendezésnek az elektronikus kezelbi felllete ellenére nincs
tarolasi funkcidja.
Az egyéni kezelések miatt a vaganyutak beallitasa lassubb, a masik
allomason végzett munka hosszabb idére vonja el a figyelmet. Még a
gyorsabb, vaganyutas allitas esetén is tovabbi elényt jelenthet a vaganyut
tarolas: lehetbve teszi, hogy a biztositoberendezés 6nmikddden végezze el
a betarolt feladatot akkor, ha majd annak feltételek fennallnak.

2.2.5.1 Emberi tényez6k a forgalmi szolgalattevénél

2.3

A forgalomiranyitd két kilonb6zd vonalon fekvé allomast kezel, két kilonbozé
vonalon végez forgalomiranyitast. Az 6 tevékenységében megfigyelhetd volt, hogy
kozvetlenll az esemény utan nem emlékezett arra, hogy kezelt-e a kijarati jelzére
tovabbhaladast engedélyezd jelzést. Esetében a kognitiv rugalmassag ad
magyarazatot a hianyos emlékekre.

Minden egyes alkalommal, amikor a két vonal koz6tt ,atvalt” ujra és ujra fel kell
épitenie az adott pillanatban érvényes helyzet mentalis képét a fejében, ezt a képet
Ossze kell hasonlitania a memoriajabdl eléhivott korabbi mentalis képpel, majd
azzal, ami az adott helyzetben elvart. Ez olyan terhelést r6 a memodriara, hogy a
korabban a masik vonal allomasairdl, forgalmi helyzetrél kialakitott képet félreteszi,
elfelejti.

Ugyanazon a vasutvonalon tdébb allomast is iranyité személy esetén az atvaltasok
okozta felejtés esélye kisebb, mert az egyes allomasokrél alkotott mentalis képek
kapcsoldédnak egymashoz.

A kognitiv rugalmassag, azaz az ,atvaltas” képessége egyénenként kilénbzd,
mérhetd és vizsgalhatd tulajdonsag. Biztonsagkritikus tevékenységek soran
ésszerllen alacsony szintre célszerli csOkkenteni a kulonb6zé atvaltasok
szukségességét. (2015 novemberében a csornai forgalomiranyité kézpontba kerult
Fertéboz allomas kezelése, igy ez a kétvonalas technoldgia megsziint.)

Egyéb észrevételek

A forgalomiranyitd6 a tovabbhaladasi engedély kiadasakor elmondta még a
mozdonyvezetdnek, hogy az esemény valdszinileg mozdonyvezetSi hibabol
kovetkezett be.

Ez az informacioé azonban nem sziikséges a tovabbhaladashoz, ellenben alkalmas
arra, hogy a munkatarsat nyugtalanna tegye, ami utja tovabbi szakaszan csokkenti
a feladatara vald koncentralas képességét, és tobblet kockazatot okoz.

A vasuti személyzet megfelel6 kommunikaciés képzésével segitheti, hogy

— a munkavégzéshez szikséges informaciok egyértelmien, jol érthetéen
elhangozzanak;

— a szukségtelenek maradjanak el;

— a figyelmet karosan befolyasolék pedig kiléndsen maradjanak ki a
beszélgetésekbdl.
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3.

3.2

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A mozdonyvezetd indulas el6tt —  valoszinisithetéen figyelemzavarra
visszavezethetd okbdl — nem észlelte a kijarati jelz6 Megallj! jelzését.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A vezet6 jegyvizsgalo ugy adott Indulasra készen! jelzést, hogy nem figyelte meg a

kijarati jelz6 jelzését. A vezetd jegyvizsgald jelzése a kialakult bizonytalan
helyzetben téves megerdsitésként hatott a mozdonyvezetdre.

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezék

A forgalomiranyité a tovabbhaladasi engedélyben a mozdonyvezetd nyugalmat és
figyelmét karosan befolyasold, a kozlekedéshez nem tartozé informaciét adott.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és kell§ figyelemmel elkerilhetdk, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasat a Vb nem javasolja.

Budapest, 2016. februar 16.

Chikan Gabor Kovacs Jozsef
Vb vezetdje Vb tagja
Gula Florian

Vb tagja
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