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2015-1126-5
Vasuti baleset / Kisiklas

Délegyhaza allomas
2015. oktdéber 21.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A

szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség
vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események szakmai vizsgalatanak, valamint az lGzembentartéi vizsgalat
részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK
iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6ld unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszlinésérél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott
sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi,
szabalysértési, illetve buntetbeljarastol.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati
eljaras nem kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevdé személyek az adott uUgyben inditott mas
eljarasban szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé
tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az
adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarodjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket
a zard megbeszélés id6pontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zardjelentés-tervezethez az érintett szervezetek észrevételt nem tettek.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
psz. palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag

RCH Rail Cargo Hungaria Zrt.
JBK Jarmibiztositasi Kozpont
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Kisiklas

Az eset idépontja

2015. oktéber 21.14 6ra 04 perc

Az eset helye

Délegyhaza allomas

sulyosan sériiltek szama

Vasuti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa Tolatas
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahalézat miikodtetd

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

Rail Cargo Hungaria Zrt.

Rongalédas mértéke

22 db talpfa és 225 db vasbetonalj
megrongalodott, az 5. sz. valtéban kisebb
mertékl anyagi kar keletkezett.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2015. oktdber 21-én, 14:25-kor (a bekovetkezes utan
21 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara 2015. oktober 21-
én az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Kovacs Jozsef balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo
Rézsa Janos balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2015. oktdber 21-én helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a vonali tolatasvezetét és a mozdonyvezetét;

- megmeérte a rakomany geometriai jellemzéit;

- megvizsgalta a rakomany elhelyezkedését a kisiklott kocsiban;

- 2015. november 4-én prébarakodast tartott Délegyhaza-Ujbanya sajatcélu
palyahalézaton;

- 2015. november 9-én Ferencvaros JBK terlletén a siklott kocsi szerkezeti
elemeit megvizsgalta.

Az eset rovid attekintése

2015. oktober 21-én 14 6ra 04 perckor Délegyhaza allomas 3 sz. valtéjan az
allomas IV. sz. vaganyara lezart vaganyuton at, jelzbkezelés mellett bejard 25
rakott kocsibdl allo Cargo1 tolatasi menet 14. kocsija az elsé forgévaz mindkét
tengelyével kisiklott. A siklott kocsi a vasuti palya rongalédasat idézte el6.

A Vb megallapitasa szerint a bekdvetkezett balesetet a kocsi egyenetlen terhelése
okozta. A baleset bekovetkezését elb6segitette a rakomany vizsgalatanak
elmaradasa a megrakas helyén.
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Mivel az érvényben Iév6 szabalyok betartdsa és az id6kozben moddositott, a
Kiskunlachazi Kavicsbanya Kft sajatcélu palyahalozatara érvényes Uzemviteli
Végrehaijtasi Utasitas idevonatkozd pontjainak betartasa mellett a hasonld okbdl
bekdvetkez6 balesetek elkerilhetéek, a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem
tartotta sziikségesnek.
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1.
1.1

TENYEK

Az esemény lefolyasa

A Kiskunlachazi Kavicsbanya Kft. a vasuti aruk fuvarozasahoz egy
szallitmanyozasi vallalkozas, a Sped-Trans Kft. kdzremi{kodését vette igénybe. A
vasuti kocsik megrendelése és a fuvarozassal kapcsolatos adminisztrativ
tevékenységek intézése ennek a speditér cégnek volt a feladata.

A Sped-Trans Kft. altal megrendelt, az RCH altal biztositott, és a MAV Aaltal
beallitott vasuti kocsik megrakasat Délegyhaza-Ujbanya sajatcélt palyahalézaton
a Kiskunlachazi Kavicsbanya Kft. egy Caterpillar 972K tipust homlokrakodo-
géppel végezte. A rakodas egy oldalrdl tortént.

3. abra: A rakodéteriilet

A Sped-Trans Kft. altal megrendelt és az RCH altal rendelkezésre bocsatott vasuti
kocsikat a MAV Palyavasuti Uzletag altal biztositott tolatdszemélyzet 2013.
oktéber 21-én Délegyhaza-Ujbanya sajatcélu palyahaldzatra beallitotta.

A sajatcélu palyahalézat kiszolgalasat végzd 92 55 0638 330-6 palyaszamu
dizelmozdony a rakodas ideje alatt a helyszinen maradt.

A kocsik berakasanak befejezését kdvetden a tolatasvezetd a szikséges fékproba
elvégzése utan a szerelvényt mozgatasra alkalmasnak itélve, a menet indulasarol
Délegyhaza allomas forgalmi szolgalattevéjét mobiltelefonon értesitette.

A tolatdé menet Délegyhaza allomas felé kozeledtekor a forgalmi szolgalattevé
lezarta a szabad IV. sz. vaganyra a vaganyutat, majd a bejarati jelzd
tovabbhaladast engedélyezé allasba allitdsaval engedélyezte a menet részére az
allomasra torténd behaladast.

A tolatdmenet az allomas ,B” jell bejarati jelz6jének tovabbhaladast engedélyezé
jelzése mellett haladt be az allomasra. A menet sebessége kortlbelll 12 — 15 km/h
volt. Amikor a mozdony elérte az allomas SR1 jeli fénysorompéval fedezett
utatjaréjat, a forgalmi szolgalattevdé a tolatdé személyzetet radion a 3. sz. valté
végallasanak elvesztésérél értesitette. Ugyanebben a pillanatban a
mozdonyvezetd a visszapillanté tikdrbe nézve a vontatott szerelvény vége feldl
porfelhét észlelt, igy azonnali gyorsfékezést alkalmazott.
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1.2

1.3

1.4

A megallas utan a tolatasvezetd a szerelvény vége felé indult, hogy megallapitsa,
mi okozta az eseményt. A 14. kocsihoz érve azt tapasztalta, hogy a 33 56 6650
137-4 palyaszamu kocsi kisiklott, els6é forgévazanak mindkét tengelye a vaganyt
elhagyva a jobb oldali kerekekkel az 5. sz. valté csucssinjei kdzott allt meg.

A vontatott szerelvény ekkor elzarta a 150 sz. vasuti févonalat, a mozdony pedig
az allomasi utatjaré kdzati forgalmat akadalyozta.

Személyi sérilés

Sériilés Személyzet Utas I:Jat ::j:;% Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyi - - - - -
Nem sérult 2 - - - -

Vasuti jarmiivek sérllése
A siklas kovetkeztében a 33 56 6650 137-4 palyaszamu kocsiban kisebb mértéeki

sérulések keletkeztek.
. ey B - -

SN,

_— by . i e
BT / ﬁ‘ﬁ« T o: 2 2578 0RE ok a

4. abra: A kisiklott kocsi kerekei az 5. sz. valté csucssinjei k6zott

Infrastruktiraban keletkezett kar

A kisiklott kocsi a siklas helyétél a megallasig megrongalt 22 db talpfat, valamint
225 db vasbetonaljat. A rongalodott vasbetonaljak a nyomtav helyenként 10 mm-
es Osszeszukulését eredményezték. A kocsi altal megrongalt 5 sz. valtéban nem
tul jelentds anyagi kar keletkezett.

KBSZ
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5. abra: A kisiklott kocsi altal megrongalt vasbetonaljak.

1.5 Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében a vasutvonal 120 percig volt a forgalombdl kizarva.
1.6 Az érintett személyek adatai

1.6.1 A 628 330 palyaszamu mozdony mozdonyvezetdje

Kora: 36 év

Neme: férfi

Mozdonyvezetéi vizsgat tett: 2004.

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2015. oktober 21. 06 6ra 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 2015. oktober 20. 18 6ra 00 perc

1.6.2 A tolatasvezeto

Kora: 36 év

Neme: férfi

Tolatasvezetdi vizsgat tett: 2004.

Alapvizsga: ervenyes

Vonalismeret: ervenyes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2015. 10. 21. 07 6ra 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 2015. 10. 19. 07 6ra 10 perc
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1.6.3

1.7

1.7.1

A forgalmi szolgalattevo

Kora: 46 év

Neme: né

rec:tr:galmi szolgalattevoi vizsgat 1991-ben

Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2015. 10. 21. 05 6ra 30 perc

El6z6 szolgalat vége:

2015. 10. 19. 17 6ra 10 perc

A tolatéegység jellemzéi

Mozgastipus: tolatas

Mozdony: 55 0628 330

Utvonal: Délegyhaza-Ujbanya - Délegyhaza
Kocsik: 25db

Hossz: 320 m

Elegytomeg: 569t

A Fals sorozatu onurités kocsik jellemzéi

1.7.1.1 A 665-0s tipusu kocsi jellegrajza

6. abra: A Rail Cargo Hungaria Zrt-tél rendelhetd 665-6s tipusu kocsik jellemzéi.
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1.7.1.2 A 666-0s tipusu kocsi jellegrajza

i LERRNE

1800

g
v

7200
12000

13500

7. abra: A Rail Cargo Hungaria Zrt-t6l rendelhet6 666-os tipusu kocsik jellemzdi

1.7.1.3 A helyszini vizsgalat soran tett megallapitasok

A siklas utan a 150 sz. vasutvonalat elzard szerelvény minden kocsijanal az
egyenl6tlen terhelés nyomai voltak felfedezhetéek. A hordrugdk a kocsik
menetirany szerinti jobb oldalan szemmel lathatéan 6sszenyomottabb allapotban
voltak, mint az ellenkez6 oldalon.

T Bexr . 2% T

8. abra: Az 6sszenyomott rugok kozotti kiilonbség 2 cm

A szerelvény jobb oldalan a kocsikbdl folyamatosan viz csepegése volt lathato,
mikdzben a réseken kifolyd finom soder a vasuti palya jobb oldalan magas
kupacokat alkotott. Ezek a jelenségek a kevésbé terhelt menetirany szerinti bal
oldalon nem voltak felfedezhetdk.
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9. abra: A kifolyo viz, és a séderszemcsék

A vasuti kocsik menetirany szerinti jobb oldalan a rakodégép kerekei surlédasos

10. abra: A rakodégép kerekeinek nyomai a szerelvényen

1.7.2 A kisiklott kocsi adatai

Kocsiszam: 33 56 6650 137-4
Sajat tdmeg: 22400 kg
Legnagyobb berakhat6 tdmeg: 57500 kg
Legnagyobb berakhato térfogat 75 m3

A kocsi hossza: 1454 cm
Forgocsap tavolsag: 900 cm
Legkisebb ivsugar: 60 m

A kocsi tulajdonosa: PSZ a.s.
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1.7.2.1 A kocsi forgévazainak mért adatai

A Vb a bekdvetkezett balesettel kapcsolatban 2015. november 9-én a siklott jarmi
megvizsgalasat elvégezte Ferencvaros JBK gépészeti telephelyén.

A vizsgalat soran a kdvetkez6 tények kerilltek megallapitasra:
e A kocsi jobb oldali oldaltamjainak fellilete fényesre kopott, bemarodott.

e A jobb oldali oldaltam hézag a siklott forgévaz esetében 15 mm, a nem
siklott forgévaznal pedig 20 mm.

A siklott kocsi csapjainak szamozasa

6 S

A mozgas iranya

Siklott forgévaz

11. abra: a kisiklott kocsi tengelycsapjainak szamozasa

A kerékméretek mért értékei:

Kerékcsapok  [HNENNNZEN 3 4 5 6 [N
Nyomkarima 29 29 20,5 29 29 29 28,5 | 29,5

magassag (mm)

Nyomkarima 32 | 32 | 33 | 305 32 | 32 | 31 | 305

szélesség (n)

Kerekab’roncs 40 40 40 40 40 40 40 40

vastagsag (vy)

Felfutasi ’ 10 11 12 10 11 10 9 11

meredekség(qr)

1.7.3 A berakott aru jellemzéi

A Délegyhdza — Ujbanya sajat célu vaganyhalézaton a Kiskunlachazai
Kavicsbanya Kft &ltal berakott Omlesztett, osztalyozott soder a kovetkezd
tulajdonsagokkal rendelkezik:

Tulajdonsag Erték
Siriiség: 1490 kg / m®
Rézs(iszog: 30°
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1.8
1.8.1

1.8.2

1.9

191

Az infrastruktura leirasa

Az allomasi vagany jellemzéi

Agyazat:

elaprozédott zuzottkd

Aljak:

talpfa / betonalj

Sinleerdsités:

geo

Sinek:

48,0 kg/fm / 54,0 kg/fm

Megengedett sebesség:

10 km/h

Megengedett tengelyterhelés:

210 kN

A sajatcélu palyahalozat jellemzéi

Hossz:

5,2 km

Agyazat:

tiszta zuzottkd

Aljak:

talpfa / betonal;

Sinleerdsités:

geo

Sinek:

48,0 kg/fm / 54,0 kg/fm

Megengedett sebesség:

10 km/h

Megengedett tengelyterhelés:

210 kN

Allomasi adatok

Délegyhaza allomas a Ferencvaros — Kelebia oh. egyvaganyu, villamositott
févonalon, a 258+06 — 275+40 sz. szelvények kozott fekszik. Az allomas
elhelyezkedése a baleset bekdvetkezésére semmilyen hatast nem gyakorolt.

Az allomas vaganyzata

Szam

Rendeltetés

Hossz

Csoport

vonatfogadd megel6z6 févagany

664 m

vonatfogadd megel6z6 févagany

696 m

atmen6 févagany

745 m

vonatfogadd megel6z6 févagany

734 m

rakodo vagany

268 m

VI.

kihuzé vagany

306 m

AR OOIMO

A IV. sz. vaganybdl a 13 sz. kitérén keresztul agazik ki az ,Osztalyozo 1.” és abbdl
az ,Osztélyoz6 1" sz. vagany, de muiszaki allapotuk miatt mindkét vagany a
forgalombdl tartésan ki van zarva, azon kiszolgalé menet nem kézlekedhet.

A Il. sz. vaganybdl a 3 sz. kitérén keresztiil agazik ki az ,Ujbanya” dsszekotd

vagany. Kiszolgalasa a Végrehajtasi Utasitasa szerint torténik.

KBSZ

14/33




2015-1126-5

1.9.2

1.9.3

194

A menet tervezett utvonala és a siklas helye

A sikias helye ‘ ! “ | 1l | '

12. abra: a menet tervezett utvonala és a kisiklas helye

A vasuti palya allapota

Délegyhaza éallomas C-csoportu 3. sz. kitér6je a sajatcélu palyahalézat és az
allomas Il. sz. vaganyanak Osszekottetését, valamint ezek terelési lehet6ségét
biztositja. A 48-XIll rendszer( kitér6, melyen a siklas bekdvetkezett, a MAV
Palyavasuti Uzletag Palyafenntartasi Féndkség Budapest-Kelet, Soroksari
palyafenntartasi szakasz fellgyelete ala tartozik. A kitéré beépitésének idépontja:
1979.

A biztositdberendezésbe beépitett valtonak a MAV D.5. sz. Utasitasanak eldirasai
szerinti ellendrzései rendben megtorténtek (1.15.9).

A februar, aprilis és junius hdénapokban végrehajtott ellenérzések a vasuti
kdzlekedés biztonsagara veszélyt jelentd korlilményeket nem tartak fel, de a
félvaltd csere tervezésére vonatkozoan a kitéré vizsgalati adatlapjan aprilis 22-én
a bal tésin csere tervezésére vonatkozo bejegyzés sziletett.

A biztositoberendezésre vonatkoz6 adatok

Az allomason D55 tipusu, valté- és vaganyfoglaltsagot jelzé biztositoberendezés
mUkodik.
A biztositoberendezés a kOvetkez6 szolgaltatasokat nyujtja:
o Lehetdvé teszi az elektrodinamikus valtok egyéni és vaganyutas kdzponti
allitasat.

e RoOgziti a valték veégallasat és a vaganyut lezarasa esetében

megakadalyozza a felnyitasukat.

o Megakadalyozza a foglalt valték allitasat és a vonatok jelz8kezelés melletti
foglalt vaganyra torténé fogadasat.

e Oldalvédelmet ellenériz.

e Elvégzi az allomasi, valamint az allomasi inditasu nyiltvonali sorompdk
kezelését és ellenbrzését.

o A rendszerbe épitett fényjelz6k altal a vonatok részére sebességre utald
jelzéseket, valamint el6jelzéseket kozvetit.
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1.10

o Jelfeladas utjan informaciokat, valamint parancsokat kozvetit a
mozdonyvezet6 altal felligyelt vezetdallas jelzére.

o Az Onmikodd térkozbiztosito berendezés az allomasi
biztositoberendezéssel k6zds rendszerbe foglalhato.

e A vaganyok szabad vagy foglalt allapotardl, valamint a valtok és
jelzéberendezések Uzemképes allapotarél a kezel6személyzet felé
folyamatos tajékoztatast nyujt.

A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A menet mozdonyan TEL 1000 tipusu elektronikus sebességmérd és regisztrald
berendezés Uzemel, amely az esemény idején megfeleléen mikodott. A
regisztratum adatai alapjan az eseményt megel6z6en a jarmi folyamatosan kb 12-
15 km/h sebességgel haladt.

Kommunikacios eszkozok

1.11

1.12

1.13

A forgalmi szolgalattevd és a tolatasvezetd k6zott a kommunikacié mobiltelefonon
és tolatasi radion zajlott. A kommunikacio terv szerint a tolatdsi mozgasok
megkezdésére, valamint a tolatd egység bejarati jelz6hdz torténd kdzeledésének
kozlésére korlatozodott. A forgalmi szolgélattevd azonban a 3. sz. valtd
végallasanak elvesztése utan a tolatd személyzetet radion értesitette a nem vart
esemenyrél.

Meteorolégiai adatok

A baleset napjan Délegyhaza térségében derult, napos id6jaras uralkodott. A
tavolbalatast az idéjarasi viszonyok nem korlatoztak. A hdmérséklet értéke +14 °C
volt.

A tulélés lehetosége

Az esemény jellegénél fogva emberi élet veszélyeztetve nem volt.

Probak és kisérletek

A Vb 2015. november 4-én Délegyhaza-Ujbanya sajatcéli palyahalézaton
megvizsgalta a siklott kocsi megrakhatésaganak kortlményeit.

A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a Kiskunlachazi Kavicsbanya Kft. altal
Uzemeltetett Caterpillar 972K tipusu homlokrakoddgép a 33 56 6650 137-4
palyaszamu kocsinak a rakodasi szabalyok szerint el§irt megrakésara a jelenleg
végzett modszerrel nem alkalmas. A rakodégép szerkezeti felépitése és a kocsi
magassaga csak a vasuti jarmi aszimmetrikus, kiegyensulyozatlan, eltolt
sulyponti megrakasat teszi lehet6vé. A rakoddogép fizikai lehetéségeinek
legmesszemendbb kihasznalasa soran a vasuti jarmi megrakasakor a rakodégép
a kerekeivel a kocsi oldalanak feszul, a kanal pedig a maximalis, 48°-0s Uritési
szogbe allas kdzben a vasuti kocsi felsé peremét érintve fizikai akadalyba tkozik.
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15. abra: A kanal nyomai a vasuti kocsi fels6 peremén
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1.14
1.14.1

1.14.2

1.14.3

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A kocsik megrendelése és kiallitasa

A Délegyhaza-Ujbanya sajatcélu palyahalézaton berakott kocsik megrendelését a
Sped-Trans Hungaria Kft végezte. A kocsik megrendelése soran egyértelmien
jelezve lett a megrakni kivant kocsik sorozatszama, valamint azok legnagyobb
magassaga. A hatarozott kérés ellenére az RCH nem a kért sorozatu kocsikbdl
Osszeallitott szerelvényt bocsatotta rendelkezésre a rakodashoz.

A kocsik vizsgalata

A vasuti kocsik megrakasa utan a miszaki kocsivizsgalatot és az induld vonat
vizsgalatat, valamint a vonat teljes fékprébajat Délegyhaza allomason végzik. A
fuvarozasra torténé atvétel helyszinéig a kocsikat tolatasi mozgas keretein belil az
RCH megrendelése alapjan a MAV Palyavasuti Uzletaga tovabbitja.

Nagyobb mennyiségl arut fuvaroztatni kivano céggel a Rail Cargo Hungaria Zrt.
ugynevezett bizalmi elv alapjan kot egyuttmikdodeési szerzédést.

A szerz6désben rogzitésre kerll, hogy a fuvaroztaté fél ismeri a rakodasi
szabalyokat valamint az RCH Zrt. Uzletszabalyzatéaban foglaltakat, és vallalja ezek
betartasat.

Az igy kotott szerz6dés alapjan a vasuti kocsik helyes megrakasanak ellenérzése
az RCH részérél elmaradhat.

A tolatoszemélyzet tevékenysége

A MAV Palyavasuti Uzletag tolatdszemélyzete az RCH altal rendelkezésre
bocsatott vasuti kocsikat Délegyhaza allomason vette at, és tolatasi mozgas
keretén beliil tovabbitotta a Délegyhaza-Ujbanya sajatcélu palyahalézatra. A
tolatédsi mozgas megkezdése elbtt a vonali tolatdsvezetd a szerelvényt korbejarva
elvégezte a mozgas megkezdése elbtti biztonsagi teenddket, ellenbrizte a
szerelvény allapotat.

A tolatémenet Délegyhaza-Ujbanya sajatcéli palyahalézatra torténé megérkezését
kévetéen a mozdony a kérbejaratasa utan a szerelvényre kapcsolva varakozott a
rakodas befejezésére, mikdzben a tolatészemélyzet sziikség esetén a kocsik
mozgatasaval segitette a rakodas konnyebb lebonyolitasat.

A rakodas befejezését, az utolsd kocsi megrakasat az arut feladd vallalkozas
képviselbje szoban kozOlte a vonali tolatasvezetével, aki ezt a kozlést a
visszautban megteendd tolatasi mozgasra valo felkészilés megkezdhetéségeként
is értelmezte.

Ennek megfeleléen a tolatasvezetd ismét korbejarta a szerelvényt, de az
egyszerUsitett fékproba megtartasa mellett ezuttal kilonds figyelmet forditott az
ajtok bezart allapotara, a rakomany szorédasara is. (A tolatoszemélyzet szakmai
ismeretei az egyszerilsitett fékproban és a kocsik ugynevezett laikus
megvizsgalasan tul nem terjednek.)

A tolatds megkezdése el6tti biztonsagi teendék (egyszerlsitett fékproba, kocsik
laikus mUiszaki vizsgalata) elvégzése utan a tolatdsvezet6 mobiltelefonon
engedélyt kért a forgalmi szolgalattevétdél a szerelvény Délegyhaza allomasra
torténd tovabbitasara, és a kapott engedély utan megkezdték annak vontatasat.
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1.15
1.15.1

1.15.2

Szabalyok és szabalyzatok

A Rail Cargo Hungaria Zrt. Arufuvarozasi Uzletszabalyzata
|. ,Rész: Altaldnos szerzédési feltételek
Il. A fuvarozéas elb6készitése

(...)

A rakodas

(..

10. Az aru berakasa a felad6 feladata. Az aru biztonsagos elhelyezésérél és az
ahhoz sziikséges eszk6zOkrdl a feladdénak kell gondoskodnia.

11. A felado kételes a palyahalozat mikédtetésére vonatkozo forgalombiztonsagi
elbirdsok, utasitasok, szabalyzatok és egyéb rendelkezések szerint eljarni.

12. A vasuti kocsik megrakasat, az aru régzitését a felado kételes a forgalom és
az aru biztonsaga érdekében

a) belféldi és CIM forgalomban az Uzletszabalyzat 1. sz. melléklet, Rakodasi
szabalyok 1 - 3. kbtetében (tovabbiakban: Rakodasi szabalyok)

b) SZMGSZ forgalomban az SZMGSZ Megallapodas 14. sz. mellékletében elbirtak
Szerint végezni.

13. A vasuti kocsiba legfeljebb a vasuti kocsi terhelési hataranak megfelelé
tébmegli aru rakhaté be. A vasuti kocsi terhelési hatarat a vasuti palya
vonalosztalya hatarozza meg. A Rail Cargo Hungaria Zrt. a figyelembe veendd
vonalosztalyt a visszaigazolasban kézli a feladéval.”

UIC Rakodasi szabalyok
»1.4. Rakomanyok jellemzéi
A rakodasi iranyelvek és a rakodasi példak kiilbnbséget tesznek
o Omlesztett aruk (séder, fémhulladék, szemét, faapriték stb.),

e rakomanyegységek (jarmiivek, ladak, gépek, a kombinalt forgalom
szallitbegységeit stb.),

e egymassal szildrdan Gsszefogott targyak, amelyek a fuvarozas alatt egyetlen
targynak tekinthet6k (csomagok, kétegek, balak, 6sszekdtdzott rakatok stb) kbzott.

A rakomanyt a szallitoeszk6z6n (teherkocsin, konténeren stb.) beliil
e egyenletesen kell elosztani,
e elmozdulas és leesés, a menetszéltdl valo lesodrodas ellen biztositani,
e  atbrékeny arukat alkalmas anyaggal védeni kell.

5.3 Omlesztett aruk

Az olyan arukat, mint az érc, a szén, a koksz, a homok, az apatit, a foszfat, a légyiiméics, a
cukorrépa stb. a teljes rakfeliileten egyenletesen kell elosztani.

5.3.1.2. Kiilbnleges épitésii kocsik (nyeregpadlos/tblcséres)

(1) Az egyes kocsirekeszeket és tdlcséreket hossz- és keresztiranyban egyenletesen kell
feltélteni,

(2) a rekeszek vagy télcsérek egyoldalu téltése vagy lritése megengedhetetlen.”
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1.15.3

16. abra: Kiilonleges épitésii (oniirités) kocsik helyes és helytelen megrakasa.

3.5. A teherelosztas vizsgalata

A teherelosztas fellilvizsgalata — szamitassal vagy — az egyes kerékparok, illetve
forgovazak mérlegelésével térténhet. Egyenlétlen teherelosztast kell feltételezni,
ha a sinkorona felsé éle és az Utk6z6k kdzépvonala kdzotti tavolsag 940 mm-nél
kevesebb vagy 1065 mm-nél tobb a hordrugé-bilincsek és hordrugé-utkézétamok
kozotti tavolsag kisebb, mint 15 mm.

17. dbra: A hordrugé bilincsek és iitk6z6tamok tavolsaga

RCH Rakodasi informacidk

(Kivonat az UIC Rakodasi Szabalyzat |. rész, 2. és 3. pontjabdl)

LA tengelyek, vagy a forgévazak és a kerekek terhelése

Az egy kerékparon beliili kerekek terhelése k6zotti viszony keresztiranyban:

legfeljebb 1,25 : 1, rakomany sulypont aszimmetrikus helyzete esetén a kerékterelési
viszonyt az 1. kétet 3.3. pont alapjan kell kiszamitani

A tengelyek, forgbvazak terhelése k6z6tti viszony hossziranyban:

- kéttengelyes kocsinal legfeljebb 2 : 1
- forgovazas kocsinal legfeljebb 3 : 1

A megengedett kerékterhelés nem lépheté tul.”
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1.154

1.15.5

1.15.6

RCH 1. sz. Kézikonyv
LA 6. rovat: Kiszolgéalo allomas

A 2. rovatban szerepld &allomashoz tartoz6 rakoddhelyeket kiszolgalé (kocsi
beallitasat/kihtizasat végzd) meneteket, kiszolgalé vonatokat indité allomas
megnevezése. A 2. sz. Kézikbnyvben elGirt, a kiszolgalé allomason elvégzendd
feladatokat az RCH ezen az allomason végzi el. Ha a kiszolgalé allomas egyben
szolgaltatasi hely is, akkor a fuvarlevél-garnitirat a szolgaltatasi helyen kell atadni
az RCH részére. A fuvarlevél-garnitira kiszolgaloé allomason valé atadasanak
részleteirél (id6pont, pontos cim stb.) a feladonak elbézetesen egyeztetnie kell a
szolgaltatasi hellyel.”

RCH 2. sz. Kézikonyv
»3.1.3. A klildemény vizsgalata az atvétel helyén

(1) Az RCH a kocsit és rakomanyat az atvétel helyén csak a kiszolgalo allomasra
térténé biztonsagos fuvarozas szempontjabdl vizsgalja, valamint a kocsizarak
meglétét ellenérzi. Ha a kocsi, és/vagy a rakomany allapota veszélyezteti a vasuti
kbzlekedés biztonsagat az RCH a feladot haladéktalanul értesiti, és kéri az atvétel
helyén valé megjelenését.

(2) Ha az atvétel a kocsi allapota miatt nem lehetséges, az RCH szakértGjének
megallapitasai szerint kell eljarni (a kocsi futbképességét helyre kell allitani, vagy
az arut ki kell rakni, amennyiben a feladé tevékenységére vezethetd vissza, a
feladénak kocsi-sértilést el kell ismerni stb.).

Ha az atvétel a rakomany allapota miatt nem lehetséges, a rakomanyigazitast a
feladd koteles elvégezni, illetve, ha a kocsik lezarasat elvallalta, a hianyzo
kocsizarat a feladénak kell pétolni.

Ha az atvétel a felado tevékenységére visszavezetheté okbol nem lehetséges, az
RCH véarakozasi dijat szamit a rakodasi idé lejartatol.

(3) Az RCH fuvarozéi feleléssége a kiildemény atvételével és az atvétel helyérél
térténd elfuvarozassal kezdédik.”

RCH Arukezelési és Elszamolasi Utasitas
,4.25.4. A feladé kifogasa az lires kocsi kiallitasa utan

Az (ires kocsi kiallitasa utan a megrendelé kifogassal élhet, ha megitélése szerint
az lres kocsit annak miiszaki hianyossaga vagy mas ok miatt nem tartja
alkalmasnak a fuvarozasra. Ha a megrendelS telefonon vagy irasban kézli a
kifogasat, akkor a szolgalati vezetének egyeztetnie kell a megrendelével. Ha az
egyeztetés alapjan a kifogas jogossagat csak helyszini kbz6s szemlével lehet
eldbnteni, akkor azt ugy kell itemezni, hogy a kbzbs szemle miatt a rakodas a
rakodasi idé lejartaig befejezhet6 legyen. A kbzbs szemle megallapitasait altalanos
jegyz6kényvben (002-031) kell régziteni. Ha a kbéz6s szemle eredményeként
Teherkocsi karjegyz6kényvet kell felvenni, akkor a k6z6s szemlére utalni kell
benne és mas jeqyz6kbényvet nem kell felvenni. Ha a kifogas jellege miatt nem
sziikséges helyszini szemlét tartani, mert a hianyossagot a megrendel6 a Rail
Cargo Hungaria kbézrem(ikédése nélkil el tudja haritani (pl.: kocsi kisbprése,
takaritasa stb.), akkor az elharitasra forditott — indokolt mértékii - id6tartamot
akadalyoztatasként kell figyelembe venni.
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Ha a megrendeld a kifogasat legkésébb a rakodasi idé kezdetét kbvetd két oran
beliil nem kbzblte az atvételi hely szerint illetékes szolgaltatasi hellyel, akkor
akadalyoztatas nem alkalmazhato.

Ha a k6z6s szemle megallapitasai szerint a kocsi alkalmatlan az adott fuvarozasra
és az alkalmatlansag a megrendel6 tevékenységére (hianyos, helytelen
megrendelés, kocsi megrongalasa stb.) vezethets vissza, akkor az (ires kocsit —
kilén kocsilemondas kitéltése nélkiil, a kbézdés szemlérdl késziilt jeqyz6kbnyv
alapjan - lemondottnak kell tekinteni és a kocsilemondéasra vonatkozo altalanos
szabalyok szerint kell eljarni.

Ismétlédé kifogasok esetén a kiszolgald allomason az atvételi helyre valo kiéllitas
elétt az lres kocsit kiemelt gondossaggal kell megvizsgalni és a kocsirdl
fényképfelvételt kell késziteni.

4.31. Az aru felvétele

Az atvételi helyen atvett és a kiszolgalé allomasra tovabbitott kildeményeket a
kiszolgalo allomason kell fuvarozasra felvenni.

A kiszolgalé allomason az érkezést kbvetben teljes kériien meg kell vizsgalni a
kocsit és annak rakomanyat, kilénésen ellendrizni kell, hogy:

— a feladni szandékolt aru nincs-e a fuvarozasbol kizarva;

— a feltételesen fuvarozhaté arunal megtartottak-e a feltételeket;

— az aru témege a kocsi terhelési hataranak megfelel-e, illetve a fuvarozasi
utvonalra elGirt rakszelvény méreteit nem lépi-e tul

— a rakomany megfelel-e a rakodasi szabalyok elbirasainak;

— szabalyszertii-e az aru csomagolasa, barcazasa (RID, SZMGSZ 2. melléklet);
— exportklildeményeknél a felad6 a 4.sz. melléklet feltételeit betartotta-e.

Olyan hianyossagot, amely miatt a rakott kocsi nem tovabbithaté, minden esetben
fényképfelvétellel kell dokumentalni.”

A MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitasa
,4.1.6.1. A tolatasvezetb az elsé mozgas megkezdése elbtt kbteles intézkedni,
hogy:

a) a vaganyok koézelében, a vaganyok folott, a kocsikon vagy a kocsilépcsén
tartézkodokat, a jarmivekben tartozkoddé nem szallitott személyeket, tovabba a
kézati jarmiiveket és rakodogépeket tavolitsék el a vasuti jarmlivek kbzelébdl;

b) a kocsiknal sziintessék meg a rakodast illetve a javitast, és tavolitsak el a
kocsikat a rakodohellyel 6sszekoété targyakat;

¢) a mozgatando kocsik ajtoit csukjak be, illetve régzitsék;

d) tavolitsak el a vaganyrdl a védelmi berendezéseket és a megfutamodas
megakadalyozésara hasznalt eszkbzbket;

e) kellb helyen elegendd fékezd és valtéallitd dolgozo, fékezbeszkdz és
régzitésaru alljon rendelkezésre.”
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1.15.8

1.15.9

1.16
1.16.1

Uzemviteli Végrehajtasi Utasitas Délegyhaza allomas
Kiskunlachazi Kavicsbanya Kft sajat célu vasuti palyahalézatra

LA vonatfelvétel, valamint a miiszaki kocsivizsgalat a tolatasvezetd feladata.

A kereskedelmi vonatfelvétel altalaban Délegyhaza allomason térténik, de ettdl el
lehet térni k6z6s megegyezés alapjan. A forgalmi szolgalattevé és a tolatasvezeté
folatéradion, vagy telefonon keresziiil értekezve elvégezheti a kereskedelmi
vonatfelvételt. llyen esetben fokozottan (gyelni kell a helyes kocsisorrend
betartasara.”

A MAV D.5. sz. Palyafeliigyeleti Utasitasa
»3.2.4. Egyszerlisitett kitérévizsgalat

Egyszerisitett kitérévizsgalatra a palyamester, f6palyamester és a szakaszmérnbk
kételezett.

Az egyszerlisitett kitérévizsgalatot az alabbi gyakorisaggal kell végrehajtani:

,C” csoportba sorolt kitéréknél
fépalyamester évente egyszer Il. ho

szakaszmérnok évente egyszer VI. ho

3.2.5. Kitérévizsgalat beméréssel

Beméréssel térténd kitérévizsgalatot a palyamesternek, fépalyamesternek és a
Szakaszmérnbknek kell végeznie az alabbi gyakorisaggal:

,C” csoportba sorolt kitéréknél

palyamester évente kétszer IV., X. ho”

Kiegészitd adatok

A rakodogép jellemzoi

A Délegyhaza-Ujbanya sajat céli vaganyhalézaton a Kiskunlachazai Kavicsbanya
Kft a vasuti kocsik megrakasat a 2014 februarjaban vasarolt Caterpillar 972K
tipusu rakodogéppel végzi.

A nagyméretl kanallal felszerelt homlokrakodé gép digitélis mérleggel rendelkezik,
amely a kanalban Iév8 sédert leméri, és az eszkdz nullazasaig a korabban mért
értékekkel 6sszeadva tarolja.

A rakoddgeép kezelGje minden vasuti kocsi megrakasa el6tt a mérleget nullazza,
majd rakodas kdzben az dsszegzett értékek megfigyelésével tudja biztositani a
kocsiba berakhaté maximalis anyagmennyiség meg nem haladasat.
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18. abra: A Caterpillar rakodogép és a digitalis mérlege

A gép jellegrajza, és fébb méretei az alabbi abran lathatéak:

15
1 2
3
1 Height to Top of ROPS 3547 mm 7
2 Height to Top of Exhaust Pipe 3518 mm 116"
3 Height to Top of Hood 2828 mm 93"
4 Ground Clearance with 26.5R25 (See Tire Option Chart for Other Tires) 475 mm 1e"
5 B-Pin Height - Standard 4456 mm 147"
B-Pin Height - High Lift 4792 mm 158"
6 Center Line of Rear Axle to Edge of Counterweight 2473 mm 8"
7 Wheelbase 3450 mm 1
8 B-Pin Height @ Carry — Standard 689 mm 213"
9 Center Line of Rear Axle to Hitch 1725 mm 57"
10 Rack Back @ Maximum Lift 56 degrees
11 Dump Angle @ Maximum Lift 48 degrees
12 Rack Back @ Carry 50 degrees
13 Rack Back @ Ground 41 degrees
14 Height to Center Line of Axle 798 mm 27"
15 Lift Arm Clearance 3804 mm 126"
Lift Arm Clearance (@ High Lift 4153 mm 136"

19. abra: A Caterpillar 972K rakodégép jellemzai

1.16.2 Az RCH TKU/1682/2015 sz. alatt iktatott értelmezése
A Vb VFO/1408/6/2015 szam alatt iktatott, az Arukezelési és Elszamolasi

Utasitassal, valamint a  Biztonsagiranyitasi

Rendszerrel

kapcsolatos

megkeresésére a Rail Cargo Hungaria Zrt. a kdvetkezd kiegészitést adta:
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1.17
1.17.1

,2015. december 3-an kelt megkeresésére kiegészitésként az alabbi tajékoztatast
adjuk:

A rakott vasuti kocsik fuvarozasra valo felvételét els6sorban az RCH Arufuvarozasi
Uzletszabalyzat 2. sz. kézikbnyve szabalyozza, mely értelmében a megrakas és a
fuvarozasra valo felvétel helye fizikailag elklilbéniil egymastdl.

A megrakas helyén a kildemények futoképességérél a kiszolgalé vonatokba
sorozast megelbzben futasbiztonsagi vizsgalat keretében kell meggydzdani,
melyet a helyszinen tartozkodo vonali tolatasvezetd végezhet el.

A kocsi és a rakomany vizsgalatara az aru felvétele soran, a kiszolgalé allomason
keril sor, melyet az RCH kocsiszolgalati személyzet, vagy az RCH altal
vizsgalattal megbizott végez el a vonatkozo elbirasok (E12, AVV 9. melléklet, H6,
Rakodasi szabalyok, stb.) figyelembevételével.”

Korabbi hasonlé esemény

2009. marcius 23. Pusztaszabolcs (2009-0113-5)

2009. marcius 23-an a DDC vaci gyarabdl a beremendibe cementklinkert tovabbito
tehervonat elsé kocsija Pusztaszabolcs allomas VIII. vaganyardl valé kihaladas
kdzben kisiklott és oldalara délt. Szintén kisiklott 1-1 tengellyel még két kocsi,
megrongalodott a vasuti palya és a biztositoberendezés. Az allva maradt kocsik
elvontatasakor Ujabb, hasonlé kisiklas kdvetkezett be az allomas tulsé végén.

A Vb megallapitasa szerint a tehervonat egyenl6tlendl volt megrakva,
aszimmetrikusan terhelve a kocsit, és a vasuti palya siktorzulasa is a beavatkozasi
mérethataron tuli volt. A teherkocsik aszimmetrikus terhelése a vasuti palya
hibajaval egyutt vezetett a vonat kisiklasahoz.
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2. ELEMZES

2.1

Az esemény tényleges lefolyasa

2.1.1 Az esemény elétti torténések
2.1.1.1 A kocsik megrendelése
A vasuti kocsik tervezett berakasa el6tt a kézremikodd szallitmanyozasi cég
(1.14.1) kocsimegrendeld nyomtatvanyt allit ki a vallalkozé vasuti tarsasag felé,
mely a megrendelén,a kocsik atvevéjén és a berakas adatain kivil tartalmazza az
igényelt kocsik sorozatara és darabszamara vonatkoz6 adatokat is.
A specialis igények megjelenitését a tablazat ,Megjegyzés” nevi celldja teszi
lehetbvé.
A 2015. oktdber 21-én tervezett rakodashoz a megrendelés alkalmaval a
Megjegyzés rovatban a megrendeld kizardlagosan az alacsonyabb, 3590 mm
magassagu, 666-os tipusu kocsik kiallitasat kérte.
Megjegyzés Kizirélag 666-os tipusi, 3,59 méter magas Fals kocsikat kériink!
‘K’ megillapodas Délegyhaza: K/10177/2013 Kérjiik a vagonok kiallitasat 2015.10.21-én
08:00 érara!
Kiuldeményadafok érinc
Rendeltetss Aomas Szentiorine NHM szam 2517
Hataratmenet - Aru neve kavics
DT RANS Hungaria kre, | ATu tomege (kg) 1.250.000
Hungdria kérut 69
(\ 1143 Budapest Ujra — megrakas
‘7,,;#& & -6- ] g —
PH L]
A Megrendel6 alairasa
20. abra: A specialis igény megjelenitése a kocsimegrendelésen
2.1.1.2 A megrendelés visszaigazolasa
A megrendelt kocsik visszaigazolasat az RCH erre a célra rendszeresitett
nyomtatvanyon elvégezte. A visszaigazolason tételesen felsorolt kocsiszamok
szerint 6sszesen 4 db megrendelés szerinti, és 21 db 4192 mm magassagu, 665
tipusu kocsikbdl alkotott szerelvényt bocsatott a feladd rendelkezésére.
A visszaigazolas kézhezvételekor a megrendel6 szallitmanyozasi vallalat a
megrendeléstdl eltérd kocsik vonatkozasaban kifogast nem fogalmazott meg.
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Kocsi{k) adatal:

5sz.  Hocslszam Sorozatjel Kocsi kiglitadsanak détuma
|1__ | [2155 B85 049-6 {Fais (20151021 10:15

[z [3155 6566 1565 [Fais [2015.1021 1015

|2 | |2155 8586 159-3 [Fals [2015.10.21 10:15

|

|
—

[] [s5c ees0 0202 ] [Fals [z015.1027 1015

|

i

|

|

1

]

|

[5 | [3366 6650 026-9 |2015.1021 10:15
20151021 1018

|Fals

[6 1 [za56 6650 0327 [Fas

L L T
N I O

{7 | [3256 6650 040-0 [Fals [2015.10.21 10:15
[&__J [3356 6650 048-7 [Fals [z015.10.21 10:15
[5_] [G356 besn 0475 [Fals [2075.1021 16:15
[07] [=356 6650 072+ [Fals [20%5.1027 10.15
{11 ] {3356 5650 075-6 |Fals l2015.10.21 1015
{12 | |33s6 6650 075-8 | [Fae. [2015.10.21 10015

21. abra: A visszaigazolt kocsik egy csoportja.

A vasuti kocsik jellegrajzaibol (1.7.1.1, 1.7.1.2) jol lathatéan kitlinik, hogy a 666-0s
tipusu kocsik 602 mme-el, vagyis tébb mint fél méterrel alacsonyabbak a kiallitott
szerelvényt tulnyomérészt alkotd 665-0s tipusu kocsiktol.

A kocsik beallitasa

A kocsik rendelkezesre bocsatasat kovetéen a vasutvallalat a MAV Palyavasuti
Uzletagatol 2015. oktdber 21-ére megrendelte a szerelvény beallitasat.

A tolatomozdony és szemelyzete az RCH altal rendelkezésre bocsatott kocsikat
2015. oktéber 21-én Délegyhaza-Ujbanya sajatcélu palyahalézatra beallitotta.

A kocsik megrakasa

A feladd az igényelttél eltéré tipusu kocsik megrakasat reklamaciéo nélkil, a
rendelkezésre allé rakodbégéppel, a lehet6ségek legjobb kihasznalasa mellett
megkezdte, am a rakoddgép szerkezete és a nem megfelel6 magassagu kocsik
kidllitdsa egyuttesen a kocsik aszimmetrikus, eltolt sulypontu, féloldalas
megrakasat eredményezték.

Amint azt a 19. abra is mutatja, a rakod6 kanal maximalis emelési magassaga
4792 mm, a kilritési szoge pedig 48°-o0s. Ezzel a kilUritési szdggel a vasuti kocsiba
berakott dmlesztett aru a kocsi kbzepén 1évd csuszda altal terelve elsésorban a
berakassal ellentétes oldali rekeszeket tolti meg, és a berakas feldli rekeszt csak a
visszafolyt arumennyiség tudja részben feltdlteni. Ez nyilvanvaléan a kocsi
féloldalas megrakasat eredményezi. Mivel a rakodogép kezel6je a kocsi magas
oldalfala miatt a berakott aru elhelyezkedését nem latja, els6sorban a kocsi
hossztengelye menti egyenletes terhelésére tud csak tgyelni.
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2.1.2

22. abra: Rakodas a rakodégép kezel6jének szemszogébdl és a megrakott kocsi.

A kocsik rakodasa koézben a tolatdszemélyzet a rakodogeép vezetbjének kivansaga
szerint a szerelvény kisebb mértékli mozgatasat is elvégezte.

A rakodas befejezését a rakodégép vezetbje a vonali tolatasvezetdvel széban
kozolte.

Az esemény lefolyasa

A kocsik megrakasa utan a tolatasvezetd az egyszerUsitett fékpréba, valamint a
kocsik laikus miszaki vizsgalatanak megtartasa utan az altaluk beallitott, és a
megrakas ideje alatt igény szerint mozgatott szerelvényt tovabbithatonak itélte, és
az indulast Délegyhaza allomas forgalmi szolgalattevdjének mobiltelefonon
bejelentette.

Mivel a tolatdsvezet6 a palyavasut munkavallaldja, a fuvarozasra felvett rakomany
ellen6rzése nem tartozik a feladatai k6zé. A laikus kocsivizsgalat csak a szemmel
is lathatd rendellenességek felfedezésére korlatozédott, és ebben az esetben nem
terjedt tul az elsd tolatdsi mozgas megkezdését megeldz8 kotelezettségeken.

A rakodasi szabalyok betartasanak ellenérzése rendszerint a kereskedelmi
feladatok részét képezi. A palyavasuti tolatasvezet6 szakmai ismeretei nem
terjednek ki a rakodasi szabalyok pontos ismeretére. Az alapvizsgara torténé
felkészités, valamint az idészakos oktatasok alatt a tolatasvezet6k ebbdl a
témakorbdél ismereteket nem szereznek.

A jelentés megtétele utdan a mozdonnyal meginditottak a megrakott szerelvényt, és
korulbelil 5 km hosszu aton, a palyara engedélyezett 10 km/h sebességgel
tovabbitottak.

Délegyhaza allomas ,B” bejarati jelz6jének elbjelzbjéhez érkezve a vonali
tolatasvezetd ismét felvette a kapcsolatot a forgalmi szolgalattevével, hogy az a
tolatasi menet részére a bejarati jelz6vel, lezart vaganyuton at tudja biztositani a
megallas nélklli behaladast az allomasra. Ez a lejtési viszonyok és a sdderrel
rakott kocsik miatti meglehetésen nagy terhelés miatt indokolt, és egyben
megszokott eljaras volt.

A MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitasa, valamint az F.1. sz. Jelzési Utasitdsa nem
tartalmaz a tolatasi menetek részére bejarati jelzével koézolt engedélyeket, de a
baleset bekdvetkezésére és kimenetelére a kezelt bejarati jelz6vel a behaladasra
adott engedély semmilyen hatast nem gyakorolt.

A tolaté menet a ,B” jeli bejarati jelz6 szabad jelzése mellett megallas nélkil
haladt be az allomasra, 12-15 km/h sebességgel. Amikor a mozdony Délegyhaza
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allomas SR1 jeli fénysorompoval fedezett utatjaréjahoz érkezett, a
mozdonyvezet§ a vonoer6t megsziintette, hogy a szerelvény sebessége az
engedélyezett 10 km/h sebességre csdkkenjen, ennek kdvetkeztében a kocsik a
mozdony iranyaba feltorlodtak.

Ugyanekkor a vontatott szerelvény 14. kocsijanak elsé két tengelyén 1évé kerekei
a 3. sz. valté ives, kdzbens6 részén a sinre felkaptak, majd azon kordlbelll 60 cm-
t haladva a sin tulso oldalan a talpfakra estek, és innen kezdve a foldon folytattak
utjukat.

A forgalmi szolgalattev a tolatéradién a 3. sz. valtd végallasanak elvesztésérdl
értesitette a tolatoszemélyzetet, de ugyanebben a pillanatban a mozdonyvezet6 a
visszapillanté tikorbél is észrevette, hogy a szerelvény vége felé nagy porfelhd
kavarog. A tolatasi mozgas azonnali megallitasat kdvetéen a tolatasvezet6 a 3. sz.
valto irdnyaba indult, de még csak az 5. sz. kitér6hoz érkezett, amikor latta, hogy a
vontatott szerelvény 14. kocsija két tengellyel a valtdé csucssinjei kdzott, a
talpfakon alt meg. A siklas tényét azonnal bejelentette a forgalmi
szolgalattevdnek, aki a tovabbi szikséges értesitéseket elvégezte.

A siklott szerelvény teljesen elzarta a 150 sz. Budapest — Kelebia vasuti févonalat.

A balesethez vezetd koriulmények a folyamatban

A Rail Cargo Hungaria Zrt a Sped-Trans Hungaria Kft altal leadott
kocsimegrendelés alkalmaval kifejezetten meghatarozott 666-os kocsitipus helyett
a rendelkezésre all6 eszkdzokkel nehezen berakhaté 665 sorozatu kocsikat
allitotta ki.

A szallitmanyozd vallalkozas a kocsimegrendelés visszaigazolasakor, az arut
berako fuvaroztatd fél pedig a kocsik kiallitasakor emiatt kifogast nem fogalmazott
meg.

Rakomany elhelyezkedése

Mivel a kocsi kerékterhelésének megmeérésére nem volt mod, azt a Vb a rakomany
elhelyezkedésébdl becslilte meg. Az 1. mellékletben feltlintetett geometriai mérési
adatokat felhasznalva, a rakomany dombjainak ivét masodfoku parabolaval
kdzelitette. Igy eléallithatd az anyag tovabbi szamitasokra alkalmas, koézelité
domborzati képe (23. abra) és adathalmaza.

23. dbra: a rakomany domborzati képe

Mivel a kocsi nyeregpadlos, a kocsi kézepén jelentés térfogat nincs kitdltve
rakomannyal. A nyeregpadld6 magassagot levonva a rakomanybol a kocsit
ténylegesen terheld rakomanymagassagot a 24. abra mutatja.

24. abra: a kocsit ténylegesen terhelé rakomany

Az anyag sulypontja a — menetirany szerint jobb elsé, a képen bal felsé sarokhoz
viszonyitva — az 52%;37% (665 cm,74 cm) koordinataju pontban van.
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Ez mar méretadatként is szembedtlé oldalra-tolodottsag (50% helyett 37%), ami a
rakomany témegét a jobb és bal kerekekre 32-68% aranyban osztja meg.
Terhelési hatarig rakott kocsi esetén annak sajat tdmegét is figyelembe véve
(feltételezve a kifogastalan allapotot) ez 1:1,7 kerékterhelés aranyt okoz, ami
jelentdsen tul van a megengedett 1:1,25 értéken.

A menetsebesség hatasa

A Délegyhdza — Délegyhaza-Ujpanya sajatcéli palyahalézatot Osszekotd
vaganyrészen a megengedett legnagyobb sebesség 10 km/h. Az alacsony
sebességet és a 3 sz. valtd 192 méteres ivsugarat figyelembe véve, a kitérd
ivében még nem ébred akkora centrifugalis er6, ami normal kérulmények kozott
vasuti kocsit a sinpalyardl lekényszeritené. Az ivben befelé hatd centripetalis
gyorsulas azonban az egyébként is féloldalasan rakott kocsit az eltolt sulypontja
irAnyaba mozditotta el, és ezzel egy idében a kevésbé terhelt oldal tengelyeire
nehezedd nyomast is csOkkentette. Az egyitt haté kedvezétlen korlilmények a
kocsi bal els6 kerekének a sinszalra torténd felkapasat, majd ezt kovetéen a vasuti
kocsi kisiklasat eredményezték.

A vasuti kocsi allapota

A siklott kocsi bemaroddott oldaltdmjai (1.7.2.1) nehezitik a forgdévaz elfordulasat.
Ez a miszaki allapot a nem szimmetrikus terheléssel egyitt a valté ivében nem
engedte megfeleléen fordulni a forgdvazat, és a vasuti kocsi kevésbé terhelt bal
oldali kerekei a sinre fellépve, majd arrdl leugorva idézték el6 a jarma siklasat.

Egyéb észrevételek

A rakott kocsik Délegyhaza allomasra torténd atallitasat a MAV Palyavasuti
Uzletaga végezte. Az ,Uzemviteli Végrehajtasi Utasitas Délegyhaza allomas
Kiskunlachazi Kavicsbanya Kft sajat célu vasuti palyahalézatra” a vonatfelvételt és
a miszaki kocsivizsgalatot a tolatasvezeté hataskorébe utalja, mikdzben a kocsik
atvétele a vasutvallalat részérél nincs szabalyozva.

A tolatasvezetd altaldban sajat hataskdrben donti el a megrakott kocsik
tovabbithatésagat anélkil, hogy a rakomany forgalombiztonsagi szempontbdl
tortént megvizsgalasa bekovetkezett volna. (1.15.5)

Az RCH TKU/1682/2015 szamon iktatott tajékoztatasaban a vasuti kocsik
futasbiztonsagi vizsgalatat szintén a vonali tolatasvezetd kotelességévé tette.
(1.16.2) Az emlitett futasbiztonsagi vizsgalat azonban nem haladja meg a
tolatasvezetd els6 mozgas megkezdése el6tt megteendd intézkedéseit, mivel a
kocsik miszaki megvizsgalasa és a rakomany allapotanak ellenérzése — az
ismeretek hidnya miatt - nem tartozik az altala elvégzendd feladatok kézé.(1.15.7)

A balesetben érintett tolatasi mozgast nem az RCH személyzete bonyolitotta le.
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A Rail Cargo Hungaria Zrt. vasutvallalat altal megrendelt tolatasi szolgaltatas nem
tartalmazta a megrakott kocsik fuvarozasra térténd atvételét, az kizardlag a vasuti
kocsiknak a berakas helyétél Délegyhaza allomasra torténd tovabbitasara
korlatozédott. Ebben az esetben a tolatasvezetének a kocsik laikus muiszaki
megvizsgalasan és a kocsiadatok régzitésén kivil kizarélag tolatasi feladatokkal
kapcsolatos teend6i voltak. A kocsik futasbiztonsagi vizsgalata soran nem
észlelhetd rakodasi rendellenesség a tolatasvezet6 altal nem lett felfedezve, az
erre iranyuld tevékenység ilyen, és hasonlé esetekben vasutvallalatok kozotti
szabalyozast, vagy kilon erre a feladatra vonatkozé szolgaltatas-megrendelést
igényel.

Az RCH 2. sz. Kézikdnyvének 3.1.3. pontja tartalmaz elGirasokat a megrakott
kocsinak a megrakas helyén torténé ellendrzésére, de a vasuti kocsi
rakomanyanak forgalombiztonsagi szempontbdl t6rténé ellenérzése a vasutvallalat
részérdl nem lett végrehajtva. (1.15.5)
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Kkisiklashoz teherkocsi féloldalas terhelése miatt erésen aszimmetrikus
kerékterhelések vezettek.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az RCH nem a megrendelésben meghatarozott tulajdonsagu kocsit biztositotta.

A szallitmanyozo, illetve a rakodo fél a megrendelés visszaigazolasakor, valamint
a rendelkezésére all6 eszkdzOkkel szabalyosan nem megrakhatd kocsik
kiallitasakor kifogast nem fogalmazott meg.

Az RCH 2. sz. Kézikdonyv 3.1.3 sz. pontjgban elbirtak, a rakomany
forgalombiztonsagi szempontbdl térténé megvizsgalasa a megrakas helyén nem
lettek végrehajtva. (1.15.5)

Az Onuritbés vasuti kocsikat egy oldalrdl, az egyenletes rakodas lehet6ségét a
szerkezeti tulajdonsagai miatt szinte teljesen kizard rakoddgéppel vegezték.

A megrakott kocsik fuvarozasra torténd atvétele, valamint a rakodasi szabalyok
betartasanak ellen6érzése nem a kocsik megrakasanak helyszinén torténik,
tudatosan vallalva annak kockazatat, hogy az atvételi pontig torténd tovabbitas
soran (jelen esetben 5-6 km) baleset térténhet..

A Délegyhaza-Ujbanya sajatcélu palyahalozat Végrehaijtasi Utasitasa tamogatja a
fuvarozasra atveend6 aruk nem a berakas helyszinén torténé atvételét.

Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4.

4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

Mivel az RCH 2. sz. Kézikényvében leirtak teljes korlien lefedik a kézlekedés
biztonsagaval kapcsolatos tennivaldkat és meghatarozzak a koételezettek koérét is,
a Vb ugy itéli meg, hogy biztonsagi ajanlas kiaddsa nem sziikséges, a
szabalyzatokban leirtak betartdsa elegendé garanciat biztosit a hasonlé esetek
elkerulésére.

Megtett intézkedések

A baleset bekévetkezését kévetéen a MAV Forgalmi Csoméponti Féndksége
egyeztetest kezdemeényezett az RCH Ferencvarosi Kirendeltségének vezetdjével a
Délegyhaza-Ujbanya sajatcélu vaganyhalézaton megrakott kocsik helyszinen
tértend atvétele Ugyében. A megallapodas szerint a Kiskunlachazi Kavicsbanya
Kft. sajatcélu palyahalozatara uj Uzemviteli Végrehaijtasi Utasitas készil, mely
varhatéan 2016. augusztus 1-én lép hatalyba, és tartalmazza a kévetkezd
elbirasokat:

A vonatfelvétel, a miiszaki kocsivizsgélat valamint a fékproba megtartasarol a
menetvonal tulajdonos kételes gondoskodni. A rakodasi szabalyok betartasat a
miszaki  kocsivizsgalatot végzé dolgozé kételes ellenérizni. A mliszaki
kocsivizsgalatot a sajatcélu vasiti palyahalézaton minden esetben erre kiképzett
kocsivizsgalod koteles megtartani.

Budapest, 2016. oktober 12.

/iy & A/ (ot G,

Kovacs Jozsef Chikan Gabor
Vb vezetéje Vb tagja

F<

Roézsa Janos
Vb tagja
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