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VASUTI BALESET

Tatabanya és Kornye allomasok kozott
2014. oktéber 20.

34447 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, vasuti balesetek és varatlan vasuti események
okanak, korilményeinek feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gdzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbssegi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az érintetteket a
zar6 megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A Zardjelentés-tervezethez a MAV Zrt, és a Kézépnyugat-magyarorszagi Kozlekedési
Kozpont Zrt. tettek észrevételeket, melyeket a végleges Zardjelentés kialakitasanal a
Vb figyelembe vett.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CsSM A vonattovabbitas csak mozdonyvezetével torténik

KBSZ Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szoloé 2005. évi CLXXXIV. térvény

KRESZ 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egylttes rendelet a kozuti kdzlekedés
szabalyairol

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Mikodd Részvénytarsasag

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatosag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategodriaja vasuti baleset

Az eset jellege baleset vastti atjaréban

Az eset idépontja 2014. oktéber 20.

Az eset helye 12 sz. vasutvonal, Tatabanya és Kérnye
allomasok kdzott, AS36 jell utatjard

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa személyszallité vonat

Az eset kapcsan 1/4

elhunytak/sulyosan sériiltek

szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke az autébusz totalkaros lett

Erintett vonatok szama 34447

Uzembentartéok MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allamok Magyarorszag

Az eset helye

1. 4bra Az eset helye az orszagos halézaton

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esemény bekovetkezéset 2014. oktober 20-an 9 6ra 40 perckor
(az esemény utan 23 perccel) jelentette a MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag
balesetvizsgaldja.
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Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ f6igazgatéja a vasuti baleset vizsgalatara 2014. oktéber 20-an az alabbi
Vizsgalébizottsagot jelolte ki:

vezetbje Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja: Gula Florian balesetvizsgald

A helyijaratos busz Utvonala
a belvaros fel6l halad
az utatjardn keresztil
a buszforduldig, majd vissza.

2. abra: A baleset helye Tatabanya teriiletén, kékkel jeldlve a busz tutvonala

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vizsgalbbizottsag

— a bejelentést kdvetben azonnali helyszini szemlét tartott;

— megvizsgalta az utatjard kialakitasat;

— arenddrséggel kdzdsen lathatdésagi prébat tartott;

— szemtanukat hallgatott meg;

— a rendlOrségtdél bekérte a buszvezet6 meghallgatasi jegyzékonyvét, azt
értékelte;

— avonat adatrogzitéje altal roégzitett adatokat kielemezte;

— bekérte a vonat MFB-rendszerben régzitett adatait, azokat kielemezte;

— részt vett a Komarom-Esztergom Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Fellgyel6sége altal kezdeményezett kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalaton.
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Az eset rovid attekintése

Kornye és Tatabanya allomasok kozott 2014. oktéber 20-an 9 6ra 17 perckor a
34447 sz. személyvonat a Tatabanya belterlletén lévé, AS36 jelli j6I mikodd
fénysorompoval biztositott utatjaroban egy helyijaratos autdbusz hatuljanak Gtk6zott.
Az autdbusz egyik utasa a kérhazba szallitast kovetéen elhunyt, 4 utas sulyos, 7 utas
kénnyl sériléseket szenvedett.

A baleset bekdvetkezését a Vb az autdbuszvezetdvel kapcsolatban felmerilt emberi
tényezdre vezette vissza.

A Vb az utatjaro kialakitasat a jogszabalyokban meghatarozottaknak megfelelének
talalta, ugyanakkor javaslatot tett a Komarom-Esztergom Megyei Kormanyhivatal
részere, hogy az utatjarohoz vezet6 utak forgalomtechnikai modositasaval el6zze meg
a tovabbi hasonlé balesetek bekdvetkezését, melynek hatasara a kormanyhivatal
kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalatot rendelt el.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja az AS 36 jeld utatjaré mellett talalhato
buszfordulé forgalmi rendjének megvaltoztatasara vonatkozdan.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A 34447 sz. vonat 2014. oktéber 20-an a menetrendnek megfeleléen 9 6ra 14
perckor indulva Kérnye allomasrol, Tatabanya allomas iranyaba kdzlekedett. A 36
sz. szelvényben lévé, j6l mikods, a kdzut felé felvaltva pirosan villogo jelzést ado
fénysorompoval biztositott utatjaréban egy menetirany szerint balrdl érkezé
csuklés autdbusz az atjardba behajtott, azonban a vonat elétt teljes terjedelmével
athaladni nem tudott, és a vonat — vészfékezés kdzben — a busz hatuljanak
Utk6zott. Az autébusz az tkozés kovetkeztében kidontott két fénysorompo
arbocot, és egy fels6vezeték tartd oszlopot. A vonat az utatjaré utan 150 méterrel
allt meg.
3. abra Az autébusz roncsa
1.2 Személyi sérulés
e Vasuti Utatjaro .
Serilések Személyzet Utasok hasznalok Egyeb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - 4 -
Konnyi - - 7 -
Nem sérult 2 30 n.a. -
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
A 94 55 0434 001-5 psz. motorkocsi vezetballas ablaka betort, a szoknyalemez,
elektromos és leveg®s rendszerek sérlltek, az aramszedd letort.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A baleset kdévetkeztében egy felsévezeték tartd oszlop kidélt, a felsévezeték
leszakadt, a fénysorompd ,a" és ,e” jelli arbocai kidéltek.
KBSZ 7117
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1.5 Egyéb kar
Tatabanya és Kornye allomasok kozott a személyszallitd vonatok helyett
vonatpotld autébuszok kozlekedtetése valt szikségessé. A menetrendszeri
forgalom 2014. oktdber 22-én allt helyre.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 34447 sz. vonat mozdonyvezetdje
Neme férfi
Szakképesitése orszagos ,kozforgalmu VE’IISU’[I
villamos- és dizelmozdony vezetd
Vonalismeret ervényes
Tipusismeret érvényes
1.7 A vonat jellemzoi
1.7.1. 34447 sz.vonat
Vonatszam 34447
Vonat neme személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vonat iizemeltetdje MAV-START Zrt.
Motorkocsi palyaszama 94 55 0434 001-5
Motorvonat tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 52m
Elegytomeg 131t
Eloirt fékszazalék 41%
Tényleges fékszazalék 154%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
1.8.1. A vasuti palya
A Tatabanya - Kornye allomaskdzben a palya egyvaganyu, villamositott. A palyara
engedélyezett sebesség 80 km/ora. A kozlekedési rend térkdzi, a palyan a
vonatbefolyasolas szamara jelfeladas ki van épitve. Kérnye felél, a vonat érkezési
iranyabol, az atjaro el6tt a palya kb. 1000 méter hosszban egyenes.
1.8.2. Az utatjaré kialakitasa
A Tatabanya belteriletén 1évé Kornyei ut parhuzamosan halad a 12 sz
vasutvonallal, azt a 36 sz. szelvényben ,S” alakban, 55°-0s szogben keresztezi (2.
abra), majd tovabb parhuzamosan fut a vasut és a kozut. Az atjar6 Erémd lakotelep
feléli (E-Ny-i) oldalan autdbusz fordulé van, az onnan kihajté jarmivek részére
megallasi kotelezettséggel jard els6bbségadasi kotelezettség van, ,STOP” tablaval.
Az utatjardt biztositdé fénysorompd 6nmikodd, vonat altal vezérelt, jelzdvel
fluggésben nem Iévé. A fénysorompd zarasat elindité behatasi pontok a 27+31 és a
45+23 sz. szelvényekben talalhatok.
Az atjarot a kozut feldl, mindkét iranybdl 3-3 darab fénysorompd arboc fedezi (5.
abra). A fénysorompodk optikai hagyomanyos kialakitasuak, fényerejik kdzepes,
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

azok felvaltva villogo piros jelzését a Kornye fel6l érkezd autdbusz vezetbje az
atjaré elétt kelld tavolsagbal észlelte.

Az atjaré burkolata STRAIL elemes, szélessége 16 méter.

A Dbalesetben érintett térnegyedben a baleset idején a csdkkentett ralatasi
haromszdg nem volt biztositott, a fénysorompd arbocatol a kézuton visszafelé egy
méter tavolsagrol a vasuti palya kb. 100 méter hosszban volt belathatd. A ralatast
névenyzet takarta.

Allomasi adatok

Az allomasi adatok a balesetre nem voltak hatassal, ezért részletezésik nem
szlkséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az 94 55 0434 001-5 psz motorkocsin TELOC 2200 tipusu elektronikus adatrogzitd
berendezés valamint MFB van telepitve, melyek adatai kiértékelhetéek voltak,
azokat a Vb a vizsgalathoz felhasznalta.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés eszkdzOk a balesetben nem jatszottak szerepet, ezért
ismertetésuk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset idején az évszaknak megfeleld, derllt id6jaras volt, csapadék, kéd nélkul.
A felkelé Nap alacsonyan jart, azt felh6k nem takartak.

A tulélés lehetosége

Az autébusz utasterében nem voltak sem aktiv, sem passziv biztonsagi
berendezések. Az autdbusz végét ért nagy energiaju Utkdzés egy része a
karosszériaelemeken elemésztédott, de a mozgasi energia nagy része az utasokra
harult. Az Gtk6zéskor kialakulé er6hatasok kévetkeztében az utasok az utastérben
akadalytalanul nekilutkdzhettek a jarmi utasterében 1évé berendezéseknek, illetve
egymasnak. (4.abra)
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4. abra Az utastér roncsolodasai

1.14 Probak és kisérletek

A baleset napjan a Vb — a renddrséggel kdzdsen — lathatésagi rekonstrukciot
végzett a balesetben részes autdbusszal azonos tipusu jarmivel. A
rekonstrukcioban részt vevd jarmi ajtdéi harmoénika kialakitasuak, mig a balesetes
busz bolygdajtés kialakitasu. A bolygdajtds kialakitas estén az ajtdk Uvedfellletei
nagyobbak, az ajtdo Aaltal kitakart rész kisebb. A lathatosagi rekonstrukcid
tapasztalatait a 2.4. fejezet foglalja dssze.

Az utatjaré forgalomtechnikai rendjének megvizsgalasa érdekében a Komarom-
Esztergom Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Fellugyel6sége a baleset
helyszinén a balesetet kovetéen kdzlekedésbiztonsagi felllvizsgalatot tartott,
melynek résztvevai:

Komarom-Esztergom Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Fellgyel&sége,
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet,

MAV Zrt.,

Tatabanya Megyei Jogu Véaros Polgarmesteri Hivatala,

Megyei Rendérkapitanysag,

Vértes Volan Zrt.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzése nem szikséges.
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1.16

1.17

1.18

Szabalyok és szabalyzatok

A 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiuttes rendelet 39. § szabalyozza a vasuti atjaron
val6 kézlekedés szabalyait:

#(1) A vasuti atjarot megkozeliteni csak fokozott ovatossdaggal szabad. A vasuti
atjaro megkozelitésekor, illetve a vasuti atjaron torténd dathaladas soran eleget kell

rrrrr

rrrrr

(...)
b) a fénysorompé vagy a félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo fehér
fényjelzést ad,”

A 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet Melléklete tartalmaz elGirasokat arra
vonatkozéan, hogy mely esetekben kell biztositani egy kozut-vasut szintbeli
keresztezést, valamint, hogy mely esetekben kell félsorompdval kiegésziteni a
fénysorompat:

rrrrrrrrrr

a) szildard burkolati utat két vagy tobb vaganyu vasuti palya keresztez,

b) szilard burkolati utat 80 km/orandl nagyobb engedélyezett sebességii vasuti
palya keresztez,

C) a vasuti palya foutvonalat keresztez,

d) menetrendszerii kozforgalmu autébuszkézlekedés van,

)% 4 mértékads vasuti atjaro forgalom 150-nél nagyobb,

f) az egy ora alatt athaladé kozuti jarmiivek — személygépkocsi egységre dtszamitott
— szama naptari évenkent legalabb 50 esetben eléri vagy meghaladja a 100-at, vagy
Q) a rdlatis a rdlatdsi haromszégben nem szabad és a szabaddad tétel kéltsége
jelentosen meghaladnd a biztositds koltségét. A vasuti atjaron dtvezetd olyan foldut
esetében, ahol a csokkentett ralatdasi haromszégben a ralatas szabad, a biztositas
mellozheto. Emelt sebességii vasuti palyan minden vasuti atjarot biztosito

jelzoberendezéssel kell ellatni.

26.8. Félsorompoval kiegészitett fénysorompot kell létesiteni, ahol

a) normal vagy széles nyomtavu, 80 km/orandl nagyobb engedélyezett sebességii
két- vagy tobbvaganyu orszagos, elévarosi és térségi vasuti palyahalozat részét
képezo vasuti palyat szilard burkolatu ut keresztez,

b) normal vagy széles nyomtavii orszdagos, elévarosi és térségi vasuti palyahdlozat

rrrrr

C) azt kozlekedésbiztonsdgi indokok sziikségessé teszik.

Kiegészité adatok

Egyéb adatot a Vb nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek 6ssze
kozvetlenll a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonlé6 események
elszaporodottsagat, és sulyos kdvetkezményeit.
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2.

2.1

2.2

2.3

ELEMZES

A vonat haladasa

A 34447 sz. vonat az esemény napjan 434 (BVmot) sorozatu villamos motorvonattal
kozlekedett. A motorvonat egy motorkocsibdl és egy vezérlékocsibdl allt, a vonatot a
mozdonyvezeté a motorkocsibdl vezette. A vonaton lévé TELOC 2200 tipusu
elektronikus adatrogzit6 és az MFB altal szolgaltatott adatok kiértékelésébdl
rekonstrualhaté a vonat haladasa a baleset bekdvetkezése el6tt. Ezek alapjan a
vonat 9 6ra 14 perckor indult Koérnye allomasrél, majd felgyorsult 79 km/éra (22 m/s)
sebességre. Ezt a sebességet tartva haladt Banhida mh. iranyaba. Az AS 36 jell
utatjard elétt kb. 75 méterrel a fék fovezeték nyomasa 4,9 bar volt, ami normal tzemi
értéket jelent. Egy masodperc mulva a févezeték nyomasa 0,1 bar értékre esett, ami
gyorsfékezésre utal. A jarm{ fékkésedelmi ideje miatt a tovabbi szamitasokkor a
gyorsfékezés kezdetét az utolsé rogzitett normalis adattdl szamoljuk, tehat az atjaréd
el6étt kb. 75 méterrel. Az itkdzésig a sebességben szamottevé csokkenés nem allt
be, az utk6zés kb. 77 km/ora sebességgel kovetkezett be. A vonat az Utkozést
kovetéen 150 méterrel megallt.

Az autébusz haladasa

A helyijaratos autébusz a Kérnyei uton a varos iranyabdl athaladt az atjaron, a
buszforduléban [évé megalldhelyrél utascserét kovetéen indult vissza a varos
iranyaba. A ,STOP” tablanal megallt. Koérnye iranyabdl érkezett egy helykdzi
autébusz, mely lassitott, mivel a fénysorompd pirosan villogott. A helyijaratos
autébusz vezetbje az érkezd helykdzi jarat lassulasat — a buszvezetbk korében
megszokott moédon — annak elsébbségérdl vald lemondasaként értékelte, ezért a
buszforduldébdl egyenletesen gyorsulva elindult, behajtott az atjardba, de az érkezé
vonat el6tt teljes terjedelmével atjutni mar nem tudott, a vonat a busz végének
utkozott.

A 16,5 méter hosszu busznak a biztonsagos atjutashoz 26,5 métert kell megtennie a
fénysorompo vonalatol. A STOP tabla és a ,d” jelt fénysorompé arboc tavolsaga 15,6
méter, igy a tablatol allé helyzetbdl induld busz az Gtkdzésig kb. 40 métert tett meg.

A STOP tablatol az Utkdzés helyéig megtett 40 méteres teljes uthosszra 15 km/h
atlagsebességet feltételezve a busz 10 masodpercig volt mozgasban az (itkdzés
el6tt. Mivel a fénysoromp6 berendezés kialakitasabdl adoddan a vonat érkezése elbtt
37 masodperccel a kézut felé villogd piros jelzést ad, igy a busznak a STOP tablatél
valé indulasa elétt az mar 27 masodperce athaladast tiltd jelzést adott.

Amennyiben a busz akkor indult volna el a STOP tablatél, amikor a fénysorompd még
éppen fehéren villogott, és az atjaroba behajtas elétt a buszvezeté mar nem figyelte
meg a fénysorompd jelzését, akkor a 40 méteres utat 37 masodperc alatt kellett volna
megtennie, ami irrealiasan alacsony (kb. 4 km/h) atlagsebességet jelentene. Ez a
sebesség a sétalé ember sebességénél (kb. 5 km/h) kevesebb.

Fentiek alapjan a fénysorompd helyes mikddése esetén kizarhatd, hogy a busz
fehéren villogd fénysorompo jelzése mellett indult a buszforduld kijaratatél.

A fénysorompé miikodése

Az AS 36 jeli fénysorompd 6nmikods, vonat altal vezérelt utatjarét biztositd
berendezés. A balesetben relevans — Kérnye feldli — behatési pont az utatjarotol 831
méter tavolsagra van elhelyezve, ami azt jelenti, hogy a palyara engedélyezett
legnagyobb sebességgel (80 km/h) kdzlekedd vonatnak az atjaroba érkezése el6tt
37 masodperccel a fénysorompé a kdzut felé felvaltva pirosan villogo jelzést ad.
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2.4

A fénysorompd Koérnye allomas forgalmi irodajaban Iévé biztositoberendezési pultra
van visszajelentve. Az allomasi Hibael6jegyzési konyv bejegyzései alapjan a baleset
el6tti utolsé szamlalé felhasznalas 2014. szeptember 24-én tortént, a fénysorompo-
berendezésen azéta kézi kezelés nem tortént. A balesetkor nem jelzett sem ,Zavar’
sem ,Hiba” allapotot. Amennyiben ilyen jelzés lett volna, az megmaradt volna a
balesetet kovetd szamlalo-egyeztetésig.

A balesetet tobb szemtanu is latta, akik egyértelmien allitottak, hogy a baleset idején
a fénysoromp6 a kozut felé felvaltva villogo piros jelzést adott.

A Vb. nem talalt olyan kértilményt, mely a fénysorompé hibas mikoédésére utalna.

Lathatésag

A fénysorompé ,b” jeli arboca a Kérnye felél érkez6k szamara van elhelyezve az ut
jobb oldalan, az .f° jeli arboc szintén a Kornye fel6l érkezd irdny szamara van
beforgatva a Kornyei ut felezévonaldnak meghosszabbitasaban, a jobb
észlelhetéség érdekében szemben a forgalommal. A ,d” jelG arboc a buszfordulo és
az Orgona sor iranyabdl érkez6k szamara van beforgatva a Kornyei ut tengelyével
parhuzamosan. (5. abra)

Eromdi sportpélya

5. abra A hat darab fénysorompo arboc elhelyezkedése (forras: Google maps)

A helyszinen tartott lathatosagi rekonstrukcié (1.14.) tapasztalatai alapjan a ,STOP”
tablatol indulva a fénysorompd ,d” jelli arbocanak jelzése jol lathatd. Az atjard felé
haladva ez az arboc takarasba kerll a busz bels¢ kialakitasa (holttere) miatt.
Ugyanitt a busz oldalablakan balra tekintve az ,f” jell arboc jelzése lathatova valik.
(7. abra) Kozvetlenll az atjaréba érkezés el6tt a baleset idején a vasuti palyara a
ralatas korlatozott volt, kb. 100 méter volt belathatd, melybél jelentés hanyadot
kitakart a Kornye fel6l érkez6 helykdzi busz is.

A baleset idépontjaban a Nap alacsonyan jart, és a buszvezetének szembe sitétt, a
,d” jeld arboc mégll, ez nehezithette a fénysorompd jelzésének megfigyelhetéségét.
(6. abra, a buszvezetd tekintetének iranyat piros nyil jelzi) A napsutés nehezithette a
medfigyelést, de el nem lehetetlenitette, erre a jarmiivezeté maga sem hivatkozott.
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2.5
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6. abra A napsiités iranyat a narancssarga nyil jel6li (forras: suncalac.net)

Az atjaré forgalomtechnikai kialakitasa

A buszforduldbdl kihajté jarmiveknek els6bbségadasi kotelezettséglik van a
féutvonalon haladdkkal szemben. Az utatjarobdl Tatabanya felél (szembél) érkezd
forgalmat és a jobbrdél érkezé forgalmat egyarant meg kell figyelni. Ezzel egyidében
kell a jarmlvezet6knek a fénysorompd jelzéseirdl, és az athaladas
veszélytelenségérdl meggydzddnie (7. abra).

g!r_ﬁ m 3
£ !

7. abra Az atjarohoz koézeledd buszboél a fénysorompé ,,f”° és ,,d” arbocainak
lathatosaga (pirossal jelélve a ,,d” jelii arboc)

A Vb véleménye szerint ez a kialakitas jelentés mértékl figyelemmegosztast igényel
a kozuti jarmlvezetdktdl. A Vb ezért javasolta megvizsgalni annak lehetéségét, hogy
a buszforduld felél érkezé forgalom ugy keriljon bevezetésre a féutra, hogy ne
kellien a kdzuti elsébbségadas és a vasuti atjaro jelzését egyszerre figyelnie a kézuti
jarmivezetdéknek. Ez ugy érhetd el, hogy a kihajtast a buszforduld utatjarotol
tavolabbi részén biztositjak. (8. abra)

Osszegezve elmondhatd, hogy az indulds helyérél a ,d” jelii fénysorompd arboc
jelzése jol lathatd volt, az akkor mar koézel fél perce pirosan villogo jelzést adott,
haladas kézben pedig megfelelé koériltekintés esetén az f° jell arboc jelzése is
megfigyelhetd volt. A buszvezetdk kdrében altalanos gyakorlat, hogy ha a forgalmi
helyzet lehetbvé teszi, lemondanak els6bbségikrél a masik busz javara, segitve
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annak haladasat. A helykdzi busz lassulasat a helyijaratos busz vezet6je annak
els6bbségérdl valé lemondasanak értékelte, igyekezett mihamarabb besorolni elé, de
a forgalmi szempontbdl egyidében fellépd, de kovetkez6 lépés — a fénysorompd
megfigyelése — kimaradt a folyamatbdl. Az atjaréhoz koézeled6 buszbdl az érkezd
vonat észlelhetéségét rontotta a ralatasi haromszoégben lévé masik busz is, igy a
jarmUivezetd az érkezd vonatot mar csak akkor észlelte, amikor a buszaval a sineken
volt, ezért az elére menekilést valasztotta, de a busz menetdinamikaja nem tett
lehetévé olyan gyorsulast, hogy a vonat odaérése el6tt az atjarot teljes terjedelmével
el tudja hagyni.

Az utatjaré forgalomtechnikai rendjének megvizsgalasa érdekében a Komarom-
Esztergom Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Felligyel6sége a baleset helyszinén
a balesetet kdvetéen kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalatot tartott, melynek soran a
résztvevOk megallapitottak, hogy az utatjaré biztositdsi mddja a jogszabalyi
eléirasoknak (1.16) megdfelel, ugyanakkor a fénysorompd arbocok lathatésaga a
buszforduld irdnyabdl érkez6k szamara nem megfeleld. Az atjaréd biztonsaganak
fokozasa érdekében megfogalmazott javaslat szerint a fényjelzékben szikséges az
optikakat LED-esre cserélni, az atjard terlletére veszélyes helyre figyelmeztet6
utburkolati jelet festeni.

Mivel az atjaro kialakitdsa a jogszabalyoknak megdfelel, a hozza vezet6 utak
forgalomtechnikai kialakitasa a kdzutkezel6 feladata, igy a Kdzlekedési Fellgyeldség
nem kotelezheti a kdzutat kezeld Tatabanya Varos Polgarmesteri Hivatalat a
buszfordulo atépitésére.

Tatabanya Varos Polgarmesteri Hivatala az utatjar6 koérnyezetének komlipex
kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalatara tett igéretet.

A MAV Zrt. a fénysorompé optikdinak LED-es kialakitasira cserélését és az
utburkolati jelek felfestését a 2015. évi munkakba betervezte, jelen zardjelentés
kiadasaig ez nem valosult meg.

8. dbra Egy lehetséges forgalomtechnikai megoldas
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az esetek bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A Vb az eset bekdvetkezését az autdbuszvezetdvel kapcsolatos emberi tényezbre

vezette vissza, mert a fénysorompé felvaltva villogo piros jelzése ellenére hajtott az
atjaréba, és azt a vonat érkezéséig elhagyni nem tudta.

3.2 Az esetek bekovetkezésével kozvetetten o0sszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A jarmlvezetébnek meg kellett osztania a figyelmét az egymastdl eltérd, de
egyszerre fellépé forgalmi helyzetek — a kdzuti forgalom és a fénysorompo jelzése
— kozott.

3.3 Az esetek bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovelo tényezok

Az autdbusz kialakitasa miatt az atjaroba valo behajtas el6tt a fénysorompé jelzései
nem minden pillanatban lathatdak.

Nehezitette a jelzés medfigyelhet6ségét a szembdl siitdé Nap is.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2014-1089-5-01: A vizsgalat soran a Vb megéllapitotta, hogy a Tatabanya —
Kérnye allomaskézben 1évd AS 36 jelli utatjard kialakitasa a hatalyos jogszabalyoknak
megfelel, ugyanakkor az utatiar6 mellett 1évé buszfordulobdl érkezd jarmiivek
vezetbinek egyszerre kell megqgybzddnie a fbutvonalra valé besorolas

A KBSZ javasolja a kozuti infrastrukturat Gizemelteté Tatabanya Megyei
Jogu Varos Polgarmesteri Hivatalanak, hogy a Kornyei uton Ilévd
buszfordulét, és annak forgalmi rendjét alakitsa at oly moédon, hogy az
onnan érkezdé jarmiivek vezetéinek ne egyszerre kellien meggy6zédni a

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén az AS 36 jel(l kézut-vasut szintbeli
keresztezés biztonsaga fokozhato.

Budapest, 2016. marcius 1.

Demjén Péter Gula Flérian
Vb vezetéje Vb tagja
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