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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol széld 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zb6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6lé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szé6lé 2001/14/EK
iranyelv modositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijeloléserdl, valamint a Koézlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald
megszinésérél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ fdigazgatdja értesitette az érintetteket
a zaré megbeszélés id6pontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. A zardjelentéshez az érintettek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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TVB Pécs
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A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eseményszam: 2015-1346-5
ERA azonosito: HU-4973

Az eset kategoriaja

Varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

Jelzémeghaladas

Az eset idépontja

2015. december 19.16:10

Az eset helye

Jako-Nagybajom

Vasuti rendszer tipusa 0orszagos
Mozgas tipusa vonat / teher
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodteté

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

AWT Rail Hu Zrt.

Rongalodas mértéke

Csekély mértéki palyakar

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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A meghaladt kijarati jelz6 helye

# Jako-Nagybajom

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletere az esetet 2015. december 19-én, 16:35-kor (a bekovetkezés
utan 25 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivuli Helyzetek Iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara 2015. december
19-én az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2015. december 19-én helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet: a vonat
mozdonyvezetéjét, Jaké-Nagybajom allomas forgalmi szolgalattevdjét és
valtokezeljét;

- a vontatojarmid adatrogzit6je altal rogzitett adatokat letOltdtte és azt
elemezte;

- 2016. januar 29-én Kaposvar allomason rekonstrukcios probat tartott;

- aMAV Zrt.-t8] bekérte és megkapta a meghallgatasi jegyzékonyveket;

- a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsagtol bekérte és megkapta az AWT vasuti
tarsasagnal az eseményt kdvetd eljaras soran felvett jegyzékonyvet;

Az eset rovid attekintése

2015. december 12-én 16 6ra 10 perckor Jako — Nagybajom allomason az allomas
IV. sz. vaganyara bejar6 45083-2 sz. vonat megallas nélkiil elhaladt a vagany
végponti végén talalhato, ,Megallj!”-jelzést add ,G”-jelli kijarati jelz6 mellett, felvagta
az allomas 1 sz. valtdjat, és az allomasrdl kihaladva, a nyilt vonalon megallt.

A Vb megdllapitdsa szerint az esemény a vonat elsé harmadaban feltalalt elzart
légvezeték valtdk, és az ebbdl adodo fékezberb-elégtelenség miatt kdvetkezett be.
Mivel a Vb megitélése szerint az esemény emberi tényezbre vezethett vissza, és a
hasonlo események az elGirasok betartasaval elkerulheték, a Vb biztonsagi ajanlas
kiadasat nem tartotta sziikségesnek.

A vizsgalat soran feltart, szervezeti hianyossagokkal kapcsolatosan a Nemzeti
Kdzlekedési Hatosag sajat hataskodreében eljarva intézkedéseket tett.
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1. TENYEK
1.1 Az esemény lefolyasa
2015. december 12-én Jaké — Nagybajom allomas forgalmi szolgalattevéje a 48902-
1 sz. vonat érkezése utan 15 6ra 59 perckor elrendelte a 45083-2 sz. vonat részére
a vaganyut bedllitasat a IV. sz. vaganyra. A vonat allomasra érkezése utan a
forgalmi szolgalattevé a 48902 sz. vonatot tervezte kijaratni a lll. sz. vaganyroél. Az
engedélykérés és a vaganyutbeallitas elrendelése ennek megfeleléen meg is
tortént.
A 45083-2 sz. vonat érkezése soran a forgalmi szolgalattevd azt tapasztalta, hogy
az érkezb szerelvény nem all meg a vagany végénél talalhato biztonsagi hatarjelzé
mellett, hanem a ,Megallj!"-jelzést add ,G”-jell kijarati jelz6 mellett elhaladva és az
allomas 1. sz. valtojat felvagva, az allomas tertletét elhagyja. Késébb tajékoztatast
kapott a mozdonyvezet6tél, hogy a nyilt vonalon sikertlt megallitania a vonatot.
1.2 Személyi sérulés
Sériilés | Személyzet | Utas Utatjare | 40 0en Egyéb
hasznaldé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyii - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek allapota, sérllése
A rendkivuli esemény soran a vasuti jarmivekben kar nem keletkezett.
1.3.1 Alégvezeték-elzaré valtok allapota a helyszini vizsgalat soran
Az esemény helyszini vizsgalata soran a Vb a légvezeték-elzard valtokat kivétel
nélkll 6sszenyitott allapotban talalta.
3. abra: Az 0sszenyitott valtok
KBSZ 6/22
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1.3.2 A vonat megfékezettsége
A vonatterhelési kimutatason szerepld adatok szerint a vonat kézlekedése soran a
megallitdshoz szikséges fékezber6k az elbirt 51%-os féksulyszazalék mellett
meglévo, ténylegesen 59%-ban megallapitott féksulyszazalék mellett biztositottak
voltak.
Nem volt azonban biztositott az Aallvatartashoz szikséges féksuly, mivel a
megallapitott 176 tonna helyett csak 130 tonnanyi allt rendelkezésre.
A hianyz6 allvatartasi féksuly pétlasara a mozdonyon rogzitésaruk a helyszini
szemle idején nem voltak fellelheték.
1.3.3 A vontatéjarmii allapota
A mozdony Uzemnapléjanak bejegyzései a mozdony elhanyagolt miiszaki allapotat
tukroztek.
Az egymast valté mozdonyvezetdk a bejegyzéseikben olykor nyomdafestéket nem
tiré modon tettek emlitést a motor és a légsirité nem kielégitd teljesitményérél, az
olajfolyasrol, a fitésrél és a huzatrol, valamint az aramfelvétel elégtelenségeérél.
Ezek az allandosult kifogasok az esemény idépontjatol visszafelé szamitott egy
hénapon belll szinte minden bejegyzésben szerepeltek.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az 1. sz. valtéban a valtéfelvagas soran kisebb anyagi karok keletkeztek.
1.5 Egyéb kar
Az esemény kovetkeztében 7 db személyszallitd vonat 424 percet késett, a
vasutvonal 250 percig volt a forgalombdl kizarva.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A vonatok mozdonyvezetéi
Vonatszam: 45083-2
Kora: 52 év
Neme: férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1984-ben
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: nem érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: 2015. december 12. 08 6ra 37 perc
1.6.2 A kocsivizsgaloé
Kora: 40 év
Neme: férfi
Vizsgai: érvényesek
Orvosi alkalmassaga: érvényes
Szolgalat megkezdése: 13 ¢6ra 30 perc
KBSZ 7122
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1.7 A vonatok jellemzéi
Vonatszam: 45083-2
Mozgastipus: vonat / teher
Mozdony: 53 0601 567
Utvonal: Kaposvar-Hodos
Kocsik: 20 db
Hossz: 322 m
Elegytomeg: 1592t
Fékezett tomeg: 1017t
Tényleges fékhatas: 59%
Eléirt fékhatas: 51%
1.8 Az infrastruktura leirasa
A vagany jellemzéi:
Agyazat: szennyezett zUzottk&
Aljak: betonal;
Sinleerdsités: geo
Sinek: 48,0 kg/fm
Megengedett sebesség: 80 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN
1.9  Allomasi adatok
Jako-Nagybajom allomas a Dombaovar — Gyékényes orszaghatar 41 sz. egyvaganyu
villamositott févonal 497+14 — 510+89 sz. szelvények kdzott fekvd kdzépallomasa.
Az allomas vaganyhalozata harom févaganybdl (I1. 11, IV.), egy rakodo (I. vg.), €s
egy csonkavaganybdl all. Az allomas Kiskorpad Allomasféndkséghez tartozik és
Kaposvar Forgalmi csomoponti féndkseg feltigyeli.
Szomszédos allomasok:
Kezdépont feldl: Kiskorpad allomas a 454+21 — 468+53 sz. szelvények kozott,
Végpont feldl: Beleg allomas a 605+67 — 618+81 sz. szelvények kozott.
Az allomas vaganyai a vonatbefolyasolas szamara jelfeladasra nincsenek kiépitve.
1.9.1 A biztositéberendezés tipusa
Az  dllomason  SIEMENS-HALSKE tipusu, tolégombos, vaganyutas
biztositéberendezés Uzemel, a jelz6k alakjelz6k, a harom févagany mellett egyéni
kijarati jelz6k vannak.
KBSZ 8/22
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1.9.2

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

A vonatok kovetési rendje

Jako-Nagybajom — Kiskorpad allomasok kozott:

- allomastavolsagu kovetési rend van érvényben, ellenmenetet és utolérést kizard
biztositoberendezés nem Uzemel. Vonatbefolyasolasra nincs kiépitve.

Jako-Nagybajom — Beleg allomasok kozott:

- allomastavolsagu kovetési rend van érvényben, ellenmenetet és utolérést kizard
biztositoberendezés nem Uzemel. Vonatbefolyasolasra nincs kiépitve.

A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A mozdonyon IVMS tipusu elektronikus adatrogzitd berendezés mikodott. A
rogzitett sebességadatokat a 4. abra mutatja.

A 45083-2 sz. vonat sebességadata
&80

50
40
30

20

Jaké-Nagybajom "Aej Jako-Nagybajom "A" bejarati  Jakd-Nagybajom "G" kijarati  Jako-MNagybajom "H" bejarati Vonat megall

jelzod jelzo jelzo

4. abra: A vonat sebességadatai az esemény kornyezetében

Kommunikacios eszkozok

Az allomasi személyzet és a mozdonyvezetd kozott kozvetlen ertekezesi lehetéség
nem volt. A mozdonyvezet6 rendelkezésére allt az Utvonalkdnyv, melyben szerepel
Jako-Nagybajom allomas forgalmi irodajanak telefonszama.

Meteorolégiai adatok

Az esemény idépontjaban 6 Celsius fok volt a levegé hdmérséklete, csapadék nem
volt és szélcsend volt.

A tulélés lehetosége

Jako-Nagybajom allomas forgalmi szolgalattevje azért szandékozott megallitani
allomasan a 45083-2 sz. tehervonatot, mert vonattalalkozast tervezett lebonyolitani
a 8503. sz. személyvonattal. A személyvonat menetengedéllyel rendelkezett Beleg
allomastdél Jaké-Nagybajom allomasig.

Amikor a forgalmi szolgalattevé észlelte, hogy a tehervonat nem all meg az
allomason, azonnal értesitette Beleg allomas forgalmi szolgalattevéjét a torténtekrdl
és a menetengedélyt visszavonta. Beleg allomas forgalmi szolgalattevije az
allomason varakozé személyvonat mozdonyvezet6jét még nem hatalmazta fel
inditasra. A két forgalmi szolgalattevé cselekvése megelézte, hogy a személyvonat
szembe kozlekedjen a nyilt palyara kihaladt tehervonattal.

Probak és kisérletek

2016. januar 29-én, Kaposvar allomason rekonstrukciés prébara kertilt sor. A préba
célja az volt, hogy a vizsgalatot végzék meggy6z&djenek a fékprobahoz sziikséges
id6 mennyiségérdl. A probat az eseményben érintett kocsivizsgalo és
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1.15

1.16

1.16.1

mozdonyvezet6 végezte, a TVB Pécs és a Vb tagjai pedig megfigyelték a
munkavégzést.

A préba leirasat és megallapitasait a 2.2.1 fejezet tartalmazza

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az AWT vasuti tarsasag Kaposvar allomason nem rendelkezik sajat személyzettel,
ezért a kocsivizsgalatra és a fékprobak megtartasara, valamint a tolatasi munkak
vezetésére és végrehajtasara harmadik féllel alltak szerz6déses jogviszonyban.

Szabalyok és szabalyzatok

A fékpréba megtartasara vonatkozo6 szabalyok
MAV E.2. sz. Fékutasitas:

3.1. A fékprobak soran elvégzendé tevékenységek
3.1.4. Az oldas vizsgalata

Sikeres befékezés vizsgélat utan ,Féket feloldani!” jelzést, vagy szobeli
rendelkezést kell adni.

A mozdonyvezetbnek a rendelkezést kbvetben a févezetéket révid, 2-5 masodperc
ideig tartd gyorsfékezéssel kell megcsapolnia. Ekkor meg kell figyelnie azt, hogy a
mivelet soran a fbvezetékbbl a sdritett levegs folyamatosan és megfelelé
erdésséggel tavozik-e. Ha a sdritett levegé kifuvasa gyenge, nem folyamatos vagy
egyaltalan nincs, akkor annak az okat fel kell kutatni és a hibat meg kell sziintetni.

3.4. AK fékproba

3.4.1. A K fékproba tartalma

A K fékproba soran arrdl kell meggyézédni, hogy:

— a vonat fék févezetékének folytonossaga helyreallt-e,

— a fbvezetékhez ujonnan csatlakoztatott, vagy udjonnan beiktatott jarmiivek
fékberendezésének é&llapota és mikbdése megfelel-e a 2.2.-2.3. pontokban
elbirtaknak.

3.4.2. A K fékproba esedékessége
K fékprobat az alabbi esetekben kell tartani:

— ha a szerelvény, vagy a szerelvény egy részének f6vezetéke 3 oranal nem
hosszabb ideig slritett leveg6 utantaplalas nélkdl volt, és a feltéltés iranya ugyanaz,

— ha a vonat kbzlekedése kbzben a vonat fékjét vezérld fékez6szelep barmely ok
miatt megvaltozik, de a feltbltés iranya ugyanaz,

— ha a szerelvénybe jarmliveket soroztak be, és a feltéltés iranya ugyanaz,

— ha a fékezésbdl korabban kiiktatott fékberendezésl jarmiivek fékjét beiktatjak, és
a feltéltés irdnya ugyanaz,

— ha a szerelvény févezetékének folytonossaga barmely helyén, barmely okbdl
megszakad, a helyreallitast kbvetéen.

3.4.3. A K fékproba végrehajtasa

A K fékproba a szerelvényben tjonnan létrehozott févezeték kapcsolatot kbvetd két
légfékes jarmii befékezési és oldasi vizsgalatabol all.

KBSz
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3.4.4 A K fékpréba végrehajtasa tjonnan besorozott jarmd, vagy korabban kiiktatott
fékberendezésl jarmiivek fékjének beiktatasa esetén

A vonat tbmérségvizsgalatat el kell végezni.

A befékezési és oldasi vizsgalatot csak az djonnan besorozoft, illetve djonnan
beiktatott legfékberendezésli jarmiveken és az ezeket kévetd két légfékes
Jjarmivén kell elvégezni.

3.7. AV fékproba
3.7.1. A V fékpréba tartalma

A V fékproba a jarmd, vonat indulas elbtti fékprobéaja soran megvizsgalt 6nmikodé
légfékberendezése hatasossaganak vizsgalatabdl all.

3.7.2. AV fékproba esedékessége
— Minden vonatnal a T, E, K, S fékprobat kbvetéen az elsé indulas utan.

— 0 °C-néal alacsonyabb kérnyezeti hBmérséklet esetén, ha a vonat 60 percnél
hosszabb ideig allt, az ezt kbvetd elindulas utan.

— Tolataskor, az egyediil kbzlekedé mozdony elsé mozgasanak megkezdése utan.
3.7.3. AV fékproba tovabbi esedékessége

— 0 °C-nal alacsonyabb kérnyezeti hBmérséklet esetén, legalabb 30 percenként
fékprobat kell tartani, ha egyéb okbol az 6nmiikédo légfékkel nem fékeztek.

— Fejallomas, vagy litkbz8bakban végz6d6 vonatfogadd vagannyal rendelkezd
allomas bejarati jelzéje elbtt V' fékprobat kell tartani azoknal a végallomasukra
érkez6 vonatoknal, amelyek fékezését korabban nem kizarélag az 6nmiikédé
légfékkel végezték, hanem fékezésére hajtomliféket is hasznaltak, vagy kizardlag
azt hasznéltak.

3.7.4. A V fékproba végrehajtasa

— A V fékprobat a 3.7.2. pontban felsorolt esetekben a vonat, jarmii indulasat
kévetben alkalmas helyen és id6ben, az elsé elbre lathato megallasi hely elbtt kell
megtartani. A fékezést olyan sebességrél (de legfeliebb 40 km/h-rél), és olyan
févezetéknyomas csékkentéssel kell végrehajtani, hogy a kivant fékhatas minden
kétséget kizaroan ellendrizheté legyen.

— A V fékprobat a 3.7.3. pontban felsorolt esetekben barmilyen sebességrdl, olyan
févezetéknyomas csOkkentéssel kell végrehajtani, hogy a hajtomliféket biztosan
potlo surlodasos fék miikb6dbképességérdl minden kétséget kizaréan meg lehessen
gyézéani.

Ha a mozdonyvezet6 a fékezés megkezdése utan meggy6z6détt arrdl, hogy a
vonat, jarmii megfelel6 médon lassul, akkor a légféket fel kell oldania.

Ha fékhatas nincs, vagy az nem az elvartnak megfelels, akkor gyorsfékezni kell.
Megaéllas utan a hasznalhatatlan fékberendezésekre vonatkozé teendbket kell
kévetni.

4.2. A vonat allva tarthatésaga

Egy jarmlU vagy vonat akkor tarthaté biztonsaggal allva, ha az allva tartdshoz
rendelkezésre all6 féksuly nem kisebb az allva tartashoz szikséges féksulynal.

4.2.1. Az allva tartdsahoz rendelkezésre all6 féksuly kiszamitasa

4.2.1.1. A vonatok biztonsagos allva tarthatésagahoz az allvatartasi féksulyszazalék
megengedett legkisebb mértékét tablazat irja el6. A megfékezettségi igényt ez a

KBSz

11/22



2015-1346-5

1.17

tablazat szazalékban adja meg. Ez a kdvetelmény a lejtviszonyok fliggvényében
eltéré.

4.2.1.2. A vonatok allva tartasahoz rendelkezésre allé féksulyt a mozdony féksulya
nélkil, a kézi- vagy rogzité fékes kocsik figyelembe vehet§ féksulyanak
Osszegezésével kell megallapitani. A jarmivenként figyelembe vehet6 féksulyok
megallapitasa a jarmivek feliratai alapjan, illetve az 1. mellékletben leirtak alapjan
torténik.

4.2.1.3. Rogzitd saru alkalmazasara csak a rendelkezésre allé kézifékek (rogzitd
fékek) figyelembe vétele utan kerulhet sor.

4.3. Tovabbi eldirasok

4.3.1. A fenti szamitasok szerinti légfékkel elért fékstlyszazalékot és biztositando
allvatartasi féksulyt, valamint a vonat tmeg adatait a Vonatterhelési kimutatason fel
kell tiintetni.

4.3.1.1. Tehervonatok Vonatterhelési kimutatasan a kocsik palyaszama mellett
allvatartasi féksulyt csak azoknal a jarmiveknél kell feltlintetni, amelyek kézifékjét
(régzité fékjét) kiprobaltak, vagy amelyeknél rogzitd saru alkalmazasat tervezték és
az allva tartas kiértékelésénél figyelembe vették.

Azon jarmiivek soraban, amelyek kézifékjét (régzité fékjét) a fentiek szerint nem
vették figyelembe, nem vizsgaltak, vagy amelyeknek nincs kézifékjik, és
amelyeknél r6gzité saru alkalmazéasat sem tervezték, 0 t allvatartasi féksulyt kell
feltiintetni. R6gzit6 saru figyelembe vétele esetén a kocsik palyaszama mellett az
egy tengelyre juté elegytbmeget (de legfeljebb 15 tonnat) kell alahtzva feltiintetni.

Kiegészitdé adatok
Az AWT vasuttarsasag Biztonsagiranyitasi Kézikonyv
1.3 pont A jarmiivek lizemeltetése

LA mliszaki problémakkal kapcsolatosan tudatositani kell minden munkavallaloval
azt, hogy csak a magas szint( ismeretek biztositjak a biztonsagos munkavégzest.
Az alkalmazott jarmiivek alapos ismerete kévetelmény. Tudnia kell mindenkinek,
hogy egy esetleges meghibasodas milyen jellegli, és milyen kockazatot rejt a
biztonsagra és a folyamatos (zemre, és hogyan lehet megoldast talalni a
problémara.”

LSludjuk és alkalmazzuk a kiilénféle utasitasok rendelkezéseit, vilagos és
egyértelmi megoldasokat kereslink a felmertil6 problémakra gy, hogy kézben a
biztonsagi kérdéseket a legmesszebb mendbkig szem elbtt tartjuk, és mindenkitél
megkéveteljik.”

1.3 pont A jarmiivek karbantartasa

LA kivalasztott szolgaltatbnak megbizhatbésag kbzpontu karbantartasi rendszert kell
lizemeltetnie, mely a hiba valbsziniiségének megfelel6 karbantartasi stratégia
kivalasztasan alapul, és amelyben meghatarozo szerepet jatszik a biztonsag. Egy
Jol karbantartott jarmi a biztonsagos kbzlekedés alapfeltétele.”

»,Csak a mai kornak megfelel6 magas miiszaki szinvonalt jarmivek biztositjak a
biztonsagot a palyahalézat tertiletén.”

RMBR 8 A biztonsagiranyitas ellenérzési rendszere, |l. fejezet

,Mivel a biztonsagos kbzlekedés alapja a jo allapotban Iévs, megfelelben
karbantartott jarmd, a Mdiszaki és Biztonsagiranyitasi lgazgatd folyamatosan
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ellenérzi az adott jarmliisorozatra érvényes Kkarbantartasi terv jarmiivenkenti
végrehajtasat, valamint azt, hogy nem megfelelé allapotu jarmii még ideiglenesen
se vehessen részt a forgalomban. A jarmiibeosztasok elkészitése utan ellenérzi,
hogy az adott jarmii beosztdsa biztositsa az elbirt karbantartasok, vizsgalatok
elvégzésének lehetéségét. Meggybzbdik arrdl, hogy a vontatéjarmii-vezetdk altal

kezdeményezett javitasok elvégzése mikor és hogyan tértént meg.”

1.18 Korabbi hasonlé esemény

Korabban hasonlé eseményt nem vizsgalt a KBSZ.
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ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok Osszefliggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkezdk szerint allithatd dssze:

Az esemény elo6tti torténések

Az AWT RAIL HU Zrt. altal tovabbitott, Kaposvar allomasrél indulé 45083-2 sz. vonat
miszaki megvizsgalasat és a fékpréba elvégzését a vasutvallalat felkérésére egy
kilsé vallalkozas vallalta el. A vallalkozas a vonat indulasanak napjan Kaposvar
allomasra egy kocsivizsgalét és egy vonali tolatasvezetét rendelt ki. A dolgozok
részére adott utasitas szerint a kocsik az allomashoz tartozé Malom, sajatcélu
palyahaldzaton alltak.

2.1.1.1 A kocsivizsgal6 és a vonali tolatasvezet6 tevékenysége

Az esemény szereplSinek elmondasa szerint a torténések idérendben a
kovetkez6képpen jatszodtak le:

Kaposvar allomason a kirendelt vonali tolatasvezet6t és a kocsivizsgalot a
forgalmi szolgalattevd a mozdonnyal kapcsolatban felmertlt nehézségekrél,
és annak késbébbi érkezésérdl tajékoztatta.

A Kkocsivizsgalo és a vonali tolatasvezetd a mozdony megérkezését meg
nem varva a sajatcélu palyahalézatra mentek, és elvégezték a kocsik
miszaki megvizsgalasat, valamint a vonatfelvételt. A kocsik tobb
csoportban, az I. és a ll. sz. vaganyon alltak.

A miszaki kocsivizsgalat és a vonatfelvétel befejezését kovetéen a két
dolgozo visszament Kaposvar allomasra.

A visszaérkezést kovetd 20 — 25 perc varakozas utan a vonathoz rendelt
vontatdmozdony is megérkezett az allomasra.

A kocsivizsgalé és a vonali tolatasvezetd a mozdonyra felszalltak, majd ezt
kovetéen a forgalmi szolgalattevé engedélyével a tolatdsi mozgast
szabalyozo jelzbig kdzlekedtek.

Néhany perc varakozas utan a mozdony a jelz§ utjan a sajatcélu
palyahalozatra torténé behaladasra engedélyt kapott.

A sajatcélu palyahalozat 1/1 sz. valtoja elétt megallva engedélykérés tortént
a mozdony behaladasara.

A malom miivezetdje a kapu kinyitasa utan engedélyezte a mozdony
bejarasat az |. sz. vaganyra. A vaganyon 5 — 6 db. kocsi allt.

A kocsikra torténd rajaras utan a vonali tolatasvezet6 a kapcsolast elvégezte,
a leveg6t elzaro valtokat dsszenyitotta.

A megfutamodas elleni eszkdzok eltavolitasa céljabdl a kocsisort a mozdony
rovid uton megmozditotta.

A kocsivizsgalo és a vonali tolatasvezet6 az |. sz. vaganyon all6 kocsik
Osszekapcsolasat és a leveg6 tomldket ellendrizte.
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A kocsik ellendrzése utan a mozdonyvezet6 utasitast kapott a kocsisorral a
Il. sz. vaganyra torténé atallasra. A Il. sz. vaganyon a kocsik két csoportban
voltak talalhaték.

A két kocsicsoport 6sszezarasa soran az dsszekapcsolasok és a levegd
folyamatossaganak biztositasai megtorténtek. A tolatast végzd dolgozok —
elmondasuk szerint — a kocsisor mellett haladva ellenérizték a
kapcsolasokat, valamint a levegét elzard valtok allapotat is.

A vonat végéhez érkezve a kocsivizsgalo ellenérizte a levegd kifuvasat, majd
a mozdonyvezetét radion befékezésre utasitotta.

A befékezés és az oldas vizsgalatat kévetéen a fékproba sikeresnek
itéltetett. A zarjelz6t a szerelvény végére felhelyezték.

A fent emlitett miveletek elvégzését kdvetben a kocsivizsgald és a vonali
tolatasvezeté a mozdonyra felszallva a forgalmi szolgalattevétél engedélyt
kért a szerelvény allomasra torténé bevontatasara.

A kapott engedély vétele utan a mozdony a rakapcsolt kocsikkal elindult az
allomasra. A forgalmi helyzet miatt az allomasra torténé behaladas nem volt
akadalytalan, a vontatott szerelvényt az allomas el6tt meg kellett allitani.
Ekkor a fékezés soran semmilyen nehézség nem volt tapasztalhaté.

Az allomasra jelz6vel engedélyezett behaladast kdvetbéen az érkezésre
kijelolt vagany végén a mozdonyvezet6 a vontatott elegyet szintén probléma
nélkdl allitotta meg.

A megdllas utdn a mozdonyt a kocsisorrol leakasztottak, és
lUzemanyagvételezés céljabodl az allomason lévé gazolaj feladdhoz tavozott.

A vontatéjarmi visszaérkezése utan a vonali kocsivizsgald a vontatojarm
és az elsd kocsi kdzott szukséges kapcsolasokat elvégezte.

A kapcsolasok elvégzése utan a kocsivizsgalo ,K’-jell fékprébat tartott, majd
ezt kovetben a fékproba és a vonatvizsgalat tényét a menetlevélen
rogzitette.

A munkak elvégzésének dokumentalasa utan a kocsivizsgalé és a vonali
tolatéasvezetd az allomasrol eltavozott.

Az esemény lefolyasa

Az esemény a forgalmi szolgalattevé szempontjabdl

A rendkivilli esemény bekdvetkezése idején a forgalmi szolgalattevd a
tevékenységeit az alabbi sorrendben végezte:

15 6ra 57 perckor fogadta az allomas lll. sz. vaganyara bejaré 48902-1 sz.
vonatot.

15 éra 59 perckor elrendelte a 45083-2 sz. vonat részére a vaganyut
beallitasat a IV. sz. vaganyra.

16 ora 03 perckor a 45083-2 sz. vonat indulasi idejének kozlését vette, majd
engedélyt kért a 48902-1 sz. vonat részére. Ugyanekkor engedélyt adott
Beleg allomas forgalmi szolgalattevéje részére a 8253 sz. vonat inditasara.

16 6ra 04 perckor a 45083-2 sz. vonat érkezését kovet6 idépontra elrendelte
a kijarati vaganyut beallitasat a 48902-1 sz. vonat részére.
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16 6ra 10 perckor fogadta a IV. sz. vaganyra bejar6é 45083-2 sz. vonatot és
a zarjelz8k megtekintésével meggybz6dott annak teljes megérkezéserdl. A
vonat megérkezésének ellendrzését kovetben a biztositoberendezés
kezelésével engedélyezte a 48902-1 sz. a kijarati vaganyut beallitasat.

A mivelet végzése kdzben arra lett figyelmes, hogy a 45083-2 sz. vonat
megallas nelkdl athalad a IV. sz. vaganyon, meghaladja a vagany végén allé,
"Megallj!"-jelzést add ,G -jell egyeéni kijarati jelz6t, majd az 1. sz. valtd
felvagasa utan a nyitott allomasi soromp6 mellett kihalad az allomaskézbe.

A veszélyhelyzetet észlelve, a forgalmi szolgalattevd a 8253 sz. vonat
engedeélyét Beleg allomas forgalmi szolgalattevdjetdl azonnal visszavonta.

A 45083-2 sz. vonat megallasa, valamint a 8253 sz. vonat engedélyének
visszavonasat kovetéen a forgalmi szolgalattevé a bekovetkezett rendkivili
esemeénnyel kapcsolatos értesitési kotelezettségeinek eleget tett.

2.1.2.2 Az esemény folyamata a mozdonyvezetd szemszogébdl

A mozdonyvezet6 a szolgalatat az esemény napjan 8 éra 37 perckor kezdte
meg Nagykanizsa allomason. Ott egy lezart tehervonatot kellett atvennie,
amit a MAV-START Zrt. kocsivizsgaldja altal elvégzett fékproba utan
Kaposmeérd allomasig tovabbitott.

A vonat tovabbitasa soran Somogyszob allomast elhagyva, a
mozdonyvezeté a forgalmi vonalirdnyitdé atjan a mozdony aldl jovd
fustolgésrol kapott értesitést.

A vonat megadllitasa utdn a mozdonyt megvizsgalta. A mozdony aljat
olajosnak talalva, a flistdlés okat ennek, és a fékezés soran kialakult h6
egyuttes hatasanak tulajdonitotta, igy a megallapitds megtétele utan a
vonattal tovabb kozlekedett.

Kaposmérd allomasra érkezés utan az allva maradd szerelvényt
megfutamodas ellen biztositotta, majd a mozdonnyal Kaposvar allomasra
indult.

Kaposvar allomasra torténd megérkezése alkalmaval a mozdonyt a
kocsivizsgalo és a vonali tolatasvezetd mar az épulet el6tt varta.

A sajatcélu palyahaldzatra torténé kozlekedés és az ott végzett tolatasi
tevékenységeket illetéen, a vontatéjarmi vezetdje, a kocsivizsgalé és a
vonali tolatasvezetd elmondasai egyezdséget mutatnak, a fékpréba
elvégzését azonban a mozdonyvezet6 nem pontosan a kocsivizsgalo
elmondasa szerint idézte fel.

Az éallomasra vald visszatérésre a mozdonyvezet kérte az engedélyt. A
kapott engedély vétele utan a szerelvénnyel az allomas elétti tolatasjelzdig
kozlekedett. A jelz6 elbtti megallasnal a fékezésnél probléma nem
jelentkezett.

Mintegy 15 percnyi varakozas utan a szerelvény a tolatasjelz6 utjan
engedeélyt kapott az allomasra torténd behaladasra. Az érkezésre kijelolt
vaganyon a fékezésnél nehézséget nem tapasztaltak.

Ezt kdvetbéen a mozdony Uzemanyagvételére és a visszatérés utani ,K’-jell
fékprébajara vonatkozéan a kirendelt dolgozék és a mozdonyvezetd
visszaemlékezései fedik egymast.

Kaposvar allomast elhagyva a palya folyamatos emelkedésben van. A
mozdony gyenge teljesitménye miatt a sebesség lassan emelkedett, a
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mozdonyvezeté elmondasa szerint a vonali fékproba alkalmaval megfelelé
fékhatast érzékelt. A vonali fékprébara megtartasat a mozdony adatrégzitéje
azonban nem tamasztotta ala.

Jako — Nagybajom allomashoz kdzeledve a mozdonyvezeté mar messzirdl
latta az el6jelzd altal kozvetitett, kitérd iranyba torténdé behaladasra
vonatkozé informaciot, és enyhe fékezéssel prébalt meggy6z&dni a fékek
hatékony mikodésérél. Ekkor a megfeleld fékhatas mar nem volt
érzékelhetd, igy az enyhe fékezést gyorsfékezésbe atvaltva prébalt a vonat
megallitdsahoz szikséges fékezGer6t kivezérelni. A palya lejtviszonyai miatt
azonban a vonat sebessége lassulas helyett enyhén emelkedni kezdett. A
fékezés eredménytelenségét latva a mozdonyvezetdé ,Veszély!’-
hangjelzéssel jelezte a forgalmi szolgalat iranyaba a vonatnal fennallé
féknehézmeényt, ugyanekkor az allomas végén talalhaté teljes csaporudas
sorompo lezarédasat észlelte.

A vonat meghaladta a ,Megallj!-jelzést adé ,G-jelt kijarati jelzét, majd
felvagta az 1 sz. valtét, ezt kdvetden a kijarati jelz6t6él szamitott 590 méter ut
megtételét kdvetben a nyilt vonalon megallt. A mozdonyvezetd a megallas
utan értesitette az allomas személyzetét a jelz6 meghaladasardl és a
megallas helyérél.

2.1.2.3 A sebesség-regisztratum adatai

2.1.3

A mozdony sebességmérd adatai alapjan a vonat kézlekedése fébb pontokban a
kovetkezbképpen irhaté le:

A vonatnal a K fékpréba 15 6ra 20 perckor fejezd6dott be.
A vonat indulasi ideje Kaposvar allomasrdél 15 6ra 32 perc volt.

A 487 sz. szelvényben lévé, Jaké — Nagybajom allomas bejarati jelzjének
eléjelzéjéhez a szerelvény 16 6éra 03 perc 41 masodperckor, 47 km/h
sebességgel érkezett. Ez a sebesség tobb volt, mint az elbjelzbvel a
féjelz6re elbjelzett 40 km/6 sebesség. Emiatt lassulnia kellett volna a
vonatnak.

Az allomas 497 sz. szelvényben talalhaté ,A’-jell bejarati jelzdje mellett a
vonat 53 km/h sebességgel haladt el, 16 6ra 04 perc 51 masodperckor. (A
vonat sebessége kis mértékii emelkedést mutatott.)

Jako — Nagybajom allomas 507 sz. szelvényben lévé ,,G”-jell kijarati jelzbje
mellett a vonat 31 km/h sebességgel haladt el, 16 6ra 06 perc 18
masodperckor.

Az 510 sz. szelvényben talalhatd, ellenkezé iranyu ,H’-jelll bejarati jelz6
mellett a szerelvény egyre csokkend, 22 km/h sebességgel haladt el 16 éra
07 perc 00 masodperckor.

Maijd végll a vonat 16 6ra 08 perc 17 masodperckor az 514 sz. szelvényben
megallt.

A leveg6-févezeték nyomasvaltozasat a mozdony berendezése nem rogzitette.

Az eseményt koveto torténések

Az dllomas értesitését kdvetdben a mozdonyvezetd a szerelvény vizsgalataba

kezdett. Az els6 néhany kocsi fékének miikddését allapitotta meg, majd a 4. vagy
5. kocsi féktuskoinak feloldott allapotat konstatalta. A f6vezeték elzaré valtdk
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vizsgalatanal az egyik kocsikapcsolatnal elzart valtdkat talalt, ezeket akkor azonnal
dsszenyitotta.

A mozdonyvezet6 ezzel megvaltoztatta a rendkivuli esemény helyszinét.
A balesethez vezetd koriulmények a folyamatban

Az allomasi fékpréba és annak rekonstrukcios préobaja
A préba elsé része a Cargill-iparvaganyon kerult megtartasra.

A probahoz egy 15 kocsibdl allo, eredetileg 3 részben tarolt szerelvény kerdilt
Osszeallitasra, amelynek féktechnikai hossza 239 méter volt. A szerelvény
Osszeallitasa utan , T-jeld, teljes fékproba megtartasat kérte a Vb a személyzettdl.

A teljes fékproba megtartasa soran csak a befékezés és oldas vizsgalatat végezték
el, elmaradt a tomérség vizsgalata. A befékezés és az oldas vizsgalata csak a
vonat egyik oldalan kertlt megtartasra, mert a masik oldalon (az eseményhez
hasonloan) Urszelvényben 1év6 létesitmény akadalyozta azt.

A préba soran, a befékezés vizsgalat megkezdése elétt a mozdonyvezeté nem
tartott tdmorségmérést, az oldas el6tt pedig nem megfeleléen alkalmazta a
gyorsfékezést. .A Vb ez alapjan kétségesnek tartja, hogy a jelzémeghaladas el6tt
tartott ,T” és K’ jeli fékprébak alkalmaval meggy6z6dott-e arrél, hogy a
févezetékbdl megfeleld erésséggel tavozik-e a siritettleveg®.

A Vb megitélése szerint az ilyen médon tartott teljes fékproba nem utasitasszerd,
és nem biztositja a vonat fékberendezéseinek biztonsagos miikodését.

A préba masodik részében a Kaposvar allomasra beallitott szerelvényen a
mozdonyvezetd és a kocsivizsgald tudta nélkul a févezeték-elzard valto elzarasra
kerllt a szerelvény 5. és 6. kocsija kozott, és a személyzettél ,K’-fékproba
megtartasat kérte a Vb. Az ilyen modon 5 kocsis szerelvény esetén 21 masodperc
elteltével a mozdonyvezeté mar jelezte a févezeték kiegyenlitédését, a
kocsivizsgal6 pedig a ,K’-fékprdba alapjan a fékberendezés megfelelé6 mikodését
jelentette.

A préba soran az alabbi id6szukségleteket mérte a Vb:

o A szerelvény Osszeadllitasa kbézben a fékrendszer telies nyomas
kiegyenlitédése 22 perc 38 masodpercig tart.

o Befékezés vizsgalata 3 perc 55 mp.
e Oldas vizsgalata: 3 perc 52 mp.

A Vb a préba sordan mért adatokat Osszehasonlitotta a személyzet altal
elmondottakkal és a mozdony adatrogzitéjének adatai alapjan az esemény
adataival. A vontatéjarmi adatrogzitd korlatozott lehetéségeinek
figyelembevételével a Vb megallapitotta, hogy az iparvaganyon a harmadik mozgast
(6sszezarast) kovetéen kb 9-10 percig allt a vonat. Az ésszehasonlitas alapjan
megallapitotta, hogy szabalyos fékproba megtartasara nem volt elegendd az az id6,
amig a vonat allt.

A személyzet a ,K’-fékprobat szabalyosan tartotta meg, és az el6irasok nem is
tették sziikségessé tovabbi kocsik vizsgalatat, igy nem kerilt felfedezésre a
vonatban elzart févezeték-valto.
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2.2.2

2.2.3

A vonali fékproba elmaradasa

A mozdonyvezeté elmondasa szerint az iparvaganyrol elindulas utan a kaposvari
tolatasjelzénél valé megallast tudta be vonali fékprobanak. Ez a fékproba nem felelt
meg az E.2. sz. Fékutasitas elbirasainak, mert

e nem vonat volt, hiszen a menetrend szerint csak Kaposvarrdl indult a vonat,
itt még csak tolatasi mozgasrol beszélhetiink;

e asebesség nem érte el a szukséges mértéket;

o a fékberendezések mikddésének gyakorlati értékelhetéségére nem volt
alkalmas, vegul

e a vontatojarmi a szerelvényrél lekapcsolasra kerult gazolaj vételezés
céljabol.

A mozdony vontatasi teljesitménye gyenge volt. Jol mutatja, hogy a menetrendben

el6irt sebességnek csak a felét tudta elérni. A Vb megitélése szerint abban, hogy a

mozdonyvezeté nem tartott Kaposvar allomasrodl indulas utan vonali fékprobat,
szerepet jatszhatott a mozdony miiszaki allapota is.

A Vb megallapitasai szerint a

A vontatéjarmi miiszaki allapota, vizsgalatai

A mozdonyvezetd a vontatojarmi muikddési problémaival tisztdban volt, mert az
eseményben érintett vonat el6tt mar tovabbitott vele egy vonatot, amelynek soran
mar muiszaki problémaval szembesdilt.

A 45083-2 sz. vonat tovabbitasa soran a mozdonyvezet6 a vontatasnal folyamatos
nehézseget tapasztalt. A mozdony vonderejének elégtelensége miatt a vonat
sebessége nem tudta meghaladni a 40 km/h-t. A mozdony gyenge teljesitménye
miatt a vonali fékpréba megtartasa tovabb nehezitette volna a vonat tovabbitasat.

E tény miatt a fékezés alkalmaval felmerul§ problémak a vonat tovabbitdsa soran
az esemeény bekovetkezéséig nem kerillhettek felismerésre a mozdonyvezet6 altal.

A vontatéjarmi mikodeseben tobb mlszaki hiba is volt, amelyeket a
mozdonyvezetbk a Vontatdjarmli Uzemlapokon jeleztek. Példaul:

e 2015.12.17: ,A ,B”-oldali fitémotor kontakthibas;

e 2015.12.16: ,’B”-oldalrél nem sontol, motoraram max. 500A”

e 2015.12.16: ,Légslritd 8,2-9 bar k6zott kapcsolgat! A motor olajfolyasos!”
o 2015.12.14: ,A kompresszor nem a beallitott értékeknél kapcsol.”

e 2015.12.08: ,A kipufogd rendszer témitettlen.”

Az Uzemlapokon a Vb nem talalt karbantartasra, a feltlintetett hibak kijavitasara
vonatkoz6 bejegyzést. ToObb hibat heteken keresztul bejegyeztek a
mozdonyvezetdk.

A rendkivuli eseményt kovetéen tovabbra is miszakilag rossz allapotban volt a
vontatojarmi. Példaul 2016. januar 22-én: ,Dizelmotor olajvesztes, csattog!
Kipufogé rendszer tomitettlen!”

A bejegyzések és az elmaradt intézkedések alapjan a Vb véleménye szerint az AWT
vasutitarsasag nem tartotta be a Biztonsagiranyitasi Kézikonyvben a biztonsagos
mikddés érdekében lefektetett szabalyokat.
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2.3
23.1

2.3.2

Egyéb észrevételek

A mozdonyvezet6 ébersége

A Vb vizsgalta, hogy a mozdonyvezet6 Jako-Nagybajom allomashoz kozeledve,
illetve az allomasra térténé behaladas kézben éber volt-e?

A masik vaganyon varakozo tehervonat mozdonyvezetéje altal tapasztaltak alapjan,
a fékezés lathatd és hallhaté jeleibdl, illetve abbdl, hogy a mozdonyvezetd
hangjelzést adott a Vb kizarta, hogy a mozdonyvezeté elaludt volna, vagy mas
modon korlatozva lett volna cselekvdéképességében.

A vonat allvatartasi megfékezettsége

A szerelvények vontatéjarmi nélklli allvatartasa a vasutizem egyik fontos
biztonsagi tényezéje. Az allvatartashoz vonatba sorozott jarmivek kézifékjeit vagy
rogzitéfékjeit kell izemeltetni, vagy ha ez nem elegendd, akkor rogzitésarukkal kell
a megfutamodas ellen biztositani a szerelvényt. A megfutamodas elleni
védekezéshez a rdgzitésarukat a mozdonyon kell tartani, és azt alkalmazni sziikség
eseten.

Az eseményben érintett vonatban nem volt elegendd kézifék az allvatartashoz, amit
a Vonatterhelési Kimutatason is feltlintettek, és a mozdonyvezetét is értesitették
irasbeli rendelkezésen. A mozdonyvezetd azonban annak ellenére elindult a
vonattal, hogy tudta, a mozdonyon sincs régzitésaru az allvatartas biztositasara.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A vonat megfékezettsége nem volt megfelel6, mert a Iégfék csak az elsd négy
kocsiban volt hatasos.

A vonatban a 4. és 5. kocsi kozott az Ackermann-valtd el volt zarva, és ezt a T-
fékproba nem tarta fel.

A mozdonyvezeté nem észlelte a fékberendezés miikodési rendellenességét, mert
nem tartott vonali fékprébat.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A mozdony muszaki allapota nem volt megfeleld.

Az AWT vasuttarsasag a Biztonsagiranyitasi Rendszerében foglaltakat nem tartotta
be: nem gondoskodott a vontatdéjarmi megfelel karbantartasarol.

A K-fékpréba elGirdsainak betartdsaval az elzart Ackermann-valtét nem lehetett
felismerni.

A fékprobat végzék féktechnikai ismeretei hianyosak voltak.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezdk

A vonat allvatartasahoz sziikséges fékerd nem allt rendelkezésre, és a mozdonyon
sem volt régzitdsaru.

A mozdonyvezeté nem rendelkezett megfelel6 vonalismerettel.
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4.

5.

6.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval elkertlhetdk, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasat a Vb nem javasolja.

MEGTETT INTEZKEDESEK

A Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag sajat hataskorében inditott eljarasok soran két
esetben pénzbirsagot szabott ki az AWT Zrt.-re.

A vasuti tarsasag az eljarasban tett megallapitasok alapjan intézkedett és cselekvési
tervet allitott 6ssze.

A tarsasagnal az eljarasok keretében vizsgalt terlletek tekintetében utéellenérzést
végzett az NKH 2016. julius 11-én. Az utéellenbrzés megallapitasai alapjan az AWT
Zrt-nél a megallapitott hianyossagok megszuntetésre kerultek, vagy kikiszobolésik
folyamatban van.

TANULSAGOK

Az AWT vasuti tarsasag Biztonsagiranyitasi Keézikonyve a kulonb6zd
biztonsagkritikus tevékenységekre vonatkozéan zart leirast ad. A vizsgalat
megallapitasai azonban azt mutatjak, hogy ezek sok esetben elvek maradtak, a
gyakorlatban nem tortént meg a végrehajtasuk, a vasuti tarsasag a sajat magara
hozott szabalyokat sem tartotta be.

Az esemény ramutatott, hogy a kdzlekedés biztonsagat még szervezeti szinten is,
csak az elméleti szabalyok gyakorlatban térténé betartasa biztositja.

Budapest, 2017. majus 30.

Gula Flérian Demjén Péter
Vb vezetéje Vb tagja
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