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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2013-458-5
vasuti baleset

Devecser
2013. junius 19.

94010 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérlilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgéalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket a
zaré megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A zaréjelentéshez észrevételt tett a vasuiti palyahal6zat mikodtetdje, melyet a Vb a
zarojelentésbe beépitett.

A 2015. januar 27-én megtartott zaré megbeszélésen a MAV Zrt., RCH Zrt. és az NKH
képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalataroél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Mikddé Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kézlekedési Hatésag

psz. palyaszam

RCH Zrt. Rail Cargo Hungaria Zrt.

Vb Vizsgalbbizottsag

vtk vonatterhelési kimutatas

Viv. a vasuti kdzlekedésrdl szo6l6 2005. évi CLXXXIIL. térvény
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vas(ti baleset

Az eset jellege kisiklas

Az eset idépontja 2013. junius 19. 8:28
Az eset helye Devecser, 16 sz. valté
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/
. e . 0/0

sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat mikoédtetd MAV Zrt.

egy valto jelentésen és

a jarmivek kis mértékben

Rongalddas mértéke

Erintett vonat szama 94010
Uzembentarto RCH
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
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1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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‘Devecser:

R

2. abra: a baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2013. junius 19-én 9 ¢ra 03 perckor (a bekovetkezés
utan 35 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati félzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsaqg

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2013. junius 19-én az
alabbi Vizsgéalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo

tagja Ro6zsa Janos balesetvizsgalo
Gula Flérian balesetvizsgalo
Burda Pal baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2013. junius 19-én helyszini szemlét tartott. A vizsgélat soran a Vb

- az altala szilkségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta;

- adatokat kért és kapott a vasuti palyahalézat mikddtetéjének fenntartasi
rendszerérél;

- akisiklas korzetében a vasuti palyat kimérte;

- részt vett az érintett vasuti jarmivek kimérésén;

- az érintett személyzetet meghallgatta;

- a menetiro regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2013. junius 19-én a 94010 sz. tehervonat harom kocsija Devecser allomas V.
vaganyara valé behaladas kdzben a 16 sz. atszelési kitérén kisiklott. Az esemény
kovetkeztében megrongalédott a kisiklasban érintett atszelési kitéré és kisebb
mértékben a kisiklott teherkocsik.

A Vb megallapitotta, hogy a kitéré avult miiszaki allapota alkalmas volt a kisiklas
eléidézésére, amelyhez hozzajarult, hogy a kisiklott teherkocsi kerekének nyomkarima
vastagsaga a megengedett tartomanyon belll, de annak alsé hataran volt.
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A palyafenntartas rendszerének vizsgalata azt mutatta, hogy a konkrét kitérében nem
volt feltarva a balesethez vezeté avult alj-allapot, és nincsenek biztositva a szilkséges
er6forrasok, anyagok a megfeleld palyafenntartdshoz; a fenntartédsi feladatok
végrehajtasat bonyolult, lassu dontési folyamatok nehezitik. A fenntartasi folyamatok
nem teljesitik a palyahalézat mikddtetéjének biztonsagiranyitasi kézikdnyvében foglalt
elvarasokat sem.

A KBSZ fenntartja egy korabbi biztonsagi ajanlasat a kitér6k méretelbirasainak
pontositasara, és Ujabb ajanlast ad ki a biztonsagiranyitasi rendszer mikddésének
ellendérzésére.

KBSZ
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2013. junius 19-én a dunai arviz koévetkeztében Almasflizité és Komarom
allomasok kozott elrendelt vaganyzar miatt a Budapest és Gy6r kézott kdzlekedd
tehervonatok kerlild uton, Székesfehérvar — Veszprém — Devecseren at
kézlekedtek, jelentés forgalmi terhelést okozva ezen a vasutvonalon. E napon
reggel a 94010 sz. tehervonat Devecser allomas V. vaganyara jart be. Behaladas
kbézben a 16 sz. atszelési kitérén a vonat kisiklott. A vonat 8-10. kocsijai 6sszesen
10 tengellyel a sinek mellé esve alltak meg (3. 4bra).
Az esemény kovetkeztében megrongalddott a kisiklasban érintett atszelési kitérd
és kisebb mértékben a kisiklott teherkocsik.
3. abra: a kisiklott kocsik, a vonat végén allva maradt kocsik elvontatasa utan
1.2 Személyi sériilés
A . Utatjaro )
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Kénnyii - - - -
1.3 Vasuti jarmivek sériilése
A vasuti jarmivekben 1 500 eFt kar keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A kisiklas helyszinén a 16 sz. valt6 sulyosan megrongalddott.
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1.5 Egyéb kar
Az esemény miatt a kocsik rakomanyat at kellett rakni, ami tovabbi 76 200 Ft
koltséget jelentett. Az aru késedelmes célba juttatisa nem okozott
tébbletkdltséget, fuvardij-kiesést.
A vonat a baleset miatt 9:35-ig elzarta a palyat, és lezarta az SR-2 allomasi fény-
és félsorompét. A tehervonat Devecser allomasrol 22:27-kor indult tovabb. Az
esemény miatt 4 db személyvonat 187, harom masik tehervonat 986 percet
késett.
1.6 Az érintett személyek adatai
A vonat mozdonyvezetdjének adatait az alabbi tablazat foglalja 6ssze:
Kora 43 év
Neme ferfi
Vasuti szolgalatba lépett 1987-ben
Orvosi alkalmassag érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalat megkezdése 2013.06.19. 03:00
El6z6 szolgalat befejezése 2013.06.18. 08:15
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 94010
Vonat neme tehervonat
Mozdony palyaszama 91 55 0431 314-8
Uzembentarté RCH Zrt.
06... 31 55 595 8285-5
Kisiklott kocsik O o o 002
sor- és palyaszama 09... 31 44 595 0400-2
10... 31 44 595 0308-7
Kocsiszam 28 db
Vonathossz 414 m
Elegytomeg 984 t
El6irt fékszazalék 69%
Tényleges fékszazalék 94%
A 06. és 07. sorszamu kocsik a helyszineléskor sinen voltak, de a kerekeken
k6zéesés nyoma lathato volt.
1.7.1 A kocsik futasbiztonsagi jellemzéi
Az eseményben érintett kocsik kerékparjainak futasbiztonsagi jellemzéit a Vb a
kocsi Uzembentartéjanak és a palyahalézat mikodietd szakembereinek
jelenlétében a szombathelyi jarmijavitéban ellenérizte.
A vonatba hatodikként besorozott, a baleseti helyszinen sinen 1évé 31 55 595
8285-5 psz. kocsi 3-4 csapszamu nyomkarimaja a tdbbinél vékonyabb volt (4.
abra), a kerekeken kozéesés nyoma megfigyelhetd volt. A 3-6 csapszamdu
KBSZ 8/27
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forgévaz agyvezetékei aszimmetrikusan koptak (5. abra). A forgétanyér-betét
rendes helyzetéhez képest eltoltan volt fellelhetd (6. abra).

%

4. abra: a 3155 595 8285-5 kocsinak — az eseménykor —
a jobb sinszalon futé nyomkaimai

Lt

5. abra: a bal agyvezeték fényes, a jobb rozsdas

KBSZ
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Pl B L B B

6. abra: a forgétanyér-betét helyzete

Harom megvizsgalt kocsi kerekeinek mért értékeit az alabbi tablazat foglalja
0ssze, a tengelycsapok szamozasa szerint:

Nyomkarima e im Keréktav
. Vastag- | Magas- I;n;:;;il:éet b st
Kocsi | csap | Qr o . lo] a c atlag
mm mm mm mm mm mm mm mm

1 80| 280] 280 135,0] 1362,0] 1362,8| 1361,3] 1362,0

8 9,0/ 29,0] 280 135,5| 1362,0] 1362,8| 1361,3| 1362,0

6. 2 80| 280] 280 134,4| 1361,0] 1360,6| 1360,8| 1360,8
3155 7 90| 290] 280 134,6| 1361,0] 1360,6| 1360,8| 1360,8
595 3 85| 225/ 305 136,3| 1362,1| 1361,7| 1362,0] 1361,9
82855 6 95| 29,0] 280 135,0] 1362,1| 1361,7| 1362,0] 1361,9
4 85| 23,0] 305 135,0] 1361,2] 1361,1] 1361,0] 1361,1

5 90| 295 275 134.4| 13612 1361,1| 1361,0| 1361,1

1D | 10,0] 32,0/ 28,0 134,8| 1360,0 1360,0

1L | 95| 31,0/ 280 135,5| 1360,0 1360,0

7. 2D [10,0] 315] 280 136,0] 1360,0 1360,0
3144 2L | 95| 31,0/ 280 135,6| 1360,0 1360,0
595 3D [10,0] 320] 280 136,4| 13595 1359,5
0302-0 3L |[10,0] 315] 280 135,2| 13595 1359,5
4D |10,0] 315] 280 135,7| 1360,0 1360,0

4 [100] 31,0] 280 136,0| 1360,0 1360,0

10. 1D | 10,0] 30,5] 285 135,5| 1362,2 1362,2
1L | 90| 31,0/ 280 135,3| 1362,2 1362,2

3144 2D [10,0] 315] 280 135,0] 1361,0 1361,0
595 2L | 90| 320] 285 134,0] 1361,0 1361,0
0308-7 3D [10,0] 325] 280 134,7| 1361,8 1361,8
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3L | 10,0 31,5 28,5 135,2| 1361,8 1361,8
4D |10,0 32,0 28,0 135,2| 1362,0 1362,0
4L 9,5 31,0 28,0 135,8| 1362,0 1362,0

1.8
1.8.1

1.8.2

1.8.3

Az infrastruktura leirasa

A palyaszerkezet

A kisiklas az allomas 16 sz. kitéréjén kdvetkezett be, amely 48 kg/fm sinekbél
felépitett, faaljas atszelési kitérd, zluzottké agyazatban. A kitéré6n 20 km/h
sebességkorlatozas volt érvényben.

A valté az allomas D55 biztositoberendezésébe be van kotve, villamos
mikodtetési valtohajtomivekkel felszerelten.

Fenntartasi eldirasok és palyaallapot

A kitéré6 méretelbirasait, mérettlréseit a D.54. sz. utasitas tartalmazza. A
kitéréomérések soran — a konkrét esetben havonta és félévente eltérd
részletességgel — ellenérzik az elirt méretek meglétét.

Ha az el6irt nyomtavértékidl a megengedett tlrést meghaladd eltérés
tapasztalhatd, akkor a kitérét javitani kell vagy sebességkorlatozast kell bevezetni.
Nincs el6iras arra, hogy a bevezetenddé sebességkorlatozas hogyan fligg a
nyomtavhiba mértékétdl, ezt a palyamester — elmondasa szerint — sajat szakmai
meggy6zddése alapjan hatarozza meg.

A 16 sz. kitérén — allapota miatt — 20 km/h sebességkorlatozas volt érvényben,
mely ki volt tizve.

A kitérévizsgalati kdnyv szerint az esemény évében mért nyomtavok a kitérd
kbzepén:

2013. januar 18. 1450 mm
2013. februar 21. 1450 mm
2013. marcius 19. 1450 mm
2013. aprilis 12. 1453 mm
2013. majus 17. 1456 mm
2013. juniusi2. 1455 mm

A névleges érték ugyanitt: 1441 mm, a megengedett tartomany: 1437-1446 mm.

Palyafenntartasi folyamatok

A pdlyahal6zat mikodteté Devecser allomast is magaba foglald ajkai
palyafenntartasi szakaszanak (Ajkai Palyafenntartasi Szakaszmérndkség), és a
teljes halézatanak jelen esemény szempontjabdl érdekes fébb fenntartasi adatai a
kbvetkezbk:

Ajkai Teljes
szakasz halézat
Kitérok szama 157 15048 | db
Ebbél faaljas kitérék 134 11858 | db
Kitéréfa cserék szama' 69 5770 | db/év
Egy kitérére juté talpfacsere” 1,0 1,4 | db/kitéré/év
Kitérécserék szama® 1,4 115 | db/év

'5¢v atlaga: 2009-2012 és 2013 terv
% kitérécserét is figyelembe véve
% 5 gv atlaga: 2009-2012 és 2013 terv

KBSZ
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1.8.4

| Anyagkéltség-keret | 64 | 149 | ezer Ft/vaganykm |

A palya a kisiklas utan
A helyszini szemle soran a Vb jelenlétében megtortént a vagany kimérése, az
adatokat az alabbi tablazat foglalja 6ssze. A szamozas nullpontja a 16 sz.
atszelési kitérd csucssinjének eleje alatti alj. (A késébbi képeken a szamtablazas
megfelel ezen tablazatnak.)

A Eltolédas -
z \"A ul-
Alj e gztérés bal jobb emelés
mm mm mm mm mm
-5 1437 2 nem mérve 6
4|'s 1448 13 nem mérve 7
3 § 1448 13 nem mérve 5
2 1447 12 nem mérve 9
- 1447 12 nem mérve 9
0 1448 13 nem mérve 13
1 1449 14 nem mérve 16
2 1452 17 nem mérve 15
3 1459 24 2 5 13
4 1464 29 3 6 12
5 1469 34 6 10 10
6 1471 36 8 12 9
7 1470 35 2 15 7
8 1469 34 2 15 5
9 1465 30 4 7 3
10 1460 25 1 0 3
11 1453 18 nem mérve 2
12 1449 14 nem mérve 3
13| ® 1449 14 nem mérve 6
14] 2 1450 15|  nem mérve 5

A fentieken tal a 7. és 8. sorszamu aljakndl a tamaszté hézag kodzelitéleg mérhetd
volt, 10 mm-re adédott.

A kitérén tdmegesen megfigyelhetd az alatétlemezek oldalra tolédésa (7. abra), a
kapcsoloszerek lazasaga, valamint a csavarok alatti szennyezédés is (példa: 8 -
9. 4bra).

KBSZ
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7. abra: oldalra tolodas nyoma
e

= e, R el

8. abra: laza kapcsoldszerek, szennyezédés a csavarok alatt
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9. bra: laza kapcsoldszerek, szennyezédés a csavarok alatt

1.9  Allomasi adatok

Az esemény Devecser alloméason toértént, ami a Székesfehérvar — Veszprém —
Celldémoélk — Szombathely févonal &lloméasa (10. abra).

VI.
9 49401 0 \V2 16

5 V. \1 0
Tuskevar \ Ajka
1 11l 8 4
4 3 }

14 12

10. abra: Devecser vaganyhalézata és a balesetet szenvedett vonat vaganyutja

1.10 Vasuti jarmii adatrégzit6i

A vonatot tovabbité mozdonyon Teloc RT9 adatrdgzité talalhaté. A sebességmérd
és a benne 1év6 szalag egyarant 150 km/h méréshatard. A menetird regisztratum
képét a 11. abra mutatja.
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--------------

T b salor e

11. abra: a menetiré regisztratum képe

> 0 D5 OO 85 Anp

1.11  Kommunikacios eszk6zok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatéssal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.
1.12 Meteoroldgiai adatok
A baleset idején tiszta, napos id6 volt.
1.13 A tulélés lehetésége
A balesetben kbzvetlen életveszély nem alakult ki.
1.14 Prébak és kisérletek
1.14.1 Kerékterhelés mérés
A Vb a szombathelyi jArmUjavitoban elvégezte az elséként siklott 31 55 5958 285-
5 psz. kocsi kerékterhelésének kimérését a kocsi megbontasa el6étt. A négy mérés
adatait a kdvetkezd tablazat foglalja dssze:
. Meért terhelés (kg)
Csapszam " 2 3 y
1 8181 8209 8121 8087
2 7916 7910 7995 8020
3 7555 7480 7634 7523
4 8401 8487 8449 8493
5 8766 8630 8757 8665
6 8910 9056 8791 8949
7 8497 8515 8393 8446
8 9116 9066 9201 9171
Osszesen: 67342 67353 67341 67354
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1.15

1.16
1.16.1

1.16.2

1.16.3

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A baleset helyszinén a vasuti palya fenntartdsa az Ajkai Palyafenntartasi
Szakaszmérndkség feladata. A palyamester altal fellgyelt terllet Ajka és
Devecser allomas, a koOztik |évd nyiltvonal; tovabba a hozzajuk tartozo
iparvaganyok. Ezen a halézatrészen 53 kitérd van.

A Veszprém — Celldémoélk szakasz karbantartasi anyagkélisége a nem tervezett
munkakra 7 MFt/év, a tervezett munkak anyagkéltsége ugyanitt kb. 100 MFt.

A kitérék alj-allagat kitéréméréskor szemrevételezéssel vizsgdljdk, és a
kitérévizsgalati kdnyvbe jegyzik be, ha csere szlkséges. A balesetben érintett
Devecser 16-0s és 9-es kitér6k kb. 10 éve selejtezésre varnak, ezért nem
jegyeztek fel aljcsere-sziikségletet. A palyamester megitélése szerint szérvanyos
aljcsere indokolt lett volna, de 20 km/h-ra még megfeleld volt.

Szabalyok és szabalyzatok

A vasuti palya méretei
A D.54. sz. utasitds hatarozza meg az épitési és palyafenntartasi muiszaki
adatokat, mérethatarokat.

A 49.9 fejezete hatarozza meg a kitérok jellemzé méreteit és mérettiréseit. Ez az
eléiras egy tlirés-savot tartalmaz, amelyek fenntartas kézben megengedettek. A
tullépés nagysaga fliggvényében sziikséges korlatozasra nincs eldiras.

A 49.13 fejezet a kitérébe épitett sinek magassagi és oldalkopasa fliggvényében
ad meg sebességkorlatozasokat.

Az 51. fejezet 1. adatsora az épitésnél és fenntartasnal megengedett
méreteltéréseket szabalyozza (nem konkrétan kitérékben), nyomtavra azzal a
megkotéssel, hogy

»A nyomtavolsag a kis sugarl ivekben a nyombdvitések figyelembevételével sem lehet 1465
mm-nél, aldrendelt vadganyokban 1470 mm-nél nagyobb.”

Nincs el6iras arra, hogy kitérék allapota flggvényében milyen korlatozast kell
bevezetni, ezt a tapasztalatok alapjan a palyafenntartasi személyzet hatarozza
meg.

A vasuti jarmiivek kerékméretei

Az E.12. sz. Utasitds 5. melléklete hatarozza meg a teherkocsik Gizemképességi
feltételeit, ezen bellil a kerekek mérethatarait. Hibas a kocsi, ha

- az abroncs vagy tdmbkerék szélessége kisebb mint 133 mm, vagy
nagyobb mint 140 mm (kihengerl6déssel egytt);

- anyomkarima magasabb, mint 36 mm:;
- anyomkarima vékonyabb, mint 22 mm;

- aqérték <6,5 mm.

A miikodési engedély feltételei

Az orszdgos mikddési engedéllyel rendelkezd vasuti tarsasagok mikddési
engedélyének feltétele a Viv. 8.§-a és a vasuti tarsasdgok mikédésének
engedélyezésérdl szo6l6 45/2006 (VILL11.) GKM rendelet 3.§-a szerint, hogy a
tarsasag pénziigyi teljesitéképességén belll képes legyen a vasuti palyak és
tartozékaik biztonsagos allapotéat finanszirozni.
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1.16.4 A vasuti biztonsagiranyitasi rendszer

1.17

1.18

A Viv. és a 40/2006 (VI.26.) GKM rendelet (R.) részletezi, hogy orszagos vasuti
palyahalézat mikodtetéje (mas vasuti tarsasagok mellett) mikédési engedéllyel
rendelkezd vasuti tarsasagok mikddési engedélyének koteles biztonsagiranyitasi
rendszert mikddtetni.
R. 3.§ (2) A biztonsagiranyitasi rendszernek lehetévé kell tennie, hogy a pélyavasuti tarsaség
és a véllalkoz6 vasuti tarsasdg a tevékenységébdl, a karbantartasbdl, az
anyagbeszerzésekbdl, valamint személyek munkavégzésre iranyulé egyéb jogviszonyban
torténé foglalkoztatasabdl szarmaz6 6sszes kockazatot figyelembe vegye.
A MAV Zrt. Biztonsagiranyitasi Kézikdnyve* szerint a vasuti palyat folyamatosan
Uzembiztos &llapotban kell tartani, a biztonsagra héatranyos megallapitdsokat
azonnali intézkedések kovetik.

,+5.1. A BIR kapcsolata a MAV Zrt. szervezetével, belsé szabalyozasaval
(-]

Az Uzleti folyamatok minden elemében figyelembe kell venni, és érvényesiteni kell a biztonsagi
szempontokat. A vasuti pdlyat, a vasuti palya tartozékait, a vasuti Gzemi létesitményeket,
folyamatosan lzembiztos allapotban kell tartani, az ehhez szlikséges megfelel személyi és
targyi feltételeket biztositani kell.

(-]

9. A biztonsagi szinvonal mérése

[--]
9.6.1. Egyéb vizsgalatok

[--]

a.) A belsé miiszaki, feliigyeleti vizsgalatokat a Palyavasuti Uzemeltetés szervezetei végzik,
vagy végeztetik, melynek célja annak vizsgalata, hogy vasuti palya, annak elemei, a vasuti
létesitmények megfelelnek-e a szabvanyoknak, mas eldirasoknak. A biztonsagra hatranyos
megallapitasokat azonnali intézkedések kdvetik.

.

Kiegészité adatok

Tovabbi adat ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Korabbi hasonl6 esemény
2010. februar 9-én Budapest-Nyugati (2010-069-5)

Egy Budapest-Nyugati palyaudvarra bejaré személyszallité vonat utols6 el6tti
kocsija a 13 és 19 szamu kitérék kdzott kisiklott.

A Vb megallapitotta, hogy a vasuti palyan a kisiklas helyén jelentés nyomtavhiba
volt mérhetd. A kisiklas kdzvetlen oka a vagany elhasznalodott allapota, a vagany
nyomtavolsaganak az elbirast jelentésen meghaladé mértéke és a vaganyban
korabban felszerelt hizato térése.

Mindezek kialakulasahoz elvezetett az, hogy a palyahal6zat mikddtetdje részérdl
nem biztositottak a vasuti palya elvarhaté fenntartasahoz sziikséges eréforrasok,
illetve a munkaszervezés a meglévé szikés eréforrasok felhasznalasanak is
rontja a hatékonysagat és hatasossagat.

A Vb ezért biztonsagi ajanlast adott ki a mikédési engedélyezési eljaras soran a
hatésagi felligyelet javitasara.

* 26/2013. sz. (iv.19. MAV Ert. 13.)EVIG elndk-vezérigazgatdi utasitas
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2012. oktober 19-én Aszdd (2012-705-5)

Egy nem atmend févaganyra behaladd tehervonat két kdzbensé kocsija az
allomés 17 sz. valtéjan kisiklott.

A Vb megallapitotta, hogy a kitéré avult miiszaki allapota alkalmas volt a kisiklas
eléidézésére, amelyhez hozzajarult, hogy a kisiklott teherkocsi kerekének
nyomkarima vastagsaga a megengedett tartomany alsé hataran volt.

A pélyafenntartds rendszerének vizsgalata azt mutatta, hogy a konkrét kitérében
nem volt feltarva a balesethez vezet6 avult alj-allapot, és nincsenek biztositva a
szilkséges er6forrdsok, anyagok a megfelel6 palyafenntartashoz; a fenntartasi
feladatok végrehajtasat bonyolult, lasst dontési folyamatok nehezitik.

A Vb azt is megallapitotta, hogy a palyahalézat mikdodtetéjének rendszerében
nincs olyan szabalyozds, amely a kitér6k szabvanyos mérettdl vald eltérései
figgvényében meghataroznd, hogy milyen mértéki korlatozast (kizarast) kell
bevezetni. Ezért a KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki, melyben javasolta a Nemzeti
Kbzlekedési Hatésagnak, hogy a palyafelligyeleti utasitasok, fenntartasi
szabalyok kovetkezd modositasat csak akkor hagyja jéva, ha az tartalmazza a
kitér6k méreteltérései fliggvényében szlikséges eljarasok, korlatozasok
meghatéarozasat.

2013. november 4-én Hatvan (2013-938-5)

A rendezé palyaudvarrodl Tura allomas iranyaba kihalad6 tehervonatbdl a 412 sz.
kitérén nyolc kocsi kisiklott, azonban a siklott jarmiveket a 411 sz. valt6
visszavezetette a palyara. A vonat — tekintettel arra, hogy a mozdonyvezet6 a
siklast nem észlelte — az esetet kdvetden nem allt meg, hanem tovabbkédzlekedett
Ferencvaros allomasig.

A vizsgdlat e zardjelentés-tervezet kiadasaig nem zarult le, azonban az eddigi
adatok szerint

- a kisiklas kdérnyezetében a vasuti palya a kozlekedé vonat hatasara ra
nehezedd terhelést nem volt képes elviselni és szétnyomadott;

- a kisiklott nyolc kocsi kerékterhelés-eltérései (kirakas utani vizsgalata
sorén) a megengedhetd értéket jelentés mértékben meghaladtak; kettd
esetében a jarmlvek nyomkarima-profija sem felelt meg a
megengedhetének.

KBSZ

18/27



2013-458-5

2
2.1

2.2
2.2.1

2.2.2

ELEMZES

A vonat haladasa

A menetiré berendezés szalagjarél késziilt digitalis felvételt elemezve a baleset
elétt a kdvetkez6képp kdzlekedett a vonat (a tavolsag-adatok a megallas helyétél
szamitva):

- az elért legnagyobb sebesség 89 km/h volt (-4,9 km);
- lelassult 31 km/h-ra (-0,6 km);

- felgyorsult 33 km/h-ra (-0,4 km);

- lelassult 17 km/h-ra (-0,2 km); majd

- errdl a sebességrél révid fékiuton megallt (0 km).

A jelfeladasbdl kapott és rogzitett jelzések szerint a vonat legnagyobb
sebességgel tovabbhaladast engedélyezd térkdzjelz6k mellett kozelitett az
allomashoz, az idében kezelt bejarati jelz6n 40 km/h sebességkorlatozasra kapott
jelzést, a bejarati jelz6 utan 0,6 km-en at nem volt jel, majd a megallasig vords
kijarati jelz6 felé kdzelitett.

A vonat a 20 km/h-val lassan bejarand6 palyarész eleje utan 160 méterre allt
meg. A fentiek alapjan a mozdonyvezeté a megengedett sebességet betartva
halad a vonattal.

A kisiklas folyamata

Az esemény létrejotte

A vasuti palyan az elsé kisiklasi nyom egy kbézéesés nyoma a bal sinszalon,
melynek ellen-nyoma a 6. kocsi els6 forgévazanak kerekein megfigyelhetd volt.
Kijelenthetd, hogy a kisiklasi folyamat ezen tengely illetve kerék kdzéesésével
kezdddétt, a 16. valtdn balra terelve haladé jarminél.

A kozéesetten halad6 kerékpar a sineket szétfeszitve halad tovabb. Ahol — a
stabilabb rogzitést adé kapcsolészereknél — mar nem tudja a sineket
szétfesziteni, ott a kerék visszaléphet a sinre, vagy a kerékpar tulsé kereke ugrik
at a tulsé sinen. (Az utdbbi eset sem zarja ki, hogy a kitéré szerkezetén a kocsi
visszatér a sinre.)

A Vb véleménye szerint a tovabbi kocsik siklasa mar ennek kdvetkezménye: az
atmenetileg nem sinen lévé 6. kocsi, illetve a megrongalt sinek hatdsara hagytak
el a palyat.

A palya és jarmiiméretek 6sszefliggése kozéesésnél

Az ives vasuti palyan (kitér6é ivében) haladd vasuti jarmi szélsé esetben ugy
halad, hogy a kilsé iven halad6 kerekének nyomkarimaja érintkezik a sinnel, a
masik nyomkarima tavol van a sintél (12. abra). Ez a kis tavolsdg, a
nyomtagassag elbirasszerl mértek mellett izemszerlen is létezik, a biztonsagos
kbzlekedéshez kifejezetten sziikséges is.
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L33

12. abra: kerék-sin kapcsolat f6bb jellemz6 értékei

Ha a vasuti palyan nyombéviilés van, akkor a belsé sinszalnal a nyomkarima és a
sin kdzotti tAvolsag is megnd, illetve ami ez esetben fontosabb, hogy a futofelilet
kllsé széle kdzelebb kerll a sin belsé éléhez (13. dbra).

I 1

13. dbra: haladas nyombéviilt palyan

Ha a nyombd&vilés még nagyobb, a belsé kerék a sinek kézé esik (14. abra).
Ebben a helyzetben a jarm{ méreteibdl a nyomkarima vastagsag, a keréktav, és a
futofeliilet szélessége megegyezik a palya pillanatnyi nyomtavjaval. A jarmi ezen
adatai ezért megadjak azt az elvi kritikus nyomtavmeéretet, amelynél a jarmi
kdzéesve halad:

Nk = Viiss kerék + D + @belss kerék

a
V-
} nk {

14. abra: kozéesés nyombdviilt palyan

A valés kritikus nyomtavméret azonban ennél kevesebb. A sin futéfellletének éle
lekerekitett, a kerék futofelliletének széle lesarkitott, ezért a kézéesés elindul a
fenti elvi kritikus nyomtavméret alatt is, amikor még fedés mutatkozik a kerék-sin
k6zott (15. abra).
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15. abra: lekerekités, lesarkitas hatasa

Ebben a helyzetben a kerék és a sin kozti er6hatas — az érintkez6 felliletek
érintésikjara merélegesen — mar ferde hatasvonall, amelynek oldaliranya Fy
komponense a sint oldalra tolja, illetve annak newtoni ellenereje a kerékre hatva a
jarmivet a masik sinszal felé nyomja, a tllsé sinszalat oldalra tolé erét névelve
(rugalmas nyombéviilés).

Az ffedés kritikus értéke pontosan nem hatarozhaté meg, mert nem csak a kerék
és sin aktualis geometrigjatol fligg, hanem attdl is, hogy a palya mennyire képes
ellendlini az elébbi, rugalmas nyombévilést okoz6 er6hatasnak. Ha azonban a
palya eleve nyombdvilt, az maga is annak a jele, hogy a kapcsoldészerek
oldaliranyu erének val6 ellenall6-képessége mar lecsdkkent. Tehat a fentebb
képletszeriien meghatarozott elvi kritikus nyomtavméretnél (nk) kisebb lesz az
lizemveszélyes palyan, statikusan mérheté nyomtav, mert csak terhelés hatasara,
rugalmasan alakul ki a kozéesést ténylegesen Iétrehozé nyombéviilés.

Mindezek alapjan

- a jarmiveknek a nyombdvilésre vald érzékenységét a Viuss + D + @beiss
képlet értéke jellemzi;

- apalya valés kritikus nyomtavja ezen értéknél kisebb.

2.2.3 A kocsik kisiklas szempontjabol kritikus nyomtavmérete
A folyamatot megindité 31 55 595 8285-5 psz. kocsi adataibdl a fenti elvi kritikus
nyomtavméretet mind a 8 kerékre kiszamitva a kdvetkezé adatokat kapjuk
(sargaval kiemelve a kdzéesési nyomot mutaté kerekek):
Jobb | Bal | Vijobb | Vbal Ditiag Qjobb apar | NKjobb | NKpal
kerék | kerék | mm | mm mm mm | mm | mm | mm| 5
>
1 8| 280 290 1362,0| 1350| 1355| 1526 | 1526 g
2 7| 280] 290 1360,8 | 134,4| 1346| 1524 | 1523 g‘
3 6] 228| 290 1361,9| 1363| 1350| 1527 | 1520| |
4 5| 230| 295 1361,1 1350 134,4| 1526 | 1519
A kiszamitott adatok azt mutatjak, hogy a vizsgalt kocsi kerekei esetében 1523-
1526 mm a jellemz6 elvi kritikus nyomtavméret. Kivétel ez aldl az 5-6. csapoknal
lévé kerekek, ahol ez az érték lényegesen kisebb: 1519-20 mm (1435 + 84-85
mm). Eppen ezek voltak azok a kerekek, amely kdzéestek, és ezzel a kisiklasi
folyamat elindult (lasd 2.2.1).
Az el6z6 fejezetben elemzettek szerint a vasuti palyan ennél akar lényegesen
kisebb nyomtav is elegendé ahhoz, hogy a kisiklasi folyamat elinduljon, illetve a
nyombévilés rugalmassaga miatt az esemény el6tti statikus, vagy akar az
esemény utani nyomtav is ennél Iényegesen kisebb lehet.
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A vasuti palya allapota

Az esemény utani terheletlen allapotban mért nyomtav a kisiklas kérnyezetében
1459-71 mm kozotti, ami a névleges 1435 mm nyomtavndl csak 24-36 mm-rel
tébb. Azonban a kapcsol6szereken ezen tulmenden az alatétlemezek friss oldalra
tolddasa figyelheté meg (7. abra), illetve ezaltal — mivel az a kilsé oldalon lathaté
— annak nyoma, hogy létrejottekor az esemény utani allapothoz képest
atmenetileg bévebb nyomtav is kialakult. Az oldalra tolédast és a 7-8. aljak
esetében megmért tamaszté hézagot is figyelembe véve ez a pillanatnyi nyomtav
legalabb 1496-1497 mm volt.

A nyombdvilés lehetne egy korabban kialakult rossz palyaallapot tlinete, vagy
egy rossz allapoti jarm( altal okozott eréhatas, ez esetben a baleset
kdvetkezménye is. E lehet6ségek mérlegelését segiti egy tovabbi nyom.

A kisiklas kornyezetében lévé sincsavarok alatt lerakédott szennyezédés van,
friss surolasi nyom nélkil. Ez az allapot csak tartésan laza csavarok esetén alakul
ki, ezért valamekkora nyombdéviilés nem a baleset kbvetkezménye (illetve nem a
balesetet szenvedett vonatban 1évé esetleges rossz allapotd jarml hatasara jott
létre), hanem mar hosszabb ideje fennalit.

Ez, illetve az oldalra tolédott alatétlemezek utalnak arra, hogy az aljak és
kapcsoloszerek nem tudtak ellendllni a rugalmas nyombdviilést okozo
er6hatasoknak. Az eleve nyombévilt palya ezzel egyltt — a nyombdévilés egy
hataraig — ugyan alkalmas arra, hogy a vasuti jarmivek azon kisiklasmentesen
kozlekedjenek, de egy rosszabb allapotl, vagy akar az eldirasszer( tlirésen még
belll, de mar hatarértéken 1évd, keskeny futéfelliletli vagy vékony nyomkarimaja
kocsi nagyobb eséllyel esik a sinek kozé.

2.2.4.1 AKkitéré eléélete

A kitérévizsgalati kdnyvben a kitéré kézepére vonatkozdéan egy nyomtav-érték van
feliegyezve (1.8.2). Mivel a vizsgalat soran nem derllt ki, hogy ez melyik aljon lett
mérve, a Vb — esemény utani — méréseit csak a mért értékek tartomanyaval jeldli
a 16. abra, utalva az eseménykori rugalmas nyombdévilésre is.

kisiklas
1500

90 !

80 / \
70

Kiterévizsaalati ki rtekei / balesetvizsgalat
60 itérévizsgalati kdnyv értékei soran meért

/\.,/ értékek
1450 - -

40

Nyomtav (mm)

30

20
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16. abra: a nyomtav valtozasa a kitéré kozbensé részén
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2.2.5

2.2.6

Figyelemre mélt6, hogy a korabban — ugyan tiréshataron tali — stabil 1450 mm-es
nyomtav aprilis-majus hdénapokban gyors Utemben romlott le, amibdl alapos
kiértékelés esetén arra lehet kovetkeztetni, hogy a kapcsoldszerek
régzitéképessége szamottevéen leromlott.

Az, hogy a konkrét esetben a kitér6ben a balesetet megelé6z6en fennalld
nyombdvilés mellett a kdzlekedés megengedhetd-g, illetve a kitérén érvényes
20 km/h sebességkorlatozas aranyban all-e ezen nyomtavhibaval, az eléirasokkal
nem vethetd &ssze, erre vonatkozd el6irasok hianyaban. A véaganyokra
altalanosan megallapitott végsé nyomtav hatarértéket (altaldban 1465 mm,
alarendelt vaganyokban 1470 mm) a kitérévizsgdlati kdnyvbe feljegyzett értékek
nem érik el, az esemény utan mért érték tullépi.

Terel6ero

A fenti rugalmas nyomb@évilést a sinszalakra haté oldaliranyl eré okozza, mely a
haladé6 jarm( alatt Gzemszerien jelen van, kuléndsen palyaivben, a kitéré ivében.
Noéveli azonban a jarmi vezetéséhez sziikséges terelberét, és ezzel a sinszélra
haté oldaliranyu erét, ha

a) ajarmid a megengedett sebességnél gyorsabban halad: a vonat azonban a
megengedett sebességet betartva kézlekedett;

b) a jarmi esetleges kenetlensége miatt a forgévaz elforditasa tdbblet erét
igényel: a kocsi kisiklott forgévazanak elfordulast biztosité alkatrészeit
vizsgalva azon keresztben futas nyomai felfedezhet6ek voltak, ami a
nyomkarima rendellenes kopasat okozhatja, de a szokasosnal nagyobb
elfordito-erét valoszinileg nem igényel;

c) a jarmil belsé sinszalon haladd kerekének terhelése nagyobb (15. abra
er6jatéka szerint): az ellen6rz6 mérlegelés nem mutatott ki meg nem
engedett kerékterhelés-eltérést.

A palya-jarmi egylttes viselkedése

A kocsi kerékméreteibdl az jelenthetd ki, hogy azok az eldirdsoknak megfeleltek,
de a konkrét kerék esetében a megengedett tliréseken belll olyan szélséértékkel,
ami a szokasos miszaki allapothoz képest érzékenyebbé teszi a palyahibakra.
igy mig mas kocsik a szamukra megengedett tlirésmezét kevéssé kihasznalva
-elnézden” fogadtak a palyahibat, ez a kocsi kisiklott rajta.

biztonsagi terdlet

‘ Jamu nyomtav-érzékenyseg

f f Palya nyomtav

névlieges méret tényleges méret

17. abra: palya-jarmii méretek és tiirésmezék egymasra hatasa

A palya nyomtavjanak és a jarmi (fentiekben targyalt) kritikus nyomtavmeéretének
névleges értékeihez egy-egy tirésmezé is tartozik (17. abra, z6ld sav), a
tényleges értékek Uzem kdzben ezeken belll lehetnek (szikség szerint
korlatozasok elrendelése mellett). A két tlrésmezd kozdtt van egy biztonsagi
terilet annak érdekében, hogy kisiklas a legkedvezétlenebb esetben se jojjon
létre (amikor mind a palya, mind a jarm{ a megengedett szélséértéken lzemel).

A konkrét esetben a vizsgalati eredmények azt mutatjak, hogy a palya tényleges
mérete — kilénbsen terhelés alatt — a tlrésmezén kivll volt olyan mértékben,
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hogy beleért a jarmi tlrésmezejébe, igy a megengedett hatarokon beliil, de
annak als6 széls6értékéhez kozel 1évé jarma kisiklasa létrejdhetett. A jarmi
méretei — mas jarmivek méreteitdl vald feltind eltérése — ugyan 6sszefliggésbe
hozhatok az eseménnyel, de annak nem okai.

A kocsi miiszaki allapota

A folyamatot megindit6, és a vele egyltt ellenérzott tovabbi két kocsi 24
kerekének kimért jellemz6i a megengedett hatarértékeken belll vannak.

Annyi azonban figyelemremélt6, hogy a nyomkarima vastagsag jellemzé értéke 22
keréknél 28-32 mm kozotti, csak a 31 55 595 8285-5 psz. kocsi 3. és
4. tengelycsapszamu kerekeinél 22,5-23mm. Ez a 22 mm-es hatarérték
kbézelében van, de még az elfogadhaté oldalon. Ez a nyomkarima-vastagsag
szerepel a 2.2.3 pontban kiemelt kerék elvi kritikus nyomtavméretének
meghatéarozasaban.

A 31 55595 8285-5 psz. kocsi 3. csapnal a nyomkarima nagymérvi kopasa
kézvetve a jarmUfelligyelet és a karbantartas hianyossagara vezethetd vissza. A
folyamatos jarmifellgyelettel kiszlrheté lett volna a nyomkarima rendellenesen
megndvekedett kopéasa.

A 3. csapon a kerékkoszorl szélessége a tébbi kerékhez képest kiugrdan
nagyobb, ami maga is utal arra, hogy a kérékprofil kopasa aszimmetrikus.
llyenekor a forgévaz atldéban atellenes kerekét (5. csap) nekivezeti a sinnek.
Ezéltal ,ékelt futas” Iépett fel, a sulyerébél szarmazé visszatérité eré6 nem volt
képes a kerékpart a palya hossztengelyére merélegesen visszatériteni. Emiatt
egyenes palyaszakaszon is a nyomkarima a sinszalnak tamaszkodik, ezaltal a
nyomkarima kopasa felgyorsul.

A palyafenntartas rendszere

Fenntartasi mérettiirések

A D.54. sz. utasitas 49.9 fejezetében meghatarozott kitéré-mérettiirések
nincsenek forgalmi paraméterekhez (pl. sebesség) kétve. Azonos tlirés-értékek
vonatkoznak ugyanazon szerkezet esetén az atmend févaganyban pl. 120 km/h-
val jart, és a mas vaganyokban pl. 40 km/h-val jart kitérékre.

A jelen balesetben érintett konkrét kitérén — &llapotara tekintettel, szubjektiv
megitélés alapjan — el volt rendelve 20 km/h sebességkorlatozas.

Ezt a kérdést a Vb az Aszédon 2012. okidber 19-én tortént, 2012-705-5
azonositészamu esemény vizsgalata soran elemezte és biztonsagi ajanlast adott
ki.

A biztonsagiranyitasi rendszerben a vasuti palyahalézat mikodtetdje koteles
figyelembe venni tevékenységének kockazatait, és azok kezelése érdekében akar
a vonatkozé bels6é szabdlyzatait is pontositani, frissiteni. A vasuti palyahalézat
mikddtetéje nem adott olyan informaciot, hogy a tlirésértékek fenti problémajaban
rejlé kockazatot elemezte, vagy azt elfogadhaté kockazatnak minésitette volna.

Elvégzett fenntartasi munkak a halézaton

Az 1.8.3 fejezet tablazatdnak adatait elemezve a balesetben érintett
palyafenntartasi szakaszon a faaljas kitérék éves atlagaban (a teljesen cserélt
kitéréket is szamolva) 1,0 aljat cserélnek. Ez a legegyszer(ibb kitérék esetén is 50
éven tuali kitéréfa-életciklust eredményez, ami lényegesen tébb, mint a jé
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minéségu, telitett talpfak 30 év kordili varhat6 élettartama — kilénds tekintettel a
févonali forgalombdl szarmazoé fokozott igénybevételre is.

Ez a csere-mennyiség csak akkor biztosithatja a palyaallapot szintentartasat, ha
mellette Utemezetten, folyamatosan megvaldsul a palyahalézat jelentés részének
teljes atépitése is. llyen atépitésre a baleset helyszinén a fenntartas tervezéséhez
figyelembe vehet6, konkrét itemezés nincs.

Kijelenthetd, hogy a jelenlegi fenntartasi rendszer — a fenntartasra felhasznalt
anyagok mennyisége alapjan — nem biztositja a kitér6k miszaki allapotanak
szintentartasat sem, ami a héaldézaton a kitér6k miszaki allapotanak és
biztonsagos kdzlekedésre valo alkalmassaganak folyamatos romlasahoz vezet.

Elvégzett fenntartasi munkak a konkrét kitérén

A baleset vizsgalata soran megallapithaté volt, hogy a Kkisiklasban érintett
kitérében aljcsere miiszakilag mar hosszabb ideje indokolt lett volna.

Ennek sziikségessége azonban a kitérévizsgalati kdnyvben nincs feljegyezve. A
kapott tajékoztatas szerint a kitér6 10 éve selejtezésre var, ezért abba anyag
beépitését mar nem lattak indokoltnak; azonban a selejtezés a baleset idejéig
nem tértént meg (a megrongalddott kitérét a baleset utan felujitottak).

A Vb felhivja a figyelmet, hogy a vasuti palyak forgalombiztos allapotéat fenn kell
tartani annak teljes Gzemidejében, a selejtezés tényleges végrehajtasaig. Erre
természetesen a leromlé miszaki allapot helyreallitasa helyett alkalmas mértéki
sebességkorlatozas bevezetése is megoldas addig a hatarig, amig a biztonsagos
Uzem fenntarthaté. A konkrét esetben azonban a sebességkorlatozas mar nem
volt alkalmas a miiszaki allapotban rejlé kockazatok kompenzalasara.

Ez a vasuti palyahal6zat mikddtetdjének sajat belsé szabalyozasanak sem felel
meg, a biztonsagiranyitasi kézikényv ugyanis kimondja, hogy a vasuti palyat
folyamatosan Gizembiztos allapotban kell tartani.

2.4.3.1 Munkaszervezés

A Vb a jelen és a hivatkozott hasonlé események (1.18) kapcsan megkérdezett
szamos palyafenntartasi szakembert és a vasuti palyahalézat mikddtetdjének
vezetését is. A kapott informéacidk alapjan

- a csekély karbantartasi keret miatt a hibaelharitas egy része is csak a
tavlati munkak koézé illeszthetd be;

- a pdlyafenntartdst kozvetlenil iranyit6 és az allapotokat ismer6
személyzetnek (palyamesteri szakaszok) nincs belesz6lasa a kilsé
véllalkozas munkéjaba (mikor, mit, hol végezzenek el a tervezett munkak
kozdl),

- a dontésre jogosult és az informacidval rendelkezé (felelés) személyzet
nem azonos.

Mivel a feltart hianyossagok ellenére a kitéré javitdsa vagy forgalombdl vald
kizarasa nem tértént meg, nem teljesilt a biztonsagiranyitasi kézikényv azon
eléirasa sem, hogy .,a biztonsagra hatranyos megallapitasokat azonnali
intézkedések kévetik’.

KBSZ

25/27



2013-458-5

3
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A kisiklas helyén a vasuti palyaban nyombévilés volt, és a palyaszerkezet a

tovabbi rugalmas nyombdéviilést okoz6 eréhatasoknak nem tudott ellendllni. A
kocsi kerékméretei az eldirasoknak megfeleltek.

Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az érintett kitér6é alj allaga leromlott volt, a bevezetett sebességkorlatozds mar
nem volt elegendd a miiszaki allapotban rejl6 kockazat csdkkentésére.

Az avult aljak cseréje nem tértént meg; a vasuti palyahalézat mikoédtetéjénél
nincsenek biztositva a szlkséges eréforrasok, anyagok a kitérék megfeleld
fenntartdsdhoz.

A palyafenntartasi folyamatokban a dontésre jogosult és az informacidval
rendelkez6 (felelés) személyzet nem azonos. A biztonsagiranyitasi rendszerben
meghatarozott eljarasok nem valésulnak meg.

A Kkisiklott kocsi kerékméretei a megengedett méretek tlrésmezéjének alséd
hataran voltak, a forgévaz rendellenesen, keresztben futott.

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd,
kockazatnovel6 tényez6k

Nincsenek el6irasok arra, hogy a kitér6k méreteltérései fliggvényében milyen
korlatozasokat kell azokon elrendelni. Emiatt a palyafenntartasi személyzet
szubjektiv megitélésére bizott déntések kockazatanak értékelése nem tortént
meg.

A kisiklott vasuti jarmi tengelyeinek rendellenes futasa a nyomkarimak kopasat
felgyorsitotta, emiatt a kocsi érzékenyebb lett a nyombéviilésekre.
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4 BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az esettel kapcsolatban elsésorban fenntartja a jelen eseményhez hasonlé,
2012-705-5 szamon vizsgalt (Aszodon bekdvetkezett) esemény ajanlasait;
egyben a kdvetkez6 biztonsagi ajanlast adja még ki:

BA2013-458-5-01: A vizsgalat sordn megallapitast nyert, hogy a kitér6k
fenntartasa soran a méreteltérésektél fliggben bevezetendd intézkedések,

,,,,,,

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, vizsgalja meg, hogy a MAV Zrt. bels6 folyamatai és
eléirasai a Biztonsagiranyitasi Kézikonyvben megfogalmazott biztonsagi
célok eléréséhez megfeleléek-e, kiillonos tekintettel a kitérok fenntartasa
soran megallapitott méret-eltérések okozta biztonsagi kockazatok
feltarasa, értékelése és a feltart kockazatok szabalyozott kezelése
tekintetében.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén — pontosabb belsé szabalyozas
alakulhat ki. A palya avultsaga okan sziikségessé vald intézkedések végrehajtasa
soran kikiisz6bdli a szubjektiv megitélést, ami csbkkentheti a kitér6k
méreteltéréseibdl szarmazo balesetek valdszinliségét.

4.1 Intézkedések

A Nemzeti Kbzlekedési Hatésag — a zarojelentés-tervezetéhez tett észrevétel
szerint — az ajanlasban foglaltaknak a MAV Zrt. palyafelligyeleti utasitdsanak
kévetkezdé modositasakor szereznek érvényt.

Budapest, 2015. januar 27.

Chikan Gabor Rézsa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
Gula Flérian Burda P4l

Vb tagja Vb tagja
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