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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2013-892-5
vasuti baleset

Magléd és Rakoshegy
2013. oktéber 18

IC72-1 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az izembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbssegi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalbdbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A kiadott zarojelentés-tervezethez az érintettek csak kisebb pontositasra vonatkozo
észrevételt tettek — melyet a Vb a végleges zardjelentés elkészitésekor figyelembe
vett — emiatt zar6 értekezlet megtartasara nem kertlt sor.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
GYySEV Zrt.  Gy6r-Sopon-Ebenfurti Vasut Zartkdriien Mikddd Részvénytarsasag

IC Intercity
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikédd Részvénytarsasag

MFB .Mozdonyfedélzeti berendezés”; GPS alapu, a jarmi aktualis
sebességét és egyéb Uzemi adatait regisztralé és tovabbitd
berendezés, melynek segitségével a mozdonyok Uzemi adatait egy
kozponti szerver tarolja.

mh. megalléhely
psz. palyaszam
Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

Az eset idépontja

2013. oktéber 18. 18 6ra 50 perc

Az eset helye

Rakoshegy és Magléd AS118 fény- és
félsorompo

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa Intercity
Az eset kapcsan elhunytak/

N o . 0/0
sulyosan sérlltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalodas mértéke

Mozdony és vasuti infrastruktura kis
mértékben rongalddott, kozuti jarmii
totalkaros

Erintett vonat szama IC72-1
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset kdzelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2013. oktdber 18-an 19 déra 27 perckor (a bekovetkezes
utan 37 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati f6Uzemiranyitéja.

Vizsgalébizottsagq

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2013. oktdber 18-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagja Rézsa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2013. oktober 21-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- az esetben érintett menetiranyitét, fogalmi szolgalattevét, mozdonyvezetét
meghallgatta,

- avasuttarsasagoktol a sziikséges dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,

- az érintettek beszélgetéseit tartalmazd hangfelvételeket bekérte, azokat
meghallgatta.

Az eset rovid attekintése

2013. oktéber 18-an a Kirtés és Bp. Keleti palyaudvarok kézott kdzlekedd 1C72-1
szamu nemzetk6zi vonat Maglod telepllés terlletén 1évd, AS118 jelG fény- és
félsorompodval biztositott kozut-vasut szintbeni keresztezésben személygépkocsival
Utkdzott.

Az Utkdzés kdvetkeztében a kdzuti jarmi a vasut palya melletti arokba borult, a
személygépkocsiban csak a vezetd tartozkodott, aki konnyebb sérlléseket
szenvedett.

Az (tk6zés pillanataban az AS118 jell fény- és félsorompd zavar allapotban volt (a
fényjelz6készilék sotét, a csaporudak fliggbleges helyzetben alltak). A kozuti jarmi
kOzlekedése iranyabdl a vonat kozlekedési iranya felé a csOkkentett ralatasi
haromszog nem volt biztositva.

A Vb az eseményt a személygépkocsi vezet6jével kapcsolatban felmerult emberi
tényezdére vezeti vissza. Az esemény bekdvetkezéséhez hozzajarult, hogy a vonat a
kialakult forgalmi helyzet miatt alkalmazhaté sebességet (legfeljebb 15 km/h)
jelentdsen tullépte.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

11

Az esemény lefolyasa

2013. oktéber 18-an az IC72-1 sz. vonat kb. 5 perc késéssel kdzlekedett. Magléd
allomason torténd athaladas utan a vonat vezetdjegyvizsgaldja mobiltelefonon
értesitette a mozdonyvezetét, hogy a vonatba sorozott 2. kocsi ég és flstol.
Emiatt azt a dontést hozta a mozdonyvezetd, hogy a nyilt palyan, a kézelben levd
Ecser megalldhelyen fog a vonattal megallni. Megallas utan mar tiz nem volt
észlelhetd, intézkedés tortént az utasok biztonsagba helyezésére, a kocsi
aramtalanitasara. Ezek elvégzése utan kaptak engedélyt a tovabbhaladasra. A
fentiek kb. 12 percet vettek igénybe, amely alatt az AS118 jelG sorompo zavarba
ment a fénysorompd behatasi pontjan levé vonat tultartézkodasa miatt.

Elindulds utan az irasbeli rendelkezésen kozolt sebességgel (80 km/h, kitlizott
sebesség korlatozas volt) haladtak, amikor kb. 18 6ra 50 perckor az atjarohoz
kozeledve feltlint, hogy az AS118 jell fény- és félsorompd csaporudja fliiggbleges
helyzetben van, ezzel kozel egyidejlleg az atjaroba behajtott egy
személygépkocsi. Az Utkdzést mar nem lehetett elkertlni, a mozdony bal eleje a
személygépkocsi hatsé részével Utkozott, azt beldkte a vasuti palya melletti
arokba. A kozuti jarmiben csak a vezetd tartozkodott, aki kdnnyebb sérllésekkel
szallt ki abbdl.

3. abra: a baleset helyszine

A keresztezés ellenkezd oldalan a fényjelzékészllék elétt egy személygépkocsi
varakozott. Annak vezet6je latva a masik oldalon megallas nélkil behajtd
jarmivet, fényjelzéseket adott, azonban ez mar nem vezetett eredményre.

A kozuti jarmi kozlekedési iranyabdl a vasuti palyara (a vonat kdzlekedési iranya
felé) a csokkentett ralatasi haromszdg a benétt ndvényzet miatt nem volt
biztositva. A belathat6 tavolsag legfeljebb 60 méter volt, igy a vonat sem volt az
utatjaro megkozelitése soran lathato.

KBSZ
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1.2 Személyi sérulés

Sériilések Személyzet Utasok hg:‘;gg'l'gk Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyii - - 1 -

1.3 Vasuti jarmivek sérulése

A vonatot tovabbité mozdony 1-es végén a bal oldali [épcsd és a flitési févezeték
megserdlt.

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

Az infrastrukturaban kar nem keletkezett.

1.5 Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében 21 személyszallité vonat 862 perc, 2 tehervonat 407
perc késést szenvedett. Teljes utvonalon elmaradt 1, részlegesen 3
szemeélyvonat.

1.6 Az érintett személyek adatai

1.6.1 A vonat mozdonyvezetéje

Kora 41 év

Neme ferfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett 1986

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2014. februar
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes

1.7 A vonat jellemzo6i

Vonatszam IC72-1

Vonat neme intercity
Mozdony palyaszama 91 55 0480 006-0
Uzembentarté MAV Zrt.
Vonathossz 223 m
Elegytomeg 3781

ElGirt fékszazalék 99%

Tényleges fékszazalék 151%

KBSZ 7117
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1.8 Az infrastruktuira leirasa

1.8.1 Vasuti palya
A Budapest (Rakos) - Ujszész - Szolnok, a 120a szamu, kétvaganyu, villamositott
vasutvonal. A magyar és az eurdpai torzshalézat tagja, a IV. paneurdpai
kozlekedési folyoso része. Jelent6s teher és el6varosi személyforgalmat bonyolit
I_g. A vonal Nagykata térségéig dombvidéki, majd Szolnokig sikvidéki jellegd.
Uzemiranyitott vonal, a vasuti palya vonatbefolyasolasra kiépitett.
A baleset helyszinén a vasuti palya egyenes. A vagany 54 kg/fm sinekbdl all
zuzottkd agyazatban fekv®d betonaljon. A palyasebesség 120 km/h, az érintett
szakaszon 80 km/h sebességkorlatozas volt.
A vasuti palya szerkezete a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb
leirdsa nem szlkséges.
Az utatjarojelz6k az atjarotol 600 méterre vannak kitlizve.

1.8.2 A kozut
Az utatjaron Maglod telepulés egyik mellékutja (6nkormanyzati) vezet keresztil,
mely a vasuti palyaval részben parhuzamos féutbél agazik ki.
A mellékut kis forgalmu. A keresztezés a vasuti palyaval 80°-os szdget zar be. A
rajta megengedett sebesség 50 km/h. Burkolata strail-elemes.
A csokkentett ralatasi haromszog egyik irdnyba és egyik iranybdl sem szabad. Az
atjarohoz vezet6 ut burkolata aszfalt.

4. abra: a ralatasi haromszog
KBSZ 8/17
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1.9  Allomasi adatok
Az allomasok kialakitasa az eseményben nem jatszott szerepet.
1.10 Vasuti jarmii adatrogzitéi
Az IC72-1 sz. vonatot a 91 55 0480 006-0 psz. (TRAXX) mozdony tovabbitotta. A
jarmi  HaslerRail  gyartmanya, TELOC 2500 tipusu, elektronikus
sebességregisztrald berendezéssel van felszerelve, mely jol muikodott. Az
elektronikus  sebességméré berendezéshez szervesen kapcsolédik a
menetregisztrald egység is. A menetregisztratum allomanya a TELOC EVA
Professional szoftverrel kerllt kiértékelésre. A sebességmérék megengedett
pontatlansaga elektronikus sebességmérdknél +1 %.
Device: Hasler TELOC1S
memdrla tipusa: stm azonosltd: Bombardler
konfigurdclé neve: TRAXX-CONFIG0S tavolsag szémolé: 566623 km
|d 261: 18/10/13 18:46:15 108 g : 1810113 18:56:15
65539,00— 120,600 X
108,000
84000
HIN00 ., 720007
E g
- PSR SeR VR PRy HOPR P SREES e
g 26214.00] § mow-w'
34 000
woroo|  aeee b
. e roh
18451500 18:48:46.00 185001500
3 l&47.:16.00 3 1&;40.‘.15.00
5. abra: az alkalmazott sebesség
1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.
1.12 Meteoroldégiai adatok
A baleset idépontjaban eseménytelen volt az id6jaras: az égen felszakadozd
felh6zet, a Iléghémérséklet 18°C, gyenge volt a [égmozgas.
Az esemény kozeli és kovetd idészakaban:
e 17.48-17.51-ig napnyugta
e 17.51-19.33-ig szurkulet
e 19.33-tdl éjszakai fényviszonyok voltak.
1.13 Atulélés lehetosége
A balesetben életveszélyes sérilés nem alakult ki, de az esemény jellegénél
fogva életveszélyes helyzetben volt a személygépkocsi vezetje. Az Utkdzés
KBSZ 9/17
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kovetkeztében a kdzuti jarmi hatsé veget érte el a vonat mozdonya, igy az
Utkozés kozvetlenll nem okozott sérlilést, csak a kdvetkezménye, a személyauto
felborulasa.

1.14 Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzbi az eset bekbdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 Athaladas vasuti atjarén

A kozuti kézlekedés szabalyairdl szolo 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet
(KRESZz) 39.§ rogziti a vasuti atjaron valé athaladas szabalyait.
39. § (1) A vasuti atjarot megkézeliteni csak fokozott 6vatossaggal szabad. A vasuti

(...)

(3) A vasuti atjaro elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelz6 utburkolati jel elétt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmii kbzeledik,

(...)

c) a teljes sorompot kiegészité fényjelz6 berendezés, illetbleg a fénysorompé vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogoé piros jelzést ad,

(...)

e) fénysoromp6 vagy félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogé fehér jelzést nem
ad,

(--.)

(6) A vasuti atjarét biztosité jelz6berendezés lizemzavara esetén jarmliivel a vasuti
atjarora - a (3) bekezdésben emlitett megallast kbvetéen - abban az esetben szabad
rahajtani, ha

a) a vasuti atjaré olyan kialakitasu, hogy a megallas helyérél a vasuti palya mindkét
iranyban kell6 tavolsagra belathaté és a jarmii vezetbje megqy6z&détt arrdl, hogy az
atjaro felé vasuti jarmi nem kézeledik, vagy..”

(..)

1.16.2 A mozdonyvezetd teendoi

F.2 sz. Forgalmi Utasitas 15.9.5.

» A mozdonyvezetd az utatiarohoz térténd kbzeledéskor a vonat sebességét — a latasi
viszonyoknak megfelel6en — gy kételes szabalyozni, hogy a vonat sebessége - az utatjaré
elétt megkédzelitleg 30 méterre - legfeliebb 15 km/h lehet, és az F.1. sz. Jelzési
Utasitasban el6irtak szerint Figyelj! Jelzést kbteles adni ha:

(...)

— az utsorompoé hasznalhatatlansagaroél értesitették,

(..)

Csokkentett legfeliebb 15 km/h sebességgel kell kézelednie a mozdonyvezetének
sorompoéval felszerelt vagy jelz66r altal fedezett nyiltvonali utatiaréhoz Irasbeli rendelkezés
nélkiil is:

()
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c) a nyilt vonalon rakodast végzd, vagy rendkiviili ok miatt 5 percet meghaladd ideig
tartézkodé vonattal tovabbhaladas utan a kbévetkezd allomasig terjed6 palyaszakaszon,

()"

1.16.3 A forgalmi szolgalattevo teendéi
F.2 sz. Forgalmi Utasitas 15.19.1.7
, Onm(ik6dé biztositott térkézjelzGkkel felszerelt palyan a forgalmi szolgélattevé kételes a
térkbzjelz6ket Megallj! &llasba éllitani, ha:
— vonatkézlekedést veszélyezteté kérilményt észlel és errdl, vagy rendkiviili ok miatti
megallasrol kapott értesitést,
(...)
Ezekben az esetekben a forgalmi szolgalattevé a rendelkezésére all6 értekez6
berendezésen keresztiil kézvetleniil vagy a forgalmi vonaliranyiton keresztil kételes
rendelkezni, és a kbvetendd eljarasra intézkedni.
Az értesitést a forgalmi szolgalattevé illetve a forgalmi vonaliranyité kételes el6jegyezni.”
15.18.13.6. A vonatfogadéasra kételezett dolgozok a vonat fogadasara kijelélt helyen, az
elsodrasi hataron kiviil ugy kételesek elhelyezkedni,hogy 6ket a vonatszemélyzet lathassa
és a vonatot minden vonatkozasban megfigyelhessék.
15.18.13.7. A forgalmi szolgélattevé a vonatokat a vonatfogadas helyén,sététben fehér
fényli kézi jelz6lampaval kételes fogadni. Sziikség esetén a vonatinditd jelz6eszkdzt is
magaval kell vinnie.”
1.17 Kiegészitd adatok
A Vb mas adatokat nem kivan ismertetni.
1.18 Korabbi hasonlé esemény
A KBSZ rendszeresen vizsgal utatjaron bekdvetkezett baleseteket, melyek nem
fluggenek 6ssze kdzvetlenll a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonlé
események elszaporodottsagat, és sulyos kdvetkezményeit.
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2 EL
2.1

2.2

EMZES

A vonat haladasa

Az IC72-1 sz. vonat kb. 18 6ra 35 perckor haladt at Magléd allomason, majd
kdzvetlenul utana a vezetdjegyvizsgald értesitette a mozdonyvezetét arrol, hogy a
vonatba sorozott 2. jarmi (51 55 1980 011-1 palyaszamu) ég és fustol. A vonat
ekkor az MO-as hid felett jart, ezért azt a ddntést hozta a mozdonyvezetd, hogy az
esetleges menekitést és megkozelithetéséget is figyelembevéve a nyilt palyan,
csak Ecser megallohelyen allitia meg a vonatot. Megallas utan (18 éra 36 perc 48
masodperc) a fustdl6 kocsi flitési fékapcsoldja, illetve a kis automatak
lekapcsolasra kerlltek, az utasok mar a flst észlelése utan at lettek szallitva
masik vasuti kocsiba. Ezekkel az intézkedésekkel a flist megsziint. Ezt kovetéen
a vezetbjegyvizsgald mobiltelefonjan koézolve lett a menetiranyitéval, hogy
nyilatkozzanak arra vonatkozdéan, hogy varni kell-e t{izoltésagra, illetve a
balesetvizsgaldkra. Kis id6vel késdbb ugyanezen a mobiltelefonon értesitést
kaptak, hogy a vonattal elindulhatnak, a vezetdjegyvizsgalé felhatalmazta a
mozdonyvezetét és 18 ora 48 perc 40 masodperckor, kézel 12 perc tartdozkodas
utan a vonat elindult. Ek6zben az 118 jell sorompé zavarba ment a fénysorompo
behatasi pontjan levé vonat tultartézkodasa miatt.

Elindulas utan az adott szakaszra érvényes 80 km/h mértéki
sebességcsokkentést figyelembe véve gyorsult fel a vonat, amikor kézeledett az
AS118 jell fény- és félsorompodval biztositott utatjaro felé. Mar egészen kozel jart
az atjaréhoz, amikor a mozdonyvezetd észlelte, hogy a sorompé csapoérudjai
fuggéleges helyzetben vannak, illetve azt, hogy menetirany szerinti bal oldalon az
atjaro el6tt egy autdé megall, a masik oldalrél viszont egy autd behajt a
keresztezésbe. Azonnal gyorsfékezés lett alkalmazva (18 o6ra 49 perc 44
masodperckor) és a fékezés megkezdését kdvetéen kb. 275 méter megtétele utan
a 115+83 szamu szelvényben allt meg a vonat. Az Utkézés a 118+21 szamu
szelvényben kovetkezett be. A vonat az uUtk6zést6l a megallasig 237 méter
tavolsagot tett meg.

A forgalmi szolgalat tevékenysége

Magléd alloméason az IC72-1 sz. vonat 18 éra 35 perckor haladt at, mely soran a
vonatfogadasi kotelezettség nem lett végrehajtva. A forgalmi szolgalattevé a
forgalmi irodaban figyelte a berendezés fényeinek kiértékelésével a vonat
nyiltvonali haladasat, mert tovabbi vonatokat szandékozott kildeni, illetve fogadni.
Amennyiben a vonat fogadasa megtérténik, (lasd 1.16.3) a vonat kocsijanak
fustolése medfigyelhetd, ezaltal a szikséges intézkedések hamarabb
megtehetdk.

A forgalmi szolgalattevé a berendezés tovabbi figyelése soran azt észlelte, hogy a
T1 térkdzbdl nem mozdul a vonat, errél értesitette a vonaliranyitét. Roévid id6
eltelte utédn észlelésre kerult, hogy az allomasra visszajelentett AS118 jell
sorompé zavarba ment a fénysorompd behatasi pontjan levdé vonat
tultartézkodasa miatt. Errél szintén értesitve lett a vonaliranyitd, aki ekkor mar
tudta a megallas okat is és ezt kdzolte a forgalmi szolgalattevdvel. Az eset
bekdvetkezése utan a térkdzjelz6k nem lettek ,Megallj”! allasba allitva, illetve a
kdvetendd eljarasra intézkedés nem tortént. (lasd 1.16.3)

Ezen intézkedés elmaradasa tovabbi veszélyeket rejt magaban. Kétvaganyu
palyan ilyen korulmények kozott is a masik palyan kozlekedhetnek teljes
sebességgel a vonatok, hiszen 6k nem alltak meg rendkivili ok miatt 5 percnél
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hosszabb idére, igy rajuk nem vonatkozik az utatjarok megkdzelitésére vonatkozo
csokkentett sebesség alkalmazasa.

llyen forgalmi helyzetben a térkozjelzék ,Megallj!” allasba torténd allitasanak
elmaradasa, azt eredményezi, hogy a zavar allapotban levé fénysorompokon
akar teljes sebességgel is kézlekedhet vonat.

A vonat 18 6ra 48 perckor elindult a T1 jell térkdzbdl, majd kis id6 elteltével a
forgalmi szolgalattevé ismét azt észlelte, hogy ezuttal a T2 térkézben ujbaol all a
vonat. Ertesitve lett a vonaliranyitd, aki ekkor értesitette a mozdonyvezetét arrdl,
hogy a fénysorompo zavar allapotban van azonban ekkor mar a mozdonyvezetd —
az Utkdzeés bekdvetkezeése utdan — a mozdonyrdl leszallva ment vissza a baleset
helyszinéhez és azt valaszolta, hogy most mar tudja 6 is.
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2.3

A mozdonyvezet6 tevékenysége

A 2.1 pontban ismertetett nyiltvonali megallas és az azt kdvetd intézkedések utan
a vonatot elinditottak, a vezetdallason a kijelz6 a jobb oldali kamerara lett allitva,
de olyan sétét volt, hogy nem lehetett rajta latni semmit sem. Ekkor a vezetd Ulés
hatra lett tolva, az ablak lehuzva, a mozdonyvezetd kihajolt az ablakon és azt
figyelte, hogy az el6zéleg flistdl6 kocsi milyen allapotban van, nem flustdl-e djra.
Mikor Ujra a székbe Ult a mozdonyvezeté mar kb. 80 km/h sebességgel haladt a
vonat és azt érzékelte, hogy a kozeli fénysorompd csapérudjai fliggbéleges
helyzetben vannak, a menetirany szerinti bal oldalon all egy auto, a jobb oldalrdl
pedig egy autd hajt be a keresztezésbe. Nem tudatosodott a mozdonyvezetdben,
hogy legfeljebb 15 km/h sebességgel haladhat (1.16.2)

A térkdzjelz6k ,Megallj!"allasba kapcsolasanak elmaradasa miatt nem kapott a
mozdonyvezetd elbjelzés nélkali ,Megall]!” jelzést, amely valamely
veszélyhelyzetre hivta volna fel a figyelmet. Azonnal gyorsfékezést alkalmazott,
azonban az alkalmazott sebesség és a rendelkezésre allé rdvid tavolsag miatt
mar nem volt lehetéség a megallasra.
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7. abra: a vonat utja

A fénysorompé csapérudjainak fuggéleges helyzetét érzékelve az is tudatosodott
a mozdonyvezet8ben, hogy a hibaelharitassal toltott tartézkodas valdszinilleg
toébb volt, mint 6t perc. Ez pedig azt jelenti, hogy a sorompét ugy kellett volna
megkdzelitenie, mintha fénysorompd hasznalhatatlansagardl kapott volna
értesitést. A Vb ezzel kapcsolatban meg kivanja jegyezni, hogy egy ilyen
helyzetben, amikor egy mozdonyvezetd arrdl kap értesitést, hogy a mogotte levd
vonatban egy kocsi ég, majd ezt kovetdéen megall, nem biztos, hogy az elsd
teend6i kozott fog szerepelni, hogy azt régzitse, pontosan hany érakor allt meg.
Jelen esetben ez az id6 12 perc volt, ami azért Iényegesen tébb a szabaly szerinti
Ot percnél. Ebben az esetben talan lehetett volna érzékelni, hogy eltelt tobb mint 5
perc, de ennél kevesebb id6 pl. 6-7 perc esetén mar kétséges az idd realis
érzékelése.

A vonaliranyité telefonszama a mozdonyvezeték részére kiadott Utvonalkényvben
elérhetd. A Vb megallapitotta, hogy amennyiben a mozdonyvezetét a 06 30 344
0900 kézponti szamon hivja a vonaliranyitd és valamilyen okbdl a kapcsolat nem
tud létrejonni, a visszahivasra a mozdonyvezetének nincs lehetésége. Ez adott

KBSZ

15/17



2013-892-5

2.4

2.5

2.6

esetben rendkivlli biztonsagi kockazat, tekintve, hogy ezen a vonalszakaszon az
egyéb lehetéség, a mozdonyradié hasznalata nem elterjedt a rossz mindségl
atvitel (zaj) miatt.

A lathatésagi viszonyok

Az utatjaréban a csokkentett ralatasi haromszog a relevans viszonylatban
legfeljebb 60-70 méterrdl volt biztositott. Mivel a kdzuti jarml vezetdje megallas
nélkul hajtott a keresztezésbe, esélye sem volt arra, hogy meggy6z6djon arrdl,
hogy az atjaro felé vonat kdzeledik. A vasuti atjarét biztositd jelz6berendezés
Uzemzavara esetén jarmivel a vasuti atjarora - a KRESZ 39 § (3) e)
bekezdésben emlitett megallast kdvetben - abban az esetben szabad rahajtani,
ha a megallas helyér6l a vasuti palya mindkét iranyban kell6 tavolsagra
belathatd és a jarmi vezetdje meggydz6dott arrdl, hogy az atjard felé vasuti
jarmi nem kozeledik. Az atjard el6tt olyan helyen megallva — elsodrasi hataron
kivll — ahonnan belathat6 a vasuti palya mindkét iranyba, ez megvalodsithato.

A tett intézkedések

Az esemény bekdvetkezésekor a csokkentett ralatasi harom szdg egyik iranybdl
sem volt biztositott a novényzet miatt. Ezt koévetéen (kb. 5 nap) az eldirt
tavolsagbol a ralatas biztositasardél az infrastruktira mikodtetéje a novényzet
gyéritésével gondoskodott.

Egyéb megallapitasok

Az F.2 sz. Forgalmi Utasitas 15.9.5 pontja rendelkezik arrdl, hogy az utatjaro elétt
megkdzelitbleg mar 30 méterre legfeljebb 15 km/h sebességgel haladhat a vonat
abban az esetben, ha az utsorompé hasznalhatatlansagardl értesitették.
Ugyancsak e ponthoz tartozéan, de mar masik oldalon rendelkezik az utasitas
arrol, hogy csokkentett legfeliebb 15 km/h sebességgel kell kdzelednie a
mozdonyvezetének sorompéval felszerelt nyiltvonali  Utatjaréhoz  irasbeli
rendelkezés nélkil is négy esetben. Ebbdl a harmadik alpontba szinte ,eldugva” :
» vagy rendkivili ok miatt 5 percet meghaladé ideig tartézkoddé vonattal tovabbhaladas utan a
kévetkez6 allomasig terjed6 palyaszakaszon”. (1.16.2)

A Vb véleménye szerint e fejezet els6 és masodik bekezdésében foglaltak
szervesen Osszetartoznak, célszerl volna egy helyen targyalni azokat.

Osszességében megallapithaté, hogy a nyiltvonali rendkiviili megallasok
okozta sorompé miikodési zavarokbol eredd kockazatok minimalizalasara
rendelkezést ad az F.2 sz. Forgalmi Utasitas mind a mozdonyvezet6k, mind a
forgalmi szolgalattevok részére. A mozdonyvezetében a nyitott sorompé
csaporudak lattan azonnal tudatosodott a szabaly betartasanak elmaradasa,
mig a térkozjelzék ,,Megallj!” allasba allitasanak kotelezettségérdl a jelen
esetben érintett forgalmi személyzet nem rendelkezett ismeretekkel.
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3

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A baleset bekovetkezését a Vb az alabbi tényezbkre vezeti vissza:

e A vonat nyiltvonali tultartézkodasa miatt a fénysorompé zavar allapotba
kerdlt.

o A térkdzjelz6k Megallj! allasba allitasara , és az ezutan kdvetendd eljarasra
nem szlletett rendelkezés.

e A vonat azilyen esetben alkalmazhat6 sebességet jelentdsen tullépte.

e Az adott iranybdl a csOkkentett ralatasi haromszog nem volt biztositva.

o A kozuti jarm( vezetbje ugy hajtott az atjaréba, hogy a kijeldlt helyen nem
allt meg, és az athaladas veszélytelenségérél nem tudott meggy6z6dni.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefuggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe nem hozhatd,
kockazatnovelb tényezok

Adott esetben azonos koérliimények kdzott a masik palyan kézlekedd vonat teljes
sebességgel haladhat a zavar allapotban levé fénysorompo felé.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilheték, azonban a Vb
megkivanja jegyezni, hogy a MAV Zrt. belsé halozatabdl a kdzponti telefonszamrol
inditott hivasok visszahivhatdésaga tekintetében a KBSZ mar adott ki BA2012-179-5
sz. alatt Biztonsagi ajanlast.

Budapest, 2014. junius 3.

Mihaly Andras Roézsa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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